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Vezeto6i 0sszefoglalo

Az (j nehézgépjarmlivek CO:-kibocsatasi elGirasainak megallapitasardl szolé eurdpai parlamenti és tanacsi

rendeletre iranyuld javaslat hatasvizsgalata

A. A fellépés sziikségessége

Miért van sziikség fellépésre? Milyen problémat kell megoldani?

1990 és 2015 kodzott a nehézgépjarmivek COz-kibocsatasa mintegy 19 %-kal nétt. A személygépkocsik és a
kisteherautok kibocsatasaval ellentétben a nehézgépjarmiivek COz-kibocsatasa jelenleg nincs szabalyozva az
Unidban.

Az Uzemanyag-hatékonysag javitdsara szolgaldé szamos kdnnyen hozzaférhetd és koltséghatékony technolégia
nincs széles kdrben elterjedve a piacon, annak ellenére, hogy kedvezé aron beszerezhetdk, és jelentés nettd
megtakaritasokat eredményezhetnének. Ez els6sorban az Uj jarmivek piacan belll tapasztalhatd nem
megfelel6 és aszimmetrikus tajékoztatasnak tudhaté be, mivel a fuvarozok — amelyek féként kkv-k — nehezen
férnek hozza az ilyen technoldgiakra vonatkozé miszaki informaciokhoz, ezért nem képesek azok teljes kor(
kiaknazasara.

Ennek eredményeképp a kévetkez6 problémak azonositasara kerilt sor:

1) Tovabbi fellépés hidnyaban a nehézgépjarmiivek COz-kibocsatasa akar 6 %-kal is néhet a 2015 és
2030 kozotti idészakban.

2) A fuvarozoék és ugyfeleik nem részesulinek az lizemanyag-megtakaritasok elényeiben.

3) Fennall a kockazata annak, hogy az eurépai nehézgépjarmi-gyartok és alkatrész-beszallitok elveszitik a
technoldgiai innovacio tertletén betoltott vezetd pozicidjukat, mert a nagy piacokon, igy példaul az
Egyesiilt Allamokban, Kanadaban, Japanban és Kinaban az elmult években kibocsatasi el6irasokat
vezettek be az innovacio 6sztbnzése és a jarmivek hatékonysaganak gyors Utemd javitasa érdekében.

Az érintett felek kozé tartozik a lakossag, a teherfuvarozék és a nehézgépjarmii-gyartok.

Mi a kezdeményezés varhaté eredménye?

A kezdeményezésnek: 1) hozza kell jarulnia az Uni6 Parizsi Megallapodas szerinti azon
kotelezettségvallalasainak teljesitéséhez, amelyek a nehézgépjarmivek COz-kibocsatasanak csdkkentésére
iranyulnak; 2) csokkentenie kell a fuvarozék mikodeési koltségeit és a fogyasztokra haruld szallitasi koltségeket;
3) meg kell ériznie az unios nehézgépjarmi-gyartok és alkatrész-beszallitok technoldgiai és innovacios vezetd

Milyen tobbletértéket képvisel az unios szintii fellépés?

Az uniés szint( fellépés koltséghatékony, és biztositja, hogy a tagallamok 6sszehangolt intézkedéseket hoznak
az éghajlatvaltozas elleni kiizdelem érdekében. Nem valoszind, hogy a tagallamok 6nallo fellépései elegendéek
lennének a probléma kezeléséhez.

B. Megoldasok

Milyen jogalkotasi és nem jogalkotasi szakpolitikai alternativak meriiltek fel? Van-e elonyben
részesitett megoldas? Miért?

A kozlekedéssel kapcsolatos unids szakpolitikai intézkedések elemzését kdvetéen megallapitast nyert, hogy
CO2-kibocsatasi elirasok bevezetésére van sziikség. Ezzel egy unids szintl kiegészit6 kinalatoldali intézkedés
szlletne meg a nehézgépjarmivekkel végzett fuvarozas agazatanak hatékony dekarbonizacioja érdekében.

A COz-kibocsatasra vonatkozo el6irasok kidolgozasat illetéen kulénb6z6 szakpolitikai alternativak
megvizsgalasara kerlilt sor az alabbiakra vonatkozéan:
1) COz-kibocséatasi célértékek
2) A teljes uniés allomanyra vonatkozd COz-kibocsatasi célértékek elosztasa a jarmlcsoportok és a
gyartok kozott
3) Az alacsony kibocsatasu és a kibocsatasmentes jarmivek (LEV/ZEV) hasznélatdnak 6sztdnzése
4) A kdltséghatékony végrehaijtas elemei




5) Az iranyitds megerdsitése

Ki melyik alternativat tamogatja?

Az érdekelt felek tdbbsége a nehézgépjarmivek unios szintl CO2-célértékeinek bevezetését tamogatja. A nem
kormanyzati szervezetekhez képest a nehézgépjarmi-gyartok a kevésbé ambicidzus célértékeket részesitik
elényben, és gyartonként egyetlen COz-célérték meghatarozasat tamogatjak. Az alacsony kibocsatasu és a
kibocsatasmentes jarmiveket illetéen a gyartdk az extra kibocsatasi egységek mellett tették le a voksukat, mig a
nem kormanyzati szervezetek egy el6irast tamogatnak. A kdltséghatékony végrehajtas mindegyik érdekelt fél
tamogatasat élvezi. A gyartdok a tartalékolasi és elézetes felhasznalasi mechanizmust, mig a tarsadalmi
szervezetek a kereskedést latjak megfeleld megoldasnak. A legtdbb érdekelt fél a tanusitott CO2-értékek
nyomon kdvetését tamogatja a valos vezetési feltételek mellett mért kibocsatasokkal szemben.

C. Az elonyben részesitett alternativa hatasai

Melyek az elonyben részesitett alternativa (ha nincs ilyen, akkor a fébb lehetoségek) elonyei?

A megvizsgalt alternativak 2030-ig tartd6 CO2-csOkkentési célértékpalyakra terjednek ki.

A célértékek szintienek tekintetében a megvizsgalt alternativak 2030-ig a nehézgépjarmiivek CO2-
kibocsatasanak 3—8 %-os csokkentését irdnyozzak el6 az alapértékhez képest. 2030-ra a NOx-kibocsatasok
1,3 % és 4,7 % kozotti mértekben, a finomrészecske-kibocsatasok pedig legtdbb 0,6 %-kal cs6kkennének.

Jelentds nettd elénydk valdszinlsitheték ugy a tarsadalom egésze, mint a fuvarozok és a fogyasztok szamara.
Ezek az elénydk a CO2-célértékek szigorodasaval egyre inkabb nének. A tarsadalmi szempontbdl jelentkezé
nettdé gazdasagi elénydk kézul megemlithetdk az elkerult CO2-kdltségek, amelyek a 2025-ben nyilvantartasba
vett tehergépkocsik esetében tehergépkocsinként 9 377-52 369 EUR-t tennének ki, mig ez az érték a 2030-ban
nyilvantartasba vett tehergépkocsik esetében 41 567-87 278 EUR dsszegre emelkedne.

Az els6é és masodik hasznalati ciklus szempontjabdl az dsszesitett nett6 megtakaritas, azaz az Uzemanyag-
megtakaritasok és a gyartasi koltségek kozotti kilonbség 2025-ben tehergépkocsinként 5 413-37 589 EUR,
2030-ban pedig tehergépkocsinként 22 032—-82 429 EUR lenne. Ez 2025-ben a mikdodési koltségek 1-4 %-
anak, 2030-ban pedig a miikodési koltségek 3—12 %-anak megtakaritasat jelentené.

A mar hozzaférheté vagy hamarosan elérhetévé valé koltséghatékony technoldgiak elemzése ravilagitott, hogy
ezek teljes bevezetésével 2025-ben az alapértékhez képest 15-20 %-0s kibocsatascsokkentés lenne elérhetd.

A fejlettebb technoldgiak, kiléndsen az alternativ izemanyagok infrastrukturajatdl fuggd alternativ eréatviteli
rendszerek teljesitményével és koltségeivel kapcsolatos nagyobb bizonytalansagok gatolhatjadk a magasabb
csokkentési célértékek megvaldsithatésagat 2030-ban.

A nehézgépjarmiivekkel végzett teherszallitas tevékenységenkénti teljes koltsége 2025-ben 1 %-nal kisebb
mértékben, 2030-ra pedig 1 % és 3 % kdzotti mértékben csdkkenne.

Milyen koltségekkel jar az elonyben részesitett alternativa (ha nincs ilyen, akkor milyen
koltségekkel jarnak a fobb lehetdségek)?

A gyartasi koltségek megndvekednének, ami az Uj tehergépkocsit vasarold fuvarozok szamara magasabb
elézetes koltségeket jelentene. A kiilonb6zé alternativaktdl fliggéen egy 2025-ben nyilvantartasba vett atlagos Uj
tehergépkocsi esetében ez 858 és 27 797 EUR kozotti 6sszeget, 2030-ban pedig 4 657 és 58 760 EUR kozotti
Osszeget jelent. Relativ értelemben ez a jarmi vételaranak 0,8-25,3 %-at jelenti.

Hogyan érinti a fellépés a vallalkozasokat, koztiik a kis- és kozépvallalkozasokat és a
mikrovallalkozasokat?

A fuvarozék elsGsorban kkv-k, amelyeknek varhatéan haszna szarmazna az alacsonyabb (zemanyag-
fogyasztasbdl. A becslések szerint a megtakaritasok jelentésen meghaladnak a CO2z-kibocsatast csokkentd
technologiakkal felszerelt Uj tehergépkocsikhoz kapcsoldédé tobbletkoltségeket. A nehézgépjarmi-gyartdok
szamara ilyen technolégiakat szallité kkv-knak elényére valna a megndvekedett kereslet.

Jelentds lesz-e a tagallamok kéltségvetésére és kdzigazgatasara gyakorolt hatas?

A vérakozdsok szerint a 28 unids tagéllamban a dizelizem( jarmivek eladasainak visszaesése az
adobevételek enyhe csdkkenését fogja okozni.

Lesznek-e egyéb jelent6s hatasok?




A nehézgépjarmlvek CO2-kibocsatasara vonatkozd keretszabalyozas segiteni fog az unids gépjarmdiiparnak a
technolodgiai és innovacios vilagvezetd pozicid6 megbrzésében és a piacra jutasban. A fosszilis lzemanyagok
iranti igény csokkenése javitani fog az Unié energiabiztonsagi helyzetén.

D. Tovabbi lépések

Mikor keriil sor a szakpolitikai fellépés feliilvizsgalatara? Legfeljebb 4 sor

2022-re a jogszabaly eredményességének korai fellilvizsgalata van elGiranyozva. A feliilvizsgalat (1)
meghatarozza vagy megerdGsiti a 2030-as célértéket, (2) kiterjeszti a rendelet hatalyat a nehézgépjarmiivek
egyéb csoportjaira, példaul az autdbuszokra és a kisebb tehergépkocsikra, (3) megvizsgalja a végrehajtasi
modszerek, példaul a kibocsatasmentes és az alacsony kibocsatast jarmlivekre vonatkozd GsztonzOrendszer
eredményességét.
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