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Kommenteeritud kokkuvote

Mojuhinnang jargmise ettepaneku kohta: Euroopa Parlamendi ja ndukogu maérus, millega kehtestatakse uute

raskeveokite CO»-heite normid

A. Vajadus meetmete jarele

Miks? Mis on lahendamist vajav probleem?

Ajavahemikus 1990-2015 suurenes raskeveokite COz-heide ligi 19 %. Erinevalt sdiduautode ja kaubikute CO2-
heitest ei ole raskeveokite CO2-heide praegu ELis reguleeritud.

Suur hulk kergesti kattesaadavaid kitusesaastlikkuse  suurendamiseks mdeldud kulutdhusaid
tehnoloogialahendusi ei leia turul ulatuslikku kasutamist, kuigi need on odavad ja vdivad kokkuvdttes anda
markimisvaarset sadastu. Pdhjuseks on peamiselt puudulik ja ebalhtlane teave uute sdidukite turul, sest
peamiselt VKEdest veoettevotjatel on keeruline selliseid tehnoloogialahendusi kasitlevale tehnilisele teabele
juurde paaseda ja seda taielikult ara kasutada.

Seet6ttu on kindlaks tehtud jargmised probleemid:
1) ilma lisameetmeteta suureneb raskeveokite CO2-heide aastatel 2015—2030 kuni 6 %;

2) veoettevétjad ja nende kliendid ei saa saasta kutuse pealt;

3) on oht, et Euroopa raskeveokite tootjad ja nende osade tarnijad kaotavad oma tehnoloogilise ja
uuendusliku juhtpositsiooni, sest sellised tahtsad turud nagu USA, Kanada, Jaapan ja Hiina on viimastel
aastatel kehtestanud heitenormid, et ergutada innovatsiooni ja muuta sdidukid kiiresti tdhusamaks.

See puudutab nii elanikkonda dldiselt kui ka kaubaveoettevdtjaid ja raskeveokite tootjaid.

Mida selle algatusega loodetakse saavutada?

Algatus peaks: 1) aitama taita Pariisi kokkuleppega véetud ELi kohustusi, kuna sellega vahendatakse
raskeveokite COz-heidet; 2) vdhendama veoettevotjate tegevuskulusid ja tarbijate veokulusid; 3) sailitama ELi
raskeveokite tootjate ja nende osade tarnijate tehnoloogilise ja uuendusliku juhtpositsiooni.

Milline on ELi tasandi meetmete lisavaartus?

ELi meede on kulutdhus ning tagab klimamuutuste leevendamise meetmete kooskdlastatud rakendamise
koikides liikmesriikides. Liikkmesriikide eraldi tegutsemisest tdendoliselt ei piisa.

B. Lahendused

Milliseid seadusandlikke ja mitteseadusandlikke poliitikavariante on kaalutud? Kas on olemas
eelistatud variant? Miks?

Transpordiga seotud ELi poliitikameetmete anallisi tulemusel selgus, et on vaja kehtestada CO2-heite normid.
Sellega kehtestatakse ELi tasandil taiendav pakkumise poole meede, et tagada raskeveokitranspordisektori
COz2-heite tulemuslik vdhendamine.

CO2-heite normide valjatéotamisel kaaluti mitmesuguseid poliitikavariante, mis kasitlesid jargmist:
1) COq-heite sihttasemed,
2) kogu ELi sbidukipargi CO2-heite sihttasemete jaotamine sdidukiriihmade ja tootjate vahel,
3) stiimulid vahese heitega ja heiteta sdidukite kasutamiseks,
4) kulutdhusa rakendamise meetodid,
5) juhtimise tugevdamine.

Kes millist varianti toetab?

Enamik sihtrihmadest toetab raskeveokite CO:2-heite sihttasemete kehtestamist ELi tasandil. Raskeveokite
tootjad soovivad vdrreldes valitsusvaliste organisatsioonidega madalamaid sihttasemeid ning toetavad igale
tootjale konkreetse CO2-heite sihttaseme maaramist. Seoses vahese heitega ja heiteta sdidukitega toetavad
tootjad lisauhikute suUsteemi, samal ajal kui valitsusvalised organisatsioonid pooldavad selliste veokite
kohustusliku osakaalu kehtestamist. Kdik sidusrihmad toetavad kulutdhusat rakendamist, kusjuures tootjad
pooldavad heitethikute Glekandmist ja laenamist ning kodanikulihiskonna organisatsioonid nendega kauplemist.




Enamik sidusriihmadest toetab sertifitseeritud CO2-heite vaartuste jalgimist virreldes tegelikult tekkiva heitega.

C. Eelistatud poliitikavariandi moju

Millised on eelistatud poliitikavariandi (kui see on olemas, vastasel korral peamiste
poliitikavariantide) eelised?

Kaalutud poliitikavariandid hélmavad COz2-heite véahendamise sihttasemete muutumist kuni 2030. aastani.

Sihttasemetega seoses kaalutud eri variantide puhul vaheneb raskeveokite CO2-heide 2030. aastaks
lahtetasemega vorreldes 3-8 %. 2030. aastaks vaheneb lammastikoksiidide heide 1,3—4,7 % ning tahkete
peenosakeste heide kuni 0,6 %.

See toob eeldatavasti markimisvaarset puhaskasu nii Uhiskonnale tervikuna kui ka veoettevétjatele ja tarbijatele.
Kasu suureneb, sest CO2-heite sihttasemed muutuvad (iha rangemaks. Uhiskonna seisukohast on majanduslik
puhaskasu, sealhulgas CO2-heitega seotud kulusdast vahemikus 9 377 — 52 369 eurot iga 2025. aastal
registreeritud veoki kohta ning 41 567 — 87 278 eurot iga 2030. aastal registreeritud veoki kohta.

Esmase ja teisese kasutuse seisukohast on kumulativne netosaast, st kitusesdastu ja tootmiskulude vahe
vahemikus 5 413 — 37 589 eurot veoki kohta 2025. aastal ning 22 032 — 82 429 eurot veoki kohta 2030. aastal.
See on samavaarne tegevuskulude vahenemisega 1-4 % 2025. aastal ja 3—12 % 2030. aastal.

Kulutdhusaid tehnoloogialahendusi kasitlev olemasolev v6i varsti valmiv analliis naitab, et nende
tehnoloogialahenduste taielik kasutuselevott vdimaldab 2025. aastaks vahendada heitkoguseid 15-20 %
vorreldes lahtetasemega.

Arenenumate tehnoloogiate ning eelkdige alternatiivkituste taristust sdltuvate alternatiivsete jduseadmete
toimimise ja kuludega seotud suurem ebakindlus voib mdjutada kdrgemate sihttasemete seadmist 2030. aastal.

Raskeveokitel péhineva kaubaveo kogukulud tegevuse kohta véahenevad veidi: alla 1 % 2025. aastal ja umbes
1-3 % 2030. aastal.

Millised on eelistatud poliitikavariandi (kui see on olemas, vastasel korral peamiste
poliitikavariantide) kulud?

Tootmiskulud suurenevad ja seega on uusi veokeid ostvate ettevotjate algsed kulud suuremad. 2025. aastal
registreeritud keskmise uue veoki puhul on need kulud kaalutud poliitikavariantide puhul keskmiselt 858 —
27 797 eurot ja 2030. aastal registreeritud keskmise uue veoki puhul 4 657 — 58 760 eurot. Protsentides
valjendatuna moodustab see 0,8-25,3 % veoki ostuhinnast.

Milline on moju ettevotjatele, VKEdele ja mikroettevotjatele?

Peamiselt VKEdest veoettevétjate kitusekulud eeldatavasti vahenevad. Hinnanguliselt kaalub sellest tulenev
saast markimisvaarselt Ules COz-heidet vahendavate tehnoloogialahendustega varustatud uue veoki
soetamisega seotud lisakulud. Selliseid tehnoloogialahendusi raskeveokite tootjatele tarnivad VKEd saavad
kasu suurenenud ndudlusest.

Kas on ette ndha markimisvadrset moju riigieelarvetele ja ametiasutustele?

28 ELi liikmesriigi maksutulud peaksid veidi vdhenema diislikituse maugi vAhenemise tottu.

Kas on oodata muud olulist moju?

Raskeveokite CO2-heiteid reguleeriv raamistik aitab ELi autotddstusel hoida oma tehnoloogilist ja uuenduslikku
juhtpositsiooni maailmaturul ning juurdepaasu turgudele. Kuna vajadus fossiilkiituste jarele vaheneb, paraneb
ELi energiavarustuskindlus.

D. Jarelmeetmed

Millal poliitika 1abi vaadatakse? Kuni 4 rida

2022. aastaks on kavandatud Oigusakti tohususe esialgne labivaatamine. Labivaatamise kaigus 1) kehtestatakse
vOi kinnitatakse 2030. aasta sihttase; 2) laiendatakse digusakti kohaldamisala muude raskeveokite riihmadele, st
bussidele ja vdiksematele veokitele; 3) vaadatakse labi rakendusmeetodite, nditeks heiteta ja vdéhese heitega
sOidukite stiimulite slisteemi tohusus.
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