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Souhrnny prehled

Posouzeni dopadu na navrh nafizeni Evropského parlamentu a Rady, kterym se stanovi vykonnostni emisni

normy CO: pro nova tézka vozidla

A. Potreba opatreni

Proc? Jaky problém se resi?

V letech 1990 az 2015 doSlo ke zvySeni emisi CO2z z tézkych vozidel pfiblizné o 19 %. Emise CO2 z téZkych
vozidel nejsou v sou€asnosti v EU regulovany, na rozdil od emisi z osobnich a lehkych uZitkovych vozidel.

Na trhu neni v Sirokém méfitku zaveden velky po&et snadno dostupnych, nakladové efektivnich technologii pro
zlepSeni palivové ucinnosti, ackoli jsou naklady na né nizké a mohou pfinést vysoké Cisté uspory. Je to
zpusobeno predevSim nepfesnymi a nesoumérnymi informacemi na trhu novych vozidel, nebot pro
provozovatele dopravy, jimiz jsou zejména malé a stfedni podniky, jsou pfistup a celkové vyuziti technickych
informaci o téchto technologiich komplikované.

V dusledku toho jsou zjistény tyto problémy:
1) Emise COz2 z téZkych vozidel bez dalSiho opatfeni vzrostou v letech 2015 az 2030 az 0 6 %.
2) Provozovatelé dopravy a jejich zakaznici pfichazeji o uspory pohonnych hmot.
3) Evropsti vyrobci tézkych vozidel a dodavatelé dild jsou ohrozeni rizikem ztraty své vedouci pozice
v oblasti technologickych inovaci, nebot vyznamné trhy jako jsou Spojené staty americké, Kanada,
Japonsko a Cina v nedavnych letech zavedly emisni normy, aby stimulovaly inovace a rychle zvysily
ucinnost vozidel.

DotCené strany zahrnuji obecnou vefejnost, provozovatele nakladni dopravy a vyrobce tézkych vozidel.

Ceho by méla tato iniciativa dosahnout?

Tato iniciativa by méla: 1) pfispét k plnéni zavazkd EU plynoucich z Pafizské dohody snizenim emisi CO2
z tézkych vozidel , 2) snizit provozni naklady provozovateltl dopravy a naklady spotfebitel(l na dopravu, 3)
zachovat vedouci pozici vyrobcu tézkych vozidel a dodavatelu dill v EU v oblasti technologii a inovaci.

Jakou pridanou hodnotu budou mit tato opatfeni na urovni EU?

Opatieni na urovni EU jsou nakladové efektivni a zajisti koordinovana opatfeni ve vSech &lenskych statech,
pokud jde o fedeni zmény klimatu. Je nepravdépodobné, Ze by postaovalo, pokud by &lenské staty jednaly
samostatné.

B. Reseni

Jaké legislativni a nelegislativni moznosti byly zvaZovany? Je néktera moznost uprednostiovana?
Proc?

Po analyze politickych opatfeni EU tykajicich se dopravy byla zjisténa potfeba zavést emisni normy CO.. Tim by
bylo stanoveno doplfiujici opatfeni na urovni EU na stran& nabidky sohledem na zajiténi ucinného
odstranovani emisi v odvétvi dopravy téZkymi vozidly.

Pro ucely navrhu norem COz2 byly zvazovany rtizné politické varianty, pokud jde o:
1) cile v oblasti emisi CO2;
2) distribuci emisnich cill pro CO2 v celém vozovem parku EU ve vSech skupinach vozidel a vyrobcu;
3) pobidky pro zavadéni vozidel s nizkymi a nulovymi emisemi;
4) prvky pro nakladové efektivni provadéni;
5) posileni fizeni.

Kdo podporuje kterou moznost?

VétSina zuc€astnénych stran podporuje zavedeni cili CO2 z tézkych vozidel na urovni EU. Vyrobci tézkych
vozidel prosazuji v porovnani s nevladnimi organizacemi méné naro¢né cile a podporuji jednotny cil CO2 pro
kazdého vyrobce. Pokud jde o vozidla s nizkymi nebo nulovymi emisemi, podporuji vyrobci superkredity,
zatimco nevladni organizace davaji pfednost povinnosti. Nakladové efektivni provadéni podporuji vSechny
zUcastnéné strany, pfi€emz vyrobci se kloni k ponechani a vypujceni kreditl a organizace obCanské spolecnosti




k obchodovani. VétSina zu€astnénych stran podporuje sledovani certifikovanych hodnot CO2 oproti skuteCnym
svétovym emisim.

C. Dopady uprednostiiované moznosti

Jaké jsou vyhody uprednostiiované moznosti (je-li néjaka doporucena, jinak uved'te vyhody
hlavnich moZnosti)?

Zvazované moznosti zahrnuji celou fadu pland vyvoje, pokud jde o cile v oblasti snizovani CO2, az do roku
2030.

V ramci riznych moznosti zvazovanych pro urovné cili dosahuje snizeni emisi CO2 z tézkych vozidel v roce
2030, pokud jde o vychozi situaci, hodnoty od 3 % do 8 %. Do roku 2030 poklesnou emise NOx 0 1,3 % na
4,7 % a emise PMz5 az 0 0,6 %.

Ocekava se, Ze to spolecnosti jako celku i provozovatellm dopravy a spotfebitelim pfinese vyznamné Cisté
vyhody. Budou se zvy$ovat se zpfisné&nim cilovych Grovni CO2. Cisté ekonomické vyhody z pohledu spoleénosti,
véetné nakladu na COz, kterym se Ize vyhnout, sahaji od 9 377 do 52 369 EUR na nakladni vozidlo registrované
v roce 2025 a od 41 567 do 87 278 EUR na nékladni vozidlo registrované v roce 2030.

Z pohledu prvniho adruhého pouZiti sahaji kumulativni Cisté uspory, tj. rozdil mezi usporami z paliva
a vyrobnimi naklady, od 5 413 do 37 589 EUR na nakladni vozidlo v roce 2025 a od 22 032 do 82 429 EUR na
nakladni vozidlo v roce 2030. To je ekvivalent Uspory 1-4 % jeho provoznich nakladd v roce 2025 a 3-12 %
v roce 2030.

Analyza nakladové efektivnich technologii, které jsou jiz k dispozici nebo které budou béhem kratké doby
snadno dostupné, ukazuje, Ze by jejich pIné vyuZiti umoznilo dosdhnout snizeni emisi v rozmezi 15 % az 20 %
v roce 2025 ve srovnani s vychozi situaci.

Vys8i urovné nejistoty ohledné vykonnosti a nakladi vyspélejSich technologii a zejména alternativnich
pohonnych systém(, které spoléhaji na existenci infrastruktury alternativnich paliv, by mohly ovlivnit
proveditelnost moznosti vedoucich k vy$si arovni cild v roce 2030.

Celkové naklady na nakladni dopravu tézkymi vozidly na ¢innost se mirné snizi, a to o 1 % v roce 2025 a fadové
0 1az3 % v roce 2030.

Jaké jsou naklady na uprednostinovanou moznost (je-li néjaka doporucena, jinak uved'te naklady
na hlavni moznosti)?

Vyrobni naklady porostou a provozovatelé, ktefi pofizuji nové nakladni vozidlo, budou tedy Ccelit vySSim
pocatecnim nakladim. U nového nakladniho vozidla registrovaného v roce 2025 sahaji v priméru od 858 do
27 797 EUR a v roce 2030 od 4 657 po 58 760 EUR, a to u vSech zvazovanych moznosti. V relativnim vyjadfeni
to predstavuje 0,8 % az 25,3 % kupni ceny vozidla.

Jaky bude dopad na podniky, véetné malych a stfednich podnik{ a mikropodnik@?

Ocekava se, Ze ze snizené spotieby paliva budou té€zit provozovatelé dopravy, zejména malé a stfedni podniky.
Odhaduje se, ze vysledné uspory vyznamné pievazi dodateéné naklady na nové nakladni vozidlo vybavené
technologiemi ke sniZzeni CO2. Z dodatecné poptavky budou mit prospéch malé a stfedni podniky, které dodavaji
tyto technologie vyrobcum tézkych vozidel.

Ocekavaji se vyznamné dopady na vnitrostatni rozpocty a spravni organy?

Ocekavané danoveé prijmy v EU28 v disledku snizenych prodeji nafty mirné poklesnou.

Ocekavaji se jiné vyznamné dopady?

Regulatorni ramec pro emise COz2 z téZkych vozidel pomlze automobilovému priméru EU, aby si udrzel svou
celosvétovou vedouci pozici v oblasti technologii a inovaci a pfistup na trhy. Vzhledem ke snizenym potfebam
fosilnich paliv se zlep3i situace v oblasti energetické bezpecnosti v EU.

D. Navazna opatreni

Kdy bude tato politika pfezkoumana? Maximalné 4 fadky

Ocekava se, ze k prvnimu prezkumu ucinnosti pravnich predpis@i dojde v roce 2022. Pfezkum by mohl 1)
stanovit nebo potvrdil cil pro rok 2030, 2) rozsifit plsobnost na dalSi skupiny tézkych vozidel, tj. autobusy




a mensi nakladni vozidla, 3) pfezkoumat Gcinnost zplsobl provadéni, napf. pobidkového programu pro vozidla s
nizkymi a nulovymi emisemi.
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