*: } Rada
Unii Europejskiej
Bruksela, 18 maja 2018 r.

(OR. en)
8922/18
Miedzyinstytucjonalny numer ADD 1
referencyjny:
2018/0143 (COD)
CLIMA 79
ENV 299
TRANS 211
MI 359
CODEC 793
1A 134
PISMO PRZEWODNIE
Od: Sekretarz Generalny Komisji Europejskiej,
podpisat dyrektor Jordi AYET PUIGARNAU
Data otrzymania: 17 maja 2018 r.
Do: Jeppe TRANHOLM-MIKKELSEN, Sekretarz Generalny Rady Unii
Europejskiej
Nr dok. Kom.: COM(2018) 284 final - Annexes 1-2
Dotyczy: ZAL ACZNIKI do wniosku dotyczgcego rozporzadzenia Parlamentu

Europejskiego i Rady w sprawie ustanowienia norm emisji CO2 dla nowych
pojazdow cigezkich

Delegacje otrzymuja w zatgczeniu dokument COM(2018) 284 final - Annexes 1-2.

Zat.: COM(2018) 284 final - Annexes 1-2

8922/18 ADD 1 gt
DGE 1B PL



* K 5

*x%
X% 5 %

KOMISJA
ki EUROPEJSKA

»*

Bruksela, dnia 17.5.2018
COM(2018) 284 final

ANNEXES 1 to 2

ZALACZNIKI

do
wniosku dotyczacego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady

w sprawie ustanowienia norm emisji CO2 dla nowych pojazdéw cie¢zkich

{SEC(2018) 233 final} - {SWD(2018) 185 final} - {SWD(2018) 186 final}

PL PL



PL

ZALACZNIK 1

Obliczanie srednich indywidualnych poziomow emisji, Sredniego docelowego

indywidualnego poziomu emisji oraz nadwyvzki emisji

PODGRUPY POJAZDOW

Kazdy nowy pojazd ci¢zki jest przypisany do jednej z podgrup okreslonych w tabeli

1 zgodnie z podanymi w niej warunkami.

Tabela 1 — Podgrupy pojazdéw (sg)

Pojazdy ciezkie Typ kabiny | Moc silnika | Podgrupa
pojazdow
(sg)
Samochody Wszystkie <170 kW 4-UD
cigzarowe
jednocztonowe
o konfiguracji osi 4x2
masie catkowitej > 16 dzienna
ton ]
Kabina >170 kW
sypialna <265 kW
Kabina >265 kW 4-LH
sypialna
Samochody Kabina Wszystkie 9-RD
cigzarowe dzienna
jednocztonowe
o konfiguracji osi 6x2 | Kabina 9-LH
sypialna
Ciagniki Kabina Wszystkie 5-RD
o konfiguracji osi 4x2 | dzienna
1 0 maksymalnej
masie catkowitej > 16 | Kabina <265 kW
ton sypialna
Kabina >265 kW 5-LH
sypialna
Ciagniki Kabina Wszystkie 10-RD
o konfiguracji osi 6x2 | dzienna
Kabina 10-LH
sypialna
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2.1.

»Kabina sypialna” oznacza typ kabiny z przedziatem, ktory znajduje si¢ za siedzeniem
kierowcy, przeznaczonym do spania, zglaszany zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2018/...
[HDV M&R].

»Kabina dzienna” oznacza typ kabiny, ktora nie jest kabing sypialna.

Jezeli nowego pojazdu cigzkiego nie mozna przypisa¢ do podgrupy pojazdow, poniewaz nie
sg dostepne informacje o rodzaju kabiny lub mocy silnika, nalezy go przypisa¢ do podgrupy
pojazdoéw dalekobieznych (LH) odpowiadajacej jego typowi podwozia (samochdd ciezarowy
jednocztonowy lub ciggnik) i konfiguracji osi (4x2 lub 6x2).

Jezeli nowy pojazd cigzki jest przypisany do podgrupy 4-UD, ale dane dotyczace emisji CO;
w g/km nie sa dostgpne dla profili zadan UDL lub UDR okreslonych w tabeli 2 w sekcji 2,
nowy pojazd ci¢zki nalezy przypisa¢ do podgrupy 4-RD.

OBLICZANIE SREDNIEGO INDYWIDUALNEGO POZIOMU EMISJI PRODUCENTA

Obliczanie indywidualnego poziomu emisji CO; dla nowego pojazdu ci¢zkiego

Indywidualny poziom emisji w g/km (CO2y) nowego pojazdu cigzkiego v
przypisanego do podgrupy sg oblicza si¢ zgodnie z nastepujagcym wzorem:

€02, = z Wigmp X CO2pmyp
mp

gdzie:

2. mp oznacza sum¢ wszystkich profili zadan mp wymienionych w tabeli 2;

Sg oznacza podgrupe, do ktorej przypisano nowy pojazd ciezki v zgodnie
z sekcja 1 niniejszego zatacznika;

Wisg,mp, oznacza wagg profilu zadan okreslong w tabeli 2;

CO2v,mp oznacza emisje CO2 w g/km nowego pojazdu cigzkiego v okreslone dla
profilu zadan mp 1 zgltoszone zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2018/...
[HDV M&R].

Indywidualny poziom emisji CO2 bezemisyjnego pojazdu cigzkiego ustala si¢ na
poziomie 0 g CO2/km.

Indywidualny poziom emisji CO2 pojazdu specjalistycznego jest srednig emisji CO2
w g/km zglaszang zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2018/... [HDV M&R].

Tabela 2 — Wagi profili zadan (Wg,mp)

Podgrupa Profil zadan’ (mp)
pojazdow
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(sg) RDL |RDR |LHL |[LHR |UDL |UDR |REL,RER,
LEL, LER
4-UD 0 0 0 0 0,5 | 0,5 0
4-RD 0,45 | 045 | 005 | 0,05 0 0 0
4-LH 0,05 | 0,05 | 045 | 045 0 0 0
9-RD 0,27 | 0,63 | 0,03 | 0,07 0 0 0
9-LH 0,03 | 0,07 | 027 | 0,63 0 0 0
5-RD 0,27 | 0,63 | 0,03 | 0,07 0 0 0
5-LH 0,03 | 0,07 | 027 | 0,63 0 0 0
10-RD 027 | 0,63 | 0,03 | 0,07 0 0 0
10-LH 0,03 | 0,07 | 027 | 0,63 0 0 0

'Definicje profili zadan

RDL | Transport regionalny, mata tadownos$¢

RDR | Transport regionalny, tadownos¢ reprezentatywna

LHL | Transport dlugodystansowy, mata tadowno$¢

LHR | Transport dtugodystansowy, tadownos¢
reprezentatywna

UDL | Transport miejski, mata tadownos¢

UDR | Transport miejski, tadownos¢ reprezentatywna

REL | Transport regionalny (EMS), mata fadownos¢

RER | Transport regionalny (EMS), tadowno$¢
reprezentatywna

LEL | Transport dlugodystansowy (EMS), mata tadowno$¢

LER | Transport dlugodystansowy (EMS), tadownos¢
reprezentatywna
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2.2

2.3.

Sredni indywidualny poziom emisji COz wszystkich nowych pojazdéw ciezkich
w podgrupie producenta

Dla kazdego producenta ikazdego roku kalendarzowego s$redni indywidualny
poziom emisji CO2 w g/tkm (avgC02,) wszystkich nowych pojazdéw cigzkich
w podgrupie sg oblicza si¢ w nastepujacy sposob:

2, C02,
C025p = ——F—
IV 59 Ty X PLy,
gdzie:
Yv oznacza sum¢ obejmujgca wszystkie nowe pojazdy cig¢zkie producenta
w podgrupie sg, z wylagczeniem wszystkich pojazdéw specjalistycznych
zgodnie z art. 4 lit. a);
CO2v oznacza indywidualny poziom emisji CO2 nowego pojazdu ci¢zkiego v
okreslony zgodnie z pkt 2.1;
Vg oznacza liczb¢ nowych pojazdow cigzkich producenta w podgrupie sg,
z wylaczeniem wszystkich pojazdéw specjalistycznych zgodnie z art. 4
lit. a);
PLsg oznacza $rednig tadowno$¢ pojazdow w podgrupie sg, jak okreslono
w pkt 2.5.

Obliczanie wskaznika emisji zerowej i niskiej, 0 ktorym mowa w art. 5

Dla kazdego producenta iroku kalendarzowego wskaznik emisji zerowej i niskiej
(ZLEV), o ktorym mowa w art. 5, oblicza si¢ w nastepujacy sposob:

ZLEV =V /(Vconv + Vzlev) przy czym wartos¢ najnizsza wynosi 0,97

gdzie:
A% oznacza liczb¢ nowych pojazdéw ciezkich producenta z wyjatkiem
wszystkich pojazdow specjalistycznych zgodnie z art. 4 lit. a);
Veconv oznacza liczb¢ nowych pojazdéw ciezkich producenta z wyjatkiem
wszystkich pojazdéw  specjalistycznych zgodnie zart.4 lit. a),
z wylaczeniem bezemisyjnych i niskoemisyjnych pojazdéw ciezkich;
Vzlev oznacza sum¢ Vin i Vout,
gdzie:
Iin = Yoiil x (1-C0O2,/350)

przy czym Zvi jest suma wszystkich nowych bezemisyjnych
1 niskoemisyjnych  pojazdow  cigzkich o wtasciwosciach
okreslonych w art. 2 ust. 1 lit. a)—d);
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CO2y

oznacza indywidualny poziom emisji CO2 w g/km
bezemisyjnego 1niskoemisyjnego pojazdu cigezkiego v
okreslony zgodnie z pkt 2.1;

Vout oznacza calkowitg liczbe bezemisyjnych pojazdéw ciezkich
nalezacych do kategorii, o ktorych mowa w art. 2 ust. 1 akapit
drugi, pomnozong przez 2, przy maksymalnie 1,5 % Vconv.

24. Obliczanie udzialu pojazdéw danego producenta w podgrupie

Dla kazdego producenta i kazdego roku kalendarzowego udziat nowych pojazdow
cigzkich w podgrupie sharesg oblicza si¢ w nastepujacy sposob:

Ysg
share;g, = v
gdzie:
Vg oznacza liczb¢ nowych pojazdow cigzkich producenta w podgrupie sg,
z wylaczeniem wszystkich pojazdéw specjalistycznych zgodnie z art. 4
lit. a);
A% oznacza liczb¢ nowych pojazdéw ciezkich producenta z wyjatkiem
wszystkich pojazdow specjalistycznych zgodnie z art. 4 lit. a).
2.5. Obliczanie Srednich wartosci ladownosci wszystkich pojazdéw w podgrupie

Srednig warto$¢ tadownosci PLse pojazdu w podgrupie sg oblicza si¢ w nastepujacy
sposob:

gdzie:

Zmp

PLyy = Z Wagmp X PLggmp
mp

oznacza sum¢ wszystkich profili zadan mp;

Wigmp, 0znacza wage profilu zadan okreslona w tabeli 2 w pkt 2.1;

PLsgmp 0znacza wartos¢ tadownosci przypisang pojazdom w podgrupie sg dla
profilu zadan mp, as, jak okre§lono w tabeli 3.

Tabela 3 — Wartosci tadownosci PLgg, mp (W tonach)

P0f1gru’p a Profil zadan’ mp
pojazdow

sg RDL |RDR |LHL |LHR |UDL | UDR | REL | RER | LEL |LER
4-UD 0,9 4,4 1,9 14 0,9 4,4 3,5 17,5 |3,5 26,5
4-RD
4-LH
5-RD 2,6 129 |2,6 19,3 |2,6 129 |3,5 17,5 13,5 26,5
5-LH
9-RD 1,4 7,1 2,6 193 |14 7,1 3,5 17,5 |3,5 26,5
9-LH
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10-RD

2,6

10-LH

129 |2,6 19,3 |2,6 129 |35 17,5 13,5 26,5

! Zob. definicje profilu zadan w przypisie 1 pod tabelg 2.

2.6. Obliczanie wspotczynnika wazenia przebiegu i ladownoSci
Wspotczynnik wazenia przebiegu itadownosci (MPWsg) podgrupy sg definiuje si¢
jako iloczyn rocznego przebiegu okreslonego w tabeli 4 i1 wartosci tadownosci dla
kazdej podgrupy okreslonej w tabeli 3 w pkt 2.5, znormalizowany do odpowiedniej
wartosci dla podgrupy 5-LH, i oblicza si¢ go w nastepujacy sposob:
AM,, X PL
M PVVSg _ ( sg sg)
(AMs_pyy X PLs_1)
gdzie:
AM;q oznacza roczny przebieg okreslony w tabeli 4 dla pojazdow w danej
podgrupie;

AMs.LH oznacza roczny przebieg okreslony dla podgrupy 5-LH w tabeli 4;

PLsg okreslono w pkt 2.5;

PLs.1H oznacza warto$¢ tadownos$ci okreslong dla podgrupy 5-LH w tabeli 3

w pkt 2.5.

Tabela 4 — Roczne przebiegi
Podgrupa | Roczny przebieg AMs,
pojazdow (w km)

S8
4-UD 60 000
4-RD 78 000
4-LH 98 000
5-RD 78 000
5-LH 116 000
9-RD 73 000
9-LH 108 000
10-RD 68 000
10-LH 107 000
2.7. Obliczanie Sredniego indywidualnego poziomu emisji CO; w g/tkm producenta,

0 ktorym mowa w art. 4

Dla kazdego producenta ikazdego roku kalendarzowego S$redni indywidualny
poziom emisji CO2 w g/tkm (CO2) oblicza si¢ w nastgpujacy sposob:

CO2=ZLEV XY i share X MPWsg X avgCO2,4

gdzie:
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Y e oznacza sum¢ wszystkich podgrup;
ZLEV okreslono w pkt 2.3;
share g okreslono w pkt 2.4;
MPWsg okreslono w pkt 2.6;
avgCO2, okreslono w pkt 2.2,

OBLICZANIE EMISJI ODNIESIENIA CO2, 0 KTORYCH MOWA W ART. 1

Emisje odniesienia CO2 (rCO2s) oblicza si¢ dla kazdej podgrupy sg na podstawie
wszystkich nowych pojazdow ciezkich wszystkich producentéw z 2019 r.

W nastgpujacy sposob:

gdzie:

Lo

CO2y

I"ng

PLsg

2, C02,

02,y = =22V
T8 =y x Pl

oznacza sum¢ obejmujgcg wszystkie nowe pojazdy cigzkie
zarejestrowane w 2019 r. w podgrupie sg, z wylaczeniem wszystkich
pojazddw specjalistycznych zgodnie z art. 1 akapit drugi;

oznacza indywidualny poziom emisji COz2 pojazdu v okre$lony zgodnie
z pkt 2.1, w stosownych przypadkach skorygowany zgodnie
z zalacznikiem II;

oznacza liczbe wszystkich nowych pojazdow cigzkich
zarejestrowanych w 2019 r. w podgrupie sg z wylaczeniem wszystkich
pojazddw specjalistycznych zgodnie z art. 1 akapit drugi;

oznacza $rednig tadowno$¢ pojazdow w podgrupie sg, jak okreslono
w pkt 2.5.

OBLICZANIE DOCELOWEGO INDYWIDUALNEGO POZIOMU EMISJI PRODUCENTA,
O KTORYM MOWA W ART. 6

Dla kazdego producenta i1kazdego roku kalendarzowego, poczawszy od 2025r.,
docelowy indywidualny poziom emisji 7 oblicza si¢ w nastepujacy sposob:

T =Y sgsharee X MPWsg x (1 - 1f) X rCO2y,

gdzie:
2 5¢

sharesg
MPWsg

rf

oznacza sum¢ wszystkich podgrup;

okreslono w sekcji 2 pkt 4;

okreslono w sekcji 2 pkt 6;

oznacza cel redukcji emisji CO2 (w %) okreslony w art. 1 lit. a)
1 b) dla danego roku kalendarzowego;
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rCO2,, okreslono w sekcji 3.

5. JEDNOSTKI I DLUGI EMISYJNE, O KTORYCH MOWA W ART. 7

5.1. Obliczanie Sciezki redukcji CO2 w odniesieniu do jednostek emisji

Dla kazdego producenta i kazdego roku kalendarzowego Y w latach 2019-2029 §ciezke
redukcji emisji CO2 (ETy) okre$la si¢ w nastepujacy sposob:

ETy=Y sgsharese X MPWsg X R-ETy X rCO2,,

gdzie:

D sg(..n) oznacza sum¢ wszystkich podgrup;
share g okreslono w sekcji 2 pkt 4;

MPWsg okreslono w sekcji 2 pkt 6;

rCO2, okreslono w sekcji 3;

przy czym:

dla lat kalendarzowych Y od 2019 do 2025 r.:
R-ETy, = (I-rf2025)+ rf2025 % (2025 - Y)/6

a dla lat kalendarzowych Y od 2026 do 2030 r.:
R-ETy= (I-rf2030) + (rf2030-1f2025) % (2030 — Y)/5

rf202s 1 rf2030 sa celami redukcji emisji CO2 (w %) na 2025 12030r., jak okreslono
odpowiednio w art. 1 lit. a) i b).

5.2. Obliczanie jednostek i dlugow emisyjnych w kazdym roku kalendarzowym

Dla kazdego producenta ikazdego roku kalendarzowego Y w latach 2019-2029 jednostki
emisji (cCO2y) i dlugi emisyjne (dCO2y) oblicza si¢ w nastgpujacy sposob:

jezeli CO2y < ETy:
cCO2y=(ETy— CO2y) x V) oraz

dCO2y =0

Jezeli CO2y > Ty dla lat 2025-2029:
dCO2y = (CO2y -Ty) x Vy oraz
cCO2y =10
We wszystkich pozostatych przypadkach dCO2y i cCO2y wynoszq 0.

gdzie:
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ETy oznacza S$ciezke redukcji emisji producenta wroku kalendarzowym Y
okreslong zgodnie z pkt 5.1;

CO2y oznacza $redni indywidualny poziom emisji wroku kalendarzowym Y
okreslony zgodnie z pkt 2.7;

Ty oznacza docelowy indywidualny poziom emisji producenta w roku
kalendarzowym Y okres$lony zgodnie z sekcja 4;

Vy oznacza liczb¢ nowych pojazdéw ciezkich producenta w roku kalendarzowym

Y, z wylaczeniem wszystkich pojazdow specjalistycznych zgodnie z art. 4
lit. a).

5.3. Limit dlugu emisyjnego
Dla kazdego producenta limit dlugu emisyjnego (limCO?2) okresla si¢ w nastgpujacy sposob:

limCO2 = T2925 X 0,05 X V2025

gdzie:

12025 oznacza docelowy indywidualny poziom emisji producenta na 2025r.
okreslony zgodnie z sekcja 4;

V2025 oznacza liczb¢ nowych pojazdéw cigzkich producenta w 2025r.,

z wylaczeniem wszystkich pojazdoéw specjalistycznych zgodnie z art. 4 lit. a).
54. Jednostki emisji nabyte przed 2025 r.

Dhtugi emisyjne nabyte w 2025 r. obniza si¢ o kwot¢ (redCO2) odpowiadajaca jednostkom
emisji nabytym przed 2025 r., ktéra okresla si¢ dla kazdego producenta w nastepujacy sposob:

redCO2 = min(dCO22025 ; ¥5°%010 i cCO2y)

gdzie:

min oznacza minimalng warto$¢ sposrdéd dwoch wartosci podanych w nawiasach;
2028 o oznacza sume w latach kalendarzowych 2019-2024;
dCO22025 oznacza dhugi emisyjne na 2025 r. okreslone zgodnie z pkt 5.2;

cCO2y oznacza jednostki emisji na rok kalendarzowy Y okres§lone zgodnie z pkt 5.2.

6. OKRESLENIE NADWYZKI EMISJI PRODUCENTA, O KTOREJ MOWA W ART. 8 UST. 2

Dla kazdego producenta ikazdego roku kalendarzowego, poczawszy od 2025 r. wartos¢
nadwyzki emisji (exeCO2y) okre$la si¢ w nastepujacy sposob, jezeli wartos¢ jest dodatnia:

PL



dla roku 2025
exeCO22p05 = dCO22025 - Y.22%0 16 1icCO2y - limCO2
dla lat Y od 2026 do 2028 r.:

exeCO2y = Y2025 it (dCO2;- cCO2p) - Y1 Jops i exe02; - redCO?2 - limCO2

dla roku 2029
exeCO2y = 3750,5 L 3(dCO2; - cCO2p - Y7238 .5 it exeCO2; - redCO2
dlalat Y od 2030 r.:

exeCO2, = (CO2y-Ty) x Vy
gdzie:

2020 19 oznacza sume w latach kalendarzowych 2019-2025;

Y ,025  0znacza sume w latach kalendarzowych 2025-Y;
Y2025  oznacza sumg w latach kalendarzowych 2025—(Y-1);

Y72%%25  oznacza sume w latach kalendarzowych 2025-2028;

7020,s  oznacza sume w latach kalendarzowych 2025-2029;

dCO2y oznacza dhugi emisyjne na rok kalendarzowy Y okres§lone zgodnie z pkt 5.2;
cCO2y oznacza jednostki emisji na rok kalendarzowy Y okres§lone zgodnie z pkt 5.2;
limCO2  oznacza limit dlugu emisyjnego okreslony zgodnie z pkt 5.3;

redCO2  oznacza redukcje dlugéw emisyjnych na 2025 r. okreslong zgodnie z pkt 5.4;

We wszystkich pozostatych przypadkach warto§¢ nadwyzki emisji exeCO2y ustala si¢ na 0.
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ZALACZNIK 11

Procedury dostosowania

1. WSPOLCZYNNIKI KOREKTY EADOWNOSCI, O KTORYCH MOWA W ART. 12 UST. 1

LIT. C)

Z zastrzezeniem przepisOw okreslonych wart. 10 ust. 2 lit. a), do celéw obliczania emisji
odniesienia CO2, o ktérych mowa w art. 1, emisje CO2 w g/km pojazdu cigzkiego v okreslone
dla profilu zadan mp, o ktérym mowa w tabeli 2 w pkt 2.1 zalacznika I, dostosowuje si¢

W nastgpujacy sposob:

C02v,mp = C02(20]9)vmpx (1+ PLClsg,mp X (PLsg,mp - PL(20]9)vgmp))

gdzie:

S&

CO2(2019).mp

PL(2019)sg, mp

PLsg, mp

PLasg, mp

oznacza podgrupe, do ktorej nalezy pojazd v;

oznacza indywidualny poziom emisji CO2 pojazdu v w
g/km, jak okreslono w profilu zadan mp 1 na podstawie
danych z monitorowania dla2019r., zgloszonych
zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2018/... [HDV M&R];

oznacza warto$¢ tadowno$ci przypisang pojazdom
w podgrupie sg dla profilu zadah mp wroku
kalendarzowym 2019, zgodnie ztabela 3 wpkt2.5
zalacznika I, w celu okreslenia danych z monitorowania
za 2019 r. zgloszonych zgodnie z rozporzadzeniem (UE)
2018/... [HDV M&R];

oznacza warto$¢ tadowno$ci przypisang pojazdom
w podgrupie sg dla profilu zadah mp wroku
kalendarzowym, w ktorym zmiany, o ktérych mowa
w art. 12 ust. 1 lit. ¢), staja si¢ skuteczne dla wszystkich
nowych pojazdow cigzkich, zgodnie z tabelg 3 w pkt 2.5
zalacznika I,

oznacza wspotczynnik korekty tadownosci okreslony
w tabeli 5.

Tabela 5 — wspoélczynniki korekty tadownos$ci PLa g, mp

PLa Profile zadan mp’
semp RDL, REL,RER |LHL, |LEL,LER |UDL,UDR
(w 1/t) RDR LHR
4-UD | 0,026 | NIE 0,015 | NIE 0,026
. DOTYCZY DOTYCZY
Podgrupy | 4-LH
0,022
5-RD | 0,022 0,022 0,017 |0,017
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pojazdow | 5-LH

9-RD | 0,026
sg 9-LH

0,025

0,015

0,015

0,026

10- 0,022
RD

10-
LH

0,021

0,016

0,016

0,022

1 Zob. definicje profilu zadah w pkt 1 sekcji 2 zatgcznika I.

2. WSPOLCZYNNIKI KOREKTY, O KTORYCH MOWA W ART. 10 UST. 2 LIT. B)

Z zastrzezeniem przepisOw okre$lonych w art. 10 ust. 2 lit. b), do celéw obliczania emisji
odniesienia CO2, o ktérych mowa w art. 1, emisje CO2 w g/km pojazdu cigzkiego v okreslone
dla profilu zadan mp, o ktorym mowa w pkt 2.1 zalacznika I, koryguje si¢ w nastepujacy

sposob:

C02v,mp = C02(2019)vmpx (Z rSrsgX CO2(20]9)rmp)/ (Z rSrsgX C02rmp)

gdzie:
>

Sg

S rsg

CO2(2019)u.mp

CO2(2019)rmp

CO2rmp

oznacza sume dla wszystkich pojazdow

reprezentatywnych r dla podgrupy sg;

oznacza podgrupe, do ktorej nalezy pojazd v;

oznacza wagg statystyczng pojazdu reprezentatywnego
w podgrupie sg;

oznacza indywidualny poziom emisji CO2 pojazdu v w
g/km, jak okreslono w profilu zadan mp 1 na podstawie
danych z monitorowania dla2019r., zgloszonych
zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2018/... [HDV M&R];

oznacza jednostkowe emisje CO: dla pojazdu
reprezentatywnego » w g/km, jak okreslono w profilu
zadan mp zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem w jego
brzmieniu obowigzujacym w 2019 r.;

oznacza jednostkowe emisje CO: dla pojazdu
reprezentatywnego 7, okreslone zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem w roku kalendarzowym, w ktérym
zmiany, o ktéorych mowa wart. 12 ust. 2, staja si¢
skuteczne dla wszystkich nowych pojazdow cigzkich.

Pojazd reprezentatywny okresla si¢ zgodnie z metoda, o ktérej mowa w art. 12

ust. 2.
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