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DECYZJA RADY (UE) 2020/...

Z dnia

w sprawie stanowiska, jakie ma by¢ zajete w imieniu Unii Europejskiej
w ramach Miedzynarodowej Organizacji Lotnictwa Cywilnego
w odniesieniu do zglaszania rdéznic dotyczacych zalacznikow 11i 6
do Konwencji o0 migdzynarodowym lotnictwie cywilnym

ze wzgledu na Srodki tymczasowe zwiazane z pandemig COVID-19

RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegolnosci jego art. 100 ust. 2

w zwigzku z art. 218 ust. 9,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;,
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a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1

)

)

“4)

Konwencja o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, podpisana w Chicago w dniu
7 grudnia 1944 r., ktora reguluje miedzynarodowy przewo6z lotniczy (zwana dale;j
,konwencja chicagowska”), weszla w zycie w dniu 4 kwietnia 1947 r. Na jej mocy zostata

ustanowiona Organizacj¢ Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO).

Panstwa cztonkowskie s3 Umawiajacymi si¢ Panstwami konwencji chicagowskiej oraz

cztonkami ICAO, natomiast Unia ma status obserwatora w niektorych organach ICAO.

Zgodnie z art. 54 konwencji chicagowskiej Rada ICAO moze przyjmowac normy

migdzynarodowe i zalecane metody postgpowania.

Zgodnie z art. 38 konwencji chicagowskiej kazde panstwo, ktore uwaza za niemozliwe

w praktyce zastosowanie si¢ pod kazdym wzgledem do ktérychkolwiek ze wspomnianych
migdzynarodowych norm lub zasad postepowania albo catkowite dostosowanie
wprowadzonych przez siebie przepisoOw lub metod postepowania do migdzynarodowych
norm i zasad postepowania w przypadkach ich zmian, albo ktére uwaza za konieczne
wprowadzenie przepiséw lub metod postepowania, roznigcych si¢ pod jakimkolwiek
wzgledem od przepisow 1 metod postgpowania ustalonych zgodnie z normami
mig¢dzynarodowymi lub zasadami postegpowania, powinno niezwtocznie poda¢ do
wiadomosci ICAO rdznice zachodzace migdzy jego wlasnymi przepisami lub metodami

postepowania a tymi ustalonymi przez normy mi¢dzynarodowe lub zasady postepowania.
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)

(6)

(7

®)

Zgodnie z art. 39 konwencji chicagowskiej, jezeli $wiadectwo lekarskie cztonka personelu
uczestniczacego w mi¢dzynarodowej zegludze powietrznej nie odpowiada minimalnym
normom, muszg by¢ na nim wypisane wszystkie szczegoty, co do ktoérych dana osoba nie
odpowiada tym normom. W tym przypadku szczegdty te powinny uwzglednia¢ konkretne

odstepstwa zwigzane z okresem waznosci §wiadectwa lekarskiego.

Ponadto zgodnie z art. 40 konwencji chicagowskiej zaden cztonek personelu, ktory posiada
takie Swiadectwo lekarskie, nie moze bra¢ udziatu w miedzynarodowej zegludze
powietrznej, chyba ze otrzyma na to pozwolenie panstwa lub panstw, na ktérych

terytorium wlatuje.

W zwiazku z pandemig COVID-19 ICAO stworzyla w ramach elektronicznego systemu
zglaszania r6znic (ang. Electronic Filing of Differences, EFOD) podsystem ICAO
dotyczacy réznic zwigzanych z sytuacja awaryjng wynikajaca z COVID-19 (ang.
Contingency-Related Differences, CCRD), ktory umozliwia panstwom zglaszanie
tymczasowych roznic dotyczacych zatgcznikow 1 i 6 do konwencji chicagowskiej

1 jednocze$nie wskazanie, jaki rodzaj normy lub metody postgpowania uznajg one za
akceptowalny na potrzeby utatwienia operacji miedzynarodowych i spetnienia

obowigzkow wynikajacych z art. 40 konwencji chicagowskiej.

Zalacznik 1 zatytutowany ,,Licencjonowanie personelu” do konwencji chicagowskiej
(zwany dalej ,,zatgcznikiem 1 do konwencji chicagowskiej”) okresla normy i zalecane
metody postgpowania dotyczace licencjonowania czlonkéw zatdg lotniczych, kontrolerow
ruchu lotniczego, operatoréw stacji lotniczych, technikéw obstugi i dyspozytorow
lotniczych. Zgodnie z tymi postanowieniami kandydat ubiegajacy si¢ o licencje musi we
wskazanych terminach spetni¢ okreslone wymogi adekwatne do stopnia ztozonos$ci

wykonywanych zadan.
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9) Na poziomie unijnym wymogi okreslone w zataczniku 1 do konwencji chicagowskiej
zostaly uwzglednione w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2018/1139' i w zwigzanych z nim aktach wykonawczych i delegowanych.
W szczegdlno$ci w zalacznikach do rozporzadzenia Komisji (UE) 1178/20112
ustanowiono szczegdlne wymagania i procedury dotyczace zatog w lotnictwie cywilnym,
a takze okreslono tolerancje i terminy dotyczace licencjonowania personelu oraz badania
lotniczej sprawnosci fizycznej 1 psychicznej. W rozporzadzeniu Komisji
(UE) nr 1321/20143 ustanowiono przepisy dotyczace ciaglej zdatnosci do lotu statkow
powietrznych oraz wyrobow lotniczych, czg¢éci 1 wyposazenia, a takze w sprawie

zatwierdzen udzielanych organizacjom i personelowi zaangazowanym w takie zadania.

1 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r.
w sprawie wspolnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii
Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz zmieniajace rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE) nr 996/2010,

(UE) nr 376/2014 1 dyrektywy Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2014/30/UE 1 2014/53/UE,
a takze uchylajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004

1 (WE) nr 216/2008 1 rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 (Dz.U. L 212 z 22.8.2018,

s. 1).

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1178/2011 z dnia 3 listopada 2011 r. ustanawiajace
wymagania techniczne i procedury administracyjne odnoszace si¢ do zatdg w lotnictwie
cywilnym zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008
(Dz.U.L311z25.11.2011,s. 1).

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1321/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie ciaglej
zdatno$ci do lotu statkow powietrznych oraz wyrobow lotniczych, czgéci i wyposazenia,

a takze w sprawie zatwierdzen udzielanych organizacjom 1 personelowi zaangazowanym
w takie zadania (Dz.U. L 362 z 17.12.2014, s. 1).
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(10)

(11)

Ze wzgledu na powazne skutki pandemii COVID-19, takie jak ograniczona mozliwo$¢ lub
brak mozliwosci dostepu do lekarzy orzecznikéw medycyny lotniczej lub centrow
medycyny lotniczej, kilka panstw cztonkowskich przedtuzyto tymczasowo waznos¢
orzeczen lekarskich o cztery miesigce, na zasadzie odstepstwa od odpowiednich norm

i zalecanych metod postgpowania ICAO. Niektore panstwa cztonkowskie przedtuzyty
réwniez wazno$¢ licencji pilotow o okres od czterech do o§miu miesigcy, jezeli piloci nie
sa w stanie dotrze¢ lub uzyskac dostepu do symulatoréw lotu w odpowiednim czasie, aby
spetni¢ wymogi w zakresie niezbgdnych szkolen i kontroli. Przedtuzenia te maja
zastosowanie do licencji, ktore tracag waznos$¢ w okresie referencyjnym od dnia 1 marca do

dnia 31 pazdziernika 2020 r. (zwanym dalej ,,okresem referencyjnym”).

Zalacznik 6 zatytutowany ,,Eksploatacja statkow powietrznych” do konwencji
chicagowskiej (zwany dalej ,,zatacznikiem 6 do konwencji chicagowskiej”) okresla
znormalizowane wymogi operacyjne dla statkow powietrznych wykorzystywanych

w miedzynarodowym transporcie lotniczym zapewniajace najwyzszy poziom
bezpieczenstwa i efektywnosci. Na poziomie unijnym te wymogi mig¢dzynarodowe zostaly
uwzglednione w rozporzadzeniach (UE) 2018/1139 1 (UE) nr 1178/2011

i w rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 965/20121,

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 pazdziernika 2012 r. ustanawiajace
wymagania techniczne i procedury administracyjne odnoszace si¢ do operacji lotniczych
zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego 1 Rady (WE) nr 216/2008.(Dz.U.
L 296 z25.10.2012, s. 1).
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(13)

Pandemia COVID-19 spowodowatla znaczne ograniczenie operacji zarobkowego
transportu lotniczego, co utrudnito dotarcie do miejsc, w ktorych dostepne sg odpowiednie
symulatory lotu. Powazne utrudnienia operacyjne powstale w zwigzku z pandemia
COVID-19 ograniczajg mozliwo$¢ spetnienia przez pilotow i1 zalogi wymogéow ICAO
dotyczacych ciaggtosci praktyki. Dlatego tez, aby umozliwi¢ pilotom i zatlogom loty po
wznowieniu dzialalnos$ci lotniczej, panstwa cztonkowskie stosujg zwolnienia

z odpowiednich wymogoéw dotyczacych cigglosci praktyki, zezwalajac na operacje

w okreslonych warunkach operacyjnych i stosujac odpowiednie $rodki ograniczajace
ryzyko ustanowione na podstawie oceny ryzyka. Zwolnienia te dotyczg operacji
odbywajacych si¢ w okresie referencyjnym i obowigzuja przez okres maksymalnie o§miu

miesiecy.

Te $rodki krajowe, ktore r6znig si¢ od zalacznikow 1 1 6 do konwencji chicagowskiej,
zostaty przyjete na podstawie art. 71 rozporzadzenia (UE) 2018/1139. Zgodnie z tym
artykutem, panstwa cztonkowskie moga przyznawac¢ wszelkim osobom fizycznym lub
prawnym zwolnienia z wymogow unijnych majacych zastosowanie do danej osoby, innych
niz zasadnicze wymogi, w przypadku pilnych nieprzewidzianych okoliczno$ci majacych
wplyw na te osoby lub w przypadku potrzeb operacyjnych tych oséb, jezeli spetnione sa
wszystkie warunki okreslone w art.71 rozporzadzenia (UE) 2018/1139. Zgodnie z tym
artykutem oraz ze wzgledu na konsekwencje pandemii COVID-19 kilka panstw
cztonkowskich stosuje lub bedzie stosowalo zwolnienia z przepisow Unii okreslonych
w rozporzadzeniach (UE) 2018/1139, (UE) nr 1178/2011, (UE) nr 1321/2014

1 (UE) nr 965/2012.
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(14)

(15)

(16)

Poniewaz zglaszanie r6znic dotyczacych zalacznikéw 1 1 6 do konwencji chicagowskiej
ma wptyw na skutki prawne norm ustanowionych na podstawie konwencji chicagowskie;j,
przyjecie stanowiska Unii w odniesieniu do takiego zgtaszania wchodzi w zakres

stosowania art. 218 ust. 9 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskie;j.

Nalezy ustali¢ stanowisko, jakie ma by¢ zajete w imieniu Unii w odniesieniu do zglaszania
r6znic dotyczacych zatacznikéw 1 1 6 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie
cywilnym ze wzgledu na tymczasowe $rodki operacyjne zastosowanych przez panstwa
cztonkowskie w zwigzku z pandemig COVID-19 w odpowiedzi na oficjalne pismo AN
11/55-20/50 wystosowane przez ICAO w dniu 3 kwietnia 2020 r. w sprawie srodkow
operacyjnych w celu zapewnienia bezpiecznych operacji podczas pandemii COVID-19

(zwane dalej ,,oficjalnym pismem ICAO AN 11/55-20/50”).

Stanowisko Unii w ramach ICAO powinno opiera¢ si¢ na informacjach dostarczonych
przez Agencje Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego i ekspertow panstw
cztonkowskich oraz na tabeli dotaczonej do formularza zgloszenia tymczasowych rdznic
w zwiazku z COVID-19, ktéry ma zosta¢ wypetiony i zgloszony przez kazde zgtaszajace
panstwo cztonkowskie zgodnie z indywidualnymi zwolnieniami, jakie zostaly przez nie
przyznane na podstawie art. 71 rozporzadzenia (UE) 2018/1139. Stanowisko to powinno
zosta¢ wyrazone przez panstwa czlonkowskie, ktore sg cztonkami ICAO 1 ktore przyznaly
indywidualne zwolnienia na podstawie art. 71 rozporzadzenia (UE) 2018/1139,
prowadzace do powstania roznic, ktore musza zosta¢ zgloszone zgodnie z oficjalnym

pismem ICAO AN 11/55-20/50,

PRZYJMUIJE NINIEJSZA DECYZIJE:

8899/20

KD/akr 7
TREE.2 PL



Artykut 1

Stanowisko, jakie ma by¢ zajete w imieniu Unii w ramach Organizacji Migdzynarodowej Lotnictwa
Cywilnego (ICAO) w odniesieniu do zglaszania roznic dotyczacych zatacznikow 11 6 do
Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym ze wzgledu na $rodki tymczasowe zwigzane
z pandemig COVID-19 w odpowiedzi na oficjalne pismo ICAO AN 11/55-20/50, powinno opierac¢
sie na tabeli dotaczonej do formularza zgloszenia tymczasowych roznic w zwigzku z COVID-191,
ktory ma zosta¢ wypehiony i zgloszony przez kazde zglaszajace panstwo cztonkowskie zgodnie

z indywidualnymi zwolnieniami, jakie zostaly przez nie przyznane na podstawie art. 71

rozporzadzenia (UE) 2018/1139.

Artykut 2

Stanowisko, o ktérym mowa w art. 1, ma by¢ wyrazone te panstwa cztonkowskie, ktore sa
cztonkami ICAO 1 ktore przyznaly indywidualne zwolnienia na podstawie art. 71 rozporzadzenia
(UE) 2018/1139, prowadzace do powstania roznic, ktore muszg zosta¢ zgloszone zgodnie

z oficjalnym pismem ICAO AN 11/55-20/50.

1 Zob. dokument ST 8916/20 na http://register.consilium.europa.eu.
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Artykut 3
Niniejsza decyzja wchodzi w zycie z dniem jej przyjecia.

Sporzadzono w ...

W imieniu Rady

Przewodniczgcy
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