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BILAGA
Overgripande luftfartsavtal
mellan
medlemsstaterna i Sydostasiatiska nationers forbund, a ena sidan, och

Europeiska unionen och dess medlemsstater, a andra sidan
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Regeringarna i

BRUNEI DARUSSALAM,
KONUNGARIKET KAMBODJA,
REPUBLIKEN INDONESIEN,
DEMOKRATISKA FOLKREPUBLIKEN LAOS,
MALAYSIA,

REPUBLIKEN UNIONEN MYANMAR,
REPUBLIKEN FILIPPINERNA,
REPUBLIKEN SINGAPORE,
KONUNGARIKET THAILAND, och
SOCIALISTISKA REPUBLIKEN VIETNAM,

som ar medlemsstaterna i Sydostasiatiska nationers forbund (Asean) (nedan
gemensamt kallade Aseans medlemsstater och enskilt medlemsstat i Asean),

a ena sidan,

och

KONUNGARIKET BELGIEN,
REPUBLIKEN BULGARIEN,
REPUBLIKEN TJECKIEN,
KONUNGARIKET DANMARK,
FORBUNDSREPUBLIKEN TYSKLAND,
REPUBLIKEN ESTLAND,

IRLAND,

REPUBLIKEN GREKLAND,
KONUNGARIKET SPANIEN,
REPUBLIKEN FRANKRIKE,
REPUBLIKEN KROATIEN,
REPUBLIKEN ITALIEN,
REPUBLIKEN CYPERN,
REPUBLIKEN LETTLAND,
REPUBLIKEN LITAUEN,
STORHERTIGDOMET LUXEMBURG,
UNGERN,
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REPUBLIKEN MALTA,
KONUNGARIKET NEDERLANDERNA,
REPUBLIKEN OSTERRIKE,
REPUBLIKEN POLEN,

REPUBLIKEN PORTUGAL,
RUMANIEN,

REPUBLIKEN SLOVENIEN,
REPUBLIKEN SLOVAKIEN,
REPUBLIKEN FINLAND, och
KONUNGARIKET SVERIGE,

som éar parter i fordraget om Europeiska unionen och i férdraget om Europeiska
unionens funktionssitt (nedan kallade EU-férdragen) och som é&r
medlemsstater i Europeiska unionen (nedan gemensamt kallade EU-
medlemsstaterna, och enskilt EU-medlemsstat),

och EUROPEISKA UNIONEN (nedan kallad unionen eller EU),

a andra sidan,

SOM ONSKAR framja sina intressen nar det galler luftfart som ett satt att bidra till
narmare politiska och ekonomiska férbindelser mellan de tva regionerna,

SOM ERKANNER betydelsen av effektiva luftfartsférbindelser for att framja handel,
turism, investeringar samt ekonomisk och social utveckling,

SOM ONSKAR férbéttra lufttrafiken och gynna ett internationellt luftfartssystem som
baseras pa en rattvis och konkurrensutsatt miljé, icke-diskriminering samt rattvisa och
lika mdjligheter for lufttrafikforetag att konkurrera,

SOM ONSKAR tillgodose basta mojliga flygsékerhet och luftfartsskydd for
lufttransporter och som bekraftar sin djupa oro dver saddana handlingar och hot mot
luftfartygens s@kerhet som aventyrar sdkerheten fér personer och egendom, negativt
inverkar pa verksamhet med luftfartyg och undergraver den resande allmanhetens
fértroende for den civila luftfartens sakerhet,

SOM NOTERAR att Aseans medlemsstater och EU-medlemsstaterna ar parter i
konventionen angaende internationell civil luftfart, som undertecknades i Chicago den
7 december 1944,

SOM AR FAST BESLUTNA att maximera de potentiella férdelarna med
regleringssamarbete,
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SOM INSER de stora fordelar som kan uppstd genom konkurrenskraftig luftfart och
en lénsam lufttransportbransch,

Som ONSKAR framja lika villkor for lufttrafikféretag och erkdnner de potentiella
fordelarna med rattvis konkurrens och att vissa subventioner kan inverka negativt pa
konkurrensen och dventyra de grundlaggande malen i detta avtal,

SOM HAR FOR AVSIKT att bygga vidare pa den grund som lagts av befintliga avtal
och 6verenskommelser mellan parterna, med malsattningen att 6ppna marknaderna
och maximera fordelarna for passagerare, transportféretag, lufttrafikforetag och
flygplatser och deras arbetskraft, deras samhallen och andra som gynnas,

SOM BEKRAFTAR vikten av att beakta miljdskyddet vid utarbetandet och
genomfdrandet av internationell luftfartspolitik,

SOM BEKRAFTAR behovet av omedelbara insatser foér att ta itu med
klimatférandringen och av fortsatt samarbete for att minska utslappen av
vaxthusgaser inom luftfartssektorn, pa ett satt som ar férenligt med multilaterala
overenskommelser pad det har omradet, inbegripet instrument fran Internationella
civila luftfartsorganisationen (nedan kallad /cao),

SOM BEKRAFTAR vikten av att skydda konsumenters intressen, inbegripet det
skydd som fdljer av konventionen om vissa enhetliga regler for internationella
lufttransporter, som ingicks i Montreal den 28 maj 1999, och att uppna en hég
konsumentskyddsniva, och som inser behovet av dmsesidigt samarbete pa detta
omrade,

SOM ERKANNER att 6kade kommersiella méjligheter inte far undergrava parternas
arbetsnormer eller arbetsrelaterade normer och som bekraftar betydelsen av att
beakta detta avtals effekter pa arbetsmarknads-, sysselsattnings- och arbetsvillkoren,
och de fordelar som kan uppsta nar betydande ekonomiska vinster fran éppna och
konkurrensutsatta marknader kombineras med stranga arbetsréattsliga normer,

SOM UPPMARKSAMMAR 6nskemalet att utforska satt att géra det lattare for
lufttransportbranschen att fa battre atkomst till kapital for att ytterligare utveckla
lufttransporterna,

SOM ONSKAR inga ett luftfartsavtal som ett komplement till konventionen ang&ende
internationell civil luftfart som undertecknades i Chicago den 7 december 1944,

HAR ENATS OM FOLJANDE:
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ARTIKEL 1
TILLAMPNINGSOMRADE

1. Detta avtal reglerar tillhandahallande av lufttransporttjanster som utférs av
unionens lufttrafikféretag fran, inom eller till Aseans medlemsstaters territorium, och
av lufttrafikforetag fran Aseans medlemsstater fran, inom eller till unionens territorium,
samt tillhandahallande av vissa tjanster med anknytning till dessa
lufttransporttjanster, i enlighet med detta avtal.

2. For att undvika tvivel far detta avtal inte i nagot fall tolkas sa att det reglerar
tillhandahallande av lufttransporttjanster som utférs av nagot lufttrafikforetag fran en
medlemsstat i Asean fran, inom eller till territoriet i en annan medlemsstat i Asean,
eller tillhandahallande av vissa tjanster med anknytning till dessa lufttransporttjanster.

ARTIKEL 2
Definitioner
1. | detta avtal galler féljande definitioner:
a) Chicagokonventionen: konventionen angaende internationell civil

luftfart, undertecknad i Chicago den 7 december 1944, inbegripet alla
bilagor som har antagits i enlighet med artikel 90 i den konventionen,
och alla andringar av bilagorna eller av konventionen enligt artiklarna
90 och 94, i den utstrackning de bilagorna och andringarna har tratt i
kraft for parterna.

b) Montrealkonventionen: konventionen om vissa enhetliga regler for
internationella lufttransporter, undertecknad i Montreal den 28 maj
1999.

c) lufttransport: transport med luftfartyg av passagerare, bagage, gods

och post, var for sig eller tillsammans, som erbjuds allmanheten mot
ersattning eller hyra, inbegripet reguljgra och icke reguljara
lufttransporttjanster.

d) faststéllande av medborgarskap: slutsats att ett lufttrafikforetag som
onskar bedriva lufttrafik enligt detta avtal uppfyller kraven som anges
i artikel 4 avseende &gande, faktisk kontroll och huvudsakligt
verksamhetsstélle.

e) behériga myndigheter: de myndigheter eller organ som ansvarar for
de reglerings- och forvaltningsuppgifter som aligger parterna enligt
detta avtal.
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h)

konkurrensmyndighet. den eller de behdériga myndigheter som
ansvarar for att genomdriva en parts konkurrenslagstiftning,
inbegripet, nar det galler unionen, Europeiska kommissionen.

konkurrenslagstiftning: lagstiftning som, inom en parts jurisdiktion,
behandlar féljande typer av beteende, om det kan paverka
lufttransporttjanster till, fran eller inom den parten:

i) avtal mellan  |ufttrafikforetag, beslut fattade av
sammanslutningar av lufttrafikforetag och samordnade
forfaranden som har till syfte eller far som effekt att hindra,
begransa eller snedvrida konkurrensen,

ii) ett eller flera lufttrafikféretags missbruk av en dominerande
stallning, eller

iiil) foretagskoncentrationer mellan lufttrafikforetag som vasentligt
minskar konkurrensen, sarskilt genom att uppratta eller
forstarka en dominerande stallning.

datoriserat bokningssystem: ett datoriserat system som innehaller
information (inbegripet tidtabeller, platstillgang och biljettpriser) fran
mer an ett lufttrafikféretag, med eller utan majlighet att boka platser
eller utfarda biljetter, och dar nagra av eller samtliga dessa tjanster
stalls till abonnenternas férfogande, och som omfattar globala
distributionssystem, i den man de innehaller lufttransportprodukter.

diskriminering: differentiering av alla slag utan objektiv motivering.

faktisk kontroll: ett forhallande som bygger pa rattigheter, avtal eller
annat, som var for sig eller tilsammans och med hansyn till faktiska
och rattsliga forhallanden, ger maojligheter att direkt eller indirekt utbva
ett avgorande inflytande pa ett foretag, sarskilt genom

i) ratten att anvanda alla eller delar av ett foretags tillgangar,

i) rattigheter eller avtal som ger ett avgérande inflytande pa
sammansattningen av foéretagets olika organ, omrdstningar
eller beslut, eller som pa annat satt ger ett avgérande
inflytande pa foretagets verksamhet.

faststéllande av lamplighet: slutsats att ett lufttrafikféretag som énskar
bedriva lufttrafik enligt detta avtal har tillfredsstallande finansiell
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0)

kapacitet och adekvat ledningsexpertis for att bedriva sadan trafik
samt ar villigt att efterleva de lagar, andra forfattningar och krav som
reglerar driften av sadan trafik.

full kostnad: kostnaden for den tjanst som tillhandahalls, vilken kan
inbegripa lampliga belopp for kapitalkostnader och avskrivningar av
tillgangar samt kostnader for underhall, drift, forvaltning och
administration.

internationell lufttransport: lufttransport som passerar fler an en stats
luftrum.

materiella transaktioner: leverans av varor och tillhandahallande av
tjianster av sadan storlek att de paverkar mojligheterna for parternas
lufttrafikforetag att konkurrera pa rattvisa och lika villkor.

icke reguljér lufttransporttjdnst. en lufttransporttjanst som inte ar
reguljar lufttransport.

part. unionen och EU:s medlemsstater, & ena sidan, eller en
medlemsstat i Asean, & andra sidan.

parter:

i) unionen och EU:s medlemsstater, och

i) Aseans medlemsstater.

huvudsakligt verksamhetsstélle: ett lufttrafikforetags huvudkontor eller
sate pa territoriet i en part i vilkken lufttrafikféretagets huvudsakliga
finansiella funktioner och operativa ledning utdvas, inbegripet
sakerstallande av fortsatt luftvardighet.

reguljér lufttransport. en serie flygningar som har samtliga féljande
kannetecken:

i) Den passerar genom luftrummet ovanfor fler an en stats
territorium.

i) Den utférs med Iuftfartyg foér transport av passagerare,
bagage, post och/eller gods mot ersattning eller hyra, pa ett
sadant satt att varje flygning ar éppen for allmanheten.

S\



SV

t)

u)

iiil) Den bedrivs sa att den betjanar trafiken mellan samma tva
eller flera punkter, antingen

a) enligt en offentliggjord tidtabell, eller

b) med flygningar som &r sa regelbundna eller tata att
de utgdr en tydlig och planmassig serie.

egenhantering: situation dar ett lufttrafikforetag direkt skaffar sig en
eller flera kategorier av marktjanster utan att inga nagot som helst
kontrakt med tredje part i syfte att tillhandahalla sddana tjanster.
Enligt denna definition anses inte lufttrafikféretag vara tredje part i
forhallande till varandra, om

i) ett av dem innehar majoritet i det andra, eller

ii) samma enhet innehar majoriteten i var och en av dem.

allvarlig stérning i en parts ekonomi: en exceptionell, tillfallig och
betydande kris som paverkar hela ekonomin i en medlemsstat i
Asean eller i en EU-medlemsstat snarare an en viss region eller en
viss ekonomisk sektor.

statsédgt foretag: varje foretag som deltar i kommersiell verksamhet
dar

i) en part ager mer an 50 % av foretagets tecknade kapital eller
de roster som ar knutna till de aktier som féretaget emitterat,
eller

i) en part utdvar eller har mgjlighet att utdva ett avgdérande
inflytande, direkt eller indirekt, genom sitt finansiella
deltagande i foretaget eller genom de regler eller den praxis
som galler for dess verksamhet, eller pa nagot annat satt
som ar relevant for att utdva ett sadant avgorande inflytande
Over foretaget. En part anses ha avgérande inflytande om
den, direkt eller indirekt, kan utse mer &an halften av
ledamoterna i foretagets forvaltnings-, lednings- eller
tillsynsorgan.

landning fér andra dndamal &n trafikdndamal: landning for annat
andamal an att ta ombord eller slappa av passagerare, bagage, last
och/eller post vid lufttransport.
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aa)

subvention: alla finansiella bidrag som beviljas av staten eller nagot
annat offentligt organ, inbegripet

i) direkt overfoéring av medel, tex. bidrag, lan eller
kapitaltillskott, en potentiell direkt 6verféring av medel till
foretaget, Overtagande av foretagets forpliktelser, t.ex.
lAnegarantier, kapitaltillskott, agarskap, konkursskydd eller
forsakring,

i) efterskankande av eller avstdende fran att driva in belopp
som normalt skulle tas ut,

iii) tillhandahallande av andra varor eller tjanster &n allman
infrastruktur, eller férvarv av varor eller tjanster, eller

iv) betalningar till en finansieringsmekanism eller anfértroende at
eller beordrande av ett privat organ att utféra en eller flera av
de uppgifter som avses i punkterna 1 x i, ii och iii i denna
artikel, vilka normalt ligger inom statens eller andra offentliga
organs ansvarsomrade, varvid forfarandet i praktiken inte
skiljer sig fran normal statlig praxis,

begransat till en enhet, bransch eller grupp av enheter eller
branscher, inom den beviljande myndighetens jurisdiktion, varigenom
lufttrafikforetagen far en forman. Ingen forman anses foreligga till foljd
av en finansiell intervention som genomférs av en stat eller ett annat
offentligt organ om en privat marknadsaktér som uteslutande styrs av
I6bnsamhetsutsikter, i samma situation som det offentliga organet i
fraga, skulle ha genomfort samma finansiella intervention.

tariff. alla biljettpriser, taxor eller avgifter fér transport av passagerare,
bagage och/eller frakt (exklusive post) via lufttransport (inbegripet alla
andra transportsatt i samband darmed) vilka tas ut av lufttrafikféretag,
inbegripet deras agenter, samt villkoren for tillgang till sadana
biljettpriser, taxor eller avgifter.

territorium: for Aseans medlemsstater, landterritorium, inre vatten,
arkipelagvatten, territorialhav, havsbotten och dess underliggande
jordlager samt Iluftrummet Over dem; och f6ér unionen, det
landterritorium, de inre vatten och det territorialhav pa vilka EU-
fordragen ar tillampliga, pa de villkor som faststalls i dessa fordrag,
samt havsbottnen och dess underliggande jordlager samt luftrummet
Over dessa.

anvéndaravgift. en avgift som lufttrafikforetag maste betala for att fa
tillgang till anlaggningar eller tjanster avseende flygplatser,
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flygnavigering eller luftfartsskydd inbegripet tillhérande tjanster och
anlaggningar, eller en bullerrelaterad avgift, och som inbegriper
avgifter for att hantera lokala luftkvalitetsproblem vid eller omkring
flygplatser. For att undvika tvivel omfattar denna definition inte
system for att hantera klimatrelaterade utsldpp fran internationell

luftfart.
ARTIKEL 3
Beviljande av rattigheter
Flygrutter
1. En medlemsstat i Asean ska tilldta unionens lufttrafikféretag att bedriva

verksamhet pa foljande flygvagar:

Punkter i unionen — mellanliggande punkter — punkter i den medlemsstaten i
Asean — bortomliggande punkter.

For de flygvagar som anges ovan ska mellanliggande punkter och bortomliggande
punkter omfatta en eller flera punkter i valfria andra medlemsstater i Asean.

2. Unionen och dess medlemsstater ska tillata lufttrafikféretagen fran en
medlemsstat i Asean att bedriva verksamhet pa féljande flygvagar:

Punkter i den medlemsstaten i Asean — mellanliggande punkter — punkter i
unionen — bortomliggande punkter.

For de flygvagar som anges ovan ska punkter i unionen omfatta en eller flera punkter
i vilken som helst av EU:s medlemsstater.

Trafikrattigheter

3. Parterna beviljar varandra fdljande rattigheter for deras respektive
lufttrafikforetags internationella lufttransporter:

a) Réatt att flyga 6ver den beviljande partens territorium utan att landa.

b) Ratt att gora uppehall for andra andamal an trafikandamal pa den
beviljande partens territorium.
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d)

e)

9)

Ratt for Iufttrafikforetag frdn en medlemsstat i Asean att utféra
internationella lufttransporter, genom reguljara och icke reguljara
passagerar-, gods- och kombinationstjanster, mellan valfria punkter i
den medlemsstaten i Asean och valfria punkter i unionen (tredje och
fiarde frihetsrattigheter).

Ratt for lufttrafikforetag fran unionen att utféra internationella
lufttransporter, genom reguljara och icke reguljara passagerar-, gods-
och kombinationstjanster, mellan valfria punkter i unionen och valfria
punkter i den Aseans medlemsstater (tredje och fjarde
frinetsrattigheter).

Ratt for lufttrafikforetag fran en medlemsstat i Asean att utfora
internationella lufttransporter genom reguljara och icke reguljara
passagerar-, gods- och kombinationstjanster, mellan valfria punkter i
en EU-medlemsstat och valfria punkter i en annan EU-medlemsstat
eller valfria punkter i ett tredjeland, som en del av en tjanst med
ursprung eller destination i den medlemsstaten i Asean (femte
frinetsrattigheter), om inte annat foljer av punkt 4 i denna artikel.

Ratt for lufttrafikforetag fran unionen att utféra internationella
lufttransporter genom reguljara och icke reguljara passagerar-, gods-
och kombinationstjanster, mellan valfria punkter i en medlemsstat i
Asean och valfria punkter i en annan medlemsstat i Asean eller
valfria punkter i ett tredjeland, som en del av en tjanst med ursprung
eller destination i unionen (femte frihetsrattigheter), om inte annat
foljer av punkt 5 i denna artikel.

Andra rattigheter som specificeras i detta avtal.

4. Vad géller passagerar- och kombinationstjanster ska de rattigheter som
beviljas enligt punkt 3 e i denna artikel for varje medlemsstat i Asean omfattas av
samtliga féljande villkor:

a)

Hogst sju (7) flygningar per vecka med avgang eller ankomst i varje
EU-medlemsstat far genomféras i bada riktningarna omedelbart efter
detta avtals ikrafttradande.

Hogst sju (7) ytterligare flygningar per vecka med avgang eller
ankomst i varje EU-medlemsstat far genomféras i bada riktningarna
efter tva (2) ar.

Flygningarna enligt punkt 4 b i denna artikel far inte trafikera
flygvégar mellan en EU-medlemsstat och ett tredjeland som redan
trafikeras av ett lufttrafikforetag fran unionen. Vid tillampningen av

10
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denna punkt ska en flygvag anses trafikerad av ett lufttrafikféretag
fran unionen om detta lufttrafikforetag trafikerar den flygvédgen genom
reguljar lufttransport med egna luftfartyg, med luftfartyg som leasas
med eller utan besattning eller, nar det galler trafik utan
mellanlandning, med hjalp av gemensam linjebeteckning.

5. Vad gaéller passagerar- och kombinationstjanster ska de rattigheter som
beviljas enligt punkt 3 f i denna artikel for varje EU-medlemsstat omfattas av
samtliga féljande villkor:

a)

Hogst sju (7) flygningar per vecka med avgang eller ankomst i varje
medlemsstat i Asean far genomforas i bada riktningarna omedelbart
efter detta avtals ikrafttradande.

Hogst sju (7) ytterligare flygningar per vecka med avgang eller
ankomst i varje medlemsstat i Asean far genomféras i bada
riktningarna efter tva ar.

Flygningarna enligt punkt 5 b i denna artikel far inte trafikera
flygvagar mellan en medlemsstat i Asean och ett tredjeland som
redan trafikeras av ett lufttrafikforetag fran den medlemsstaten i
Asean. Vid tillampningen av denna punkt ska en flygvdg anses
trafikerad av ett lufttrafikforetag fran en medlemsstat i Asean om
detta Iufttrafikforetag trafikerar den flygvagen genom reguljar
lufttransport med egna luftfartyg, med luftfartyg som leasas med eller
utan besattning eller, nar det galler trafik utan mellanlandning, med
hjalp av gemensam linjebeteckning.

Operativ flexibilitet

6. Varje parts lufttrafikforetag far valja att pa alla eller vissa av sina flygningar pa
de flygvagar som anges i punkterna 1 och 2 i denna artikel

a)

b)

trafikera flyglinjer i endera eller bada riktningarna,

kombinera olika flygnummer inom ramen for en flygning med ett och

samma luftfartyg,

c)

trafikera mellanliggande och bortomliggande punkter och punkter
inom parternas territorium, oavsett kombination och ordningsféljd i
enlighet med bestdmmelserna i punkt 3 i denna artikel,

avsta fran att landa pa en eller flera punkter,

11
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overfora trafik mellan sina luftfartyg pa en eller flera punkter (change
of gauge),

f) utféra trafik med reseuppehall (stopover traffic) pa valfria punkter
inom eller utanfor parternas territorium,
g) utféra transittrafik genom den andra partens territorium,
h) kombinera trafik med olika ursprung pa ett och samma luftfartyg, och
i) betiana fler an en punkt inom samma EU-medlemsstat eller
medlemsstat i Asean pa samma flyglinje (co-terminalisation).
7. Den operativa flexibilitet som foreskrivs i punkt 6 i denna artikel far utévas

utan begransningar i fraga om riktning eller geografiska begransningar, forutsatt att

a) de flygningar som utfors av lufttrafikféretag fran en medlemsstat i
Asean betjanar en punkt i den medlemsstaten i Asean, och
b) de flygningar som utférs av unionens lufttrafikforetag betjanar en
punkt i unionen.
8. Varje part ska lata varje enskilt Iufttrafikforetag faststalla turtdtheten och

kapaciteten for de internationella lufttransporter som det erbjuder pa grundval av
marknadsmassiga 6vervaganden. | dverensstammelse med denna rattighet far ingen
part ensidigt begransa trafikvolym, turtdthet, tjdnstens regelbundenhet, trafikens
flygvagar, ursprung eller destination, eller vilken typ av luftfartyg som en annan parts
lufttrafikforetag anvander, utom av tekniska eller tull-, drifts-, flygledningssakerhets-,
miljo-, eller halsorelaterade skal, pa ett icke-diskriminerande satt, eller om inte annat
sags i detta avtal.

9. Ingenting i detta avtal ska anses medftéra nagon av foljande rattigheter:

a)

Vad géller Aseans medlemsstater, ratten for deras lufttrafikféretag att
i en EU-medlemsstat ta ombord passagerare, bagage, gods och/eller
post mot ersattning eller hyra med en annan punkt i den EU-
medlemsstaten som destination.

Vad galler unionen, ratten for dess lufttrafikféretag att i en
medlemsstat i Asean ta ombord passagerare, bagage, gods och/eller
post mot ersattning eller hyra med en annan punkt i den
medlemsstaten i Asean som destination.
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ARTIKEL 4
Trafiktillstand och tekniska tillstand

1. Vid ansdkan om trafiktillstand fran ett lufttrafikforetag i en annan part, ska en
part bevilja lampliga trafiktillstind och tekniska tillstind med kortast mojliga
handlaggningstid om samtliga féljande villkor ar uppfyllda:

a)

For ett lufttrafikforetag fran en medlemsstat i Asean:

ii)

Lufttrafikféretaget har sitt huvudsakliga verksamhetsstélle i
den medlemsstaten i Asean och innehar en giltig operativ
licens utfardad i enlighet med tilldmplig lagstiftning i den
medlemsstaten i Asean.

Faktisk tillsyn over lufttrafikféretaget utévas och uppratthalls
av den medlemsstat i Asean som har utfardat dess
drifttillstand, och den behoériga myndigheten ska vara tydligt
angiven.

Lufttrafikféretaget ags, direkt eller genom majoritetsdgande,
och kontrolleras faktiskt av den medlemsstaten i Asean, av
medborgare i den staten eller av bada.

For ett lufttrafikforetag fran unionen:

ii)

Lufttrafikforetaget ar etablerat pa unionens territorium och
innehar en giltig operativ licens utfardad i enlighet med
unionsratten.

Faktisk tillsyn over lufttrafikféretaget utévas och uppratthalls
av den EU-medlemsstat som ansvarar for att utfarda dess
drifttillstand, och den behoériga myndigheten ska vara tydligt
angiven.

Lufttrafikféretaget ags, direkt eller genom majoritetsagande,
och kontrolleras i praktiken av en eller flera EU-
medlemsstater, av andra stater som ar parter i avtalet om
Europeiska ekonomiska samarbetsomradet, av Schweiz, av
medborgare i sadana stater, eller av en kombination av
dessa.

Artiklarna 15 och 16 efterlevs.
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d) Lufttrafikféretaget ska uppfylla de villkor som féreskrivs i de lagar och
andra férfattningar som den part som behandlar ansdkan normalt
tillampar pa internationell lufttransport.

2. Vid tillampningen av denna artikel och artikel 5 ska bevis pa effektiv tillsyn
Over ett lufttrafikforetag omfatta foljande:

a) Det berorda lufttrafikféretaget innehar en giltig operativ licens eller ett
giltigt tillstand som utfardats av den behdriga myndigheten hos den
beroérda parten och uppfyller de kriterier som uppstalls av den part
som utfardat den operativa licensen eller tillstandet for driften av
internationell lufttrafik.

b) Den parten har och uppratthdller program for tillsyn o&ver
luftfartssakerhet och luftfartsskydd for det lufttrafikféretaget i enlighet
med Icao-standarderna.

3. Vid beviljande av trafiktillstdnd och tekniska tillstind ska en part behandla
samtliga lufttrafikforetag fran en annan part pa ett icke-diskriminerande satt.

4. Nar en anstkan om trafiktillstand fran ett lufttrafikféretag i en annan part tas
emot, ska en part erkadnna det faststallande av lamplighet och/eller medborgarskap
som har gjorts av den andra parten nar det galler det lufttrafikféretaget, som om
faststallandet hade gjorts av de egna behériga myndigheterna, och inte utreda
arendet ytterligare, om inte detta foreskrivs i artikel 5.2. For att undvika tvivel omfattar
denna punkt inte erkannande av beslut som fattats i fraga om sakerhetscertifikat eller
-licenser, sakerhetsarrangemang eller forsakringstackning.

ARTIKEL 5

Avvisande, aterkallande, tillfélligt upphdvande eller begransning av
trafiktillstand eller tekniska tillstand

1. En part far avvisa, aterkalla, tillfalligt upphava, inféra villkor for eller begransa
trafiktillstand eller tekniska tillstand for ett lufttrafikforetag fran en annan part, eller pa
annat satt avvisa, tillfalligt upphava, infora villkor for eller begréansa verksamheten for
ett lufttrafikforetag fran den andra parten i féljande fall:

a) For ett lufttrafikforetag fran en medlemsstat i Asean:

i) Lufttrafikféretaget har inte sitt huvudsakliga
verksamhetsstalle i en medlemsstat i Asean eller saknar en
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ii)

giltig operativ licens utfardad i enlighet med tillamplig
lagstiftning i den medlemsstaten i Asean, eller

ingen effektiv tillsyn over lufttrafikforetaget utdvas eller
uppratthalls av den medlemsstat i Asean som har utfardat
dess drifttillstand, eller den behériga luftfartsmyndigheten ar
inte tydligt angiven, eller

lufttrafikforetaget  ags  inte, direkt eller genom
majoritetsagande, eller kontrolleras inte i praktiken, av den
medlemsstaten i Asean, av medborgare i den staten eller av
bada.

For ett lufttrafikforetag fran unionen:

ii)

Lufttrafikféretaget ar inte etablerat pa unionens territorium
eller saknar en giltig operativ licens i enlighet med
unionsratten, eller

ingen effektiv tillsyn over Iufttrafikforetaget utévas eller
uppratthalls av den EU-medlemsstat som ansvarar for
utfardandet av dess drifttillstand, eller den behdriga
luftfartsmyndigheten ar inte tydligt angiven, eller

lufttrafikforetaget  ags  inte, direkt  eller genom
majoritetsagande, eller kontrolleras inte i praktiken, av en
eller flera EU-medlemsstater, av andra stater som ar parter i
avtalet om Europeiska ekonomiska samarbetsomradet, av
Schweiz, av medborgare i sadana stater, eller av en
kombination av dessa.

Lufttrafikféretaget har inte foljt de lagar och andra forfattningar som
avses i artikel 7.

2. Om en part har rimliga skal att tro att ett Iufttrafikforetag fran en annan part
befinner sig i nadgon av de situationer som anges i punkt 1 i denna artikel, far den
parten begara samrad med den andra parten.

3. Sadana samrad ska inledas sa snart som mojligt och hogst trettio (30) dagar
efter datumet for mottagande av begaran om samrad. Om ingen tillfredsstallande
Overenskommelse har natts inom trettio (30) dagar eller en éverenskommen tidsfrist
fran startdatumet fér sadana samrad, eller om de Overenskomna korrigerande
atgarderna inte har vidtagits, far den part som begarde samradet vidta atgarder for att
avvisa, aterkalla, tillfalligt upphava, infora villkor for eller begransa det berdrda
lufttrafikforetagets trafiktillstand eller tekniska tillstand, eller pa annat satt avvisa,
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tillifalligt upphava, inféra villkor for eller begrédnsa det berdérda lufttrafikforetagets
verksamhet, for att sékerstalla efterlevnad av artiklarna 4 och 7.

4. Utan hinder av punkt 3 i denna artikel far en part, i det fall som avses i punkt
1c, vidta omedelbara eller bradskande atgarder i en nddsituation eller for att
forhindra ytterligare Overtradelser. FOr att undvika tvivel fortydligas att ytterligare
Overtradelser kraver att fragan om Overtradelser redan har tagits upp av de berérda
parternas behdriga myndigheter.

5. Denna artikel begransar inte en parts ratt att avvisa, aterkalla, tillfalligt
upphava, inféra villkor for eller begransa trafiktillstand eller tekniska tillstand for ett
eller flera lufttrafikféretag fran en annan part, eller pa annat satt avvisa, tillfalligt
upphava, inféra villkor fér eller begransa verksamheten for ett eller flera
lufttrafikforetag fran en annan part, i enlighet med bestdmmelserna i artiklarna 8, 15,
16 eller 25.

ARTIKEL 6

Liberalisering av d@gande och kontroll

Parterna erkanner de fordelar som kan uppstd genom en gradvis liberalisering av
agande och kontroll av sina respektive Iuftirafikforetag. Parterna far i den
gemensamma kommitté som avses i artikel 23 vid l@mplig tidpunkt undersdka
mdjligheterna till en Omsesidig liberalisering av &gande och kontroll av
lufttrafikforetag. Gemensamma kommittén far darefter féresla andringar av detta avtal
i enlighet med artikel 23.4 f och artikel 28.

ARTIKEL 7

Efterlevnad av lagar och andra férfattningar

1. En parts lagar och andra forfattningar avseende inresa till, uppehall inom eller
utresa fran dess territorium med luftfartyg som anvands i internationell lufttransport
ska iakttas av en annan parts lufttrafikforetag vid inresa till, flygning inom eller utresa
fran den partens territorium.

2. Vid inresa till, uppehall inom eller utresa frdn en annan parts territorium ska
denna andra parts lagar och andra férfattningar avseende inresa till, uppehall inom
eller utresa fran dess territorium for passagerare, besattning, bagage, gods och/eller
post ombord pa luftfartyg (inbegripet bestammelser om inresa, klarering, immigration,
pass, tull och karantan eller, nar det galler post, postforeskrifter) iakttas av eller for
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passagerare, besattning, bagage, gods och post som medférs av en parts

lufttrafikforetag.

3. Varje part ska inom sitt territorium tillata att en annan parts lufttrafikforetag
vidtar atgarder for att sékerstalla att endast personer med resehandlingar som &r
nédvandiga for inresa i eller transit genom den andra partens territorium befordras.

ARTIKEL 8

Rattvis konkurrens

1. Parterna ar 6verens om att det d&r deras gemensamma mal att erbjuda en
rattvis och konkurrensutsatt miljé dar parternas lufttrafikféretag har rattvisa och lika
mojligheter att konkurrera om tillhandahallandet av lufttransporttjanster.

2. For att uppna det mal som anges i punkt 1 i denna artikel ska parterna géra

féljande:

a)

Anta eller uppratthalla konkurrenslagstiftning.

Inratta eller uppratthalla en operativt oberoende
konkurrensmyndighet som har alla nddvandiga befogenheter och
resurser och som  effektivt ska genomdriva partens
konkurrenslagstiftning. Konkurrensmyndighetens beslut ska kunna
overklagas och omprovas av en domstol i den parten.

Undanréja, inom sina respektive jurisdiktioner, alla former av
diskriminering eller orattvis praxis som negativt skulle paverka de
rattvisa och lika mojligheterna fér en annan parts lufttrafikforetag att
konkurrera i fraga om att tillhandahalla lufttransporttjanster. For att
undvika tvivel far inget i punkt 2 ¢ i denna artikel inbegripa de typer
av beteende som beskrivs i artikel 2.1 g.

Avsta fran att tillhandahalla eller uppratthalla subventioner till nagot
lufttrafikforetag om dessa subventioner negativt skulle paverka de
rattvisa och lika mojligheterna foér en annan parts foretag att
konkurrera i fraga om att tillhandahalla lufttransporttjanster.

3. Utan hinder av punkt 2 d i denna artikel far foljande beviljas:

a)

Stod till luftirafikforetag som ar pa obestand eller i svarigheter, under

férutsattning att
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i) detta stdd betalas ut pa villkor att det finns en trovardig
omstruktureringsplan som bygger pa realistiska antaganden i
syfte att sakerstdlla att lufttrafikféretaget pad obestand kan
atervanda till langsiktig Ionsamhet inom en rimlig tid, och

ii) det berorda Iufttrafikforetaget, dess investerare eller
aktiedgare pa ett avgdrande satt bidrar till kostnaderna for
omstruktureringen.

b) Tillfalligt likviditetsstod till ett lufttrafikforetag i svarigheter, i form av
l&an eller lanegarantier, begransat till det belopp som kravs for att
uppratthalla driften av det berorda lufttrafikforetaget under den tid
som kravs for att utarbeta en omstrukturerings- eller likvidationsplan.

c) Detta galler under forutsattning att de begransas till de minimibelopp
som kravs for att uppna malet och att paverkan pa tillhandahallandet
av lufttransporttjanster mellan parterna begransas till ett minimum:

i) Subventioner for att avhjalpa skador som orsakats av
naturkatastrofer eller andra exceptionella handelser.

ii) Subventioner for att avhjalpa en allvarlig stérning i endera
partens ekonomi.

iii) Subventioner till lufttrafikforetag som anfortrotts fullgérandet
av en tydligt definierad allman trafikplikt som ar nédvandig for
att tillgodose sadana grundldggande transportbehov hos
befolkningen som inte kan tillgodoses enbart av
marknadskrafterna,  under  forutsatining att dessa
subventioner ar begransade till en rimlig ersattning for
tillhandahallandet av de berdrda lufttrafiktjansterna.

iv) Subventioner som &r tillgangliga for alla lufttrafikféretag och
som inte, rattsligt eller faktiskt, &r begrénsade till vissa
lufttrafikforetag.

4, Parterna ska sakerstalla att vart och ett av deras Iufttrafikforetag som

tillhandahaller lufttransporttjanster enligt detta avtal offentliggdr eller pa annat satt
upprattar, och pa begaran tillhandahaller, en arlig finansiell rapport med tillhérande
redovisning vilka granskats i en oberoende revision och ar foérenliga med
internationellt erkdnda normer for redovisning och foretagsrapportering, t.ex.
International Financial Reporting Standards. Under alla omstandigheter ska
subventioner anges separat i den finansiella rapporten.
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5. Nar det galler Iufttransport ska varje part sakerstalla att vasentliga
transaktioner mellan dess lufttrafikféretag och leverantérer av varor och tjanster som
ar statsagda foretag (oavsett form) i den parten baseras pa kommersiella villkor som
ar likvardiga med dem som rader vid transaktioner pa affarsmassiga villkor.

6. Varje part ska pa begaran av en annan part inom trettio (30) dagar eller inom
en dverenskommen tidsperiod férse den andra parten med relevant information som
rimligen kan begaras for att sakerstdlla att bestdmmelserna i denna artikel efterlevs.
Detta kan inbegripa ytterligare information om subventioner och om de poster som
namns i punkterna 4 och 5 i denna artikel. Sadan information ska pa begaran
behandlas konfidentiellt av den part som mottar informationen.

7. Om en eller flera parter (nedan gemensamt kallade den initiativiagande
parten vid tillampningen av denna artikel) anser att dess lufttrafikforetags mojligheter
att konkurrera pa rattvisa och lika villkor paverkas negativt av

a) diskriminering eller orattvis praxis som ar férbjuden enligt punkt 2 c i
denna artikel,

b) en subvention som &r férbjuden enligt punkt 2 d i denna artikel, med
undantag av de subventioner som fortecknas i punkt 3 i denna
artikel, eller

c) underlatenhet att lamna den information som begars enligt punkt 6 i

denna artikel,

far den vidta atgarder i enlighet med punkterna 8-10 i denna artikel.

8. Den initiativtagande parten ska ldmna in en skriftlig begdran om samrad till
den eller de berdrda parterna (nedan gemensamt kallade den svarande parten vid
tillampningen av denna artikel). Samrad ska inledas inom trettio (30) dagar fran
datumet for mottagande av begaran om samrad, om inget annat 6verenskoms mellan
parterna.

9. Om den initiativtagande parten och den svarande parten inte kan enas i
fragan inom sextio (60) dagar fran datumet for mottagande av begaran om samréad,
far den initiativtagande parten vidta atgarder mot alla eller nagra av de lufttrafikféretag
frdn den svarande parten som har deltagit i det omtvistade beteendet eller som har
gynnats av ifrdgavarande diskriminering, otillbdrliga metoder eller subventioner.

10. De atgarder som vidtas enligt punkt 9 i denna artikel ska vara lampliga,
proportionerliga och begrédnsade i omfattning och varaktighet till vad som &r strikt
nddvandigt for att mildra skadan fér den initiativtagande partens lufttrafikféretag och
undanrdja den oberattigade férdelen for den svarande partens lufttrafikféretag.
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11. Nar fragor som hanfor sig till denna artikel hanskjuts till det
tvistldsningsférfarande som faststalls i artikel 25,

a) trots vad som sédgs i artikel 25.2 och 25.3, far tvisten omedelbart
hanskjutas till en person eller ett organ foér avgérande eller
hanskjutas till skiljedom, och

b) de tidsfrister som anges i artikel 25.10, 25.11 och 25.12 ska halveras.

12. Ingenting i detta avtal ska pa nagot satt paverka, begransa eller dventyra
behorigheten eller befogenheterna for parternas konkurrensmyndigheter eller for de
domstolar som granskar dessa behdériga myndigheters beslut. Atgarder som vidtas i
enlighet med punkt 9 i denna artikel av en initiativtagande part far inte paverka
eventuella insatser och atgarder som vidtas av dessa myndigheter och domstolar,
inbegripet den initiativtagande partens. Insatser och atgarder som vidtas av parternas
konkurrensmyndigheter och av de domstolar som prévar dessa myndigheters beslut
ska inte omfattas av den tvistldsningsmekanism som faststalls i artikel 25.

ARTIKEL 9

Affarsverksamhet

1. Parterna ar overens om att hinder for deras Iufttrafikforetags
affarsverksamhet skulle sta i vagen for de fordelar som kan uppnés med detta avtal.
Parterna ar éverens om att samarbeta for att undanrdja sadana hinder om sadana
hinder kan hindra kommersiell verksamhet, snedvrida konkurrensen eller paverka lika
mojligheter att konkurrera.

2. Gemensamma kommittén ska 6vervaka de framsteg som gors nar det galler
att effektivt ta itu med de hinder for affarsverksamhet som parternas lufttrafikféretag
stoter pa.

ARTIKEL 10

Kommersiell verksamhet

1. Parterna beviljar varandra de rattigheter som anges i punkterna 2—17 i denna
artikel. Parternas lufttrafikforetag ska inte vara skyldiga att ha en lokal partner vid
tillAmpningen av denna artikel.

Foretradare for lufttrafikforetag
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2. Varje parts lufttrafikféretag ska ha ratt att fritt etablera kontor och
anlaggningar pa en annan parts territorium i den man det &r nddvandigt for att
tillhandahalla tjanster enligt detta avtal sa langt det ar praktiskt mdojligt och utan
diskriminering.

3. Sadana anlaggningar som &r beldagna pa en flygplats far omfattas av
begransningar pa grund av utrymmestillgang, utan att detta paverkar tillampningen av
sakerhets- och skyddsbestammelser.

4, Varje parts lufttrafikforetag ska ha ratt att p& en annan parts territorium ta in
och halla personal for ledning, férsaljning och drift, teknisk personal och annan
specialistpersonal som behdvs for tillhandahallande av lufttransporter, under
forutsattning att det sker i enlighet med den andra partens lagar och andra
forfattningar avseende inresa, uppehall och anstallining. Parterna ska vid behov
skyndsamt handlagga beviljandet av arbetstillstand for kontorspersonal till de kontor
som avses i denna punkt, inbegripet personal som utfor vissa tillfalliga uppgifter, i
enlighet med relevanta lagar och andra forfattningar.

Marktjéanster

5. a) Utan att det paverkar tillampningen av punkt 5 b i denna artikel ska
lufttrafikforetagen fran

varje part, nar det galler marktjanster pa en annan parts territorium,

tillatas att
i) utféra sina egna marktjanster (egenhantering), eller
ii) vdlia bland konkurrerande leverantdrer, om dessa

leverantdrer helt eller delvis tillhandahaller marktjanster, i
enlighet med den berérda partens lagar och andra
forfattningar.

b) Med avseende pa punkt 5 a i denna artikel ska hansyn tas till skydd,
sakerhet och fysiska eller operativa begransningar. Om sadana
hansynstaganden  begrénsar, hindrar eller utesluter att
lufttrafikforetaget utfér sin egen marktjanst, och det i praktiken inte
rader konkurrens mellan marktjanstleverantorerna, ska den relevanta
parten sakerstalla att alla sadana tjanster ar tillgangliga for alla
lufttrafikféretag pa lika villkor och i tillracklig utstrackning, och att
tiansterna prissatts enligt relevanta, objektiva, 6ppna och icke-
diskriminerande kriterier.

Fordelning av ankomst- och avgangstider vid flygplatser
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6. Varje part ska sakerstalla att de forfaranden, riktlinjer och bestammelser som
galler for tilldelning av ankomst- och avgangstider vid flygplatser pa dess territorium
tillampas pa ett oppet, effektivt och icke-diskriminerande satt i ratt tid.

Operativa planer, program och tidtabeller

7. En part far begara att operativa planer, program eller tidtabeller for luftfart
som bedrivs enligt detta avtal ska anmalas for att tillhandahallas partens behdriga
myndigheter endast for informationsandamal. Om en part begar en sadan anmalan
ska den minimera den administrativa bdrda som dess anmalningskrav och -
forfaranden medfér for mellanhander vid lufttransport och en annan parts
lufttrafikforetag.

Forsaljning, lokala utgifter och 6verféring av medel

8. Varje parts lufttrafikforetag ska ha ratt att bedriva forsédljning av
lufttransporttjanster och darmed sammanhangande tjanster, bade egna och andra
lufttrafikforetags, pa en annan parts territorium. Ett lufttrafikforetag far, efter eget
gottfinnande, gora detta direkt och/eller genom sina fdrséljningsagenter, andra
mellanhander som utsetts av lufttrafikforetaget eller via internet eller nagon annan
tillganglig kanal. Foérséljning och kop av sadana transporttjanster och darmed
sammanhangande tjanster ska vara ftillatet i valutan for det territorium dar
forsaljningen eller kopet sker eller i fritt konvertibla valutor.

9. Varje parts lufttrafikforetag ska ha ratt att betala lokala utgifter, inbegripet
bransleinkép pa en annan parts territorium, i lokal valuta eller, efter eget gottfinnande,
i fritt konvertibla valutor till marknadsmassig vaxelkurs.

10. a) Varje parts lufttrafikforetag ska ha ratt att pa begaran konvertera

lokala intakter till fritt konvertibla valutor och 6verfora sadana intakter
narsomhelst, pa vilket satt som helst, fran en annan parts territorium
till det land som lufttrafikféretaget valjer. Konvertering och dverféring
ska vara tillaten utan dréjsmal och utan inskrankning eller
beskattning, till marknadsmassig vaxelkurs for I6pande transaktioner
och 6verféringar som galler den dag da lufttrafikfretaget 1amnade in
en forsta begaran om oOverforing och ska vara befriad fran avgifter,
med undantag av de avgifter som bankerna normalt tar ut fér sddana
konverteringar och éverforingar.

b) Om kapitalrérelser och betalningar, inbegripet Overforingar, under
exceptionella omstandigheter orsakar eller hotar att orsaka allvarliga
svarigheter for en parts ekonomi, far den parten vidta atgarder som
begransar de rattigheter som faststalls i punkt 10 a i denna artikel,
forutsatt att sadana atgarder ar tillfélliga och absolut nédvandiga for
att komma till ratta med sadana svarigheter. Sadana atgarder far inte
utgdra ett medel fér godtycklig eller omotiverad diskriminering av de
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andra parternas lufttrafikféretag i forhallande till nagot annat lands
lufttrafikforetag.

Avtal om samverkande marknadsforing

11. Vid flygningar eller erbjudande av lufttransporttjanster enligt detta avtal far
varje parts lufttrafikféretag inga avtal om samverkande marknadsféring, t.ex. avtal om
reserverat utrymme pa luftfartyg och om gemensamma linjebeteckningar, med

a) den andra partens lufttrafikféretag,
b) tredjelanders lufttrafikforetag, och
c) leverantorer av yttransporter (land- eller sjétransport), oavsett land,

under forutsattning att i) det lufttrafikféretag som utfor flygningen har de
trafikrattigheter som kravs, ii) det saljande Iufttrafikforetaget har de lampliga
underliggande trafikrattigheterna for en flygvag, och iii) avtalen uppfyller de krav som
normalt galler for sadana 6verenskommelser.

12. Vid flygningar eller erbjudande av lufttransporttjanster enligt detta avtal, enligt
artikel A, far varje parts lufttrafikforetag inga avtal om samverkande marknadsforing,
t.ex. avtal om reserverat utrymme pa Iluftfartyg och om gemensamma
linjebeteckningar, med ett lufttrafikféretag som bedriver trafik pa en inhemsk stracka,
under forutsattning att

a) den inhemska strackan ar en del av en internationell resa, och

b) avtalen uppfyller de krav som normalt galler fér sadana avtal.

| denna punkt avses med inhemsk strdcka, om det Ilufttrafikféretag som utfor
flygningar pa den inhemska strackan ar ett lufttrafikféretag fran unionen, en flygvag
inom en EU-medlemsstats territorium och, om det lufttrafikféretag som bedriver trafik
pa den inhemska strackan ar ett lufttrafikféretag fran en medlemsstat i Asean, en
flygvég inom den medlemsstaten i Asean.

13. Nar det galler férsaljning av lufttransport av passagerare som innefattar avtal
om samverkande marknadsforing, ska kdparen pa forsaljningsstallet eller under alla
omstandigheter vid incheckning, eller fére ombordstigning i fall dar ingen incheckning
kravs for ett anslutningsflyg, informeras om vilket transportféretag som kommer att
sta for varje del av tjansten.
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Intermodala tjanster

14. Nar det galler passagerartransporter ska yttransportféretag inte omfattas av
de lagar och andra forfattningar som reglerar lufttransporterna enbart av det skalet att
yttransporterna erbjuds av ett lufttrafikforetag i det féretagets eget namn.

15. Utan hinder av nagon bestdmmelse i detta avtal ska varje parts
lufttrafikforetag och indirekta leverantérer av godstransport tillatas att i samband med
internationell lufttransport utan inskrankningar valja vilken yttransport som helst for
godstransport till och fran vilka punkter som helst inom parternas territorier eller i
tredjelander, inbegripet transport till och fran samtliga flygplatser som har tullkontor
och (eventuella) rattigheter enligt tillampliga lagar och andra forfattningar att
transportera gods som inte har fortullats eller hanforts till nagot tullférfarande. Sadant
gods ska, oavsett om det fraktas med yt- eller lufttransport, ha tilltrade till flygplatsens
tullkontor for tullbehandling. Lufttrafikféretag far valja att utféra sina egna yttransporter
eller tillhandahalla dessa genom 6verenskommelser med andra yttransportféretag,
inbegripet yttransporter som utférs av andra lufttrafikféretag och indirekta leverantérer
av flygfrakt. Sadana intermodala frakttjanster far erbjudas till ett enda pris for hela
transporten, inbegripet yt- eller lufttransport, forutsatt att befraktarna inte vilseleds i
fraga om férhallandena kring saddana transporter.

In- och uthyrning

16. Varje parts lufttrafikforetag ska ha ratt att tillhandahalla lufttransporttjanster
enligt detta avtal genom att

a) anvanda luftfartyg som hyrs in utan besattning fran en uthyrare,

b) anvanda Iuftfartyg som hyrs in med besatining fran andra
lufttrafikforetag  frin samma part som det inhyrande
lufttrafikforetagets part, eller

c) anvanda luftfartyg som hyrs in med besattning fran ett lufttrafikforetag
i ett annat land &an det inhyrande Ilufttrafikféretagets, under
forutsattning att inhyrningen ar berattigad pa grundval av
exceptionella behov, sasongsrelaterade kapacitetsbehov eller
inhyrarens operativa svarigheter och inhyrningen inte éverstiger den
tid som ar absolut nédvandig for att tillgodose dessa behov eller
Overvinna dessa svarigheter.

17. De berdrda parterna far krava att éverenskommelser om in- och uthyrning
ska godkannas av deras behdriga myndigheter i syfte att kontrollera efterlevhaden av
de villkor som anges i denna punkt och av de tillAmpliga flygsdkerhets- och
luftfartsskyddskraven. Om en part kraver ett sadant godkannande, ska den dock
strava efter att paskynda godkannandeférfarandena och minimera den administrativa
bérdan fér de berdrda lufttrafikféretagen. For att undvika tvivel fortydligas att
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bestammelserna i denna punkt inte paverkar tillampningen av en parts lagar och
andra forfattningar nar det géller den partens lufttrafikforetags in- och uthyrning av
luftfartyg.

ARTIKEL 11

Tullar och andra avgifter

1. Nar luftfartyg som anvands i internationell lufttransport av en parts
lufttrafikforetag kommer till en annan parts territorium ska luftfartygen, deras
sedvanliga utrustning, bransle, smodrjmedel, teknisk férbrukningsmateriel,
markutrustning, reservdelar (inbegripet motorer), luftfartygsférrad (inbegripet artiklar
som livsmedel, drycker och alkohol, tobak och andra varor avsedda att séljas till eller
forbrukas av passagerare i begransade kvantiteter under flygningen), och annat som
ar avsett for eller enbart anvands i samband med drift eller underhall av luftfartyg som
anvands i internationell lufttransport, pa 6msesidig basis, i stérsta mojliga man i
enlighet med parternas respektive inhemska lagar och andra férfattningar, under
forutsattning att utrustningen och forraden férvaras ombord pa luftfartyget, vara
befriat fran importrestriktioner, skatt pd egendom och kapital, tullar, punktskatter,
inspektionsavgifter, mervardesskatter eller andra liknande indirekta skatter, och
liknande avgifter, som

a) pabjuds av den andra partens behdériga myndigheter, och

b) inte baseras pa den tillhandahallna tjanstens kostnad.

For att undvika tvivel ska luftfartyg och andra varor som avses i denna punkt
betraktas som 16s egendom, och ingenting i denna artikel ska paverka giltigheten och
tillAmpningen av artikel 24 i Chicagokonventionen.

2. Aven féljande ska, i stérsta méjliga utstrackning enligt parternas respektive
nationella lagar och andra forfattningar och pa émsesidig grund, vara befriat fran de
skatter, tullar och avgifter som avses i punkt 1 i denna artikel, utom de avgifter som
baseras pa den tillhandahallna tjanstens kostnad:

a) Luftfartygsforrdad som fors i pa eller tillhandahalls inom en annan
parts territorium och tas ombord i skalig mangd fér anvandning vid
utresan ombord pa luftfartyg som tillhor ett lufttrafikféretag fran en
part och anvands i internationell lufttransport, aven nar dessa forrad
ska anvandas under en del av resan som gar Gver namnda
territorium.

b) Markutrustning och reservdelar (inklusive motorer) som fors in pa en
annan parts territorium for service, underhall eller reparation av
luftfartyg som tillnor ett lufttrafikforetag fran en part och anvands i
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internationell lufttransport, dven nar sadan utrustning och sadana
reservdelar ska anvandas under en del av resan som gar &ver
namnda territorium.

c) Bransle, smodrjmedel och teknisk férbrukningsmateriel som férs in pa
eller tillhandahalls inom en annan parts territorium fér anvandning
ombord pa ett luftfartyg som tillhér ett lufttrafikforetag fran en part och
anvands i internationell lufttransport, aven nar sadana forrad ska
anvandas under en del av resan som gar éver namnda territorium.

d) Trycksaker, i enlighet med en annan parts tullagstiftning, som fors in
pa eller tillhandahalls inom den andra partens territorium och tas
ombord for anvandning vid utresan ombord pa luftfartyg som tillhor
ett lufttrafikféretag fran en part och anvands i internationell
lufttransport, &ven nér sadana trycksaker ska anvandas under en del
av resan som gar 6ver namnda territorium.

3. Nar det galler de undantag som féreskrivs i denna artikel ska parterna bevilja
en annan parts lufttrafikféretag en behandling som inte &r mindre gynnsam an den
som de beviljar sina egna lufttrafikfoéretag eller nagot tredjelands lufttrafikforetag,
beroende pa vilken som ar gynnsammare.

4, Ingenting i detta avtal ska hindra en part fran att ta ut skatter, tullar eller
avgifter pa flygbransle som pa icke-diskriminerande grund tillhandahalls pa dess
territorium och ar avsett for anvandning i luftfartyg som tillhér ett lufttrafikforetag fran
en annan part som bedriver trafik mellan tva punkter inom dess territorium.

5. Sedvanlig ombordutrustning samt den materiel, de reservdelar och de
féornédenheter som avses i punkterna 1 och 2 i denna artikel och normalt halls
ombord pa luftfartyg som ett lufttrafikféretag fran en part anvander, far lastas av pa en
annan parts territorium endast med godkdnnande av den andra partens
tullmyndigheter och far stallas under dessa myndigheters 6vervakning eller kontroll till
dess att de aterexporteras eller pa annat satt avlagsnas i enlighet med
tullbestdammelserna.

6. Befrielse enligt denna artikel ska ocksa galla om en parts lufttrafikforetag,
med ett lufttrafikféretag som atnjuter sadan befrielse pa en annan parts territorium,
ingar avtal om att inom den andra partens territorium lana eller éverfora utrustning
eller forrad enligt punkterna 1 och 2 i denna artikel.

7. Ingenting i detta avtal ska hindra en part fran att ta ut skatter, tullar, avgifter
eller avgifter pa varor som inte ar avsedda fér konsumtion ombord och som séljs till
passagerare ombord under flygning mellan tva punkter inom partens territorium vid
vilka av- eller pastigning ar tillaten.
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8. Bagage och last i direkt transitering dver en parts territorium ska vara befriat
fran skatter, tullar och andra liknande avgifter som inte baseras pa den tillhandahalina
tjdnstens kostnad.

9. Det far kravas att utrustning och forrad enligt punkterna 1 och 2 i denna
artikel ska sta under behériga myndigheters évervakning eller kontroll.

10. Bestammelserna i de respektive avtal som ar i kraft mellan Aseans
medlemsstater och EU-medlemsstater foér undvikande av dubbelbeskattning av
inkomst och kapital andras inte genom detta avtal.

ARTIKEL 12

Anvandaravgifter

1. Varje part ska sakerstdlla att alla anvandaravgifter som dess behoériga
myndigheter eller organ tar ut av en annan parts lufttrafikforetag fér anvandning av
flygtrafiktjanster och flygkontrolltjanst ar kostnadsrelaterade och icke-diskriminerande
och pa villkor som inte ar mindre gynnsamma an de férmanligaste villkor som ar
galler for ett annat lufttrafikféretag under liknande omstandigheter vid den tidpunkt da
avgifterna tillampas.

2. Med undantag fér avgifter som tas ut for de tjanster som beskrivs i
artikel 10.5 ska varje part sdkerstélla att eventuella anvandaravgifter som dess
behdriga myndigheter eller organ tar ut av en annan parts lufttrafikféretag for
anvandning av flygplatser, luftfartsskydd och tillhérande anlaggningar och tjanster inte
ar orattvist diskriminerande och att de ar rattvist férdelade mellan anvandarkategorier.
Dessa avgifter ska inte 6verstiga den behoériga myndighetens eller organets fulla
kostnad for tillhandahallandet av lampliga anldggningar och tjanster avseende
flygplatser och luftfartsskydd vid flygplatsen eller flygplatserna dar ett gemensamt
avgiftssystem tillampas. Avgifterna far dock inbegripa en skalig avkastning pa
tillgangarna efter avskrivning. Avgiftsbelagda anldggningar och tjanster ska
tillhandahallas pa en effektiv och ekonomisk grundval. | alla handelser ska dessa
avgifter faststdllas for en annan parts lufttrafikforetag pa villkor som ar minst lika
gynnsamma som de gynnsammaste villkor som galler for ett annat lufttrafikforetag i
liknande omstandigheter vid den tidpunkt da avgifterna tillampas.

3. Varje part ska begara att dess behdriga myndigheter eller organ som tar ut
avgifterna ska samrada med de lufttrafikforetag som utnyttjar tjansterna och
anlaggningarna och utbyta den information som kan behévas for en noggrann
bedémning av huruvida avgifterna ar skaliga i enlighet med principerna i punkterna 1
och 2 i den hér artikeln. Varje part ska sakerstalla att dess behériga myndigheter eller
organ som tar ut avgifterna i skalig tid i férvag underrattar lufttrafikféretagen om varje
forslag till andring av anvandaravgifterna, sa att de far majlighet att lamna synpunkter
innan andringarna gors.
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ARTIKEL 13

Tariffer
1. Parterna ska tillata att tariffer faststalls fritt av parternas lufttrafikféretag.
2. En part far pa icke-diskriminerande grundval krdva att nagon parts

lufttrafikforetag pa forenklad grund och enbart i informationssyfte underrattar dess
behdriga myndigheter om tariffer som erbjuds for tjanster som utgar fran dess
territorium. Man far krava att sddan underrattelse fran lufttrafikféretagens sida ska ske
tidigast vid tidpunkten for det forsta erbjudandet om en tariff.

ARTIKEL 14
Statistik

1. Varje part ska forse de andra parterna med tillganglig statistik om
lufttransporter enligt detta avtal som rimligen kan kravas, i enlighet med parternas
respektive lagar och andra forfattningar och pa ett icke-diskriminerande satt.

2. Parterna ar dverens om att samarbeta for att underlatta utbytet av statistiska
uppgifter sinsemellan i syfte att évervaka utvecklingen av lufttransporter inom ramen
for detta avtal.

ARTIKEL 15
Flygsakerhet

1. Parterna bekraftar annu en gang betydelsen av ett ndra samarbete pa
omradet flygsakerhet. | detta sammanhang ar parterna 6verens om att vid behov
inleda ytterligare samarbete, sarskilt underlattande av utbyte av sdkerhetsinformation,
eventuellt deltagande i varandras tillsynsverksamhet eller genomférande av
gemensam tillsynsverksamhet, samt utveckling av gemensamma projekt och initiativ,
inbegripet med lander som inte ar parter i detta avtal.

2. Luftvardighetsbevis, luftfartscertifikat och licenser som har utfardats eller
gjorts giltiga av en part, och som fortfarande ar i kraft, ska av en annan part och dess
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behodriga myndigheter erkannas som giltiga med avseende pa bedrivande av lufttrafik
enligt detta avtal, under forutsattning att saddana bevis, certifikat eller licenser
utfardades eller gjordes giltiga enligt, och i 6verensstdmmelse med, atminstone de
relevanta internationella normer som faststéllts enligt Chicagokonventionen.

3. Varje part far nar som helst begara samrad om sakerhetsnormer som en
annan part uppratthallit och tillampat pa omraden som rér luftfartsanlaggningar,
flygbesattningar, luftfartyg och verksamhet med luftfartyg. Sddana samrad ska aga
rum inom trettio (30) dagar fran datumet fér mottagande av begaran.

4, Om den part som begéarde s&dant samrad som avses i punkt 3 i denna artikel
efter samradet konstaterar att den andra parten inte i praktiken uppratthaller och
tillampar sakerhetsnormer inom de omraden som avses i punkt 3 i denna artikel vilka
ar atminstone likvardiga med de miniminormer som har uppstéllts i enlighet med
Chicagokonventionen, ska den andra parten underrattas om dessa konstateranden
och om de atgarder som anses vara nodvandiga for att anpassa sig till dessa
miniminormer. Om den andra parten inte vidtar lampliga korrigeringsatgarder inom
femton (15) dagar fran datumet for mottagande av en sadan underrattelse eller en
o6verenskommen tidsperiod, far den begarande part som avses i punkt 3 i denna
artikel avvisa, aterkalla, tillfalligt upphava, inféra villkor for eller begransa trafiktillstand
eller tekniska tillstand for ett lufttrafikforetag som star under den andra partens
sakerhetstillsyn, eller pa annat satt avvisa, aterkalla, tillfalligt upphava, inféra villkor
for eller begridnsa verksamheten for ett lufttrafikforetag som star under den andra
partens sakerhetstillsyn.

5. Ett luftfartyg som anvands av ett lufttrafikféretag fran en part eller pa dess
vagnar medan det befinner sig inom en annan parts territorium, far vara féremal for
en rampinspektion som genomfors av den andra partens behdriga myndigheter for att
kontrollera giltigheten hos luftfartygets och besattningens relevanta handlingar och
luftfartygets och dess utrustnings uppenbara skick, forutsatt att en sadan
undersokning inte férorsakar nagon orimlig forsening i luftfartygets drift.

6. Om en part efter att ha genomfért en rampinspektion finner att ett luftfartyg
eller |luftfartygets drift inte uppfyller de miniminormer som galler enligt
Chicagokonventionen eller att det rader brister i det faktiska uppratthallandet och
tilldmpandet av de sdkerhetsnormer som géaller enligt Chicagokonventionen, eller om
den nekas tilltrade fér rampinspektion, ska den parten underratta de behoriga
myndigheter hos den andra parten som ansvarar for sakerhetstillsynen av det
lufttrafikforetag som bedriver trafik med luftfartyget om sina konstateranden och om
vilka atgarder som anses nodvandiga for att uppfylla dessa miniminormer. Om inte
ldmpliga korrigeringsatgarder vidtas inom femton (15) dagar fran datumet for
mottagande av en sadan underrattelse eller en éverenskommen tidsperiod, far den
forsta parten avvisa, aterkalla, tillfalligt upphava, infora villkkor for eller begransa
trafiktillstand eller tekniska tillstand for det lufttrafikféretag som bedriver trafik med
luftfartyget, eller pa annat satt avvisa, aterkalla, tillfalligt upphava, inféra villkor for
eller begrédnsa verksamheten for det Iufttrafikforetag som bedriver trafik med
luftfartyget.

7. Varje part ska ha ratt att vidta omedelbara atgarder, inbegripet ratt att
aterkalla, tillfalligt upphava eller begransa trafiktillstand eller tekniska tillstand for ett
lufttrafikforetag frdn en annan part, eller pa annat satt att tillfalligt upphava eller
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begransa verksamheten for ett lufttrafikforetag fran en annan part, om den anser att
sadana atgarder ar nddvandiga med hansyn till ett omedelbart hot mot
flygsakerheten. Den part som vidtar sadana atgarder ska utan dréjsmal underratta
den andra parten och ange skalen for atgarden.

8. Alla atgarder som en part vidtar i enlighet med punkt 4, 6 eller 7 i denna
artikel ska avbrytas sa snart anledningen till att atgarden vidtogs har upphért.

ARTIKEL 16
Luftfartsskydd

1. Parterna bekraftar sina inbdérdes skyldigheter att skydda den civila luftfarten
mot olagliga handlingar, och sarskilt sina skyldigheter enligt Chicagokonventionen,
konventionen om brott och vissa andra handlingar begangna ombord pa luftfartyg,
undertecknad i Tokyo den 14 september 1963, konventionen for bekdmpande av
olaga besittningstagande av luftfartyg, undertecknad i Haag den 16 december 1970,
konventionen fér bekdmpande av brott mot den civila luftfartens sakerhet,
undertecknad i Montreal den 23 september 1971, protokollet for bekdmpande av
valdsbrott pa flygplatser som anvands for civil luftfart i internationell trafik,
undertecknat i Montreal den 24 februari 1988, samt konventionen om markning av
plastiska sprangamnen i detekteringssyfte, undertecknad i Montreal den 1 mars 1991,
i den man avtalsparterna ar parter i dessa konventioner, sadval som andra
konventioner och protokoll rérande civilt luftfartsskydd som parterna omfattas av.

2. Parterna ska pa begaran ge varandra all hjalp som ar nédvandig for att
hantera varje hot mot det civila luftfartsskyddet, bland annat férhindra olaga
besittningstagande av civila luftfartyg och andra olagliga handlingar som riktar sig mot
sakerheten for saddana luftfartyg, deras passagerare och besattning, flygplatser och
flygnavigeringsanlaggningar samt alla andra hot mot den civila luftfartens sakerhet.

3. Parterna ska, i sina Omsesidiga forbindelser, agera i enlighet med de
standarder for luftfartsskydd som faststallts av Icao. De ska alagga operatorer av
luftfartygen i deras register, luftfartygsoperatérer som har sitt huvudsakliga
verksamhetsstalle eller ar varaktigt bosatta inom deras territorium, samt operatérer
som driver flygplatser pa deras territorier, att folja dessa standarder for luftfartsskydd.

4. Varje part ska sakerstalla att verkningsfulla atgarder vidtas inom deras
respektive territorium for att skydda den civila luftfarten mot olagliga handlingar.
Exempel pa sadana atgarder ar sakerhetskontroll av passagerare och deras
kabinbagage, sakerhetskontroll av lastrumsbagage, sakerhetskontroll och
sakerhetsatgarder avseende personer som inte ar passagerare (aven besattning) och
deras medforda foremal, sadkerhetskontroll och sdkerhetsatgarder avseende gods,
post, férnédenheter for anvandning ombord och férnddenheter till flygplatsen och
tilltradeskontroll  for flygsidan och behoérighetsomraden. Sadana atgarder ska
anpassas om hoten mot den civila luftfartens sékerhet dkar. Varje part ar dverens om
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att en annan parts bestammelser om luftfartsskydd avseende luftfartygs inresa till,
flygning inom eller utresa fran dess territorium maste iakttas.

5. En part far, med full hansyn till och respekt fér bada parters suveranitet, anta
skyddsatgarder for inresa till sitt territorium, samt nédatgarder for att méta ett specifikt
sakerhetshot; dessa bor oférdréjligen delges den eller de berérda parterna. Varje part
ska, om en annan part begéar rimliga sarskilda skyddsatgarder, vidta sadana atgarder,
och den andra parten ska beakta de skyddsatgarder som redan tillampas av den
forsta parten och eventuella asikter som den forsta parten framfér. Forutom om det
vid nddfall inte finns nagon rimlig maéjlighet, ska varje part i forvag underratta den eller
de berdrda parterna om alla sarskilda skyddsatgarder som parten avser att inféra och
som skulle kunna ha vasentlig finansiell eller operativ inverkan pa de
lufttransporttjanster som tillhandahalls enligt detta avtal. En part far begéara ett mote
med den gemensamma kommittén for att diskutera saddana skyddsatgarder, i enlighet
med artikel 23.

6. Varje part erkdnner dock att ingenting i denna artikel begransar en annan
parts ratt att vagra luftfartyg tilltrade till sitt territorium om parten beddémer att
luftfartyget ar ett hot mot dess sakerhet.

7. Utan att det paverkar behovet av att vidta omedelbara atgarder for att sakra
luftfartsskyddet bekraftar parterna att de, nar de 6vervager att vidta skyddsatgarder,
ska utvardera eventuella negativa konsekvenser for internationella lufttransporter och,
om det inte strider mot lagstiftningen, beakta sadana faktorer nar de avgér vilka
atgarder som ar nédvandiga och ldmpliga for att bemdéta dessa farhagor betraffande
luftfartsskyddet.

8. Vid olagligt besittningstagande av ett civilt luftfartyg (eller nar det foreligger
hot om detta) eller vid andra olagliga handlingar riktade mot luftfartygs, passagerares,
besattnings, flygplatsers eller flygnavigeringsanlaggningars sakerhet, ska parterna
hjdlpa varandra genom att underldtta kommunikationen och vidta andra I&dmpliga
atgarder for att snabbt och sakert undanréja incidenten eller hotet.

9. Varje part ska vidta alla atgarder den finner rimliga for att sakerstélla att ett
luftfartyg som ar féremal for olaga besittningstagande eller andra olagliga handlingar
och som befinner sig pa marken inom dess territorium halls kvar pa marken, utom om
luftfartyget maste lyfta pa grund av den tvingande skyldigheten att skydda manniskors
liv. Sddana atgarder ska alltid, om det ar praktiskt mdjligt, vidtas pa grundval av
omsesidigt samrad med den eller de berdrda parterna.

10. Om en part har rimliga skal att tro att en annan part inte har foljt
bestdmmelserna i denna artikel, far den begara omedelbart samrad med den andra
parten. Sadana samrad ska inledas inom ftrettio (30) dagar fran datumet for
mottagande av en sadan begaran. Om ingen tillfredsstallande dverenskommelse har
natts inom femton (15) dagar eller inom en Overenskommen tidsperiod fran
startdatumet for sddana samrad, far den part som begarde samradet vidta atgarder
for att avvisa, aterkalla, tillfalligt upphava, inféra villkor for eller begransa trafiktillstand
eller tekniska tillstand for Iufttrafikforetag i den andra parten for att sakerstalla
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efterlevnaden av bestdmmelserna i denna artikel. Nar en nddsituation s& kraver, eller
for att forhindra ytterligare bristande efterlevnad av denna artikel, far den forsta parten
vidta interimistiska atgarder for att avvisa, aterkalla, tillfalligt upphava, inféra villkor for
eller begransa trafiktillstand eller tekniska tillstand fér den andra partens
lufttrafikforetag for att sékerstélla att bestdmmelserna i denna artikel efterlevs.

11. Alla atgarder som vidtas i enlighet med punkt 10 i denna artikel av den forsta
part som avses i den punkten ska avbrytas nar den andra berérda parten efterlever
denna artikel.

ARTIKEL 17
Flygledningstjanst

1. Parterna ska komma Overens om att samarbeta i fragor som roér
flygtrafiktjanster, inbegripet sakerhetstillsynen 6ver dem. De ar &6verens om att
behandla alla politiska fragor som ror flygledningstjanstens prestanda i syfte att
optimera flygningarnas totala effektivitet, minska kostnaderna, minimera
miljopaverkan och forbattra sakerheten och kapaciteten i lufttrafikfléoden mellan
parternas befintliga system for flygledningstjanst.

2. Parterna ska uppmuntra sina behoériga myndigheter och leverantérer av
flygtrafiktjanster att samarbeta for att sakerstalla interoperabilitet mellan parternas
system for flygledningstjanst och understka majligheterna till ytterligare integrering av
parternas system, for att minska luftfartens inverkan pa miljén, och vid behov utbyta
information.

3. Parterna ar 6verens om att framja samarbete mellan sina leverantorer av
flygtrafiktjanster i syfte att utbyta flygdata och samordna trafikfléden for att optimera
flygningseffektiviteten, i syfte att uppna forbattirad forutsebarhet, punktlighet och
tjanstekontinuitet for flygtrafik.

4. Parterna ar Overens om att samarbeta i fraga om sina program for
modernisering av  flygledningstjanst, inbegripet bade utvecklings- och
utbyggnadsverksamhet, och att uppmuntra till korsvist deltagande i validerings- och
demonstrationsverksamhet.

ARTIKEL 18
Milj

1. Parterna stddjer behovet av att skydda miljén genom att framja en hallbar
utveckling av luftfarten. Parterna har for avsikt att samarbeta for att identifiera
omraden med koppling till den internationella luftfartens miljopaverkan.
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2. Parterna erkanner vikten av att arbeta tillsammans och med varldssamfundet
for att beakta och minimera luftfartens inverkan pa miljén.

3. Parterna upprepar vikten av att ta itu med klimatférandringarna och ar i detta
syfte Gverens om att samarbeta for att ta itu med utslépp av vaxthusgaser fran
luftfarten, bade pa nationell och internationell niva.

4, Parterna ar 6verens om att utbyta information och féra en regelbunden dialog
mellan experter for att forbattra samarbetet for att ta itu med den internationella
luftfartens miljopaverkan, bland annat pa omraden som forskning och utveckling,
hallbara flygbranslen, bullerrelaterade fragor och om andra atgarder som syftar till att
ta itu med vaxthusgasutslapp, med beaktande av deras multilaterala miljdmassiga
rattigheter och skyldigheter.

5. Parterna inser behovet av att vidta lampliga atgarder for att férhindra eller pa
annat satt atgarda miljokonsekvenser till folid av luftfarten, forutsatt att atgarderna
o6verensstammer med deras rattigheter och skyldigheter enligt internationell lag.

ARTIKEL 19

Lufttrafikforetags skadestandsansvar

De parter som har ratificerat Montrealkonventionen bekraftar sina skyldigheter enligt
Montrealkonventionen. De aterstdende parterna atar sig att ratificera
Montrealkonventionen sa snart som mdjligt och underratta gemensamma kommittén
om detta.

ARTIKEL 20

Konsumentskydd

Parterna ska samarbeta for att skydda konsumenternas intressen inom
luftfartsomradet. Syftet med detta samarbete ska vara att uppnd en hog
konsumentskyddsnivd, med beaktande av alla berérda parters intressen och
parternas olika sardrag. For att astadkomma detta ska parterna samrada med
varandra inom ramen fér den gemensamma kommittén i fragor som rér
konsumentintressen, inbegripet de atgarder de planerar, i syfte att i s& stor
utstrackning som mojligt astadkomma 6kad kompatibilitet mellan parternas respektive
regelverk.

ARTIKEL 21
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Datoriserade bokningssystem

1. Den som séljer datoriserade bokningssystem och bedriver verksamhet pa en
parts territorium ska ha ratt att ta in sina system pa en annan parts territorium, att
underhélla dem dar och att géra dem fritt tillgéngliga for resebyraer och reseféretag
vars huvudsakliga verksamhet ar distribution av reserelaterade produkter inom det
territoriet; detta galler dock bara om systemen uppfyller de relevanta kraven i den
andra partens lagstiftning.

2. Parterna ska upphéava befintliga krav som skulle kunna begransa en parts
datoriserade bokningssystems atkomst till en annan parts marknad eller pa annat satt
begransa konkurrensen mellan foérsaljare av datoriserade bokningssystem. Parterna
ska avhalla sig fran att anta sadana krav i framtiden.

3. Ingen part far inom sitt territorium stélla krav, eller medge att saddana krav
stalls, pad en annan parts forsédljare av datoriserade bokningssystem i fraga om
systempresentation, som skiljer sig fran de krav som stalls pa dess egna férsaljare av
datoriserade bokningssystem eller pa nagot annat datoriserat bokningssystem som
anvands pa partens marknad. Ingen part far hindra ingdendet av avtal mellan
forséljare av datoriserade bokningssystem, deras leverantérer och deras abonnenter
vilka underlattar presentation av omfattande och opartisk reseinformation for
allmanheten, eller uppfyllandet av lagstadgade krav pa neutral presentation.

4, Agare av och driftsansvariga fér datoriserade bokningssystem hos en part,
som omfattas av en annan parts relevanta lagstadgade krav, ska ha samma majlighet
att aga eller driva datoriserade bokningssystem inom den andra partens territorium
som Aagare av och driftsansvariga fér andra datoriserade bokningssystem som
anvands pa den andra partens marknad.

5. Om datoriserade bokningssystem omfattas av ett frihandelsavtal (som
omfattas av artikel V.1 punkt 1 i allmanna tjanstehandelsavtalet) som har
undertecknats eller haller pa att forhandlas fram mellan unionen och en medlemsstat i
Asean, ska punkterna 1-4 i denna artikel inte tillampas pa& den medlemsstaten i
Asean.

ARTIKEL 22

Sociala aspekter

1. Parterna bekraftar betydelsen av att beakta detta avtals effekter pa
arbetsmarknads-, sysselsattnings- och arbetsvillkoren. Parterna ar 6éverens om att
samarbeta om arbetsmarknadsfragor inom ramen for detta avtal, inbegripet i fraga
om paverkan pa sysselsattning, grundlaggande rattigheter i arbetslivet, arbetsvillkor,
socialt skydd och social dialog.
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2. Parterna erkanner varje parts ratt att faststalla den niva pa det inhemska
arbetarskyddet som den sjalv finner Iamplig och att anta eller &ndra sin relevanta
lagstiftning och politik i enlighet darmed, pa ett satt som &ar férenligt med principerna
om internationellt erkdnda standarder i de internationella konventioner i vilka den ar
part. Parterna ska se till att de rattigheter och principer som ingar i deras respektive
lagar och andra férfattningar inte undermineras, utan verkligen genomdrivs.

3. Varje part ska fortsatta att forbattra sin lagstiftning och politik, och ska strava
efter att tillhandahalla och framja en hog skyddsnivad fér arbetstagare inom
luftfartssektorn. Parterna erkanner att 6vertradelser av de grundlaggande principerna
och rattigheterna i arbetslivet inte far aberopas eller pa annat satt anvandas som en
legitim komparativ fordel och att arbetsnormer inte bor anvandas i protektionistiskt

syfte.

4, Parterna bekréftar sitt atagande, i enlighet med de skyldigheter som féljer av
deras medlemskap i Internationella arbetsorganisationen (nedan kallad /LO) och
ILO:s deklaration om grundlaggande principer och rattigheter i arbetslivet och
uppféljningen av denna, som antogs i Genéve den 18 juni 1998, att respektera,
framja och genomféra denna deklaration.

5. Parterna ska framja de mal som ingar i ILO:s agenda for anstandigt arbete
och ILO:s forklaring om social rattvisa for en rattvis globalisering som antogs i
Genéve den 10 juni 2008.

6. Varje part atar sig att vidta basta mojliga atgarder for att ratificera de
grundlaggande ILO-konventionerna, i den man detta inte redan har skett. Parterna
kommer ocksa att dvervaga ratificering och faktiskt genomférande av andra ILO-
konventioner och internationella normer pa arbetsmarknadsomradet och det sociala
omradet som ar av betydelse fér den civila luftfartssektorn, med beaktande av
inhemska forhallanden.

7. Varje part far begara ett méte med den gemensamma kommittén for att
behandla arbetsmarknadsfragor och utbyta relevant information som den anser vara
viktig.

ARTIKEL 23

Gemensam kommitté

1. En gemensam kommitté sammansatt av féretradare for parterna ska ansvara
for kontroll av forvaltningen av detta avtal och for sakerstallande av att det genomférs
pa ratt satt.

2. Den gemensamma kommittén ska sjalv faststalla och anta sin arbetsordning.
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3. Den gemensamma kommittén ska sammantrada om och nar det ar
nédvandigt och minst en gang om aret. Varje part far nar som helst begara att det
kallas till méte i den gemensamma kommittén. Motet ska hallas s& snart som mdjligt
och, om inget annat éverenskoms mellan parterna, senast tva (2) manader efter det
att begéran togs emot.

4. For att detta avtal ska kunna genomfdras pa ratt satt ska den gemensamma
kommittén
a) utbyta information, inbegripet om andringar av respektive parters

lagar, forordningar och politik som kan paverka lufttrafiken, samt
statistisk information i syfte att dvervaka utvecklingen av lufttrafiken
enligt detta avtal,

b) utfarda rekommendationer och fatta beslut i de drenden som anges i
detta avtal,

c) utveckla samarbetet, inklusive om lagstiftningsfragor,

d) halla samrad om alla fragor som ror tillampningen eller tolkningen av
detta avtal,

e) vid behov halla samrdd om luftfartsfragor som tas upp av

internationella organisationer, i férbindelser med tredjelander, inom
ramen for multilaterala éverenskommelser eller avtal, inklusive om
huruvida man ska inta en gemensam hallning,

f) Overvaga vikka omrdden som kan komma i frdga for en
vidareutveckling av avtalet, inbegripet rekommendationer om andring
av avtalet, och

g) besluta om alla nya giltiga sprakversioner av detta avtal i handelse av
anslutning av nya EU-medlemsstater.

5. Rekommendationer och beslut ska antas i samférstand mellan unionen och
dess medlemsstater, & ena sidan, och alla Aseans medlemsstater, & andra sidan.
Beslut som fattas av den gemensamma kommittén ska vara bindande for parterna.

ARTIKEL 24

Genomfoérande
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1. Ingenting i detta avtal ska tolkas som avsett att ge rattigheter eller alagga
skyldigheter som kan aberopas direkt av medborgare i en part vid nagon parts
domstolar eller skiliedomstolar.

2. Parterna ska vidta alla Iampliga atgarder, bade allmanna och specifika, for att
sakerstalla att de skyldigheter som foljer av detta avtal fullgérs.

3. Nar parterna utdvar sina rattigheter enligt detta avtal ska de vidta atgarder
som ar l[ampliga och proportionella i forhallande till deras respektive mal.

4. Parterna ska avsta fran varje atgard som kan aventyra uppfyllandet av malen
i detta avtal.
5. Varje part ska pa sitt territorium ansvara for att detta avtal genomférs pa

korrekt satt.

6. Varje part ska, om inte annat foljer av respektive parts tillampliga lagar och
andra forfattningar, ge en annan part all ndédvandig information och hjalp vid
utredningar av eventuella overtradelser som den andra parten genomfor i enlighet
med detta avtal.

7. Detta avtal ska inte utesluta samrad och diskussioner mellan parternas
behoériga myndigheter utanfér den gemensamma kommittén, inklusive pa omradena
lufttransportutveckling,  flygsékerhet, Iluftfartsskydd, miljéskydd, socialpolitik,
flygledningstjanst, luftfartsinfrastruktur, konkurrensfragor och konsumentskydd.
Parterna ska informera den gemensamma kommittén om resultaten av sadant
samrad och om diskussioner som kan paverka tolkningen eller tillampningen av detta
avtal.

8. Nar det i detta avtal hanvisas till samarbete mellan parterna, ska parterna
strava efter att finna en gemensam grund for gemensamma atgarder for att
vidareutveckla detta avtal och/eller forbattra dess funktion pa de berérda omradena,
pa grundval av dmsesidig 6verenskommelse.

ARTIKEL 25

Tvistlésning och skiljedomsférfarande

1. Utan att det paverkar tillampningen av artiklarna 5 och 8 far varje tvist
rorande tillampningen eller tolkningen av detta avtal av en eller flera parter hanforas
till den tvistldsningsmekanism som anges i den har artikeln.
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2. Utan att det paverkar tillampningen av eventuella tidigare samrad mellan
parterna enligt detta avtal ska en part som Onskar utnyttja den tvistlésningsmekanism
som foéreskrivs i denna artikel skriftligen underratta den eller de berérda parterna om
sin avsikt och begara ett méte i den gemensamma kommittén for samrad.

3. a) Om
i) gemensamma kommittén inte har diskuterat fragan inom tva
(2) manader fran dagen for mottagandet av den begaran
som avses i punkt 2 i denna artikel eller senast den dag som
parterna kommit éverens om, eller
ii) tvisten inte har I6sts inom sex (6) manader efter namnda

begaran,

far tvisten hanskjutas till en person eller ett organ for beslut genom
6verenskommelse mellan de berdrda parterna.

b) Om de berorda parterna inte kan enas om att hanskjuta tvisten till en
person eller ett organ for beslut, ska tvisten pa begaran av nagon av
parterna hanskjutas till skiliedom i enlighet med denna artikel.

4, Utan att det paverkar punkterna 2 och 3 i denna artikel, om en part har
vidtagit atgarder for att avvisa, aterkalla, tillfalligt upphava, inféra villkor for eller
begransa trafiktillstdnd eller tekniska tillstdnd for ett lufttrafikféretag fran en annan
part, eller for att pd annat satt avvisa, tillfalligt upphava, inféra villkkor for eller
begransa verksamheten for ett lufttrafikforetag fran den andra parten, far tvisten
omedelbart hanskjutas till en person eller ett organ for beslut eller hanskjutas till
skiljiedom. De respektive tidsfrister som anges i punkterna 10, 11 och 12 i denna
artikel ska halveras.

5. Begaran om skiljedom ska géras skriftigen av en eller flera parter (nedan
gemensamt kallade den initiativiagande parten vid tillampningen av denna artikel) till
den eller de berérda parterna (nedan gemensamt kallade den svarande parten vid
tilldmpningen av denna artikel). | sin begéran ska den initiativtagande parten lagga
fram de fragor som ska l6sas, beskriva den aktuella atgarden och forklara varfor den
anser att en sadan atgard ar oférenlig med detta avtal.

6. Om den initiativtagande parten och den svarande parten inte kommer
6verens om annat ska skiliedomstolen besta av tre skiljeman enligt féljande:

a) Parterna ska utse var sin skiljeman inom tjugo (20) dagar efter
datumet for mottagande av begaran om skiliedom. Nar dessa tva
skileman har utsetts ska den initiativtagande parten och den
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svarande parten inom trettio (30) dagar genom &verenskommelse
utse en tredje skilieman, som ska vara skiljedomstolens ordférande.

b) Om varken den initiativtagande parten eller den svarande parten
utser nagon skilieman, eller om den tredje skiljemannen inte utses i
enlighet med punkt 6a i denna artikel, far antingen den
initiativtagande parten eller den svarande parten begara att
ordféranden i Icaos rad utser skiljemannen inom ftrettio (30) dagar
fran datumet for mottagande av begaran. Om ordféranden i Icaos rad
ar medborgare i antingen en medlemsstat i Asean eller en EU-
medlemsstat, ska den vice ordférande i radet som har flest tjanstear
och som inte ar medborgare i en medlemsstat i Asean eller en EU-
medlemsstat utse skiljemannen.

7. Dagen for inrattandet av skiljiedomstolen ska vara den dag da den sista av de
tre (3) skiljemannen godtar utnamningen.

8. Skiljedomsfoérfarandena ska genomféras i enlighet med den arbetsordning
som ska antas av den gemensamma kommittén vid dess férsta mote, med forbehall
for bestammelserna i denna artikel och i enlighet med artikel 23.4 b och 23.5. Till
dess att den gemensamma kommittén har antagit arbetsordningen ska
skiliedomstolen faststalla sina egna forfaranderegler.

9. Pa begdran av den initiativitagande parten eller den svarande parten far
skiljedomstolen, i avvaktan pa dess slutliga avgorande, besluta om interimistiska
atgarder, inbegripet andring eller tillfalligt upphavande av atgarder som vidtagits av
antingen den initiativtagande parten eller den svarande parten enligt detta avtal.

10. Senast nittio (90) dagar efter det att skiliedomstolen tillsattes ska den for den
initiativtagande parten och den svarande parten lagga fram en interimsrapport som
ska innehalla en redogorelse for sakforhallandena, tillampligheten av de relevanta
bestdmmelserna samt de viktigaste skalen till domstolens undersdkningsresultat och
rekommendationer. Om domstolen anser att denna tidsfrist inte kan hallas, ska
skiljedomstolens ordférande skriftligen underratta den initiativtagande parten och den
svarande parten och ange skalen for forseningen samt det datum da domstolen avser
att lagga fram sin interimsrapport. Under inga omstandigheter far skiliedomstolen
lagga fram interimsrapporten senare an etthundratjugo (120) dagar efter den dag da
den tillsattes.

11. Inom fjorton (14) dagar fran datumet for den utfardande av den interimistiska
rapporten far den initiativtagande parten eller den svarande parten lamna in en
skriftig begédran till skijedomstolen om att se O&ver sarskilda aspekter av
interimsrapporten. Efter att ha &vervagt den initiativtagande partens och den
svarande partens skriftliga synpunkter pa interimsrapporten, far skiljedomstolen andra
sin rapport och fdreta ytterligare utredningar som den anser motiverade.
Skiljedomstolens slutliga avgérande ska innehalla en tillfredsstallande diskussion om
de argument som forts fram i samband med interimséversynen och ska tydligt
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besvara den initiativiagande partens och den svarande partens fragor och
anmarkningar.

12. Skiljedomstolen ska lagga fram sitt slutliga avgérande for den initiativtagande
parten och den svarande parten inom etthundratjugo (120) dagar fran och med den
dag da den tillsattes. Om skiljedomstolen anser att den tidsfristen inte kan hallas, ska
skiljedomstolens ordférande skriftligen underratta den initiativtagande parten och den
svarande parten och ange skalen for forseningen samt det datum da domstolen avser
att lagga fram sitt avgoérande. Under inga omstandigheter far skiljiedomstolen avge sitt
slutliga avgérande senare an etthundrafemtio (150) dagar efter den dag da den
tillsattes.

13. Utdver de omstandigheter som avses i punkt 4 i denna artikel ska de
respektive tidsfrister som anges i punkterna 10, 11 och 12 i denna artikel halveras

a) pa begaran av den initiativtagande parten eller den svarande parten,
om skiljiedomstolen faststaller att arendet &r bradskande inom tio (10)
dagar fran den dag da den tillsattes, eller

b) om den initiativtagande parten och den svarande parten ar éverens
om detta.
14. Den initiativtagande parten och den svarande parten far begara fortydligande

av skiliedomstolens slutliga avgérande inom tio (10) dagar fran datumet for dess
utfardande, och om ett fortydligande utfardas av skiliedomstolen ska det ske inom
femton (15) dagar fran dagen fér mottagande av en sadan begaran.

15. Om domstolen faststaller att det skett en 6vertradelse av det har avtalet och
att den part som konstaterats vara skyldig till évertradelsen inte foljer domstolens
slutliga avgoérande, eller inte nar en 6msesidigt tillfredsstéllande 16sning med den
andra parten inom fyrtio (40) dagar efter datumet for utfdrdande av domstolens
slutliga avgorande, far den andra parten tillfalligt upphava tillampningen av jamférbara
formaner som uppkommit inom ramen for detta avtal till dess att den part som gjort
sig skyldig till dvertradelsen foljer domstolens slutliga avgdrande eller till dess att den
initiativtagande parten och den svarande parten parterna har natt en dmsesidigt
tillfredsstallande 18sning.

ARTIKEL 26

Forhallande till andra avtal

1. Om inte annat féljer av punkterna 2 och 7 i denna artikel ska eventuella
tidigare luftfartsavtal eller luftfartsdverenskommelser mellan en EU-medlemsstat och
en medlemsstat i Asean, eller mellan unionen och en medlemsstat i Asean, tillfalligt
upphavas sa lange detta avtal ar i kraft mellan dessa parter.
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2. Utan att det paverkar tillampningen av punkt 1 i denna artikel ska
bestammelser i tidigare luftfartsavtal eller luftfartséverenskommelser mellan en EU-
medlemsstat och en medlemsstat i Asean om fragor som omfattas av artiklarna 3, 4,
10 och 13 fortsdtta att géalla sasom bestdmmelser i detta avtal om de ar mer
gynnsamma for de berorda lufttrafikféretagen. Alla lufttrafikféretag i unionen ska ha
alla rattigheter och formaner som den berérda EU-medlemsstatens lufttrafikforetag
atnjuter i enlighet med dessa bestammelser.

3. Vid tillampningen av punkt 2 i denna artikel ska de berdérda parterna forst
forsoka I6sa eventuella tolkningsskillnader genom samrad, innan de hanskjuts till den
gemensamma kommittén for samrad. Om fragan inte loses av den gemensamma
kommittén kan den hanskjutas till den tvistldsningsmekanism som fdreskrivs i
artikel 25.

4. Eventuella ytterligare trafikrattigheter som en EU-medlemsstat kan beviljas av
en medlemsstat i Asean, eller omvant, efter dagen for detta avtals ikrafttradande, ska
omfattas av detta avtal och far inte diskriminera mellan lufttrafikféretag fran unionen.
Dessa éverenskommelser ska genast anmalas till den gemensamma kommittén.

5. Den gemensamma kommittén ska utarbeta och uppdatera en informativ
forteckning 6ver de bestdmmelser och déverenskommelser om trafikrattigheter som
avses i punkterna 2 och 4 i denna artikel.

6. Om parterna blir parter i ett multilateralt avtal, eller om de godkanner ett
beslut som antagits av Icao eller av en annan internationell organisation, som
behandlar fragor som omfattas av detta avtal, ska de samrada i gemensamma
kommittén enligt artikel 23 for att avgdra huruvida detta avtal bér revideras for att ta
hansyn till en sddan utveckling.

7. Ingen bestdmmelse i detta avtal ska paverka giltigheten for och tillampningen
av befintliga och framtida avtal mellan EU:s medlemsstater och Aseans
medlemsstater nar det galler territorier som star under deras respektive dverhoghet
och som inte omfattas av definitionen av "territorium” i artikel 2.

ARTIKEL 27
Bilaga

Bilagan till detta avtal utgér en integrerad del av detsamma. Eventuella andringar av
bilagan ska goras i enlighet med artikel 28.

ARTIKEL 28
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Andringar

Andringar av detta avtal far dverenskommas mellan parterna efter samrad som hallits
i enlighet med artikel 23. Saddana andringar ska trada i kraft i enlighet med foérfarandet
i artikel 33.

ARTIKEL 29
Uppséagning

1. Detta avtal kan sagas upp av unionen och dess medlemsstater, eller av
samtliga medlemsstater i Asean som agerar gemensamt, genom en skriftlig anmalan
till  Europeiska unionen eller Aseans generalsekreterare, beroende pa
omstandigheterna. Uppséagningen ska trada i kraft arton (18) manader efter den dag
da Aseans generalsekreterare eller Europeiska unionen mottog underrattelsen,
beroende pa omstandigheterna.

2. Om en medlemsstat uttrader ur unionen eller Asean upphor detta avtal att
galla for den staten i enlighet med artikel 32 med verkan fran och med den dag da
dess uttrade ur unionen eller Asean, beroende pa omstandigheterna, trader i kraft.

ARTIKEL 30

Registrering av detta avtal

Detta avtal och eventuella andringar av detta ska registreras hos Icao av Aseans
generalsekreterare nar det trader i kraft.

ARTIKEL 31

Anslutning av nya EU-medlemsstater

1. Detta avtal ska vara o6ppet for anslutning av stater som har blivit
medlemsstater i unionen efter dagen fér undertecknandet av detta avtal.

2. En EU-medlemsstats anslutning till detta avtal ska ske genom deponering av
ett anslutningsinstrument till detta avtal hos Europeiska unionen, som ska underratta
parterna och Aseans generalsekreterare om deponeringen av
anslutningsinstrumentet och dagen fér detta. Anslutningen ska trdda i kraft den
femtonde (15:€) dagen efter den dag da anslutningsinstrumentet deponeras.

3. Artikel 26.1, 26.2, 26.3 och 26.7 ska i tillampliga delar galla fér befintliga avtal

och éverenskommelser som finns vid tidpunkten fér en EU-medlemsstats anslutning
till detta avtal.
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ARTIKEL 32

Territoriell tillampning

Detta avtal ska tillampas, & ena sidan, pa unionens territorium och, & andra sidan, pa
Aseans medlemsstaters territorium enligt definitionen i artikel 2.1 z.

ARTIKEL 33

Ikrafttradande
1. Detta avtal ska ratificeras, godtas eller godkannas i enlighet med parternas
respektive forfaranden.
2. Aseans generalsekreterare ska skriftligen underratta Europeiska unionen for

att bekrafta att respektive forfaranden for ratificering, godtagande eller godkdnnande
har slutforts av Aseans medlemsstater. Europeiska unionen ska skriftligen underratta
Aseans generalsekreterare for att bekrafta att respektive forfaranden for ratificering,
godtagande eller godkannande har slutférts av unionen och dess medlemsstater.

3. Om inte annat foljer av artikel N ska detta avtal trada i kraft trettio (30) dagar
efter datumet fér mottagandet av den senaste skriftliga underrattelse som avses i
punkt 2 i denna artikel.

ARTIKEL 34
Giltiga texter

1. Detta avtal ska upprattas i tva exemplar pa bulgariska, danska, engelska,
estniska, finska, franska, grekiska, iriska, italienska, kroatiska, lettiska, litauiska,
maltesiska, nederlandska, polska, portugisiska, rumanska, slovakiska, slovenska,
spanska, svenska, tjeckiska, tyska och ungerska spraken, vilka alla texter ar lika

giltiga.

2. | handelse av skillnader mellan sprakversionerna ska den gemensamma
kommittén besluta om vilket sprak som ska anvandas.

3. En av avtalets originaltexter, inklusive eventuella andringar av avtalet, ska
deponeras hos Aseans generalsekreterare, som utan dréjsmal ska Overlamna en
bestyrkt kopia av avtalet till varje medlemsstat i Asean. Den andra originaltexten till
avtalet, inklusive eventuella andringar av den, ska deponeras hos Europeiska
unionen.
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Till BEVIS HARPA har undertecknade, dartill vederborligen bemyndigade,
undertecknat detta avtal i tva exemplari[...] den [...] dageni[...] ar[...].
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For Konungariket Belgien:
For Republiken Bulgarien:
For Republiken Tjeckien:

For Konungariket Danmark:

For Forbundsrepubliken Tyskland:

For Republiken Estland:
For Irland:

For Republiken Grekland:
For Konungariket Spanien:
For Republiken Frankrike:
For Republiken Kroatien:
For Republiken Italien:

For Republiken Cypern:
For Republiken Lettland:
For Republiken Litauen:
For Storhertigdomet Luxemburg:
For Ungern:

For Republiken Malta:

For Konungariket Nederléanderna:
For Republiken Osterrike:
For Republiken Polen:

For Republiken Portugal:
Fo6r Rumaénien:

For Republiken Slovenien:
For Republiken Slovakien:
For Republiken Finland:
For Konungariket Sverige:

For Europeiska unionen:

For Brunei Darussalams regering:

For Konungariket Kambodjas
regering:

For Republiken Indonesiens regering:

For Demokratiska folkrepubliken
Laos regering:

For Malaysias regering:

For Republiken Unionen Myanmars
regering:

For Republiken Filippinernas
regering:

For Republiken Singapores regering:
For Konungariket Thailands regering:

For Socialistiska republiken Vietnams
regering:

45

S\



SV

Bilaga

ARTIKEL A

Flygrutter
1. Trots vad som sags i punkterna 1 och 2 i artikel 3 och med férbehall for Indonesiens nationella
lagar och andra forfattningar ska punkter i Indonesien, nadr det galler bedrivande av

passagerarlufttrafik och kombinerad lufttrafik mellan Indonesien och unionen, avse Denpasar, Jakarta,
Makassar, Medan och Surabaya.

2. Om
a) ett luftfartsavtal mellan Aseans medlemsstater, eller
b) ett luftfartsavtal mellan Aseans medlemsstater gemensamt och nagot annat land,

tillater Ilufttrafikforetag att bedriva passagerarlufttrafik och kombinerad Iufttrafik till andra punkter i
Indonesien an Denpasar, Jakarta, Makassar, Medan och Surabaya, ska punkter i Indonesien ocksa
omfatta dessa punkter.

3. Vid tilldampning av artikel 10.12 ska, nar det galler Indonesien, de inhemska
koddelningsrattigheterna utdvas via de punkter som anges i punkterna 1 och 2 i denna artikel till andra
punkter i Indonesien, eller vice versa.

ARTIKEL B
Trafikrattigheter

Trots vad som sags i artikel 3.2 ska foljande bestammelser galla:

a) Beviljandet av femte frihetsrattigheter enligt artikel 3.3 f till ett lufttrafikforetag fran
unionen for att utféra passagerar- och kombinationstjanster mellan punkter i Myanmar
och punkter inom Asean ska fa verkan den 1 juli 2024.

b) Beviljandet av femte frihetsrattigheter enligt artikel 3.3 e till ett lufttrafikforetag fran
Myanmar for att utféra passagerar- och kombinationstjanster mellan punkter i unionen
ska fa verkan den 1 juli 2024.

c) Beviljande av femte frihetsrattigheter enligt artikel 3.3 f till ett lufttrafikforetag fran
unionen for att utféra passagerar- och kombinationstjanster mellan punkter i unionen
och punkter i Vietnam till punkter utanfér Asean ska endast beviljas pa flygvagar som
inte trafikeras av ett vietnamesiskt lufttrafikforetag.

d) Beviljande av femte frihetsrattigheter enligt artikel 3.3 e till ett luftirafikforetag fran
Vietnam for att utféra passagerar- och kombinationstjanster mellan punkter i Vietham
och punkter i unionen till punkter utanfor unionen ska endast beviljas pa flygvagar
som inte trafikeras av ett lufttrafikforetag fran unionen.

ARTIKEL C
Ratt till reseuppehall (stopover rights)

1. Trots vad som sags i artikel 3.6 f ska utdvandet av egna rattigheter till reseuppehall (stopover
rights) av lufttrafikforetag fran unionen pa flyglinjer med flera terminalstopp (co-terminal operation)
inom samma medlemsstat i Asean fa verkan tva (2) ar efter det att sadana rattigheter har utvaxlats
genom ett luftfartsavtal mellan Aseans medlemsstater. Utdvandet av ratt till reseuppehall (stopover
rights) pa flyglinjer med flera terminalstopp (co-terminal operation) inom samma EU-medlemsstat av
lufttrafikforetag fran Aseans medlemsstater ska fa verkan samtidigt.
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2. Fram till dess ska varje part i valvillig anda behandla ans®kningar fran en annan parts
lufttrafikféretag om att utfora egen trafik med reseuppehadll (stopover traffic) pa flyglinjer med flera
terminalstopp (co-terminal operation) inom samma medlemsstat i Asean eller EU-medlemsstat pa
utom-bilateral basis, om sadana rattigheter inte redan finns tillgangliga.

ARTIKEL D
Utseende av lufttrafikforetag

1. Trots vad som sags i artikel 4.1 far Indonesien, Myanmar, Filippinerna och Vietnam behalla
det krav pa utseende av Iufttrafikforetag som finns i deras respektive nationella lagar och andra
férfattningar vid tidpunkten fér undertecknandet av detta avtal.

2. Vid tilldmpningen av punkt 1 i denna artikel ska unionens offentliggérande av en "Férteckning
over EU-Iufttrafikforetag som innehar en aktiv operativ licens” anses uppfylla dessa nationella krav pa
utseende for de lufttrafikforetag som ingar i den forteckningen, forutsatt att forteckningen gors
lattillganglig for de behdriga myndigheterna i namnda medlemsstater i Asean pa elektronisk vag.

3. Indonesien, Myanmar, Filippinerna och Vietnam ska strava efter att sa snart som mojligt
avskaffa dessa utseendekrav och underratta gemensamma kommittén om detta.

ARTIKEL E
Rattvis konkurrens

1. For att undvika tvivel bekraftar parterna att det i artikel 8.2 a och b endast féreskrivs en
skyldighet for parterna att anta eller uppratthalla konkurrenslagstiftning och inratta en oberoende
konkurrensmyndighet for att genomdriva denna konkurrenslagstiftning. Parterna bekraftar ocksa att
detta avtal inte hindrar konkurrensmyndigheterna fran att fungera oberoende. Dessa
konkurrensmyndigheters beslut omfattas inte av tvistidsningsmekanismen enligt artikel 25.

2. En part far sdledes endast anstka om prévning med avseende pa artikel 8.2 a och b om en
annan part inte uppratthaller konkurrenslagstiftning eller en operativt oberoende konkurrensmyndighet
som effektivt genomdriver den partens konkurrenslagstiftning. Inget i artikel 8.2 a och b ska tolkas som
en invandning mot beslut eller domar som fattats eller avkunnats av en parts konkurrensmyndighet,
domstolar eller tribunaler fér att genomdriva en parts konkurrenslagstiftning.

3. Trots vad som sags i artikel 25.1 ska tvistlésningsmekanismen i den artikeln inte tilldmpas pa
tvister som ror tilldampningen eller tolkningen av artikel 8 och som uppstar fére den 1 januari 2025.

ARTIKEL F
Operativa planer, program och tidtabeller

1. Utan att det paverkar tillampningen av artikel 3 och artikel 10.11 och 10.12, och utan hinder av
artikel 10.7, far Kambodja, Indonesien, Laos, Malaysia, Myanmar, Filippinerna, Thailand och Vietnam
uppratthalla de foérfaranden som finns i deras respektive nationella lagar och andra férfattningar vid
tidpunkten fér undertecknandet av detta avtal nar det galler godkdannande av operativa planer,
program och tidtabeller, inbegripet information om Iuftfart som bedrivs inom ramen for avtal om
samverkande marknadsfoéring, som inrattats av lufttrafikféretag fran unionen for tillhandahallande av
lufttrafik till och fran dessa staters territorier.

2. Kambodja, Indonesien, Laos, Malaysia, Myanmar, Filippinerna, Thailand och Vietham ska
minimera den administrativa bordan till félid av sadana krav och férfaranden. Dessa operativa planer,
program och tidtabeller ska godkannas inom tio (10) arbetsdagar fran datumet for mottagande av
lufttrafikforetagets anstkan, under forutsattning att lufttrafikforetaget har erhallit de trafiktillstand och
tekniska tillstdnd som kravs i enlighet med artikel 4.

3. Kambodja, Indonesien, Laos, Malaysia Myanmar, Filippinerna, Thailand och Vietnam ska

striva efter att sa snart som mojligt avskaffa namnda férfaranden och underratta gemensamma
kommittén om detta.
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ARTIKEL G
Forsaljning och lokala utgifter

1. Trots vad som sags i artikel 10.8 och 10.9 far Indonesien, Myanmar och Vietnam vid
tidpunkten for undertecknandet av detta avtal behalla de krav som finns i deras respektive nationella
lagar och andra forfattningar nar det galler anvandningen av deras nationella valuta vid inhemsk
forsaljning av transporter och darmed sammanhangande tjanster samt vid betalning for lokala utgifter.

2. Indonesien, Myanmar och Vietnam ska strava efter att sa snart som mojligt avskaffa namnda
krav och underratta gemensamma kommittén om detta.

. ARTIKEL H
Overforing av lokala intédkter

1. For att undvika tvivel avser begreppet "6verféring” i artikel 10.10 a, nar det galler Filippinerna,
annan overféring an sadan som gors av en filial till ett utlandskt bolag som bedriver handel eller
affarsverksamhet i Filippinerna.

2. Nar det galler dverforing av vinst fran en filial till ett utlandskt bolag som bedriver handel eller
affarsverksamhet i Filippinerna ska Filippinerna ha ratt att ta ut skatt pa filialens vinstéverféring i
enlighet med landets nationella lagstiftning, savida inte en lagre skattesats eller ett undantag medges
enligt ett dubbelbeskattningsavtal mellan Filippinerna och det land dar den utlandska transportéren ar
bosatt.

3. Filippinerna ska strava efter att samarbeta med unionen for att utveckla en gemensam ram for
behandling av 6verforingar fran lufttrafikforetag frdn unionen som bedriver verksamhet i Filippinerna
och underratta gemensamma kommittén om detta.

ARTIKEL |
Tariffer

1. Utan att det paverkar tillampningen av artikel 13.1, och utan hinder av artikel 13.2, far
Filippinerna vid tidpunkten for undertecknandet av detta avtal uppratthalla de férfaranden som finns i
landets nationella lagar och andra forfattningar nar det galler godkannande av de tariffer som
faststallts av unionens lufttrafikféretag for lufttrafik till och fran Filippinernas territorium. Namnda tariffer
ska godkannas inom tio (10) arbetsdagar efter det att de lamnats in.

2. Filippinerna ska strava efter att s& snart som mdjligt avskaffa ndmnda forfaranden och
underratta gemensamma kommittén om detta.

ARTIKEL J
Lanegarantier

Bestammelserna i artikel 8.2 d ska inte tillampas pa subventioner i form av lanegarantier som Vietham
beviljat fore undertecknandet av detta avtal och fram till dess att sddana arrangemang |6per ut. Om
sadana garantier emellertid skulle ge upphov till utbetalningar ska de goéras i enlighet med artikel 8.3 a
och b, beroende pa omstandigheterna.

ARTIKEL K
Icke-diskriminering
1. Trots vad som séags i artikel D ska de medlemsstater i Asean som avses dar inte bevilja

unionens lufttrafikféretag mindre gynnsam behandling an den som de beviljar lufttrafikforetag fran
nagot annat land nar det galler utseende av lufttrafikforetag.
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2. Trots vad som sdgs i artiklarna F, G och | ska de medlemsstater i Asean som fortecknas i dem
inte bevilja unionens lufttrafikforetag mindre formanlig behandling 4n den som de beviljar sina egna
lufttrafikforetag eller lufttrafikforetag fran nagot annat land, beroende péa vilken som &r gynnsammare,
nar det galler godkannande av operativa planer, program och tidtabeller, forsaljning och lokala utgifter
samt tariffer.

ARTIKEL L
Datoriserade bokningssystem

De medlemsstater i Asean som avses i artikel 21.5 ar, vid tidpunkten for undertecknandet av detta
avtal, Indonesien, Malaysia, Filippinerna, Thailand och Vietnam.

_ARTIKEL M
Omsesidighet

Om en medlemsstat i Asean enligt artiklarna D, F, G och | kraver att lufttrafikforetag fran unionen ska
utses, tillampar nationella forfaranden pa unionens Iufttrafikforetag for forhandsgodkdnnande av
operativa planer, program och tidtabeller, samarbetsavtal pd marknaden eller tariffer, eller tillampar
nationella krav pa lufttrafikforetag fran unionen nar det galler den valuta som ska anvandas vid vissa
transaktioner, ska unionen ha ratt att lata lufttrafikforetagen fran den medlemsstaten i Asean omfattas
av samma eller likvardiga atgarder.

ARTIKEL N
Ikrafttradande for Malaysia

1. Trots vad som sags i artikel 33, om Malaysia ar den enda medlemsstat i Asean som inte har
tillstallt Aseans generalsekreterare sin bekraftelse av att dess férfaranden for ratificering, godtagande
eller godkannande av detta avtal har slutforts,

a) far Aseans generalsekreterare lamna en skriftlig underrattelse till Europeiska unionen
som bekraftar att alla Aseans medlemsstater utom Malaysia har slutfért sina
respektive forfaranden for ratificering, godtagande eller godk&nnande av detta avtal,

b) ska detta avtal trdda i kraft i enlighet med artikel 33.3 fér unionen och dess
medlemsstater och fér alla medlemsstater i Asean utom Malaysia, och

c) darefter trader avtalet i kraft fér Malaysia trettio (30) dagar efter dagen for ytterligare
en skriftlig underrattelse fran Aseans generalsekreterare till Europeiska unionen som
bekraftar att Malaysia har slutfort sina forfaranden for ratificering, godtagande eller
godkannande av detta avtal.

2. Efter undertecknandet av detta avtal, och i avvaktan pa att det trader i kraft for Malaysia,

a) ska eventuella tidigare Iuftfartsavtal eller luftfartsdverenskommelser mellan EU:s
medlemsstater och Malaysia, och mellan unionen och Malaysia, som undertecknades
eller ingicks innan avtalet undertecknades, fortsatta att galla och far inte &ndras, och

b) inga nya luftfartsavtal eller Iluftfartsbverenskommelser far ingas mellan EU:s
medlemsstater och Malaysia, eller mellan unionen och Malaysia, utom fér att
tillgodose begransade och bradskande behov under exceptionella omstandigheter
och utan att det paverkar deras respektive nationella lagar och andra forfattningar.
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Unionen eller den berérda EU-medlemsstaten ska underratta de andra parterna om
alla sddana nya luftfartsavtal eller luftfartséverenskommelser.

ARTIKEL O
Framstegsoversyn

Den gemensamma kommittén ska pa grundval av en rapport frdn de berérda medlemsstaterna i
Asean arligen se 6ver de framsteg som gjorts nar det géller genomférandet av artiklarna i denna
bilaga.
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