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ANEXA
Acord cuprinzator privind transportul aerian
intre
statele membre ale Asociatiei Natiunilor din Asia de Sud-Est si

Uniunea Europeana si statele membre ale acesteia
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Guvernele:

STATULUI BRUNEI DARUSSALAM,
REGATULUI CAMBODGIA,
REPUBLICII INDONEZIA,
REPUBLICII DEMOCRATE POPULARE LAOS,
MALAYSIEI,

REPUBLICII UNIUNII MYANMAR,
REPUBLICII FILIPINE,

REPUBLICII SINGAPORE,
REGATULUI THAILANDEI,
REPUBLICII SOCIALISTE VIETNAM,

in calitate de state membre ale Asociatiei Natiunilor din Asia de Sud-Est
(»ASEAN”) (denumite in continuare, colectiv, ,statele membre ale ASEAN” si,
individual, ,,statul membru al ASEAN”),

pe de o parte,

REGATULUI BELGIEI,

REPUBLICII BULGARIA,
REPUBLICII CEHE,

REGATULUI DANEMARCEI,
REPUBLICII FEDERALE GERMANIA,
REPUBLICII ESTONIA,

IRLANDEI,

REPUBLICII ELENE,

REGATULUI SPANIEI,

REPUBLICII FRANCEZE,
REPUBLICII CROATIA,

REPUBLICII ITALIENE,

REPUBLICII CIPRU,

REPUBLICII LETONIA,

REPUBLICII LITUANIA,

MARELUI DUCAT AL LUXEMBURGULUI,
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UNGARIEI,
REPUBLICII MALTA,
REGATULUI TARILOR DE JOS,
REPUBLICII AUSTRIA,
REPUBLICII POLONE,
REPUBLICII PORTUGHEZE,
ROMANIEI,

REPUBLICII SLOVENIA,
REPUBLICII SLOVACE,
REPUBLICII FINLANDA,
REGATULUI SUEDIEI,

in calitate de parti la Tratatul privind Uniunea Europeana si la Tratatul privind
functionarea Uniunii Europene (denumite in continuare, impreuna, ,tratatele
UE”) si in calitate de state membre ale Uniunii Europene (denumite in
continuare, colectiv, ,statele membre ale UE” si, individual, ,,statul membru al
UE”),

si UNIUNEA EUROPEANA (denumita in continuare ,,Uniunea” sau ,,UE”),

pe de alta parte,

DORIND sa isi promoveze interesele in materie de transport aerian ca modalitate de
a contribui la relatii politice si economice mai strénse intre cele doua regiuni;

RECUNOSCAND importanta unei conectivitati eficiente a transportului aerian in
promovarea comertului, a turismului, a investitiilor si a dezvoltarii economice si
sociale;

DORIND sa imbunatateascé serviciile aeriene si sa promoveze un sistem aeronautic
international bazat pe un mediu echitabil si concurential, pe nediscriminare si pe
oportunitati echitabile si egale de concurenta pentru transportatorii aerieni;

DORIND sé asigure cel mai inalt grad de sigurantd si de securitate in transportul
aerian si afirmandu-si deosebita preocupare fata de actele sau de amenintarile la
adresa securitatii aeronavelor, care pun in pericol siguranta persoanelor sau a
bunurilor, au efecte negative asupra operarii aeronavelor si submineaza increderea
publicului calator in siguranta aviatiei civile;

LUAND ACT de faptul ca statele membre ale ASEAN si statele membre ale UE sunt
parti la Conventia privind aviatia civila internationald, semnata la Chicago Ia
7 decembrie 1944,
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HOTARATE s& optimizeze avantajele potentiale ale cooperarii in materie de
reglementare;

RECUNOSCAND importantele avantaje pe care le-ar putea aduce existenta unor
servicii aeriene competitive si a unor industrii viabile ale transportului aerian;

DORIND sa promoveze conditii de concurenta echitabile pentru transportatorii aerieni
si recunoscand avantajele potentiale ale unei concurente loiale si faptul cd anumite
subventii pot avea efecte negative asupra concurentei si pot pune in pericol
obiectivele de baza ale prezentului acord;

INTENTIONAND s3 se bazeze pe cadrul acordurilor si al aranjamentelor existente
intre parti, cu scopul de a deschide accesul la piete si de a optimiza avantajele pentru
pasageri, expeditori, transportatori aerieni si aeroporturi, precum si pentru angajatii
acestora, comunitatile lor si alti beneficiari;

AFIRMAND importanta protejarii mediului in cadrul dezvoltérii si implementarii politicii
internationale in domeniul aviatiei;

AFIRMAND nevoia de mésuri urgente pentru abordarea schimbarilor climatice Si
continuarea cooperarii in vederea reducerii emisiilor de gaze cu efect de sera in
sectorul aviatiei, intr-un mod compatibil cu aranjamentele multilaterale in aceasta
privinta, inclusiv cu instrumentele Organizatiei Aviatiei Civile Internationale (denumita
in continuare ,OACI”);

AFIRMAND importanta protejarii intereselor consumatorilor, inclusiv a protectiei
prevazute prin Conventia pentru unificarea anumitor norme referitoare la transportul
aerian international, incheiatd la Montreal la 28 mai 1999, precum si importanta
atingerii unui nivel Tnhalt de protectie a consumatorilor si recunoscand necesitatea
cooperarii reciproce in acest domeniu;

RECUNOSCAND c3 existenta unor oportunitati comerciale sporite nu este menita sa
submineze standardele de munca sau legate de munca ale partilor si reafirmand
importanta luarii in considerare a efectelor prezentului acord asupra pietei muncii, a
incadrarii Tn munca si a conditiilor de munca, precum si a avantajelor obtinute atunci
cand céstigurile economice semnificative realizate pe piete deschise si competitive
sunt combinate cu standarde inalte de munca;

LUAND ACT de dorinta de a explora modalitati de imbunatatire a accesului la capital
al sectorului transportului aerian pentru dezvoltarea in continuare a transportului
aerian;

DORIND sa incheie un acord privind transportul aerian care sa completeze Conventia
privind aviatia civila internationald, semnata la Chicago la 7 decembrie 1944,

RC



RO

CONVIN DUPA CUM URMEAZA:

ARTICOLUL 1
DOMENIU DE APLICARE

1. Prezentul acord reglementeaza furnizarea de servicii de transport aerian de
catre transportatorii aerieni din Uniune dinspre, pe sau inspre teritoriul statelor
membre ale ASEAN si de catre transportatorii aerieni din statele membre ale ASEAN
dinspre, pe sau inspre teritoriul Uniunii, precum si furnizarea anumitor servicii conexe
respectivelor servicii de transport aerian, in conformitate cu prezentul acord.

2. Pentru a se inlatura orice indoiala, prezentul acord nu poate fi in niciun caz
interpretat ca reglementand furnizarea de servicii de transport aerian de catre orice
transportator aerian al unui stat membru al ASEAN dinspre, pe sau inspre teritoriul
unui alt stat membru al ASEAN sau furnizarea anumitor servicii conexe respectivelor
servicii de transport aerian.

ARTICOLUL 2
Definitii
1. Tn sensul prezentului acord:
(a) ,Conventia de la Chicago” inseamna Conventia privind aviatia civila

internationald, semnata la Chicago la 7 decembrie 1944, si include
orice anexa adoptatd Tn temeiul articolului 90 din conventia
respectiva, precum si orice amendament la anexe sau la conventie in
temeiul articolelor 90 si 94, in masura in care aceste anexe si
amendamente au intrat in vigoare pentru parti;

(b) ,Conventia de la Montreal” inseamna Conventia pentru unificarea
anumitor norme referitoare la transportul aerian international,
semnata la Montreal la 28 mai 1999.

(c) siransport aerian” Tnseamna transportul cu aeronave al pasagerilor, al
bagajelor, al marfurilor si al postei, separat sau combinat, oferit
publicului contra cost sau prin inchiriere, inclusiv serviciile aeriene
regulate si neregulate;

(d) ,constatarea nationalitatii” inseamna constatarea ca un transportator
aerian care propune furnizarea de servicii aeriene in temeiul
prezentului acord indeplineste cerintele articolului 4 cu privire la
proprietatea, controlul efectiv si sediul principal ale acestuia;
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,2autoritdi competente” inseamna agentile sau entitatile
guvernamentale responsabile cu indeplinirea functilor normative si
administrative care le revin partilor in temeiul prezentului acord;

,autoritate de concurentd” inseamna autoritatea sau autoritatile
competente insarcinate cu asigurarea respectarii dreptului
concurentei al uneia dintre parti, inclusiv, in cazul Uniunii, Comisia
Europeana;

slegislatia concurentei” inseamna legislatia care abordeaza, in cadrul
jurisdictiei unei parti, urméatoarele comportamente, in cazul in care
acestea pot afecta serviciile de transport aerian inspre, dinspre sau
pe teritoriul partii respective:

(i) acorduri intre transportatorii aerieni, decizii ale asociatiilor de
transportatori aerieni si practici concertate care au ca obiect
sau ca efect impiedicarea, restrictionarea sau denaturarea
concurentei;

(ii) abuzuri de pozitie dominantd ale unuia sau mai multor
transportatori aerieni sau

(iii) concentrari ntre transportatorii aerieni, care diminueaza
substantial concurenta efectiva, in special in urma crearii sau
a consolidarii unei pozitii dominante;

.Sistem informatizat de rezervare” (denumit in continuare ,SIR”)
inseamna un sistem informatizat care contine informatiile (inclusiv
orare de zbor, disponibilitate si tarife) mai multor transportatori
aerieni, oferind sau nu posibilitatea de efectuare de rezervari sau de
emitere de bilete, in masura in care o parte sau totalitatea acestor
servicii sunt puse la dispozitia abonatilor, si include ,sisteme de
distributie globalad”, Tn masura in care acestea contin produse de
transport aerian;

,<discriminare” inseamna orice fel de diferentiere care nu are o
justificare obiectiva;

wcontrol efectiv’ inseamna o relatie constituita din drepturi, contracte
sau orice alt mijloc care, fie separat, fie impreuna si avand in vedere
imprejurarile de fapt sau de drept in cauza, confera posibilitatea de
exercitare in mod direct sau indirect a unei influente decisive asupra
unei intreprinderi, in special prin:
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(i) dreptul de folosinta asupra totalitdti sau a unei parti a
activelor unei intreprinderi;

(ii) drepturi sau contracte care confera o influentd decisiva
asupra componentei, votului sau deciziilor organelor unei
intreprinderi sau care confera in alt mod o influenta decisiva
asupra desfasurarii activitatii unei intreprinderi;

,constatare a capacitati” inseamna constatarea faptului ca un
transportator aerian care propune sa opereze servicii aeriene in
temeiul prezentului acord are o capacitate financiara suficienta si
cunostinte de specialitate corespunzatoare in materie de gestionare
pentru operarea serviciilor respective si ca este dispus sa respecte
actele cu putere de lege, normele administrative si cerintele care
reglementeaza operarea respectivelor servicii;

,cost total” inseamna costul serviciilor furnizate, care poate include
sumele corespunzatoare pentru costul capitalului si deprecierea
activelor, precum si costurile de fintretinere, operare, gestionare si
administrare;

Jransport aerian international” inseamna transportul aerian care
traverseaza spatiul aerian de deasupra teritoriului mai multor state;

Jranzactii semnificative” inseamna furnizarea de bunuri si servicii
care, prin amploarea lor, au impact asupra echitatii si egalitatii
oportunitatilor de concurenta ale transportatorilor aerieni ai partilor;

»Serviciu aerian neregulat” inseamna un serviciu de transport aerian
care nu este un serviciu regulat;

,parte” inseamna Uniunea si statele membre ale UE, pe de o parte,
sau un stat membru al ASEAN, pe de alta parte;

Lparti” inseamna:

(i) Uniunea si statele membre ale UE si
(ii) statele membre ale ASEAN;

,sediu principal de activitate” Tnseamna sediul central sau sediul
social al unui transportator aerian de pe teritoriul partii in care se
exercitd principalele functii financiare si de control operational ale
transportatorului aerian respectiv, inclusiv managementul continuitatii
navigabilitatii;
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(v)

~Servicii aeriene regulate” inseamna o serie de zboruri care prezinta
toate caracteristicile urmatoare:

(i) traverseaza spatiul aerian de deasupra teritoriului mai multor
state;
(ii) sunt efectuate cu aeronave pentru transportul pasagerilor, al

bagajelor, al postei si/sau al marfurilor contra cost sau prin
inchiriere, astfel incat fiecare zbor sa poata fi utilizat de
public;

(iii) sunt organizate in asa fel Incat sa asigure legatura intre
aceleasi doua sau mai multe puncte:

(A) conform unui orar publicat sau

(B) cu o astfel de regularitate sau frecventa a zborurilor
incat sa constituie o serie sistematica evidents;

,handling propriu” inseamnd situatia in care un transportator aerian
presteaza pe cont propriu una sau mai multe categorii de servicii de
handling la sol si nu incheie niciun fel de contract cu o parte terta
pentru furnizarea unor astfel de servicii. in sensul prezentei definitii,
transportatorii aerieni nu pot fi considerati, in raporturile dintre ei,
drept parti terte daca:

(i) unul dintre ei este actionar majoritar al celuilalt sau
(ii) un singur organism detine o participatie majoritara in fiecare
dintre ei;

.perturbare gravd a economiei unei parti” Tnseamna o criza
exceptionald, temporara si semnificativa, care nu afecteaza doar o
regiune specificd sau un sector economic, ci intreaga economie a
unui stat membru al ASEAN sau a unui stat membru al UE;

sintreprindere detinuta de stat” inseamna orice intreprindere implicata
intr-o activitate comerciala in care:

(i o parte detine peste 50 % din capitalul subscris sau din
voturile aferente actiunilor emise de intreprindere sau
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(ii) o parte exercita sau are posibilitatea de a exercita, Tn mod
direct sau indirect, o influenta decisiva, in virtutea participarii
sale financiare in intreprindere, prin normele sau practicile
privind functionarea sa ori prin orice alt mijloc relevant pentru
stabilirea unei astfel de influente decisive asupra
intreprinderii. Se presupune ca o parte exercitd o influenta
decisiva atunci cand una dintre parti poate, in mod direct sau
indirect, sa desemneze peste jumatate din membrii organului
administrativ, de conducere sau de control al intreprinderii;

.escala in scopuri necomerciale” inseamna aterizarea in orice alt
scop decat imbarcarea sau debarcarea de pasageri, bagaje, marfuri
si/sau posta in cadrul transportului aerian;

,subventie” inseamna orice contributie financiard acordatd de
administratia publica sau de orice alt organism public, inclusiv:

(i) transferul direct de fonduri, cum ar fi granturi, imprumuturi
sau infuzie de capital, potentialul transfer direct de fonduri,
preluarea datoriilor, cum ar fi garantii pentru imprumuturi,
injectii de capital, proprietate, protectie impotriva falimentului
sau asigurare;

(i) renuntarea la veniturile datorate in mod normal sau
necolectarea acestora;

(iii) furnizarea de bunuri sau servicii, altele decat infrastructura
generala, sau achizitionarea de bunuri sau servicii sau

(iv) efectuarea de plati catre un mecanism de finantare sau
mandatarea sau transmiterea de dispozitii unui organism
privat in vederea executarii uneia sau mai multora dintre
functiile mentionate la alineatul (1) litera (x) punctele (i), (ii) si
(iii) din prezentul articol care intrd in mod normal in sarcina
autoritatii publice sau a altui organism public, practica urmata
nefiind diferita in mod efectiv de practicile normale ale
administratiilor publice,

limitata la o entitate, un sector ori un grup de entitati sau de sectoare
din jurisdictia autoritatii care acorda subventia si oferind un avantaj
transportatorilor aerieni. Nu se considera ca s-ar fi oferit vreun
avantaj printr-o interventie financiard efectuatd de o administratie
publicd sau de un alt organism public dacéd aceeasi interventie
financiard ar fi fost efectuata de un operator privat de pe piata
actionand exclusiv pe baza unor perspective de rentabilitate Tn
aceeasi situatie ca organismul public in cauza;
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(y) Jarif’ Inseamna orice tarif pentru transportarea pasagerilor, a
bagajelor si/sau a marfurilor (cu exceptia postei) Tn mijloace de
transport aerian (inclusiv orice alt mijloc de transport in legatura cu
acestea), practicat de catre transportatorii aerieni, inclusiv de agentii
acestora, precum si conditile care reglementeaza disponibilitatea
unui astfel de tarif;

(2) Jeritoriu” Tnseamna, pentru statele membre ale ASEAN, teritoriul
terestru, apele interioare, apele arhipelagice, marea teritoriala, fundul
marii si subsolul marin, precum si spatiul aerian de deasupra
acestora, iar, pentru Uniune, teritoriul terestru, apele interioare si
marea teritoriald carora li se aplica tratatele UE si in conditiile
prevazute in aceste tratate, precum si fundul marii si subsolul marin
al acestora, precum si spatiul aerian de deasupra acestora; si

(aa) ,taxa de utilizare” inseamna o taxa impusa transportatorilor aerieni
pentru utilizarea infrastructurilor sau a serviciilor aeroportuare, de
navigatie aeriana sau de securitate aeronauticd, inclusiv a serviciilor
si infrastructurilor conexe, sau o taxa legata de zgomot si include
taxele pentru abordarea problemelor locale de calitate a aerului pe
aeroporturi sau in jurul acestora. Pentru a se inlatura orice Tndoiala,
in prezenta definitie nu intrd schemele de abordare a emisiilor legate
de clima generate de aviatia internationala.

ARTICOLUL 3

Acordarea drepturilor
Tabelul rutelor

1. Un stat membru al ASEAN permite transportatorilor aerieni din Uniune sa
opereze pe urmatoarele rute:

oricare puncte din Uniune — oricare puncte intermediare — oricare puncte din
respectivul stat membru al ASEAN — oricare puncte ulterioare.

n sensul rutelor stabilite mai sus, punctele intermediare si punctele ulterioare includ
unul sau mai multe puncte din orice alt stat membru al ASEAN.

2. Uniunea si statele membre ale acesteia permit transportatorilor aerieni ai unui
stat membru al ASEAN sa opereze pe urmatoarele rute:
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oricare puncte din respectivul stat membru al ASEAN - oricare puncte
intermediare — oricare puncte din Uniune — oricare puncte ulterioare.

in sensul rutelor stabilite mai sus, punctele din Uniune includ unul sau mai multe
puncte din orice stat membru al UE.

Drepturile de trafic

3. Partile

isi acorda reciproc urmatoarele drepturi pentru desfasurarea

transportului aerian international de cétre transportatorii lor aerieni:

(@)

dreptul de a survola teritoriul partii care acorda drepturile fara a
ateriza;

dreptul de a efectua escale Tn scopuri necomerciale pe teritoriul partii
care acorda drepturile;

dreptul transportatorilor aerieni ai unui stat membru al ASEAN de a
efectua transport aerian international, prin intermediul unor servicii
regulate si neregulate de pasageri, de marfuri si combinate, intre
oricare puncte din respectivul stat membru al ASEAN si oricare
puncte din Uniune (drepturi de trafic de libertatea de a treia si a
patra);

dreptul transportatorilor aerieni ai Uniunii de a efectua transport
aerian international, prin intermediul unor servicii regulate si
neregulate de pasageri, de marfuri si combinate, intre oricare puncte
din Uniune si oricare puncte din statele membre ale ASEAN (drepturi
de trafic de libertatea de a treia si a patra);

dreptul transportatorilor aerieni ai unui stat membru al ASEAN de a
efectua transport aerian international, prin intermediul unor servicii
regulate si neregulate de pasageri, de marfuri si combinate, Tntre
oricare puncte dintr-un stat membru al UE si oricare puncte din alt
stat membru al UE sau oricare puncte dintr-o tara tertd, in cadrul unui
serviciu al carui punct de plecare sau de destinatie se afla in
respectivul stat membru al ASEAN (drepturi de trafic de libertatea a
cincea), sub rezerva alineatului (4) din prezentul articol;

dreptul transportatorilor aerieni ai Uniunii de a efectua transport
aerian international, prin intermediul unor servicii regulate si
neregulate de pasageri, de marfuri si combinate, intre oricare puncte
dintr-un stat membru al ASEAN si oricare puncte din alt stat membru
al ASEAN sau oricare puncte dintr-o tara terta, in cadrul unui serviciu
al carui punct de plecare sau de destinatie se afla Tn Uniune (drepturi
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(9)

de trafic de libertatea a cincea), sub rezerva alineatului (5) din
prezentul articol si

alte drepturi specificate in prezentul acord.

4. in ceea ce priveste serviciile de transport de pasageri si servicile combinate,
drepturile acordate in temeiul alineatului (3) litera (e) din prezentul articol sunt
supuse, pentru fiecare stat membru al ASEAN, tuturor conditiilor urmatoare:

(a)

imediat dupa intrarea in vigoare a prezentului acord, pot fi operate in
fiecare directie maximum sapte (7) zboruri saptdmanale cu plecare
din sau sosire in fiecare stat membru al UE;

dupa doi (2) ani, pot fi operate in fiecare directie maximum sapte (7)
zboruri saptaméanale suplimentare cu plecare din sau sosire in
fiecare stat membru al UE si

zborurile operate in temeiul alineatului (4) litera (b) din prezentul
articol nu pot deservi rute intre un stat membru al UE si o tara terta
care sunt deja deservite de un transportator aerian din Uniune. In
sensul prezentului alineat, se considera ca o ruta este deservita de
un transportator aerian din Uniune daca transportatorul respectiv
opereaza ruta respectiva prin intermediul unor servicii regulate cu
propria sa aeronava sau cu aeronave inchiriate cu sau fara echipaj
ori, in cazul serviciilor fara escala, prin intermediul partajarii codurilor.

5. In ceea ce priveste serviciile de transport de pasageri si serviciile combinate,
drepturile acordate in temeiul alineatului (3) litera (f) din prezentul articol sunt
supuse, pentru fiecare stat membru al UE, tuturor conditiilor urmatoare:

(@)

imediat dupa intrarea Tn vigoare a prezentului acord, pot fi operate Tn
fiecare directie maximum sapte (7) zboruri saptdmanale cu plecare
din sau sosire in fiecare stat membru al ASEAN;

dupa doi ani, pot fi operate in fiecare directie maximum sapte (7)
zboruri saptamanale suplimentare cu plecare din sau sosire in
fiecare stat membru al ASEAN si

zborurile operate in temeiul alineatului (5) litera (b) din prezentul
articol nu pot deservi rute intre un stat membru al ASEAN si o tara
terta care sunt deja deservite de un transportator aerian din
respectivul stat membru al ASEAN. In sensul prezentului alineat, se
considera ca o ruta este deservita de un transportator dintr-un stat
membru al ASEAN daca transportatorul respectiv opereaza ruta
respectivd prin intermediul unor servicii regulate cu propria sa
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aeronava sau cu aeronave inchiriate cu sau fara echipaj ori, in cazul
serviciilor fara escala, prin intermediul partajarii codurilor.

Flexibilitate operationala

6. Pentru oricare dintre zborurile lor sau pentru totalitatea acestora si la alegere
pe rutele specificate la alineatele (1) si (2) de la prezentul articol, transportatorii
aerieni ai fiecarei parti pot:

(a)

sé& opereze zboruri in oricare dintre cele doua directii sau in ambele;

sa combine diferite numere de zbor in cadrul operarii unei singure
aeronave;

sa deserveasca puncte intermediare si puncte ulterioare, precum si
puncte de pe teritoriile partilor in orice combinatie si in orice ordine
conform dispozitiilor alineatului (3) din prezentul articol;

sa omita escale in oricare punct sau puncte;

sa transfere trafic de pe oricare dintre aeronavele lor catre orice alta
aeronava a lor in orice punct (,change of gauge”);

sa faca escala de trafic in orice punct, indiferent daca acesta este
situat pe teritoriul partilor sau Tn afara acestuia;

sa tranziteze trafic pe teritoriul unei alte parti;

sa combine trafic la bordul aceleiasi aeronave, independent de
provenienta acestuia si

sa deserveascd mai mult de un punct pe teritoriul aceluiasi stat
membru al UE sau stat membru ale ASEAN in cadrul aceluiasi
serviciu (,coterminalizare”).

7. Flexibilitatea operationala prevazuta la alineatul (6) din prezentul articol poate
fi exercitata fara limitare directionala sau geografica, cu conditia ca:

(@)

serviciile transportatorilor aerieni dintr-un stat membru al ASEAN sa
deserveasca un punct din respectivul stat membru al ASEAN si
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(b) serviciile transportatorilor aerieni din Uniune sa deserveasca un
punct din Uniune.

8. Fiecare parte permite fiecarui transportator aerian sa stabileasca frecventa si
capacitatea transportului aerian international pe care doreste sa il ofere pe baza
criteriilor comerciale. In conformitate cu acest drept, nicio parte nu limiteaza unilateral
volumul traficului, frecventa sau regularitatea serviciului, ruta, originea si destinatia
traficului ori tipul sau tipurile de aeronave exploatate de transportatorii aerieni ai
celeilalte parti, cu exceptia cazurilor in care existd o motivatie de ordin vamal, tehnic,
operational, de management al traficului aerian, de siguranta, de mediu sau de
protectie a sanatétii, in mod nediscriminatoriu, sau cu exceptia cazului in care se
prevede altfel in prezentul acord.

9. Nicio dispozitie din prezentul acord nu va fi interpretata in sensul ca ar conferi
vreunul din urmatoarele drepturi:

(a) in ceea ce priveste statele membre ale ASEAN, dreptul
transportatorilor aerieni ai acestora de a lua la bord, in orice stat
membru al UE, contra cost sau prin inchiriere, pasageri, bagaje,
marfuri si/sau posta care sunt destinate unui alt punct din respectivul
acelasi stat membru al UE si

(b) in ceea ce priveste Uniunea, dreptul transportatorilor aerieni ai
acesteia de a lua la bord, in orice stat membru al ASEAN, contra cost
sau prin Tnchiriere, pasageri, bagaje, marfuri si/sau posta care sunt
destinate unui alt punct din respectivul acelasi stat membru al
ASEAN.

ARTICOLUL 4

Autorizatiile de operare si permisele tehnice

1. Imediat dupa primirea unei cereri de autorizatie de operare din partea unui
transportator aerian al altei parti, o parte acorda autorizatiile de operare si permisele
tehnice corespunzatoare intr-un termen procedural minim, daca sunt indeplinite toate
conditiile urmatoare:

(a) in cazul unui transportator aerian dintr-un stat membru al ASEAN:

(i) transportatorul aerian isi are sediul principal de activitate in
respectivul stat membru al ASEAN si detine o licentd de
operare valabila Tn conformitate cu dreptul respectivului
aceluiasi stat membru al ASEAN;
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(i) controlul de reglementare efectiv al transportatorului aerian
este exercitat si mentinut de respectivul stat membru al
ASEAN care i-a eliberat transportatorului aerian in cauza
certificatul de transportator aerian si autoritatea competenta
este clar identificata si

(iii) transportatorul aerian este detinut, Th mod direct sau prin
participatie majoritara, si este controlat efectiv de respectivul
stat membru al ASEAN, de resortisanti ai acestuia sau de
ambii;

in cazul unui transportator aerian din Uniune:

(i) transportatorul aerian este stabilit pe teritoriul Uniunii si
detine o licenta de operare valabila in conformitate cu dreptul
Uniunii;

(ii) controlul de reglementare efectiv al transportatorului aerian

este exercitat si mentinut de statul membru al UE care i-a
eliberat transportatorului aerian Tn cauza -certificatul de
transportator aerian si autoritatea competentd este clar
identificata si

(iii) transportatorul aerian este detinut, in mod direct sau prin
participatie majoritara, si este controlat efectiv de unul sau
mai multe state membre ale UE, de alte state parti la Acordul
privind Spatiul Economic European, de Elvetia, de
resortisanti ai acestor state sau de o combinatie a acestora;

sunt respectate articolele 15 si 16 si

transportatorul aerian indeplineste conditiile prevazute de actele cu
putere de lege si de normele administrative aplicate in mod obisnuit
in cazul operarii de servicii de transport aerian international de catre
partea care examineaza cererea.

2. In sensul prezentului articol si al articolului 5, dovada unui control de
reglementare efectiv al unui transportator aerian include urmatoarele:

(@)

transportatorul aerian in cauza detine o licentd sau un permis de
operare valabil eliberat de autoritatea competenta a partii in cauza si
indeplineste criteriile stabilite de partea respectivd care a eliberat
licenta sau permisul de operare de servicii aeriene internationale si
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(b) partea respectiva a stabilit si mentine programe de supraveghere a
sigurantei si a securitatii pentru transportatorul aerian respectiv, in
conformitate cu standardele OACI.

3. La acordarea autorizatiilor de operare si a permiselor tehnice, o parte
trateaza Tn mod nediscriminatoriu toti transportatorii altei parti.

4, La primirea unei cereri de autorizatie de operare din partea unui transportator
aerian al altei parti, o parte recunoaste orice constatare a capacitatii si/sau a
nationalitatii facuta de respectiva alta parte cu privire la respectivul transportator
aerian ca si cand o astfel de constatare ar fi fost facutda de propriile autoritati
competente si nu efectueaza investigatii suplimentare in acest sens, cu exceptia
cazurilor prevazute la articolul 5 alineatul (2). Pentru a se inlatura orice indoiala, n
domeniul de aplicare al prezentului alineat nu intra recunoasterea constatarilor
efectuate in legatura cu certificate sau licente de siguranta, cu aranjamente de
securitate sau cu asigurari.

ARTICOLUL 5

Refuzarea, revocarea, suspendarea sau limitarea autorizatiilor de operare sau a
permiselor tehnice

1. O parte poate refuza, revoca, suspenda, conditiona sau limita autorizatiile de
operare sau permisele tehnice ale unui transportator aerian al altei parti sau poate
refuza, suspenda, conditiona sau limita in alt mod operatiunile unui transportator
aerian al respectivei alte parti, daca:

(a) in cazul unui transportator aerian dintr-un stat membru al ASEAN:

(i) transportatorul aerian nu Tsi are sediul principal de activitate
intr-un stat membru al ASEAN sau nu detine o licentd de
operare valabila Tn conformitate cu dreptul respectivului
aceluiasi stat membru al ASEAN sau

(i) controlul de reglementare efectiv al transportatorului aerian
nu este exercitat sau nu este mentinut de respectivul stat
membru al ASEAN care i-a eliberat transportatorului aerian
in cauza certificatul de transportator aerian si autoritatea
competenta nu este clar identificata sau

(iii) transportatorul aerian nu este detinut, in mod direct sau prin
participatie majoritard, sau nu este controlat efectiv de
respectivul stat membru al ASEAN, de resortisanti ai
acestuia sau si de respectivul stat membru al ASEAN, si de
resortisanti ai acestuia;
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(b) in cazul unui transportator aerian din Uniune:

(i) transportatorul aerian nu este stabilit pe teritoriul Uniunii sau
nu detine o licentd de operare valabila in conformitate cu
dreptul Uniunii sau

(i) controlul de reglementare efectiv al transportatorului aerian
nu este exercitat sau nu este mentinut de statul membru al
UE care i-a eliberat transportatorului aerian in cauza
certificatul de transportator aerian si autoritatea competenta
nu este clar identificata sau

(iii) transportatorul aerian nu este detinut, in mod direct sau prin
participatie majoritara, sau nu este controlat efectiv de unul
sau mai multe state membre, de alte state parti la Acordul
privind Spatiul Economic European, de Elvetia, de
resortisanti ai acestor state sau de o combinatie a acestora
sau

(c) transportatorul aerian nu a respectat actele cu putere de lege si
normele administrative mentionate la articolul 7.

2. In cazul in care are motive intemeiate s& creada ca un transportator aerian al
altei parti se afla in oricare dintre situatiile stabilite la alineatul (1) din prezentul articol,
o parte poate solicita consultari cu respectiva alta parte.

3. Aceste consultari demareaza cat mai curand posibil si nu mai tarziu de
treizeci (30) de zile de la data primirii cererii de consultari. in cazul in care nu se
ajunge la un acord satisfacator in termen de treizeci (30) de zile sau intr-un termen
convenit de la data demararii acestor consultari ori in cazul Tn care nu se iau masurile
corective convenite, partea care a solicitat consultarile are motive sa ia masura de a
refuza, de a revoca, de a suspenda, de a conditiona sau de a limita autorizatia de
operare sau permisele tehnice ale transportatorului aerian Tn cauza ori sa refuze, sa
suspende, sa conditioneze sau sa limiteze Tn alt mod operatiunile transportatorului
aerian Tn cauza pentru a asigura respectarea dispozitiilor articolelor 4 si 7.

4. In pofida dispozitiilor alineatului (3) din prezentul articol, in cazul mentionat la
alineatul (1) litera (c) din prezentul articol, o parte poate lua masuri imediate sau
urgente atunci cand o situatie de urgenta impune acest lucru sau pentru a preveni noi
situatii de nerespectare. Pentru a se inlatura orice indoiala, existenta unei noi situatii
de nerespectare presupune faptul ca problema nerespectarii a fost deja ridicata intre
autoritatile competente ale partilor in cauza.

5. Prin prezentul articol nu se limiteaza drepturile unei parti de a refuza, a
revoca, a suspenda, a conditiona sau a limita autorizatia de operare sau permisul
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tehnic al unuia sau mai multor transportatori aerieni ai altei parti sau de a refuza, a
suspenda, a conditiona sau a limita in alt mod operatiunile unuia sau mai multor
transportatori aerieni ai altei parti in conformitate cu dispozitiile articolului 8, 15, 16
sau 25.

ARTICOLUL 6

Liberalizarea cerintelor in materie de proprietate si control

Partile recunosc avantajele potentiale ale liberalizarii progresive a cerintelor in
materie de proprietate si control aplicabile transportatorilor lor aerieni respectivi.
Partile pot sa exploreze, la momentul potrivit, in cadrul comitetului mixt, mentionat la
articolul 23, liberalizarea reciproca a cerintelor in materie de proprietate si control
aplicabile transportatorilor aerieni. Comitetul mixt poate apoi sa propuna
amendamente la prezentul acord in conformitate cu articolul 23 alineatul (4) litera (f)
si cu articolul 28.

ARTICOLUL 7

Respectarea actelor cu putere de lege si a normelor administrative

1. Cand intra pe teritoriul altei parti, se afla pe teritoriul respectiv sau il
parasesc, transportatorii aerieni ai unei parti trebuie sa respecte actele cu putere de
lege si normele administrative privind intrarea pe teritoriul respectiv, operarea in
cadrul acestuia sau iesirea de pe acesta a aeronavelor implicate in transportul aerian
international.

2. Céand intra pe teritoriul altei parti, se afld pe teritoriul respectiv sau il
parasesc, pasagerii, echipajele, bagajele, marfurile si/sau posta transportatorilor
aerieni ai unei parti si oricine actioneaza in numele lor trebuie sa respecte actele cu
putere de lege si normele administrative privind intrarea pe teritoriul respectiv,
operarea Tn cadrul acestuia sau iesirea de pe acesta a pasagerilor, a echipajelor, a
bagajelor, a marfurilor si/sau a postei din aeronava (inclusiv reglementarile referitoare
la formalitatile de intrare, verificare, imigrare, pasapoarte, vama si carantina sau, in
cazul postei, regulamentele postale).

3. Fiecare parte permite, pe teritoriul sau, transportatorilor aerieni ai altei parti
s& ia masuri pentru a se asigura ca sunt transportate numai persoanele care detin
documentele de calatorie necesare pentru intrarea sau tranzitul pe teritoriul
respectivei alte parti.
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1.

2.
partile:

3.

ARTICOLUL 8

Concurenta loiala

Partile convin ca este obiectivul lor comun s& aiba un mediu echitabil si
concurential in care transportatorii lor aerieni s& se bucure de oportunitati echitabile si
egale de a concura in ceea ce priveste furnizarea de servicii de transport aerian.

n vederea atingerii obiectivului mentionat la alineatul (1) din prezentul articol,

(@)

adopta sau mentin o legislatie a concurentei;

instituie sau mentin o autoritate de concurenta care functioneaza
independent, are toate competentele si resursele necesare si asigura
efectiv respectarea legislatiei concurentei a partii respective. Deciziile
autoritatii de concurenta fac obiectul unei cai de atac si al unei
revizuiri de catre o instanta a partii respective;

elimina, in cadrul propriilor jurisdictii, toate formele de discriminare
sau de practici neloiale care ar putea avea efecte negative asupra
oportunitatii echitabile si egale a transportatorilor aerieni ai altei parti
de a concura in ceea ce priveste furnizarea de servicii de transport
aerian. Pentru a se inlatura orice indoiala, nimic din formularea
alineatului (2) litera(c) din prezentul articol nu include
comportamentul descris la articolul 2 alineatul (1) litera (g) si

nu acorda sau nu continud sa acorde subventii niciunui transportator
aerian daca respectivele subventii ar putea avea efecte negative
asupra oportunitatii echitabile si egale a transportatorilor aerieni ai
altei parti de a concura in ceea ce priveste furnizarea de servicii de
transport aerian.

in pofida dispozitiilor alineatului (2) litera (d) din prezentul articol, se pot
acorda urmatoarele:

(@)

sprijin pentru transportatorii aerieni insolvabili sau aflati in dificultate,

cu conditia ca:

(i) acest sprijin sa fie conditionat de un plan de restructurare
credibil, bazat pe ipoteze realiste in vederea asigurarii
revenirii, intr-un termen rezonabil, la o viabilitate de durata a
transportatorului aerian aflat in dificultate si
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(i) transportatorul aerian vizat, precum si investitorii sau
actionarii sai, sa contribuie ei insisi semnificativ la costurile
restructurarii;

(b) sprijin temporar sub forma de lichiditate acordat unui transportator
aerian aflat in dificultate, sub formd de imprumuturi sau garantii
pentru Tmprumuturi limitate la suma strict necesara pentru
mentinerea activitatii transportatorului aerian vizat pe perioada
necesara pentru elaborarea unui plan de restructurare sau de
lichidare;

(c) cu conditia ca acestea sa fie limitate la sumele minime necesare
pentru atingerea obiectivului lor si ca efectele furnizarii de servicii de
transport aerian intre parti sa fie mentinute la minimum:

(i) subventii destinate repararii pagubelor provocate de dezastre
naturale sau de evenimente exceptionale;

(i) subventii pentru remedierea unei perturbari grave a
economiei uneia dintre parti;

(iii) subventii pentru transportatorii aerieni cérora li s-a
incredintat indeplinirea unor obligatii clar definite de serviciu
public, necesare pentru a se raspunde nevoilor de transport
esentiale ale populatiei, care nu pot fi satisfacute numai de
fortele pietei, cu conditia ca aceste subventii sa fie limitate la
0 remunerare rezonabila pentru furnizarea serviciilor aeriene
vizate si

(iv) subventii disponibile pentru toti transportatorii si care nu sunt
limitate, de drept sau de fapt, la anumiti transportatori
aerieni.

4. Partile se asigura ca fiecare dintre transportatorii lor aerieni care furnizeaza
servicii de transport aerian Tn temeiul prezentului acord publica sau elaboreaza in alt
mod si transmit la cerere un raport financiar anual si o situatie financiara aferenta,
auditate independent si conforme cu standarde recunoscute la nivel international in
materie de contabilitate si de publicare a informatiilor financiare ale societatilor
comerciale, cum ar fi Standardele internationale de raportare financiara. n orice caz,
subventiile se identifica separat in raportul financiar.

5. Referitor in mod special la transportul aerian, fiecare parte se asigura ca
tranzactiile semnificative dintre transportatorii sai aerieni si furnizorii de bunuri si
servicii care sunt (indiferent de forma) intreprinderi detinute de statul partii respective
se bazeaza pe conditii comerciale echivalente cu cele care prevaleaza in tranzactiile
desfasurate in conditii obiective.
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6. La cererea altei parti, fiecare parte furnizeaza partii respective, in termen de
treizeci (30) de zile sau intr-un termen convenit, informatii relevante care pot fi
solicitate Tn mod rezonabil pentru a se asigura respectarea dispozitiilor prezentului
articol. Astfel de informatii pot include informatii suplimentare referitoare la subventii
si la elementele mentionate la alineatele (4) si (5) din prezentul articol. La cerere,
astfel de informatii se trateaza Th mod confidential de catre partea care le primeste.

7. Daca una sau mai multe parti (denumite in continuare, colectiv, ,partea
solicitanta” in sensul prezentului articol) considera ca asupra oportunitatilor echitabile
si egale de a concura ale transportatorilor lor aerieni existd efecte negative produse

de:

(a) discriminare sau practici neloiale interzise in temeiul alineatului (2)
litera (c) din prezentul articol;

(b) o subventie interzisa in temeiul alineatului (2) litera (d) din prezentul
articol, alta decat cele enumerate la alineatul (3) din prezentul articol
sau

(c) nefurnizarea informatiilor solicitate Tn temeiul alineatului (6) din

prezentul articol,

partea solicitantd poate actiona in conformitate cu alineatele (8)-(10) din prezentul
articol.

8. Partea solicitanta fnainteaza parti sau partilor in cauza (denumite in
continuare, colectiv, ,partea solicitata” in sensul prezentului articol) o cerere scrisa de
consultari. Consultarile demareaza in termen de treizeci (30) de zile de la data primirii

solicitarii, cu exceptia cazului in care partile in chestiune convin altfel.

9. Daca partea solicitanta si partea solicitata nu reusesc sa ajunga la un acord
in chestiunea respectiva in termen de saizeci (60) de zile de la data primirii cererii de
consultari, partea solicitanta poate lua masuri impotriva totalitatii sau a unei parti a
transportatorilor aerieni ai partii solicitate care s-au angajat in comportamentul
contestat sau au obtinut avantaje ca urmare a discriminarii, practicilor neloiale sau
subventiilor in cauza.

10. Masurile luate in temeiul alineatului (9) din prezentul articol trebuie sa fie
adecvate, proportionate si, din punctul de vedere al sferei de aplicare si al duratei,
limitate la ceea ce este strict necesar in vederea atenuarii prejudiciului cauzat
transportatorilor aerieni ai partii solicitante si a eliminarii foloaselor necuvenite
obtinute de transportatorii aerieni ai partii solicitate.
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11. In cazul in care procedura de solutionare a litigiilor prevazuta la articolul 25
este aplicata aspectelor legate de prezentul articol:

(a) in pofida dispozitiilor articolului 25 alineatele (2) si (3), litigiul poate fi
imediat deferit unei persoane sau unui organism in vederea unei
decizii ori supus arbitrajului si

(b) termenele indicate la articolul 25 alineatele (10), (11) si (12) se reduc
la jumatate.
12. Nicio dispozitie din prezentul acord nu afecteaza, nu limiteaza si nici nu

pericliteaz& in vreun mod autoritatea sau competentele autoritatilor de concurenta ale
partilor ori ale instantelor care reexamineaza deciziile autoritatilor respective. Actiunile
derulate de catre o parte solicitanta in temeiul alineatului (9) din prezentul articol nu
aduc atingere actiunilor si masurilor posibile luate de autoritdtile si instantele
mentionate, inclusiv de cele ale partii solicitante. Actiunile si masurile autoritatilor de
concurentd ale partilor si cele ale instantelor care reexamineaza deciziile
respectivelor autoritati sunt excluse din mecanismul de solutionare a litigiilor prevazut
la articolul 25.

ARTICOLUL 9

Desfagurarea activitatii

1. Partile convin ca obstacolele intmpinate de transportatorii aerieni in calea
desfasurarii activitatilor lor ar constitui o piedica pentru obtinerea avantajelor care
decurg din prezentul acord. Partile convin sa coopereze pentru eliminarea unor astfel
de obstacole in cazul in care astfel de obstacole pot sa impiedice operatiunile
comerciale, sa denatureze concurenta sau sa afecteze oportunitatile egale de a
concura.

2. Comitetul mixt monitorizeaza progresele inregistrate Th ceea ce priveste
abordarea eficace a obstacolelor intdmpinate de transportatorii aerieni ai partilor n
calea desfasurarii activitatii.

ARTICOLUL 10

Operatiunile comerciale

1. Partile isi acorda reciproc drepturile prevazute la alineatele (2)-(17) din
prezentul articol. Transportatorii aerieni ai partilor nu sunt obligati sa recurga la un
partener local in sensul prezentului articol.
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Reprezentanti ai transportatorilor aerieni

2. Transportatorii aerieni ai fiecarei parti sunt autorizati sa infiinteze in mod liber
birouri si unitati pe teritoriul altei parti, dupa cum este necesar, pentru a furniza
servicii in temeiul prezentului acord, in masura posibilului si fara discriminare.

3. Fara a aduce atingere normelor in materie de sigurantd si securitate,
unitatilor de acest fel li se pot aplica, in cazul in care se afla in incinta unui aeroport,
restrictii din motive de disponibilitate a spatiului.

4. Transportatorii aerieni ai fiecarei parti sunt autorizati, in conformitate cu
actele cu putere de lege si cu normele administrative ale altei parti referitoare la
intrare, la sedere si la ocuparea fortei de munca, sa aduca si sa mentina pe teritoriul
respectivei alte parti personal de conducere, de vanzare, tehnic si operational si orice
alt personal specializat necesar in sprijinul furnizarii de servicii de transport aerian.
Partile prelucreaza rapid acordarea permiselor de munca, atunci cand ele sunt
necesare, pentru personalul angajat in birouri, astfel cum este mentionat la prezentul
alineat, inclusiv pentru personalul care efectueaza anumite sarcini temporare, sub
rezerva actelor cu putere de lege si a normelor administrative in vigoare.

Handling la sol

5. (a) Fara a aduce atingere alineatului (5) litera (b) din prezentul articol,
transportatorii aerieni ai

fiecarei parti sunt autorizati, in ceea ce priveste serviciile de handling
la sol de pe teritoriul altei parti:

(i) sa fsi asigure propriile servicii de handling la sol (handling
propriu) sau

(i) s& aleaga dintre furnizorii concurenti, in cazul in care astfel
de furnizori presteaza servicii de handling la sol integral sau
partial, in conformitate cu actele cu putere de lege si normele
administrative ale partii in cauza.

(b) Alineatul (5) litera (a) din prezentul articol se aplica sub rezerva unor
considerente de siguranta, de securitate si de constrangeri fizice sau
operationale. In cazul in care astfel de considerente limiteaza,
impiedica sau Tnlatura handlingul propriu si in cazul in care nu exista
o concurenta efectiva intre furnizorii de servicii de handling la sol,
partea relevanta se asigura ca toate aceste servicii sunt puse la
dispozitia tuturor transportatorilor aerieni in conditii egale si adecvate
si ca preturile serviciilor respective se stabilesc pe baza unor criterii
pertinente, obiective, transparente si nediscriminatorii.
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Alocarea sloturilor orare pe aeroporturi

6. Fiecare parte se asigura ca reglementarile, orientarile si procedurile sale de
alocare a sloturilor orare pe aeroporturile de pe teritoriul sau se aplica in mod
transparent, eficace si nediscriminatoriu si in timp util.

Planuri operationale, programe si orare

7. O parte poate sa solicite ca notificarea planurilor operationale, a programelor
si a orarelor pentru serviciile aeriene operate Tn temeiul prezentului acord sa fie
transmisa autoritatilor sale competente, numai in scopuri informative. Daca una dintre
parti solicita o astfel de notificare, partea respectiva trebuie sa reduca la minimum
sarcina administrativa asociata cerintelor si procedurilor sale de notificare care revine
intermediarilor de transport aerian si transportatorilor aerieni ai altei parti.

Vanzari, cheltuieli locale si transfer de fonduri

8. Transportatorii aerieni ai fiecarei parti sunt autorizati sa desfasoare activitati
de vanzare de servicii de transport aerian si servicii conexe, atat proprii, cat si ale
oricarui alt transportator aerian, pe teritoriul altei parti. Un transportator aerian este
liber s& aleaga sa faca acest lucru direct si/sau prin intermediul agentilor sai de
vanzari, al altor intermediari desemnati de transportatorul aerian sau prin intermediul
internetului sau al oricarui alt canal disponibil. Se autorizeaza ca astfel de servicii de
transport si servicii conexe sa fie vandute si cumparate in moneda teritoriului pe care
are loc vanzare sau cumpararea sau in monede liber convertibile.

9. Transportatorii aerieni ai fiecarei parti sunt autorizati sa isi achite cheltuielile
locale, inclusiv combustibilul cumparat pe teritoriul altei parti, in moneda locala sau, la
latitudinea lor, Tn valute liber convertibile la cursul de schimb al pietei.

10. (a) Transportatorii aerieni ai fiecarei parti sunt autorizati, la cerere, sa si

converteasca

veniturile obtinute pe plan local in valute liber convertibile si sa
transfere astfel de venituri, oricand si oricum, de pe teritoriul altei
parti catre tara aleasa de ei. Conversia si transferul sunt autorizate
prompt fara restrictii sau impozite, la cursul de schimb al pietei
aplicabil tranzactiilor si transferurilor curente la data la care un
transportator aerian efectueaza cererea initiald de transfer si nu pot fi
supuse niciunei taxe, cu exceptia celor percepute in mod normal de
banci pentru efectuarea respectivelor operatiuni de conversie si
transfer.

(b) fn cazul in care, in circumstante exceptionale, circulatia capitalurilor
si platile, inclusiv transferurile, cauzeaza sau amenintd sa cauzeze
dificultdti grave pentru functionarea economiei unei parti, partea
respectiva poate lua masuri care restrictioneaza drepturile stabilite la
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alineatul (10) litera (a) din prezentul articol, cu conditia ca
respectivele masuri sa fie temporare si strict necesare pentru
abordarea unor astfel de dificultati. Astfel de masuri nu constituie un
mijloc de discriminare arbitrara sau nejustificata a transportatorilor
aerieni ai celorlalte parti fata de transportatorii oricarei alte tari.

Aranjamente de cooperare comerciala

11. In cadrul operérii sau furnizarii de servicii de transport aerian in temeiul
prezentului acord, transportatorii aerieni ai fiecarei parti sunt autorizati sa incheie
aranjamente de cooperare comerciala, precum aranjamente de rezervare de
capacitate sau de partajare de coduri, cu:

(a) unul sau mai multi transportatori aerieni ai partilor;
(b) unul sau mai multi transportatori aerieni ai unei tari terte si
(c) orice furnizor de servicii de transport de suprafatd (terestru sau

maritim) al oricarei tari,

cu conditia ca (i) transportatorul aerian efectiv sa detina drepturile de trafic
corespunzatoare, (ii) transportatorul comercial sa detina drepturiie de ruta
corespunzatoare si (iii) aranjamentele sa indeplineasca cerintele aplicabile in mod
normal aranjamentelor de acest tip.

12. In cadrul operarii sau furnizarii de servicii de transport aerian in temeiul
prezentului acord, sub rezerva articolului A, transportatorii aerieni ai fiecarei parti sunt
autorizati sa incheie aranjamente de cooperare comerciala, precum aranjamente de
rezervare de capacitate sau de partajare de coduri, cu un transportator aerian care
opereaza un segment intern, cu conditia ca:

(a) segmentul intern sa faca parte dintr-o calatorie internationala si

(b) aranjamentele s& indeplineasca cerintele aplicabile in mod normal
aranjamentelor de acest tip.

In scopul prezentului alineat, un segment intern inseamnd, atunci cand
transportatorul aerian efectiv al segmentului intern este un transportator din Uniune, o
rutd de pe teritoriul unui stat membru al UE si, atunci cand transportatorul aerian
efectiv al segmentului intern este un transportator dintr-un stat membru al ASEAN, o
ruta de pe teritoriul respectivului stat membru al ASEAN.
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13. in ceea ce priveste vanzarea de transport aerian de pasageri care implica
aranjamente de cooperare comerciala, cumparatorul trebuie informat la punctul de
vanzare sau, in orice caz, la inregistrare sau Tnainte de Tmbarcare atunci cand nu
este necesara inregistrarea pentru un zbor de legatura, cu privire la furnizorii de
servicii de transport care opereaza fiecare sector al serviciului in cauza.

Servicii intermodale

14. in ceea ce priveste transportul de pasageri, furnizorii de servicii de transport
de suprafatd nu intrd sub incidenta actelor cu putere de lege si a normelor
administrative aplicabile transportului aerian prin simplul fapt ca serviciile de transport
de suprafata sunt oferite de un transportator aerian in nume propriu.

15. in pofida oricaror alte dispozitii din prezentul acord, transportatorii aerieni si
furnizorii indirecti de servicii de transport de marfa ai fiecarei parti sunt autorizati, fara
restrictie, sa utilizeze, Tn legatura cu transportul aerian international, orice tip de
transport de suprafata pentru marfurile avand ca destinatie sau provenind din orice
punct situat pe teritoriul partilor sau Tn tari terte, inclusiv transportul catre sau dinspre
orice aeroport care dispune de structuri vamale, si au dreptul (cand este cazul) sa
transporte marfuri sub sigiliu vamal ih conformitate cu actele cu putere de lege si
normele administrative aplicabile. Astfel de marfuri, indiferent daca sunt transportate
pe cai de suprafatd sau pe calea aerului, trebuie sa aiba acces la infrastructura si
serviciile vamale aeroportuare. Un transportator aerian poate alege sa isi efectueze
propriul transport de suprafatd sau sa il incredinteze, prin intermediul unor
aranjamente altor furnizori de servicii de transport de suprafatd, inclusiv altor
transportatori aerieni si furnizori indirecti de servicii de transport aerian de marfuri.
Aceste servicii de transport intermodal de marfa pot fi oferite la un tarif unic care sa
acopere si transportul aerian si cel de suprafata, cu conditia ca expeditorii sa nu fie
indusi Tn eroare Tn privinta naturii si a modalitatilor acestor transporturi.

inchirierea

16. Transportatorii aerieni ai fiecarei pérti sunt autorizati sa furnizeze servicii de
transport aerian in temeiul prezentului acord prin:

(a) utilizarea aeronavei inchiriate fara echipaj de la orice locator;

(b) utilizarea aeronavei inchiriate cu echipaj de la alti transportatori
aerieni ai aceleiasi parti ca aceea a transportatorului aerian locatar
sau

(c) utilizarea aeronavei inchiriate cu echipaj de la transportatori aerieni

dintr-o altd tard decat cea a transportatorului aerian locatar, cu
conditia ca inchirierea sa fie justificatd de nevoi exceptionale, de
necesitatea unei capacitati sezoniere sau de dificultati operationale
ale locatarului, precum si ca inchirierea s& nu depaseasca durata
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strict necesara pentru a se raspunde nevoilor respective sau a se
depasi dificultatile mentionate.

17. Partile vizate pot solicita aprobarea de catre autoritatile competente a
aranjamentelor de inchiriere in scopul verificarii conformitatii cu conditiile prevazute la
prezentul alineat si cu cerintele aplicabile in materie de siguranta si securitate. Cu
toate acestea, atunci cand impun o astfel de aprobare, fiecare parte depune toate
eforturile pentru a accelera procedurile de aprobare si a reduce la minimum sarcina
administrativa pentru transportatorii aerieni vizati. Pentru a se inlatura orice indoial3,
dispozitiile prezentului alineat nu aduc atingere actelor cu putere de lege si normelor
administrative ale unei parti in ceea ce priveste inchirierea aeronavei de catre
transportatorii aerieni ai partii respective.

ARTICOLUL 11

Taxele vamale si alte impuneri

1. La sosirea pe teritoriul altei parti, aeronavele utilizate in transportul aerian
international de cétre transportatorii aerieni ai unei parti, echipamentele lor obisnuite,
combustibilul, lubrifiantii, consumabilele de natura tehnica, echipamentul de la sol,
piesele de schimb (inclusiv motoarele), proviziile de bord (inclusiv alimente, bauturi si
alcool, tutun si alte produse destinate comercializérii sau consumarii de catre
pasageri in cantitati limitate Tn timpul zborului) si alte articole utilizate sau destinate sa
fie utilizate doar in legatura cu operarea sau cu intretinerea aeronavelor care
efectueaza transport aerian international sunt scutite, pe baza de reciprocitate, in
masura maxima permisa de actele cu putere de lege si normele administrative
respective ale partilor si cu conditia ca echipamentele si proviziile respective sa
ramana la bordul aeronavelor, de toate restrictiile la import, taxele pe proprietate si
impozitele pe capital, taxele vamale, accizele, taxele de inspectie, taxe pe valoarea
adaugata si de alte impozite indirecte si impuneri si taxe similare care:

(a) sunt impuse de autoritatile competente ale celeilalte parti si

(b) nu se bazeaza pe costul serviciilor furnizate.

Pentru a se inlatura orice indoiala, aeronavele si alte bunuri mentionate in prezentul
alineat sunt considerate bunuri mobile si nicio dispozitie a prezentului articol nu
afecteaza valabilitatea si aplicarea articolului 24 din Conventia de la Chicago.

2. De asemenea, in masura maxima permisa de actele cu putere de lege si
normele administrative interne ale partilor si pe baza de reciprocitate, sunt scutite de
la plata taxelor, impozitelor, redeventelor si tarifelor mentionate la alineatul (1) din
prezentul articol, cu exceptia tarifelor calculate pe baza costului serviciului prestat,
urmatoarele:
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(a) proviziile de bord introduse sau furnizate pe teritoriul altei parti si
luate la bord, in limite rezonabile, pentru a fi folosite la bordul
aeronavelor care pleaca ale unui transportator aerian apartinand unei
parti, utilizate in transportul aerian international, chiar si atunci cand
aceste provizii urmeaza sa fie folosite pentru o parte a calatoriei
efectuate deasupra teritoriului mentionat;

(b) echipamentele de la sol si piesele de schimb (inclusiv motoarele)
importate pe teritoriul altei parti in vederea lucrarilor de service, de
intretinere sau de reparare a aeronavelor unui transportator aerian al
unei parti, utilizate in transportul aerian international, chiar si atunci
cand astfel de echipamente si piese de schimb urmeazad sa fie
utilizate pentru o parte a calatoriei efectuate deasupra teritoriului
mentionat;

(c) combustibilul, lubrifianti si consumabilele tehnice importate sau
obtinute pe teritoriul altei parti pentru a fi utilizate intr-o aeronava a
unui transportator aerian al unei parti care efectueaza transport
aerian international, chiar si atunci cand aceste articole urmeaza sa
fie utilizate pentru o parte a calatoriei efectuate deasupra teritoriului
mentionat si

(d) imprimatele, astfel cum sunt prevazute in legislatia vamala a altei
parti, introduse sau furnizate pe teritoriul respectivei alte parti si luate
la bord pentru a fi folosite pe aeronavele care pleaca ale unui
transportator aerian al unei parti, utilizate in transportul aerian
international, chiar si atunci cand astfel de imprimate urmeaza sa fie
folosite pentru o parte a calatoriei efectuate deasupra teritoriului
mentionat.

3. in ceea ce priveste scutirile prevazute la prezentul articol, partile acorda
transportatorilor aerieni ai altei parti un tratament nu mai putin favorabil decat cel mai
favorabil dintre tratamentul pe care il acorda propriilor transportatori aerieni si
tratamentul pe care il acorda transportatorilor oricarei tari terte.

4. Nicio dispozitie din prezentul acord nu impiedica o parte sa aplice impozite,
taxe vamale, alte taxe sau impuneri pe combustibilul furnizat pe teritoriul sau, Th mod
nediscriminatoriu, n vederea utilizarii de catre aeronavele unui transportator aerian al
altei parti care opereaza intre doua puncte de pe teritoriul sau.

5. Echipamentele de bord obisnuite, precum si materialele, consumabilele si
piesele de schimb mentionate la alineatele (1) si (2) din prezentul articol, pastrate in
mod normal la bordul aeronavelor exploatate de un transportator aerian al unei parti,
pot fi descéarcate pe teritoriul altei parti numai cu aprobarea autoritatilor vamale ale
respectivei alte parti, putdndu-se impune sa fie tinute sub supravegherea sau
controlul autoritatilor mentionate pana in momentul in care sunt reexportate sau
cedate Tn alt mod in conformitate cu reglementarile vamale.
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6. Scutirile prevazute la prezentul articol se acorda si in cazul in care
transportatorii aerieni ai unei parti au incheiat un contract cu un alt transportator
aerian care beneficiaza, la randul sau, de astfel de scutiri acordate de alta parte,
pentru Tmprumutul sau transferul pe teritoriul respectivei alte parti al articolelor
precizate la alineatele (1) si (2) din prezentul articol.

7. Nicio dispozitie din prezentul acord nu interzice unei parti sa aplice impozite,
taxe vamale, alte taxe sau impuneri pe vanzarea de bunuri catre pasageri, altele
decat bunurile destinate consumului la bordul aeronavelor, pe un sector al serviciului
aerian intre doua puncte situate pe teritoriul sau unde este permisa imbarcarea sau
debarcarea.

8. Bagajele si marfurile aflate in tranzit direct pe teritoriul unei parti sunt scutite
de impozite, taxe vamale, impuneri si alte taxe similare care nu se bazeaza pe costul
serviciului furnizat.

9. Se poate impune ca echipamentele si consumabilele mentionate la
alineatele (1) si (2) din prezentul articol sa fie plasate sub supravegherea sau
controlul autoritatilor competente.

10. Dispozitiile acordurilor in vigoare dintre statele membre ale ASEAN si statele
membre ale UE privind evitarea dublei impozitari a venitului si a capitalului raméan
neafectate de prezentul acord.

ARTICOLUL 12

Taxele de utilizare

1. Fiecare parte se asigura ca eventualele taxe de utilizare impuse
transportatorilor aerieni ai altei parti de catre autoritatile sau organismele sale
competente in materie de taxe pentru utilizarea serviciilor de navigatie aeriana si de
control al traficului aerian sunt corelate cu costurile si nediscriminatorii si sunt insotite
de conditii nu mai putin favorabile decat cele mai favorabile conditii acordate oricarui
alt transportator aerian, in conditii similare, la data aplicérii taxelor.

2. Cu exceptia taxelor percepute pentru serviciile descrise la articolul 10
alineatul (5), fiecare parte se asigura ca eventualele taxe de utilizare impuse
transportatorilor aerieni ai altei parti de catre autoritatile sau organismele sale
competente Tn materie de taxe pentru utilizarea infrastructurilor si a serviciilor
aeroportuare si de securitate aeronautica conexe nu sunt discriminatorii in mod injust
si sunt repartizate echitabil intre diferitele categorii de utilizatori. Aceste taxe nu
depasesc costul integral pe care autoritatile sau organismele competente in materie
de taxe il suporta pentru furnizarea infrastructurilor si a serviciilor aeroportuare si de
securitate aeronautica corespunzatoare in cadrul aeroportului sau aeroporturilor
respective Tn care se aplica un sistem comun de tarifare. Aceste taxe pot sa includa
insa o rentabilitate rezonabild a activelor dupa amortizare. Infrastructurile si serviciile
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pentru care se impun taxe de utilizare trebuie sa fie furnizate pe o baza eficienta si
economica. In orice situatie, aceste taxe se aplica transportatorilor aerieni ai alte parti
in conditii nu mai putin favorabile decéat cele mai favorabile conditii acordate oricarui
alt transportator aerian, Tn conditii similare, la data aplicarii taxelor.

3. Fiecare parte impune autoritatilor sau organismelor sale competente in
materie de taxe s& se consulte cu transportatorii aerieni care utilizeaza serviciile si
infrastructurile si sa desfasoare cu acesti schimburi de informatii necesare pentru a
permite o evaluare precisa a caracterului rezonabil al taxelor in conformitate cu
principiile stabilite la alineatele (1) si (2) din prezentul articol. Fiecare parte se asigura
ca autoritatile sau organismele sale competente in materie de taxe informeaza
transportatorii aerieni cu un preaviz rezonabil cu privire la orice propunere de
modificare a taxelor de utilizare pentru a le permite sa isi exprime opiniile si sa faca
observatii inainte de efectuarea oricaror modificari.

ARTICOLUL 13

Tarifele
1. Partile permit stabilirea libera a tarifelor de catre transportatorii aerieni ai
partilor.
2. Orice parte poate solicita, Tn mod nediscriminatoriu, transportatorilor aerieni

ai oricareia dintre parti sa notifice, in mod simplificat si in scop informativ, autoritatilor
sale competente tarifele oferite pentru serviciile care au ca punct de plecare teritoriul
sau. O astfel de notificare din partea transportatorilor aerieni se poate solicita cel mai
devreme atunci cand se face oferta initiald privind un tarif.

ARTICOLUL 14

Statisticile

1. Fiecare parte furnizeaza celorlalte parti statisticile disponibile referitoare la
transportul aerian desfasurat in temeiul prezentului acord, dupa cum ar putea fi
necesare Th mod rezonabil, sub rezerva actelor cu putere de lege si a normelor
administrative respective ale partilor si in mod nediscriminatoriu.
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2. Partile convin sa coopereze in vederea facilitarii schimbului de informatii
statistice in scopul monitorizarii evolutiilor din cadrul transportului aerian desfasurat in
temeiul prezentului acord.

ARTICOLUL 15

Siguranta aviatiei

1. Partile reafirma importanta unei cooperari stranse in domeniul sigurantei
aviatiei. In acest context, partile convin sa coopereze intr-o mai mare masuréa, cand
este oportun, in special prin facilitarea schimbului de informatii privind siguranta,
posibila participare la activitatile de supraveghere desfasurate de celelalte parti sau
derularea de activitati de supraveghere comune, precum si dezvoltarea de proiecte si
initiative comune, inclusiv cu tari care nu sunt parti la prezentul acord.

2. Certificatele de navigabilitate, certificatele de competenta si licentele eliberate
sau validate de o parte si aflate ihca in vigoare sunt recunoscute ca fiind valide de
catre altéd parte si autoritatile competente ale acesteia in scopul operarii de servicii
aeriene n temeiul prezentului acord, cu conditia ca aceste certificate sau licente sa fi
fost eliberate sau validate cel putin in temeiul standardelor internationale relevante
prevazute in Conventia de la Chicago si in conformitate cu acestea.

3. Fiecare parte poate solicita in orice moment consultari cu privire la
standardele de sigurantd mentinute si administrate de alta parte ih domenii legate de
infrastructurile aeronautice, echipajele de zbor, aeronave si operarea aeronavelor.
Aceste consultari au loc in termen de treizeci (30) de zile de la data primirii cererii.

4, Daca, in urma consultarilor mentionate la alineatul (3) din prezentul articol,
partea solicitanta constata ca alta parte nu mentine si nu administreaza cu eficacitate,
in domeniile mentionate la alineatul (3) din prezentul articol, standarde de siguranta
cel putin egale cu standardele minime stabilite in temeiul Conventiei de la Chicago,
respectivei alte parti i se notifica acele constatéari si masurile considerate necesare
pentru indeplinirea acestor standarde minime. in cazul in care acea alta parte nu ia
masurile corective adecvate in termen de cincisprezece (15) zile de la data primirii
unei astfel de notificari sau intr-un termen convenit, partea solicitantd mentionata la
alineatul (3) din prezentul articol are motive sa refuze, sa revoce, sa suspende, sa
conditioneze sau sa limiteze autorizatiile de operare sau permisele tehnice ale unui
transportator aerian care este supravegheat din punctul de vedere al sigurantei de
catre acea alta parte ori sa refuze, sa revoce, sa suspende, sa conditioneze sau sa
limiteze Tn alt mod operatiunile unui transportator aerian care este supravegheat din
punctul de vedere al sigurantei de catre acea alta parte.

5. Orice aeronava operata de un transportator aerian al unei parti sau in numele
acestuia poate, atunci cand se afla pe teritoriul altei parti, face obiectul unei inspectii
la platforma efectuate de autoritatile competente ale respectivei alte parti pentru a
verifica validitatea documentelor relevante privind aeronava si membrii echipajului
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sau si starea Tn care se prezintd aeronava si echipamentele acesteia, cu conditia ca
aceasta examinare sa nu provoace intarzieri nerezonabile Tn operarea aeronavei.

6. Daca, dupa ce a efectuat o inspectie la platforma, o parte constata ca o
aeronava sau operarea unei aeronave nu respecta standardele minime in vigoare, in
conformitate cu Conventia de la Chicago, sau constata lipsa unei intretineri si a unei
administrari eficace a standardelor de sigurantd in vigoare Tn conformitate cu
Conventia de la Chicago, sau daca i se refuza accesul la rampa in vederea efectuarii
inspectiei, acea parte notifica autoritatile aeronautice ale acelei alte parti care sunt
responsabile cu supravegherea sigurantei transportatorului aerian care opereaza
aeronava cu privire la respectivele constatari si la pasii pe care ii considera necesari
pentru punerea in conformitate cu standardele minime respective. In cazul in care nu
se iau masurile corective adecvate in termen de cincisprezece (15) zile de la data
primirii unei astfel de notificari sau intru-un termen convenit, prima parte are motive
sa refuze, sa revoce, sa suspende, sa conditioneze sau sa limiteze autorizatile de
operare sau permisele tehnice ale transportatorului aerian care opereaza aeronava
ori sa refuze, sa revoce, sa suspende, sa conditioneze sau sa limiteze n alt mod
operatiunile transportatorului aerian care opereaza aeronava.

7. Fiecare parte are dreptul de a lua masuri imediate, inclusiv dreptul de a
revoca, a suspenda sau a limita autorizatiile de operare sau permisele tehnice ale
unui transportator aerian al altei parti ori de a suspenda sau a limita in alt mod
operatiunile unui transportator aerian al altei parti, dacé ajunge la concluzia ca o
astfel de masura este necesara avand in vedere o amenintare imediata la adresa
sigurantei aviatiei. Partea care ia astfel de masuri informeaza imediat respectiva alta
parte si prezintd motivele care stau la baza masurilor luate.

8. Orice masura adoptatd de una dintre parti in conformitate cu alineatele (4),
(6) sau (7) din prezentul articol inceteaza sa se aplice de indata ce motivul pentru
care a fost adoptata inceteaza sa mai existe.

ARTICOLUL 16

Securitatea aeronautica

1. Partile isi reafirma obligatiile reciproce privind asigurarea securitatii aviatiei
civile fatd de actele de interventie ilegala si, in special, obligatiile care le revin in
temeiul Conventiei de la Chicago, al Conventiei privind infractiunile si alte acte
savarsite la bordul aeronavelor, semnata la Tokyo la 14 septembrie 1963, al
Conventiei pentru combaterea capturarii ilicite a aeronavelor, semnata la Haga la
16 decembrie 1970, al Conventiei pentru combaterea actelor ilicite indreptate
impotriva sigurantei aviatiei civile, semnatd la Montreal la 23 septembrie 1971, al
Protocolului cu privire la reprimarea actelor ilicite de violenta Tn aeroporturile destinate
aviatiei civile internationale, semnat la Montreal la 24 februarie 1988, si al Conventiei
privind marcarea explozibililor plastici in scopul detectarii, semnata la Montreal la
1 martie 1991, in masura in care sunt parti la aceste conventii, precum si in temeiul
altor conventii si protocoale referitoare la securitatea aviatiei civile la care sunt parti.
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2. Partile Tsi acorda reciproc, la cerere, asistenta necesara pentru a face fata
oricarei amenintari la adresa securitatii aviatiei civile, inclusiv pentru a impiedica
actele de capturare ilicita a aeronavelor civile si alte acte ilicite ndreptate Tmpotriva
sigurantei acestor aeronave, a pasagerilor si a echipajului, a aeroporturilor si a
infrastructurilor de navigatie aeriana, precum si oricérei alte amenintari la adresa
securitatii aviatiei civile.

3. in relatiile lor reciproce, partile respecta standardele din domeniul securitatii
aeronautice stabilite de OACI. Acestea solicita operatorilor aeronavelor inmatriculati
pe teritoriul lor, operatorilor aeronavelor cu sediul principal de desfasurare a
activitatilor sau rezidenta permanenta pe teritoriul lor si operatorilor aeroporturilor de
pe teritoriul lor sa se conformeze acestor standarde din domeniul securitatii
aeronautice.

4, Fiecare parte se asigura ca, pe teritoriul sau, se iau masuri eficace pentru a
se proteja aviatia civila fatd de actele de interventie ilicita, printre aceste masuri
numarandu-se controlul de securitate al pasagerilor si al bagajelor lor de mana,
controlul de securitate al bagajelor de cala, controlul de securitate si masurile de
securitate aplicabile altor persoane decét pasagerii (inclusiv echipajelor) si articolelor
transportate de acestea, controlul de securitate si masurile de securitate aplicabile
marfurilor, postei, consumabilelor de bord si consumabilelor de aeroport si controlul
accesului in zonele de operatiuni aeriene si in zonele de securitate cu acces
restrictionat. Astfel de masuri se adapteaza pentru a se face fata cresterii amenintarii
la adresa securitatii aviatiei civile. Fiecare parte este de acord ca trebuie respectate
dispozitile privind securitatea impuse de o alta parte in legatura cu intrarea pe
teritoriul sau, operarea in cadrul acestuia sau iesirea de pe acesta a aeronavei.

5. in conditiile respectarii depline si reciproce a suveranitatii unei alte parti, o
parte poate adopta masuri de securitate pentru intrarea pe teritoriul sau, precum si
masuri de urgentd, pentru a raspunde unei amenintari specifice la adresa securitatii,
care ar trebui comunicate fara intarziere partii sau partilor in cauza. Fiecare parte
examineaza fintr-un spirit pozitiv orice solicitare a unei alte parti, referitoare la
adoptarea unor masuri speciale de securitate rezonabile, iar respectiva altd parte tine
seama de masurile de securitate aplicate deja de prima parte si de orice opinie pe
care prima parte o poate exprima. Cu exceptia cazurilor de urgenta in care acest
lucru nu este posibil Tn mod rezonabil, fiecare parte informeaza in prealabil partea
sau partile in cauza cu privire la orice masurd speciala de securitate pe care
intentioneaza sa o introduca si care ar putea avea un impact financiar sau operational
semnificativ asupra serviciilor de transport aerian prevazute in prezentul acord. Orice
parte poate solicita o intrunire a comitetului mixt in vederea discutarii unor astfel de
masuri de securitate, dupa cum se prevede la articolul 23.

6. Fiecare parte recunoaste insa ca niciuna dintre dispozitiile prezentului articol
nu limiteaza posibilitatea altei parti de a refuza intrarea pe teritoriul sdu a oricarui zbor
sau a oricaror zboruri pe care le considerd o amenintare la adresa securitatii sale.

7. Fara a aduce atingere necesitatii de a lua masuri imediate Tn vederea
protejarii securitatii aeronautice, partile afirma ca o parte, atunci cand are in vedere
masuri de securitate, trebuie sa evalueze posibilele efecte negative asupra
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transportului aerian international si, in afara cazului in care existd o constrangere
legala, trebuie sa ia in considerare astfel de factori cand hotaraste ce masuri sunt
necesare si adecvate pentru a raspunde preocuparilor respective in materie de
securitate.

8. In cazul capturérii ilicite a unei aeronave civile (sau al unei amenintari in
acest sens) sau in cazul altor acte ilicite Tmpotriva sigurantei aeronavelor, a
pasagerilor, a echipajelor, a aeroporturilor sau a infrastructurilor de navigatie aeriana,
partile isi acorda reciproc asistenta prin facilitarea comunicatiilor si prin alte masuri
corespunzatoare destinate sa puna capat rapid si in conditii de siguranta incidentului
sau amenintarii respective.

9. Fiecare parte ia toate masurile pe care le considera adecvate pentru a se
asigura ca o aeronava care face obiectul unei capturari ilicite sau al altor acte de
interventie ilicita pe teritoriul sau este retinuta la sol, cu exceptia cazurilor in care se
impune decolarea acesteia pentru a se proteja vieti omenesti. Atunci cand este
posibil, astfel de masuri se iau in urma unor consultari reciproce cu partea sau partile
in cauza.

10. in cazul in care o parte are motive intemeiate s& creadd ca altd parte nu a
respectat dispozitiile prezentului articol, prima parte poate solicita consultari imediate
cu respectiva alta parte. Astfel de consultari incep in termen de treizeci (30) de zile
de la data primirii unei cereri in acest sens. in cazul in care nu se ajunge la un acord
satisfacator in termen de cincisprezece (15) zile sau intr-un termen convenit de la
data Tnceperii consultarilor respective, partea care a solicitat consultarile are motive
sa ia masura de a refuza, de a revoca, de a suspenda, de a conditiona sau de a limita
autorizatia de operare sau permisele tehnice ale transportatorilor aerieni ai
respectivei alte parti pentru a asigura respectarea dispozitillor prezentului articol.
Cand este necesar ca urmare a unei situatii de urgentd sau pentru a preveni alte
cazuri de nerespectare a prezentului articol, prima parte poate sa ia masura
temporara de a refuza, de a revoca, de a suspenda, de a conditiona sau de a limita
autorizatia de operare sau permisele tehnice ale transportatorilor aerieni ai
respectivei alte parti pentru a asigura respectarea dispozitiilor prezentului articol.

11. Orice masura luata in conformitate cu alineatul (10) din prezentul articol de
catre prima parte mentionata la alineatul respectiv inceteaza in momentul in care
cealalta parte in cauza respecta prezentul articol.

ARTICOLUL 17

Managementul traficului aerian

1. Partile convin s& coopereze in ceea ce priveste reglementarea serviciilor de
navigatie aeriana, inclusiv supravegherea sigurantei pe care o desfasoara. Acestea
convin sa abordeze orice aspecte de politicd referitoare la performanta
managementului traficului aerian, in vederea optimizarii eficientei generale a zborului,
a reducerii costurilor, a minimizarii impactului asupra mediului si a consolidarii
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sigurantei si capacitatii fluxurilor de trafic aerian dintre sistemele existente utilizate de
parti pentru managementul traficului aerian.

2. Partile convin séa isi incurajeze autoritatile competente si furnizorii de servicii
de navigatie aeriana sa coopereze cu privire la asigurarea interoperabilitatii dintre
sistemele utilizate de parti pentru managementul traficului aerian si sa analizeze
posibilitdtile de integrare intr-o mai mare masura a sistemelor partilor, sa reduca
impactul aviatiei asupra mediului si sa partajeze informatii, cand este cazul.

3. Partile convin sa promoveze cooperarea intre furnizorii lor de servicii de
navigatie aeriana pentru a face schimb de date de zbor si a coordona fluxurile de
trafic in vederea optimizarii eficientei zborurilor, astfel incat sa se imbunatateasca
predictibilitatea traficul aerian, punctualitatea acestuia si continuitatea serviciilor
respective.

4, Partile convin sa coopereze cu privire la programele lor de modernizare a
managementului traficului aerian, inclusiv cu privire la activitatile de dezvoltare si de
implementare deopotriva, si sa incurajeze participarea transversald in activitati de
validare si demonstrare.

ARTICOLUL 18
Mediul

1. Partile sprijind necesitatea de a proteja mediul, promovand dezvoltarea
durabild a aviatiei. Partile intentioneaza sa coopereze pentru a identifica problemele
legate de impactul aviatiei internationale asupra mediului.

2. Partile recunosc importanta de a conlucra si de a colabora cu comunitatea
mondiala Tn vederea examindrii si a reducerii la minimum a efectelor aviatiei asupra
mediului.

3. Partile reitereaza importanta combaterii schimbarilor climatice si, Th acest
scop, convin sa coopereze Tn ceea ce priveste abordarea emisiilor de gaze cu efect
de sera (denumite in continuare ,GES”) legate de aviatie, atat la nivel intern, cat si la
nivel international.

4. Partile convin sa faca schimb de informatii si sa poarte un dialog periodic la
nivel de experti pentru a consolida cooperarea in vederea abordarii impactului aviatiei
internationale asupra mediului, inclusiv in domenii precum cercetarea si dezvoltarea,
combustibilii de aviatie durabili, aspectele legate de zgomot, precum si cu privire la
alte masuri care vizeaza abordarea emisiilor de GES, tindnd seama de drepturile si
obligatiile lor multilaterale Tn materie de mediu.
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5. Partile recunosc necesitatea de a lua masuri corespunzatoare pentru a
preveni sau pentru a aborda in alt mod efectele transportului aerian asupra mediului,
cu conditia ca respectivele masuri sa fie pe deplin compatibile cu drepturile si
obligatiile care le revin Tn temeiul dreptului international.

ARTICOLUL 19

Raspunderea transportatorilor aerieni

Partile care au ratificat Conventia de la Montreal isi reafirma obligatiile care le revin in
temeiul Conventiei de la Montreal. Celelalte parti se angajeaza sa ratifice Conventia
de la Montreal cat mai curand posibil si sa informeze comitetul mixt in consecinta.

ARTICOLUL 20

Protectia consumatorilor

Partile convin sa coopereze pentru a proteja interesele consumatorilor din sectorul
transportului aerian. Obiectivul acestei cooperari consta in atingerea unui nivel Tnalt
de protectie a consumatorilor, ludndu-se in considerare interesul tuturor partilor
interesate si diferitele caracteristici ale partilor. In acest scop, partile se consulta
reciproc in cadrul comitetului mixt in chestiuni de interes pentru consumatori, inclusiv
in ceea ce priveste masurile pe care le-au planificat, Tn vederea atingerii unei
compatibilitati sporite Tntre regimurile lor respective, in méasura posibilului.

ARTICOLUL 21

Sistemele informatizate de rezervare

1. Furnizorii de SIR care isi desfasoara activitatea pe teritoriul unei parti sunt
autorizati sa Tsi instaleze, sa intretina si sa isi puna propriul SIR gratuit la dispozitia
agentiilor sau a societétilor de turism care au ca obiect principal de activitate
distributia de produse legate de turism pe teritoriul altei parti, cu conditia ca SIR-ul sa
fie conforme cu cerintele de reglementare aplicabile ale respectivei alte parti.

2. Partile anuleaz&a orice cerintd existentd care ar putea sa restrictioneze
accesul liber al SIR-ului unei parti la piata altei parti sau sa limiteze in alt mod
concurenta dintre vanzatorii de SIR-uri. Partile se abtin de la adoptarea unor astfel de
cerinte Tn viitor.

3. In ceea ce priveste afisajele SIR, nicio parte nu impune si nu permite
impunerea, pe teritoriul sdu, a unor cerinte, pentru furnizorii de SIR ai altei parti,
diferite de cele impuse propriilor sai furnizori de SIR sau oricarui alt SIR care
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functioneaza pe piata sa. Nicio parte nu impiedica incheierea de acorduri, intre
furnizorii de SIR, furnizorii lor si abonatii lor care faciliteaza afisarea de informatii
complete si nepartinitoare de calatorie pentru consumatori sau indeplinirea cerintelor
de reglementare aplicabile afisajelor neutre.

4. Proprietarii si operatorii de SIR ai unei parti, sub rezerva cerintelor de
reglementare relevante ale altei parti, au aceleasi oportunitati de a detine sau opera
un SIR pe teritoriul respectivei alte parti ca si proprietarii si operatorii oricarui alt SIR
care functioneaza pe piata respectivei alte parti.

5. In cazul in care SIR-urile fac obiectul unui acord de liber schimb [care intr
sub incidenta articolului V.1 alineatul (1) din Acordul General privind Comertul cu
Servicii] semnat sau in curs de negociere intre Uniune si un stat membru al ASEAN,
respectivului stat membru al ASEAN nu i se aplica alineatele (1)-(4) din prezentul
articol.

ARTICOLUL 22

Aspectele sociale

1. Partile recunosc importanta luarii in considerare a efectelor prezentului acord
asupra pietei muncii, a ocuparii fortei de munca si a conditilor de munca. Partile
convin s& coopereze n privinta aspectelor de munca incluse in domeniul de aplicare
al prezentului acord, inclusiv in ceea ce priveste impactul asupra ocuparii fortei de
muncd, a drepturilor fundamentale la locul de munca, a conditilor de munca, a
protectiei sociale si a dialogului social.

2. Partile recunosc dreptul fiecarei parti de a-si stabili propriul nivel de protectie
a muncii pe plan intern, in modul pe care il considera adecvat, precum si de a-si
adopta sau modifica in consecinta legile si politicile relevante, in concordantd cu
principiile standardelor recunoscute la nivel international prin conventiile
internationale la care sunt parti. Partile se asigura ca drepturile si principiile continute
in actele lor cu putere de lege si in normele lor administrative nu sunt subminate, ci
sunt efectiv respectate.

3. Fiecare parte continua sa isi imbunatateasca legile si politicile si depune
eforturi pentru a asigura si a incuraja atingerea unor niveluri ridicate de protectie a
muncii in sectorul aviatiei. Partile recunosc ca incalcarea principiilor si a drepturilor
fundamentale la locul de munca nu poate fi invocata sau utilizata in alt mod ca
avantaj comparativ legitim si ca standardele in materie de munca nu ar trebui folosite
in scopul protectionismului.

4. Partile isi reafirma angajamentul — in conformitate cu obligatiile lor care
deriva din apartenenta la Organizatia Internationald a Muncii (denumita in continuare
,OIM”), precum si din Declaratia OIM cu privire la principiile si drepturile fundamentale
la locul de munca si din documentele subsecvente acesteia, adoptate la Geneva la
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18 iunie 1998 — cu privire la respectarea, la promovarea si la implementarea
declaratiei respective.

5. Partile promoveaza obiectivele incluse in Agenda OIM privind munca decenta
si in Declaratia OIM privind justitia sociala pentru o globalizare echitabila, adoptate la
Geneva la 10 iunie 2008.

6. Fiecare parte se angajeaza sa depuna toate eforturile pentru ratificarea
conventiilor fundamentale ale OIM, in masura in care nu a facut deja acest lucru.
Partile vor lua, de asemenea, in considerare ratificarea si punerea efectiva in aplicare
a altor conventii ale OIM si standarde internationale din domeniile muncii si social
relevante pentru sectorul aviatiei civile, tindnd seama de circumstantele interne.

7. O parte poate solicita o intrunire a comitetului mixt pentru a aborda aspecte
de munca si a face schimb de informatii relevante pe care le considera semnificative.

ARTICOLUL 23

Comitetul mixt

1. Un comitet mixt alcatuit din reprezentanti ai partilor raspunde de
supravegherea gestionarii prezentului acord si de asigurarea punerii in aplicare
corespunzatoare a acestuia.

2. Comitetul mixt isi intocmeste si isi adopta propriul regulament de procedura.

3. Comitetul mixt se intruneste dupa cum este necesar si atunci cand este
necesar, insa cel putin o data pe an. Orice parte poate solicita, in orice moment, o
intrunire a comitetului mixt. Intrunirea respectiva trebuie s& aiba loc cat mai curand
posibil, Tn termen de maximum doua (2) luni de la data primirii solicitarii, in afara
cazului in care partile convin altfel.

4, In scopul punerii in aplicare corespunzétoare a prezentului acord, comitetul
mixt:

(a) face schimb de informatii, inclusiv cu privire la modificarile aduse
actelor cu putere de lege, normelor administrative si politicilor partilor
respective, care pot afecta serviciile aeriene, precum si de informatii
statistice Tn scopul monitorizarii evolutiilor serviciilor aeriene din
cadrul prezentului acord;

(b) formuleaza recomandari si ia decizii Tn cazurile prevazute in mod
expres de prezentul acord;
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(c) dezvolta cooperarea, inclusiv in aspecte de reglementare;

(d) organizeaza consultari Tn orice chestiune legata de aplicarea sau de
interpretarea prezentului acord;

(e) organizeaza consultari, cand este cazul, in aspecte ale transportului
aerian care sunt tratate in cadrul organizatiilor internationale, al
relatilor cu tarile terte si al aranjamentelor sau acordurilor
multilaterale, inclusiv oportunitatea adoptarii unei pozitii comune;

(f) examineaza domeniile care ar putea fi incluse ulterior in prezentul
acord, inclusiv recomandarea de amendamente la prezentul acord si

(9) decide cu privire la orice noua versiune lingvistica autentica a
prezentului acord in cazul aderarii la acesta a unor noi state membre
ale UE.

5. Recomandarile si deciziile se adoptd prin consens intre Uniune si statele

membre ale acesteia, pe de o parte, si toate statele membre ale ASEAN actionand
impreuna, pe de alta parte. Deciziile adoptate de comitetul mixt sunt obligatorii pentru
parti.

ARTICOLUL 24

Punerea in aplicare

1. Nicio dispozitie din prezentul acord nu poate fi inteleasa in sensul ca ar
urmari sa confere drepturi sau sa impuna obligatii care pot fi invocate direct de
resortisantii unei parti in fata instantelor oricarei parti.

2. Partile iau toate masurile care se impun, generale sau specifice, pentru a
asigura indeplinirea obligatiilor care decurg din prezentul acord.

3. Atunci cand Tsi exercitd drepturile in temeiul prezentului acord, partile iau
masurile adecvate si proportionate pentru atingerea obiectivelor lor respective.

4. Partile se abtin de la orice masura care putea ar pune in pericol atingerea
obiectivelor prezentului acord.

5. Fiecare parte este responsabila, pe propriul sau teritoriu, pentru aplicarea
adecvata a prezentului acord.
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6. Fiecare parte, sub rezerva actelor cu putere de lege si a normelor
administrative aplicabile ale partilor respective, ofera altei parti toate informatiile si
asistenta necesare, in cazul investigatiilor privind posibile incalcari pe care cealalta
parte le efectueaza in conformitate cu prezentul acord.

7. Prezentul acord nu exclude posibilitatea consultarii si a dezbaterilor dintre
autoritatile competente ale partilor care nu fac parte din comitetul mixt, inclusiv in
domeniul dezvoltarii transportului aerian, al securitatii, al sigurantei, al mediului, al
politicii sociale, al managementului traficului aerian, al infrastructurii aviatice, al
concurentei si al protectiei consumatorilor. Partile informeaza comitetul mixt cu privire
la rezultatele consultarilor si dezbaterilor care pot avea impact asupra interpretarii sau
punerii in aplicare a prezentului acord.

8. In cazul in care, in prezentul acord, se face trimitere la cooperarea dintre
parti, acestea depun eforturi pentru a gasi o baza comuna pentru actiuni comune
destinate unei aprofundari ulterioare a prezentului acord si/sau Tmbunatatirii
functionarii sale in domeniile vizate, pe baza consimtd@mantului reciproc.

ARTICOLUL 25

Solutionarea litigiilor si arbitrajul

1. Fara a aduce atingere articolelor 5 si 8, orice litigiu legat de aplicarea sau de
interpretarea prezentului acord poate fi supus, de catre una sau mai multe parti,
mecanismului de solutionare a litigiilor prevazut in prezentul articol.

2. Fara a aduce atingere eventualelor consultari desfasurate anterior intre parti
in temeiul prezentului acord, Tn cazul in care o parte doreste sa recurga la
mecanismul de solutionare a litigiilor prevazut in prezentul articol, partea respectiva
isi notificd intentia, Tn scris, partii sau partilor in cauza si solicitd o intrunire a
comitetului mixt, pentru consultari.

3. (a) Daca:
(i) comitetul mixt nu a dezbatut chestiunea in termen de doua
(2) luni de la data primirii cererii mentionate la alineatul (2)
din prezentul articol sau pana la data convenita de parti sau
(i) litigiul nu este solutionat in termen de sase (6) luni de la

cererea mentionata,

litigiul poate fi inaintat, cu acordul partilor in cauza, unei persoane sau unui
organism in vederea emiterii unei decizii.
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(b) Daca partile Tn cauza nu pot ajunge la un acord comun privind
fnaintarea litigiului catre o persoana sau un organism in vederea
emiterii unei decizii, litigiul este supus arbitrajului, la cererea oricareia
dintre parti, in conformitate cu prezentul articol.

4. in pofida dispozitiilor alineatelor (2) si (3) din prezentul articol, dac& o parte a
luat masura de a refuza, de a revoca, de a suspenda, de a conditiona sau de a limita
autorizatia de operare sau permisele tehnice ale unui transportator aerian al altei
parti, ori de a refuza, de a revoca, de a suspenda, de a conditiona sau de a limita in
alt mod operatiunile unui transportator aerian al respectivei alte parti, litigiul poate fi
fnaintat imediat unei persoane sau unui organism in vederea emiterii unei decizii ori
poate fi supus arbitrajului. Termenele respective indicate la alineatele (10), (11) si
(12) din prezentul articol se reduc la jumatate.

5. Cererea de arbitraj se adreseaza in scris de catre una sau mai multe parti
(denumite in continuare, colectiv, ,partea solicitantd” in sensul prezentului articol)
partii sau partilor in cauza (denumite in continuare, colectiv, ,partea solicitata” in
sensul prezentului articol). In cererea sa, partea solicitantd prezintad aspectele care
trebuie solutionate, descrie méasura in cauza si explicd motivele pentru care considera
ca respectiva masura este incompatibila cu prezentul acord.

6. Cu exceptia cazului in care partea solicitanta si partea solicitata convin altfel,
arbitrajul este de competenta unei instante formate din trei arbitri si constituite dupa
cum urmeaza:

(a) in termen de douazeci (20) de zile de la data primirii unei cereri de
arbitraj, partea solicitanta si partea solicitatd numesc, fiecare in parte,
cate un arbitru. n termen de treizeci (30) de zile de la numirea celor
doi arbitri, partea solicitanta si partea solicitatda numesc, de comun
acord, un al treilea arbitru, care exercitd functia de presedinte al
instantei;

(b) daca partea solicitantd sau partea solicitatd nu numeste un arbitru
sau daca al treilea arbitru nu este numit Tn conformitate cu
alineatul (6) litera (a) din prezentul articol, fie partea solicitanta, fie
partea solicitatda poate solicita presedintelui Consiliului OACI sa
numeasca arbitrul sau arbitrii necesari in termen de treizeci (30) de
zile de la data primirii cererii respective. Daca presedintele Consiliului
OACI este resortisant al unui stat membru al ASEAN sau al unui stat
membru al UE, numirea se face de catre vicepresedintele consiliului
respectiv cu vechimea cea mai mare care nu este resortisant nici al
unui stat membru al ASEAN, nici al unui stat membru al UE.

7. Data constituirii instantei este data la care ultimul dintre cei trei (3) arbitri isi
accepta numirea.
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8. Procedura de arbitraj se deruleaza in conformitate cu regulamentul de
procedura care urmeaza sa fie adoptat de comitetul mixt in cadrul primei sale
intruniri, sub rezerva dispozitiilor prezentului articol si in conformitate cu articolul 23
alineatul (4) litera (b) si alineatul (5). Pana la data la care comitetul mixt adopta
regulamentul de procedurd, instanta Tsi stabileste propriile norme procedurale.

9. La cererea partii solicitante sau a partii solicitate, instanta poate, n
asteptarea hotarérii sale definitive, sa dispuna adoptarea unor masuri intermediare de
solutionare, inclusiv modificarea sau suspendarea masurilor luate de partea
solicitanta sau de partea solicitata in temeiul prezentului acord.

10. in termen de cel mult noudzeci (90) de zile de la data constituirii sale,
instanta transmite un raport intermediar partii solicitante si partii solicitate, in care
expune faptele constatate, stabileste aplicabilitatea dispozitiilor relevante si justifica
orice constatare si recomandare pe care o formuleaza. Atunci cand considera ca
acest termen nu poate fi respectat, presedintele instantei instiinteazad partea
solicitantd si partea solicitata in scris in acest sens, precizand motivele intarzierii si
data la care instanta intentioneaza sa transmita raportul intermediar. Instanta nu
poate in nicio circumstantd sad emitd raportul intermediar mai tarziu de o suta
douazeci (120) de zile de la data constituirii sale.

11. in termen de paisprezece (14) zile de la data emiterii raportului intermediar,
partea solicitantd sau partea solicitatd poate adresa instantei o cerere scrisa de
reexaminare a anumitor aspecte ale raportului intermediar. Dupa analizarea tuturor
observatiilor formulate Tn scris de partea solicitanta si de partea solicitata cu privire la
raportul intermediar, instanta isi poate modifica raportul si poate efectua orice
examinare suplimentara pe care o considera adecvata. Concluziile hotararii definitive
a instantei trebuie sa cuprinda o analiza suficientd a argumentelor prezentate Tn
etapa intermediard de reexaminare si trebuie sa raspunda clar intrebarilor si
observatiilor formulate de partea solicitanta sau partea solicitata.

12, Instanta transmite partii solicitante si partii solicitate hotararea sa definitiva in
termen de o sutd douadzeci (120) de zile de la data constituirii sale. Atunci cand
considera ca termenul respectiv nu poate fi respectat, presedintele instantei
instiinteaza in scris, in acest sens, partea solicitantad si partea solicitata, precizand
motivele intarzierii si data la care instanta intentioneaza s& pronunte hotéararea.
Instanta nu poate Tn nicio circumstanta sa emita hotararea sa definitivd mai tarziu de
o suta cincizeci (150) de zile de la data constituirii sale.

13. in plus fata de circumstantele mentionate la alineatul (4) din prezentul articol,
termenele respective indicate la alineatele (10), (11) si (12) din prezentul articol se
reduc la jumatate:

(a) la cererea partii solicitante sau a partii solicitate, in cazul in care
instanta hotaraste, in termen de zece (10) zile de la constituirea sa,
ca respectivul caz este urgent sau
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(b) daca partea solicitanta si partea solicitatd sunt de acord.

14. Partea solicitanta si partea solicitatd pot inainta cereri de clarificare a hotararii
definitive a instantei in termen de zece (10) zile de la data pronuntarii acesteia, iar
orice clarificare a instantei se oferd in termen de cincisprezece (15) zile de la data
primirii unei astfel de cereri.

15. In cazul in care instanta constatd c& a avut loc o incalcare a prezentului
acord si partea identificata ca fiind partea in culpa nu respecta hotararea definitiva a
instantei sau nu ajunge la o intelegere cu cealaltd parte in privinta unei solutii reciproc
satisfacatoare in termen de patruzeci (40) de zile de la data pronuntarii hotararii
definitive a instantei, cealaltd parte poate suspenda aplicarea unor avantaje
comparabile care decurg din prezentul acord p&na cand partea in culpa se
conformeaza hotaréarii definitive a instantei sau pana cand partea solicitanta si partea
solicitata ajung la o intelegere in privinta unei solutii reciproc satisfacatoare.

ARTICOLUL 26

Relatia cu alte acorduri

1. Sub rezerva alineatelor (2) si (7) din prezentul articol, orice acord sau
aranjament anterior de servicii aeriene intre un stat membru al UE si un stat membru
al ASEAN sau intre Uniune si un stat membru al ASEAN se suspenda atét timp cat
prezentul acord este Tn vigoare intre partile respective.

2. Fara a se aduce atingere dispozitiilor alineatului (1) din prezentul articol,
dispozitiile dintr-un acord sau aranjament anterior de servicii aeriene intre un stat
membru al UE si un stat membru al ASEAN care privesc aspectele reglementate de
articolele 3, 4, 10 si 13 continua sa se aplice ca parte a prezentului acord atunci cand
sunt mai favorabile pentru transportatorii aerieni vizati. Toate drepturile si avantajele
de care se bucura transportatorii aerieni dintr-un stat membru al UE in conformitate
cu dispozitiile respective se aplica tuturor transportatorilor aerieni din Uniune.

3. in sensul alineatului (2) din prezentul articol, orice diferenta de interpretare se
solutioneaz& mai intai prin consultare intre pértile in cauza, nainte de a fi deferita
comitetului mixt pentru consultari. Daca nu este solutionat prin intermediul comitetului
mixt, aspectul poate fi Tnaintat mecanismului de solutionare a litigiilor prevazut la
articolul 25.

4. Orice drepturi de trafic suplimentare care ar putea fi acordate unui stat
membru al UE de catre un stat membru al ASEAN sau invers, dupa data intrarii in
vigoare a prezentului acord, fac obiectul prezentului acord si nu creeaza discriminare
intre transportatorii aerieni din Uniune. Aceste aranjamente se notifica imediat
comitetului mixt.
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5. Comitetul mixt intocmeste si tine la zi o listd informativa a dispozitiilor si a
aranjamentelor privind drepturile de trafic mentionate la alineatele (2) si (4) din
prezentul articol.

6. In cazul in care devin pérti la un acord multilateral sau aproba o decizie
adoptatd de OACI sau de o altd organizatie internationala, care trateazd chestiuni
reglementate prin prezentul acord, partile se consultd in cadrul comitetului mixt, in
temeiul articolului 23, pentru a stabili daca prezentul acord ar trebui sau nu sa fie
revizuit pentru a lua in considerare astfel de evolutii.

7. Nicio dispozitie din prezentul acord nu afecteaza validitatea si aplicarea
acordurilor existente si viitoare intre statele membre ale UE si statele membre ale
ASEAN in ceea ce priveste teritoriile aflate sub respectiva lor suveranitate care nu
sunt cuprinse in definitia ,teritoriului” de la articolul 2.

ARTICOLUL 27

Anexa

Anexa la prezentul acord face parte integrantd din acesta. Orice amendament la
anexa se efectueaza in conformitate cu articolul 28.

ARTICOLUL 28

Amendamentele

Partile pot conveni asupra oricarui amendament la prezentul acord in urma unor
consultari desfasurate in conformitate cu articolul 23. Amendamentele intra in vigoare
in conformitate cu procedura prevazuta la articolul 33.

ARTICOLUL 29

Denuntarea

1. Prezentul acord poate fi denuntat de Uniune si de statele membre ale
acesteia sau de toate statele membre ale ASEAN actionand impreuna, prin notificare
scrisa adresata Uniunii Europene sau Secretarului General al ASEAN, dupa caz.
Denuntarea produce efecte dupa optsprezece (18) luni de la data primirii notificarii de
catre Secretarul General al ASEAN sau de catre Uniunea Europeana, dupa caz.

2. In eventualitatea in care un stat membru se retrage din Uniune sau din
ASEAN, prezentul acord inceteaza sa se aplice statului respectiv, in temeiul
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articolului 32, incepand cu data la care intra in vigoare retragerea sa din Uniune sau
din ASEAN, dupa caz.

ARTICOLUL 30

inregistrarea prezentului acord

Prezentul acord si orice amendamente la acesta se inregistreaza la OACI de catre
Secretarul General al ASEAN la data intrarii sale in vigoare.

ARTICOLUL 31

Aderarea unor noi state membre ale UE

1. Prezentul acord este deschis aderarii statelor care au devenit state membre
ale Uniunii dupa data semnarii prezentului acord.

2. Aderarea la prezentul acord a unui stat membru al UE are loc prin depunerea
unui instrument de aderare la prezentul acord pe langa Uniunea Europeana, care
notificd partile si Secretarul General al ASEAN 1in legatura cu depunerea
instrumentului de aderare si cu data depunerii acestuia. Aderarea produce efecte
incepand cu a cincisprezecea (15) zi de la data depunerii instrumentului de aderare.

3. Articolul 26 alineatele (1), (2), (3) si (7) se aplica mutatis mutandis acordurilor
si aranjamentelor existente care sunt in vigoare in momentul aderarii la prezentul
acord a unui stat membru al UE.

ARTICOLUL 32

Aplicarea teritoriala

Prezentul acord se aplica, pe de o parte, teritoriului Uniunii si, pe de altd parte,
teritoriului statelor membre ale ASEAN, astfel cum sunt definite la articolul 2
alineatul (1) litera ().

ARTICOLUL 33
Intrarea in vigoare

1. Prezentul acord este supus ratificarii, acceptarii sau aprobarii in conformitate
cu procedurile respective ale partilor.
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2. Secretarul General al ASEAN transmite Uniunii Europene o notificare scrisa
prin care confirma finalizarea procedurilor respective de ratificare, acceptare sau
aprobare de catre statele membre ale ASEAN. Uniunea Europeana transmite
Secretarului General al ASEAN o notificare scrisa prin care confirma finalizarea
procedurilor respective de ratificare, acceptare sau aprobare de catre Uniune si
statele membre ale acesteia.

3. Sub rezerva articolului N, prezentul acord intra in vigoare la treizeci (30) de
Zile de la data primirii ultimei notificari scrise prevazute la alineatul (2) din prezentul
articol.

ARTICOLUL 34
Texte autentice

1. Prezentul acord se intocmeste in doua exemplare originale Tn limbile bulgara,
ceha, croata, daneza, engleza, estona, finlandeza, franceza, germana, greaca,
irrandeza, italiana, letona, lituaniana, maghiara, malteza, neerlandeza, polona,
portugheza, romana, slovaca, slovena, spaniola si suedeza, fiecare exemplar fiind in
egala masura autentic.

2. in eventualitatea unei divergente intre versiunile lingvistice, comitetul mixt
decide cu privire la limba exemplarului care va fi utilizat.

3. Unul dintre exemplarele originale ale acordului, inclusiv ale eventualelor
amendamente la acesta, se depune la Secretarul General al ASEAN, care transmite
prompt o copie certificatd a acestuia fiecarui stat membru al ASEAN. Celalalt
exemplar original al acordului, inclusiv al eventualelor amendamente la acesta, se
depune la Uniunea Europeana.

DREPT CARE, subsemnatii, autorizati in mod corespunzator in acest scop,
semneaza prezentul acord, in dublu exemplar, la[...] la[...] [...] [...]
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Pentru Regatul Belgiei:
Pentru Republica Bulgaria:
Pentru Republica Ceha:
Pentru Regatul Danemarcei:
Pentru Republica Federala Germania:
Pentru Republica Estonia:
Pentru Irlanda:

Pentru Republica Elena:
Pentru Regatul Spaniei:
Pentru Republica Franceza:
Pentru Republica Croatia:
Pentru Republica Italiana:
Pentru Republica Cipru:
Pentru Republica Letonia:
Pentru Republica Lituania:

Pentru Marele Ducat al
Luxemburgului:

Pentru Ungaria:

Pentru Republica Malta:
Pentru Regatul Tarilor de Jos:
Pentru Republica Austria:
Pentru Republica Polona:
Pentru Republica Portugheza:
Pentru Romania:

Pentru Republica Slovenia:
Pentru Republica Slovaca:
Pentru Republica Finlanda:
Pentru Regatul Suediei:

Pentru Uniunea Europeana:

Pentru Guvernul statului Brunei
Darussalam:

Pentru Guvernul Regatului
Cambodagia:

Pentru Guvernul Republicii
Indonezia:

Pentru Guvernul Republicii

Democrate Populare Laos:
Pentru Guvernul Malaysiei:

Pentru Guvernul Republicii Uniunii
Myanmar:

Pentru Guvernul Repubilicii Filipine:

Pentru Guvernul Republicii
Singapore:
Pentru Guvernul Regatului
Thailandei:

Pentru Guvernul Republicii Socialiste
Vietnam:
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Anexa

ARTICOLUL A
Tabelul rutelor

1. In pofida dispozitiilor articolului 3 alineatele (1) si (2) si sub rezerva actelor cu putere de lege si
a normelor administrative interne ale Indoneziei, pentru operarea serviciilor aeriene de pasageri si
combinate intre Indonezia si Uniune, punctele din Indonezia se refera la Denpasar, Jakarta,
Makassar, Medan si Surabaya.

2. Daca:
(a) un acord de servicii aeriene intre statele membre ale ASEAN sau
(b) un acord de servicii aeriene intre statele membre ale ASEAN in mod colectiv si orice

alta tara

permite transportatorilor s& opereze servicii aeriene de pasageri si combinate catre alte puncte din
Indonezia decat Denpasar, Jakarta, Makassar, Medan si Surabaya, punctele din Indonezia cuprind si
punctele respective.

3. in sensul articolului 10 alineatul (12), in cazul Indoneziei, drepturile interne de partajare a
codurilor se exercita prin punctele identificate la alineatele (1) si (2) din prezentul articol catre orice
alte punct din Indonezia sau viceversa.

ARTICOLUL B
Drepturile de trafic

In pofida dispozitiilor articolului 3 alineatul (2), se aplica urmatoarele dispozitii:

(a) acordarea de drepturi de trafic de libertatea a cincea in temeiul articolului 3
alineatul (3) litera (f) catre un transportator aerian din Uniune Tn vederea furnizarii de
servicii de pasageri si combinate intre puncte din Myanmar si puncte din cadrul
ASEAN produce efecte de la 1 iulie 2024;

(b) acordarea de drepturi de trafic de libertatea a cincea in temeiul articolului 3
alineatul (3) litera (e) catre un transportator aerian din Myanmar in vederea furnizarii
de servicii de pasageri si combinate intre puncte din Uniune produce efecte de la
1 iulie 2024;

(c) acordarea de drepturi de trafic de libertatea a cincea in temeiul articolului 3
alineatul (3) litera (f) catre un transportator aerian din Uniune Tn vederea furnizarii de
servicii de pasageri si combinate intre puncte din Uniune si puncte din Vietnam catre
puncte din afara ASEAN este posibila doar pe rute neoperate de un transportator
aerian din Vietnam;

(d) acordarea de drepturi de trafic de libertatea a cincea in temeiul articolului 3
alineatul (3) litera (e) catre un transportator aerian din Vietnam in vederea furnizarii de
servicii de pasageri si combinate intre puncte din Vietnam si puncte din Uniune catre
puncte din afara Uniunii este posibila doar pe rute neoperate de un transportator
aerian din Uniune.

ARTICOLUL C
Drepturile de escala
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1. in pofida dispozitiilor articolului 3 alineatul (6) litera (f), exercitarea propriilor drepturi de escala
de catre transportatori aerieni din Uniune in operatiuni de tip ,coterminalizare” pe teritoriul aceluiasi
stat membru al ASEAN produce efecte la doi (2) ani dupa ce aceste drepturi au facut obiectul unui
schimb Tn cadrul unui acord de servicii aeriene dintre statele membre ale ASEAN. Exercitarea
drepturilor de escala Tn operatiuni de tip ,coterminalizare” pe teritoriul aceluiasi stat membru al UE de
catre transportatori aerieni ai statelor membre ale ASEAN produce efecte la aceeasi data.

2. Pana atunci, fiecare parte ia in considerare in mod favorabil cererile transportatorilor aerieni ai
altei parti de a desfasura trafic de escald propriu in operatiuni de tip ,coterminalizare” pe teritoriul
aceluiasi stat membru al ASEAN sau stat membru al UE, pe o baza bilaterala suplimentara, daca
astfel de drepturi nu sunt deja disponibile.

ARTICOLUL D
Desemnarea transportatorilor aerieni

1. in pofida dispozitiilor articolului 4 alineatul (1), Indonezia, Myanmar, Filipine si Vietnam pot
mentine cerinta de desemnare a transportatorilor aerieni, existenta in actele cu putere de lege si
normele administrative interne respective la data semnarii prezentului acord.

2. In sensul alineatului (1) din prezentul articol, se considera c& publicarea de catre Uniune a
unei liste a transportatorilor aerieni din UE care detin o licenta de operare activd” indeplineste
respectivele cerinte nationale de desemnare pentru transportatorii inclusi in lista respectiva, cu
conditia ca lista sa poata fi accesatd cu usurintd, prin mijloace electronice, de catre autoritatile
competente ale statelor membre ale ASEAN mentionate.

3. Indonezia, Myanmar, Filipine si Vietnam depun eforturi pentru a elimina cerintele de
desemnare mentionate in cel mai scurt timp posibil si notifica in consecinta comitetul mixt.

ARTICOLUL E
Concurenta loiala

1. Pentru a inlatura orice indoiald, partile confirméa ca la articolul 8 alineatul (2) literele (a) si (b)
se prevede doar obligatia partilor de a adopta sau a mentine legislatia concurentei si de a institui o
autoritate de concurenta independenta care sa asigure respectarea acestei legislatii a concurentei.
Partile confirma, de asemenea, ca prezentul acord nu constrdnge functionarea independentd a
autoritatilor de concurentd mentionate. Deciziile acestor autoritati de concurenta nu pot fi supuse
mecanismului de solutionare a litigiilor prevazut la articolul 25.

2. Astfel, o parte poate sa solicite masuri reparatorii Tn legaturd cu articolul 8 alineatul (2)
literele (a) si (b) numai in cazul in care alta parte nu mentine legislatia concurentei sau o autoritate de
concurentd independentd din punct de vedere operational care s& asigure efectiv respectarea
legislatiei concurentei a partii respective. Nimic din formularea articolului 8 alineatul (2) literele (a) si
(b) nu poate fi interpretat Tn sensul ca ar contesta deciziile sau hotararile adoptate de autoritatea de
concurentd sau instantele unei parti pentru a asigura respectarea legislatiei concurentei a unei parti.

3. In pofida dispozitiilor articolului 25 alineatul (1), mecanismul de solutionare a litigiilor mentionat
la articolul respectiv nu se aplica in cazul litigiilor legate de aplicarea sau interpretarea articolului 8 si
aparute Tnainte de 1 ianuarie 2025.

ARTICOLUL F
Planuri operationale, programe si orare

1. Fara a aduce atingere articolului 3 si articolului 10 alineatele (11) si (12) si in pofida
dispozitiilor articolului 10 alineatul (7), Cambodgia, Indonezia, RDP Laos, Malaysia, Myanmar, Filipine,
Thailanda si Vietnam pot mentine procedurile existente in actele cu putere de lege si normele
administrative interne la data semnarii prezentului acord in ceea ce priveste aprobarea planurilor
operationale, a programelor si a orarelor, inclusiv a informatiilor privind serviciile prestate in cadrul
unor aranjamente de cooperare comerciala, stabilite de transportatorii aerieni din Uniune pentru
furnizarea de servicii aeriene inspre si dinspre teritoriile statelor mentionate.
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2. Cambodgia, Indonezia, RDP Laos, Malaysia, Myanmar, Filipine, Thailanda si Vietham reduc
la minimum sarcina administrativa a unor astfel de cerinte si proceduri. Planurile operationale,
programele si orarele mentionate se aproba in termen de zece (10) zile lucratoare de la data primirii
cererii transportatorului aerian, cu conditia ca transportatorul aerian sa fi obtinut autorizatiile de
operare si permisele tehnice corespunzatoare in conformitate cu articolul 4.

3. Cambodgia, Indonezia, RDP Laos, Malaysia, Myanmar, Filipine, Thailanda si Vietham depun
eforturi pentru a elimina procedurile mentionate in cel mai scurt timp posibil si notificd in consecinta
comitetul mixt.

ARTICOLUL G
Vanzari si cheltuielile locale

1. in pofida dispozitiilor articolului 10 alineatele (8) si (9), Indonezia, Myanmar si Vietnam pot
mentine cerintele existente in actele cu putere de lege si normele administrative interne la data
semnarii prezentului acord in ceea ce priveste utilizarea monedei lor nationale in cadrul vanzarilor de
servicii de transport si al serviciilor conexe interne, precum si pentru plata cheltuielilor locale.

2. Indonezia, Myanmar si Vietnam depun eforturi pentru a elimina cerintele mentionate in cel mai
scurt timp posibil si notifica in consecinta comitetul mixt.

ARTICOLUL H
Transferul veniturilor locale

1. Pentru a se inlatura orice indoiala, termenul ,transfer” de la articolul 10 alineatul (10) litera (a)
se refera, in cazul Republicii Filipine, la alte transferuri decat cele efectuate de o sucursala a unei
corporatii straine care desfasoara activitati comerciale sau economice in Filipine.

2. In ceea ce priveste transferul profitului de catre o sucursala a unei corporatii straine care
desfasoara activitati comerciale sau economice in Filipine, Filipine are dreptul de a percepe o taxa pe
transferul profitului unei sucursale in conformitate cu actele cu putere de lege interne, cu exceptia
cazului in care exista o rata mai mica sau o scutire in temeiul unui acord privind dubla impunere
incheiat Tntre Filipine si tara de rezidenta a transportatorului strain.

3. Filipine depune eforturi pentru a colabora cu Uniunea in vederea elaborarii unui cadru comun
pentru tratamentul transferurilor efectuate de catre transportatorii aerieni din Uniune care opereaza in
Filipine si notifica in consecintd comitetul mixt.

ARTICOLUL |
Tarifele

1. Fara a aduce atingere articolului 13 alineatul (1) si Tn pofida dispozitiilor articolului 13
alineatul (2), Filipine poate mentine procedurile existente in actele cu putere de lege si normele
administrative interne la data semnarii prezentului acord in ceea ce priveste aprobarea tarifelor
stabilite de transportatorii aerieni din Uniune pentru servicii aeriene inspre si dinspre teritoriul
Repubilicii Filipine. Tarifele mentionate se aproba in termen de zece (10) zile lucratoare de la data
depunerii lor.

2. Filipine depune eforturi pentru a elimina procedurile mentionate in cel mai scurt timp posibil si
notificad Th consecintd comitetul mixt.
ARTICOLUL J

Garantiile pentru imprumuturi

Dispozitiile articolului 8 alineatul (2) litera (d) nu se aplica Tn cazul subventiilor acordate de Vietnam
sub forma de garantii pentru imprumuturi inainte de semnarea prezentului acord si pana la expirarea
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unor astfel de aranjamente. Daca, insa, astfel de garantii genereaza plati, acestea se efectueaza in
conformitate cu articolul 8 alineatul (3) literele (a) si (b), dupa caz.

ARTICOLUL K
Nediscriminarea

1. In pofida dispozitiilor articolului D, statele membre ale ASEAN mentionate la articolul respectiv
acorda transportatorilor aerieni din Uniune un tratament nu mai putin favorabil decat cel pe care il
acorda transportatorilor aerieni din orice altd taré in ceea ce priveste desemnarea transportatorilor
aerieni.

2. In pofida dispozitiilor articolelor F, G si |, statele membre ale ASEAN enumerate la articolele
respective acorda transportatorilor aerieni din Uniune un tratament nu mai putin favorabil decéat cel mai
favorabil dintre tratamentul pe care il acorda propriilor transportatori aerieni si tratamentul pe care il
acorda transportatorilor aerieni din orice altd tard in ceea ce priveste aprobarea planurilor
operationale, a programelor si a orarelor, vanzarile, cheltuielile locale si tarifele.

ARTICOLUL L
Sistemele informatizate de rezervare

La data semnarii prezentului acord, statele membre ale ASEAN mentionate la articolul 21 alineatul (5)
sunt Indonezia, Malaysia, Filipine, Thailanda si Vietnam.

ARTICOLUL M
Reciprocitatea

fn cazul in care, in temeiul articolelor D, F, G si I, un stat membru al ASEAN impune desemnarea
transportatorilor aerieni din Uniune, aplica transportatorilor aerieni din Uniune proceduri nationale
pentru aprobarea prealabild a planurilor operationale, a programelor si a orarelor, aranjamente de
cooperare comerciala sau tarife sau aplica transportatorilor aerieni din Uniune cerinte nationale
referitoare la moneda care trebuie utilizatd in anumite tranzactii, Uniunea are dreptul de a supune
transportatorii aerieni din respectivul stat membru ASEAN unor masuri identice sau echivalente.

ARTICOLUL N
Intrarea in vigoare pentru Malaysia

1. Fara a aduce atingere articolului 33, daca Malaysia este singurul stat membru al ASEAN care
nu a comunicat Secretarului General al ASEAN confirmarea ca si-a finalizat procedurile de ratificare,
acceptare sau aprobare a prezentului acord:

(a) Secretarul General al ASEAN poate transmite Uniunii Europene o notificare scrisa
prin care confirma ca toate statele membre ale ASEAN, cu exceptia Malaysiei, si-au
finalizat procedurile de ratificare, acceptare sau aprobare a prezentului acord;

(b) prezentul acord intra in vigoare in conformitate cu articolul 33 alineatul (3) pentru
Uniune si statele membre ale acesteia si pentru toate statele membre ale ASEAN, cu
exceptia Malaysiei, si

(c) ulterior, acordul intrd Tn vigoare pentru Malaysia dupa treizeci (30) de zile de la data
unei noi notificari scrise din partea Secretarului General al ASEAN catre Uniunea
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Europeana, prin care se confirma ca Malaysia si-a finalizat procedurile de ratificare,
acceptare sau aprobare a prezentului acord.

2. In urma semnérii prezentului acord si pana la intrarea sa in vigoare pentru Malaysia:

(a) orice acord sau aranjament anterior de servicii aeriene intre statele membre ale UE si
Malaysia si intre Uniune si Malaysia, care au fost semnate sau incheiate Thainte de
semnarea acordului, continua sa se aplice si nu se modifica si

(b) nu se incheie niciun nou acord sau aranjament de servicii aeriene intre statele
membre ale UE si Malaysia sau intre Uniune si Malaysia, cu exceptia cazului in care
sunt necesare pentru a se raspunde unor nevoi limitate si urgente Tn circumstante
exceptionale si fara a se aduce atingere actelor cu putere de lege si normelor
administrative interne respective. Uniunea sau statul membru al UE in cauza
informeaza celelalte parti cu privire la orice astfel de nou acord sau aranjament de
servicii aeriene.

ARTICOLUL O
Analiza progreselor

Comitetul mixt analizeazé anual progresele Tnregistrate in ceea ce priveste punerea in aplicare a
articolelor din prezenta anexa, pe baza unui raport al statelor membre ale ASEAN in cauza.
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