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do
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miedzy panstwami czlonkowskimi Stowarzyszenia Narodow Azji Poludniowo-
Wschodniej a Unig Europejska i jej panstwami czlonkowskimi
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ZALACZNIK

Kompleksowa umowa o transporcie lotniczym

miedzy
panstwami cztonkowskimi Stowarzyszenia Narodow Azji Potudniowo-Wschodniej a

Unig Europejska i jej panstwami cztonkowskimi
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Rzady:

PANSTWA BRUNEI DARUSSALAM,
KROLESTWA KAMBOD?ZY,

REPUBLIKI INDONEZJI,

LAOTANSKIEJ REPUBLIKI LUDOWO-DEMOKRATYCZNEJ,
MALEZJI,

REPUBLIKI ZWIAZKU MJANMY,

REPUBLIKI FILIPIN,

REPUBLIKI SINGAPURU,

KROLESTWA TAJLANDII oraz
SOCJALISTYCZNEJ REPUBLIKI WIETNAMU,

bedacych panstwami czlonkowskimi Stowarzyszenia Narodow Azji
Potudniowo-Wschodniej (,ASEAN”) (zwanych dalej tacznie ,panstwami
czlonkowskimi ASEAN”, a indywidualnie — ,,panstwem cztonkowskim ASEAN”),

z jednej strony,

oraz

KROLESTWO BELGII,

REPUBLIKA BULGARII,
REPUBLIKA CZESKA,
KROLESTWO DANII,

REPUBLIKA FEDERALNA NIEMIEC,
REPUBLIKA ESTONSKA,
IRLANDIA,

REPUBLIKA GRECKA,
KROLESTWO HISZPANII,
REPUBLIKA FRANCUSKA,
REPUBLIKA CHORWACJI,
REPUBLIKA WLOSKA,

REPUBLIKA CYPRYJSKA,
REPUBLIKA LOTEWSKA,
REPUBLIKA LITEWSKA,

WIELKIE KSIESTWO LUKSEMBURGA,

Pl



PL

WEGRY,
REPUBLIKA MALTY,
KROLESTWO NIDERLANDOW,
REPUBLIKA AUSTRII,
RZECZPOSPOLITA POLSKA,
REPUBLIKA PORTUGALSKA,
RUMUNIA,

REPUBLIKA SLOWENII,
REPUBLIKA SLOWACKA,
REPUBLIKA FINLANDII oraz
KROLESTWO SZWECJI,

bedace stronami Traktatu o Unii Europejskiej oraz Traktatu o funkcjonowaniu
Unii Europejskiej (zwanych dalej iacznie ,traktatami UE”) ipanstwami
czlonkowskimi Unii Europejskiej (zwanymi dalej tacznie ,panstwami
cztonkowskimi UE”, a indywidualnie — ,,panstwem cztonkowskim UE”),

oraz UNIA EUROPEJSKA (zwana dalej ,,Unig” lub ,,UE”),

z drugiej strony,

PRAGNAC wspiera¢ swoje interesy w dziedzinie transportu lotniczego, aby zacie$ni¢
stosunki polityczne i gospodarcze miedzy obydwoma regionami;

UZNAJAC znaczenie sprawnie dziatajgcej sieci potgczen transportu lotniczego dla
wspierania handlu, turystyki, inwestycji oraz rozwoju gospodarczego i spotecznego;

DAZAC do poprawy przewozéw lotniczych i propagowania miedzynarodowego
systemu lotnictwa opartego na uczciwym ikonkurencyjnym otoczeniu,
niedyskryminacji oraz uczciwych irownych warunkach konkurencji miedzy
przewoznikami lotniczymi;

PRAGNAC zapewni¢ najwyzszy poziom bezpieczehstwa iochrony transportu
lotniczego oraz potwierdzajgc swoje powazne zaniepokojenie w zwigzku z aktami
i zagrozeniami skierowanymi przeciwko bezpieczehstwu statkdow powietrznych, ktére
zagrazajg bezpieczenstwu osob lub mienia, utrudniajg eksploatacje statkéw
powietrznych ipodwazajg zaufanie podréznych do bezpieczenstwa Iotnictwa

cywilnego;

ODNOTOWUJAC, ze panstwa czionkowskie ASEAN i panstwa cztionkowskie UE sa
stronami Konwencji o0 miedzynarodowym lotnictwie cywilnym podpisanej w Chicago 7
grudnia 1944 r.;
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ZDECYDOWANE zmaksymalizowa¢ potencjalne korzysci ptyngce ze wspotpracy
regulacyjnej;

UZNAJAC znaczenie  potencjalnych  korzysci, ktére mogg  wynikngé
z konkurencyjnych przewozéw lotniczych i dobrze prosperujgcej branzy transportu
lotniczego;

PRAGNAC wspiera¢ rowne warunki dziatania dla przewoznikéw lotniczych i uznajac
potencjalne korzysci wynikajgce z uczciwej konkurencji oraz fakt, ze niektére dotacje
mogg wywrzec niekorzystny wpltyw na konkurencje i zagrozi¢ podstawowym celom
niniejszej Umowy;

ZAMIERZAJAC  wykorzystaé ramy  ustanowione istniejgcymi  umowami
i porozumieniami miedzy Stronami w celu otwarcia dostepu do rynkdéw i zapewnienia
maksymalnych korzysci pasazerom, nadawcom tadunkow, przewoznikom lotniczym,
portom lotniczym iich pracownikom, ich spoteczno$ciom oraz innym podmiotom
odnoszgcym korzysci;

POTWIERDZAJAC znaczenie ochrony s$rodowiska przy opracowywaniu i realizaciji
miedzynarodowej polityki w zakresie lotnictwa;

POTWIERDZAJAC potrzebe podjecia pilnych dziatah w celu przeciwdziatania
zmianie klimatu iwcelu dalszej wspoipracy na rzecz redukcji emisji gazoéw
cieplarnianych ~ w sektorze lotnictwa, w sposdb  zgodny  z uzgodnieniami
wielostronnymi  wtym  zakresie, uwzgledniajac  instrumenty  Organizaciji
Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (zwanej dalej ,ICAO”);

POTWIERDZAJAC znaczenie zapewnienia konsumentom ochrony ich interesow,
w tym ochrony zagwarantowanej na mocy Konwencji o ujednoliceniu niektérych
prawidet dotyczgcych miedzynarodowego przewozu lotniczego sporzadzonej
w Montrealu 28 maja 1999 r., oraz znaczenie osiggniecia wysokiego poziomu
ochrony konsumentéw, a takze uznajgc konieczno$¢ wzajemnej wspoipracy w tej
dziedzinie;

UZNAJAC, Ze poszerzenie mozliwosci handlowych nie ma na celu podwazania
stosowanych przez Strony norm dotyczgcych pracy lub kwestii powigzanych, a takze
potwierdzajgc znaczenie uwzglednienia wptywu niniejszej Umowy na prace,
zatrudnienie i warunki pracy oraz znaczenie wartosci dodanej potagczenia korzysci
gospodarczych ptyngcych zotwartych i konkurencyjnych rynkéw  z wysokimi
standardami pracy;

DOSTRZEGAJAC pragnienie znalezienia sposobdéw utatwienia podmiotom
dziatajgcym w branzy transportu lotniczego dostepu do kapitatu na potrzeby dalszego
rozwoju takiego transportu;
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PRAGNAC zawrze¢ umowe o transporcie lotniczym uzupetniajgcg Konwencje
0 miedzynarodowym lotnictwie cywilnym podpisang w Chicago w dniu 7 grudnia
1944 r.;

UZGODNILY, CO NASTEPUJE:
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ARTYKUL 1
ZAKRES

1. Niniejsza Umowa reguluje kwestie zwigzane ze $wiadczeniem ustug
transportowych przez przewoznikéw lotniczych z Unii z, w obrebie lub do terytorium
panstw czionkowskich ASEAN oraz przez przewoznikéow lotniczych z panstw
cztonkowskich ASEAN z, w obrebie lub do terytorium Unii, a takze kwestie dotyczace
Swiadczenia okreslonych ustug zwigzanych z takimi ustugami transportu lotniczego
zgodnie z niniejszg Umowa.

2. Dla wyjasnienia nalezy zaznaczy¢, ze postanowien niniejszej Umowy nie
mozna w zadnym przypadku interpretowac jako regulujgcych kwestie zwigzane ze
Swiadczeniem ustug transportu lotniczego przez jakiegokolwiek przewoznika
lotniczego z panstwa czionkowskiego ASEAN z, w obrebie lub do terytorium innego
panstwa czionkowskiego ASEAN ani jako regulujgcych kwestie dotyczgce
Swiadczenia okreslonych ustug zwigzanych z takimi ustugami transportu lotniczego.

ARTYKUL 2
Definicje
1. Do celéw niniejszej umowy stosuje sie nastepujgce definicje:
a) .konwencja chicagowska” oznacza Konwencje o miedzynarodowym

lotnictwie cywilnym podpisang w Chicago 7 grudnia 1944r.
i obejmuje wszelkie zalgczniki przyjete zgodnie zart. 90 tej
konwencji, atakze wszelkie zmiany tych zatgcznikow Iub tej
konwencji dokonane zgodnie zjej art. 90 i 94 w zakresie, w jakim
takie zatgczniki i takie zmiany staty sie skuteczne wzgledem Stron;

b) .Kkonwencja montrealska” oznacza Konwencje o ujednoliceniu
niektérych prawidet dotyczacych miedzynarodowego przewozu
lotniczego, sporzadzong w Montrealu 28 maja 1999 r.;

c) Jransport lotniczy” oznacza przewdz statkiem powietrznym
pasazeréw, bagazu, tadunku i poczty, osobno lub tgcznie, oferowany
publicznie za wynagrodzeniem lub na zasadzie najmu, obejmujgcy
regularne i nieregularne przewozy lotnicze;

d) Lustalenie przynaleznosci panstwowej” oznacza stwierdzenie, ze
przewoznik lotniczy, ktéry zamierza wykonywaé przewozy lotnicze
w ramach niniejszej Umowy, spetnia wymogi okreslone w art. 4
dotyczace jego struktury wiasnosci, podmiotéw sprawujgcych nad
nim skuteczng kontrole i gltbwnego miejsca prowadzenia dziatalnosci;
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h)

~wilasciwe organy” oznaczajg agencje rzgdowe lub jednostki sektora
publicznego odpowiedzialne za petnienie funkcji regulacyjnych
i administracyjnych ~ spoczywajgcych na  Stronach  zgodnie
z postanowieniami niniejszej Umowy;

sorgan ochrony konkurencji” oznacza witasciwy organ lub wiasciwe
organy odpowiedzialne za egzekwowanie prawa konkurencji Strony,
uwzgledniajgc — w przypadku Unii — Komisje Europejska;

.prawo konkurencji’ oznacza prawo regulujgce - wramach
jurysdykcji danej Strony — nastepujgce zachowania w zakresie,
w jakim mogag one mie¢ wptyw na ustugi transportu lotniczego do,
z lub w obrebie terytorium tej Strony:

(i) zawieranie umow miedzy przewoznikami lotniczymi,
podejmowanie decyzji przez stowarzyszenia przewoznikéw
lotniczych i stosowanie uzgodnionych praktyk, ktérych celem
lub skutkiem jest zapobiezenie, ograniczenie lub zaktécenie
konkurencj;

(ii) naduzywanie pozycji dominujgcej przez co najmniej jednego
przewoznika lotniczego; lub

(iii) koncentracja przewoznikow lotniczych w znacznym stopniu
ograniczajgca konkurencje, w szczegdlnosci w wyniku
stworzenia lub wzmocnienia pozycji dominujgcej;

-komputerowy system rezerwacji® (zwany dalej ,KSR”) oznacza
system komputerowy zawierajgcy informacje (w tym informacje
o rozktadach, dostepno$ci i taryfach) wiecej niz jednego przewoznika
lotniczego, wraz zurzgdzeniami do dokonywania rezerwacji lub
wystawiania biletéw lub bez takich urzadzen, w zakresie, w jakim
niektére lub wszystkie te ustugi sg udostepniane subskrybentom,
oraz obejmujgcy ,globalne systemy dystrybucji” w zakresie, w jakim
uwzgledniajg one produkty transportu lotniczego;

.dyskryminacja” oznacza wszelkiego rodzaju rozréznienie bez
obiektywnego uzasadnienia;

,Skuteczna kontrola” oznacza zwigzek ustanowiony na mocy praw,
umow lub wszelkich innych srodkéw, ktére, oddzielnie albo wspdlnie
i z uwzglednieniem poszanowania danego stanu faktycznego Ilub
prawnego, przyznajg mozliwos¢ wywierania bezposrednio Ilub
posrednio decydujgcego wptywu na przedsiebiorstwo,
w szczegolnosci przez:
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0)

(i) prawo uzytkowania wszystkich lub niektérych aktywdéw
przedsigbiorstwa;

(ii) prawa lub umowy, ktére przyznajg decydujgcy wplyw na
skfad, gtosowanie lub decyzje organéw przedsiebiorstwa lub
ktére winny sposdb przyznajg decydujacy wplyw na
prowadzenie dziatalnosci przedsiebiorstwa;

Lustalenie zdolnosci” oznacza stwierdzenie, ze przewoznik lotniczy,
ktéry zamierza wykonywacé przewozy lotnicze na podstawie niniejszej
Umowy, posiada wystarczajgcg zdolno$¢ finansowg i odpowiednie
kompetencje w dziedzinie zarzadzania, aby wykonywac¢ tego rodzaju
przewozy, oraz ze ma zamiar przestrzega¢ przepiséw ustawowych
i wykonawczych oraz spetniaé wymogi obowigzujgce przy
wykonywaniu tego rodzaju przewozow;

,catkowity koszt” oznacza koszt $wiadczonych ustug, ktéry moze
obejmowa¢ odpowiednie kwoty kosztow kapitalu iamortyzacii
aktywow, atakze koszty utrzymania, eksploatacji, zarzadzania
i administracji;

.,miedzynarodowy transport lotniczy” oznacza transport lotniczy
wykonywany w przestrzeni powietrznej nad terytorium wiecej niz
jednego panstwa;

.istotne transakcje” oznaczajg dostawy towaréw iustug, ktére ze
wzgledu na swojg wielko$¢ majg wptyw na réwne mozliwosci
konkurowania przewoznikéw lotniczych Stron;

Lhieregularny przewdz lotniczy” oznacza ustuge transportu lotniczego,
ktéra nie jest ustugg regularnego przewozu lotniczego;

,otrona” oznacza Unie i panstwa czionkowskie UE, z jednej strony,
lub panstwo cztonkowskie ASEAN, z drugiej strony;

»otrony” oznacza:

(i) Unie i panstwa czionkowskie UE; oraz

(ii) panstwa cztonkowskie ASEAN.

~.gtdwne miejsce prowadzenia dziatalnosci” oznacza siedzibe gtéwng
lub siedzibe statutowg przewoznika lotniczego na terytorium Strony,
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t)

gdzie wykonywane sg gtéwne czynnosci finansowe i prowadzona jest
kontrola dziatalnosci przewoznika lotniczego, wtym zarzgdzanie
ciggtg zdatnoscig do lotu;

.regularne przewozy lotnicze” oznaczajg serie lotéw posiadajgcych
wszystkie nastepujgce cechy:

(i sg wykonywane w przestrzeni powietrznej nad terytorium
wiecej niz jednego panstwa,;

(ii) sg wykonywane przez statek powietrzny w zwigzku
Z przewozem pasazerow, bagazu, poczty lub ftadunku za
wynagrodzeniem lub na zasadzie najmu w taki sposéb, aby
kazdy lot byt otwarty dla ogétu spoteczenstwa;

(iii) sg obstugiwane tak, by obstuzy¢ ruch lotniczy miedzy tymi
samymi dwoma miejscami lub wiekszg liczbg miejsc na jeden
Z ponizszych sposobdw:

A) zgodnie z opublikowanym rozktadem; albo

B) z takg regularnoscig lub czestotliwoscig, ze tworzg
one w sposob rozpoznawalny systematyczng serieg;

,wlasna obstuga naziemna” oznacza sytuacje, w ktorej przewoznik
lotniczy bezposrednio swiadczy na wilasne potrzeby ustugi obstugi
naziemnej nalezgce do co najmniej jednej kategorii takich ustug i nie
zawiera z osobg trzecig Zadnego rodzaju umowy dotyczacej
Swiadczenia takich ustug. Do celdw niniejszej definicji przyjmuje sie,
ze przewoznicy lotniczy nie sg dla siebie osobami trzecimi, jezeli:

(i) jeden z nich posiada udziat wiekszosciowy w drugim; lub
(ii) ten sam podmiot posiada udziat wiekszosciowy w kazdym
z nich;

.,powazne zaburzenia w gospodarce Strony”’ oznaczajg wyjatkowy,
tymczasowy i powazny kryzys, ktéry wptywa na catg gospodarke
panstwa czionkowskiego ASEAN lub panstwa czionkowskiego UE,
a nie tylko na konkretny region lub sektor gospodarki;

~przedsiebiorstwo panstwowe” oznacza dowolne przedsiebiorstwo
prowadzace dziatalno$¢ handlowg, w przypadku ktérego:
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(i)

(ii)

Strona posiada wiecej niz 50 % kapitatu subskrybowanego
przedsiebiorstwa lub gtoséw powigzanych z akcjami
emitowanymi przez przedsiebiorstwo; lub

Strona wywiera lub moze wywieraC — bezposrednio lub
posrednio — decydujgcy wplyw zuwagi na swoj wkiad
finansowy w przedsiebiorstwo lub z uwagi na przyjete zasady
lub praktyki regulujgce kwestie zwigzane z funkcjonowaniem
przedsiebiorstwa, badz ze wzgledu na inne srodki istotne
z punktu widzenia wywierania takiego decydujgcego wptywu
na przedsiebiorstwo. Domniemywa sie, ze Strona wywiera
decydujacy wptyw, jezeli moze ona, bezposrednio lub
posrednio, mianowa¢ w danym przedsiebiorstwie wigcej niz
potowe  czionkébw jego organu  administracyjnego,
zarzadzajacego lub kontrolnego;

.gdowanie  wcelach  niehandlowych” oznacza Igdowanie
w jakimkolwiek celu innym niz zabranie na poktad pasazeréw lub
opuszczenie przez nich poktadu, zatadunek lub wytadunek bagazu,
tadunku lub poczty w ramach transportu lotniczego;

,dotacja” oznacza kazdy wktad finansowy przyznany przez rzad lub
inny podmiot publiczny, w tym:

(i)

bezposredni transfer srodkéw pienieznych, w formie dotacji,
pozyczki lub doptaty do kapitalu wiasnego, potencjalny
bezposredni transfer $rodkdéw pienieznych, przejecie
zobowigzan, takich jak gwarancje kredytowe, zastrzyki
kapitatowe, wiasnos¢, ochrona przed bankructwem Ilub
ubezpieczenie;

zrzeczenie sie lub niepobranie naleznego dochodu;

dostarczenie towaréw Ilub Swiadczenie ustug innych niz
zwigzanych z ogoélng infrastrukturg lub zakup towaréw lub
ustug; lub

dokonanie ptatnosci na rzecz mechanizmu finansowania lub
powierzenie badz zlecenie prywatnemu podmiotowi
wykonania jednej lub wigkszej liczby funkcji okreslonych
wust. 1 lit. x) ppkt (i), (i) i (iii) niniejszego artykutu, ktére
zazwyczaj powierza sie rzadowi lub innemu podmiotowi
publicznemu i ktére w rzeczywistosci nie réznig sie pod
zadnym wzgledem od praktyk zazwyczaj stosowanych przez
rzady,
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aa)

Schemat tras

ktéry ogranicza sie do podmiotu lub branzy badz do grupy podmiotéw
lub branz podlegajgcych jurysdykcji przyznajacego go organu i ktory
przynosi korzys¢ przewoznikom lotniczym. Uznaje sie, ze interwencja
finansowa rzadu lub innego podmiotu publicznego nie przynosi
zadnych korzysci, jezeli w sytuacji, w jakiej znajdowat sie dany
podmiot publiczny, prywatny inwestor kierujgcy sie wytgcznie
perspektywg rentownosci dokonatby takiej samej interwencji
finansowej;

Jfaryfa” oznacza kazdg taryfe, stawke lub optate za przewdz
pasazerow, bagazu Ilub tadunku (z wylgczeniem poczty)
w transporcie lotniczym (w tym w kazdym innym zwigzanym z nim
srodku transportu) pobierane przez przewoznikéw lotniczych, w tym
ich agentéw, oraz warunki regulujgce dostepnos¢ takich taryf, stawek
lub opfat;

Lterytorium” oznacza — w przypadku panstw cztonkowskich ASEAN —
terytorium lgdowe, wody wewnetrzne, wody archipelagowe, morza
terytorialne, atakze dno morskie ipodglebie tych terenéw, oraz
przestrzeh powietrzng nad nimi, natomiast w przypadku Unii —
terytorium lgdowe, wody wewnetrzne i morza terytorialne, na ktérych
zastosowanie majg Traktaty UE, na warunkach okreslonych w tych
traktatach, atakze dno morskie ipodglebie tych terenéw oraz
przestrzen powietrzng nad nimi; oraz

soptata od uzytkownika” oznacza optate naktadang na przewoznikéw
lotniczych z tytutu udostepnienia infrastruktury lub swiadczenia ustug,
ktére to infrastruktura lub ustugi zwigzane sg z portami lotniczymi,
zeglugg powietrzng lub ochrong lotnictwa, lub optate z tytutu hatasu
i obejmuje optaty majgce na celu rozwigzanie probleméw z lokalng
jakoscig powietrza w portach lotniczych lub wich otoczeniu. Dla
wyjasnienia nalezy zaznaczy¢, ze definicja ta nie obejmuje systemow
ustanawianych w celu ograniczenia emisji zwigzanych z klimatem
generowanych przez lotnictwo miedzynarodowe.

ARTYKUL 3

Przyznanie praw

1. Panstwo czionkowskie ASEAN zezwala przewoznikom lotniczym z Unii na
obstuge nastepujacych tras:
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dowolne punkty w Unii — dowolne punkty posrednie — dowolne punkty
w panstwie cztonkowskim ASEAN — dowolne punkty potozone dale;.

Na potrzeby wskazanych powyzej tras punkty posrednie ipunkty potozone dalej
obejmujg przynajmniej jeden punkt w dowolnym innym panstwie czionkowskim
ASEAN.

2. Unia ijej panstwa cztonkowskie zezwalajg przewoznikom lotniczym
z panstwa cztonkowskiego ASEAN na obstuge nastepujacych tras:

dowolne punkty w danym panstwie czionkowskim ASEAN — dowolne punkty
posrednie — dowolne punkty w Unii — dowolne punkty potozone dale;.

Na potrzeby wskazanych powyzej tras punkty w Unii obejmujg przynajmniej jeden
punkt w dowolnym panstwie cztonkowskim UE.

Prawa przewozowe

3. Strony przyznajg sobie nawzajem nastepujgce prawa w celu wykonywania
miedzynarodowego transportu lotniczego przez swoich odpowiednich przewoznikéw
lotniczych:

a) prawo do przelotu bez Igdowania nad terytorium Strony przyznajgcej
odpowiednie prawo;

b) prawo do lgdowania w celach niehandlowych na terytorium Strony
przyznajgcej odpowiednie prawo;

c) prawo przewoznikéw lotniczych z panstwa czionkowskiego ASEAN
do wykonywania miedzynarodowego transportu lotniczego w ramach
regularnych i nieregularnych przewozéw lotniczych pasazeréw,
tadunku oraz przewozow tgczonych miedzy dowolnymi punktami
w tym panstwie czionkowskim ASEAN a dowolnymi punktami w Unii
(prawa trzeciej i czwartej wolno$ci lotniczej);

d) prawo  przewoznikéw lotniczych z Unii do  wykonywania
miedzynarodowego transportu lotniczego wramach regularnych
i nieregularnych przewozow lotniczych pasazeréw, fadunku oraz
przewozéw tgczonych miedzy dowolnymi punktami  w Unii
a dowolnymi punktami w panstwach czionkowskich ASEAN (prawa
trzeciej i czwartej wolnosci lotniczej);
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e) prawo przewoznikdéw lotniczych z panstwa czionkowskiego ASEAN
do wykonywania miedzynarodowego transportu lotniczego w ramach
regularnych i nieregularnych przewozoéw lotniczych pasazerow,
tadunku oraz przewozéw tgczonych miedzy dowolnymi punktami
w panstwie cztonkowskim UE a dowolnymi punktami w innym
panstwie cztonkowskim UE lub dowolnymi punktami w panstwie
trzecim w ramach ustugi rozpoczynajgcej lub konczgcej sie w tym
panstwie czionkowskim ASEAN (prawo piatej wolnosci lotniczej),
z zastrzezeniem ust. 4 niniejszego artykutu;

f) prawo  przewoznikow lotniczych  zUnii do  wykonywania
miedzynarodowego transportu lotniczego wramach regularnych
i nieregularnych przewozow lotniczych pasazeréw, fadunku oraz
przewozéw tgczonych miedzy dowolnymi punktami w panstwie
cztonkowskim ASEAN a dowolnymi punktami w innym panstwie
cztonkowskim ASEAN lub dowolnymi punktami w panstwie trzecim
w ramach ustugi rozpoczynajgcej lub konczacej sie w Unii (prawo
piatej wolnosci lotniczej), z zastrzezeniem ust. 5 niniejszego artykutu;

oraz
g) inne prawa okreslone w niniejszej Umowie.
4, Jezeli chodzi o ustugi przewozu pasazeréw oraz ustugi przewozow

taczonych, prawa przyznane zgodnie z ust. 3 lit. €) niniejszego artykutu podlegajg —
w przypadku kazdego panstwa czionkowskiego ASEAN — wszystkim nastepujgcym
warunkom:

a) bezposrednio po wejsciu niniejszej Umowy w zycie w ramach
kazdego kierunku mozna realizowa¢é maksymalnie siedem (7) lotow
w tygodniu rozpoczynajgcych lub konczacych sie w danym panstwie
cztonkowskim UE;

b) po uptywie dwoch (2) lat wramach kazdego kierunku mozna
realizowaé¢ maksymalnie siedem (7) dodatkowych lotéw w tygodniu
rozpoczynajgcych lub  konczgcych sie wdanym  panstwie
cztonkowskim UE; oraz

c) loty realizowane zgodnie z ust. 4 lit. b) niniejszego artykutu nie mogg
odbywac¢ sie na trasach miedzy panstwem czionkowskim UE
a panstwem trzecim, ktére sg juz obstugiwane przez przewoznika
lotniczego z Unii. Do celéw niniejszego ustepu trase uznaje sie za
obstugiwang przez przewoznika lotniczego z Unii, jezeli przewoznik
ten Swiadczy na niej ustugi w zakresie regularnych przewozéw
lotniczych  swoim  wilasnym  statkiem powietrznym, statkiem
powietrznym wzietym w leasing zzatogg lub bez zatogi Ilub -
w przypadku potgczen bez miedzyladowan - $Swiadczgc ustugi
w ramach umowy o wspdlnej obstudze potgczen.
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5. Jezeli chodzi o ustugi przewozéw pasazeréw oraz ustugi przewozow
taczonych, prawa przyznane zgodnie zust. 3 lit. f) niniejszego artykutu
podlegajg — w przypadku kazdego panstwa czionkowskiego UE — wszystkim
nastepujgcym warunkom:

a) bezposrednio po wejsciu niniejszej Umowy w zycie w ramach
kazdego kierunku mozna realizowaé maksymalnie siedem (7) lotow
w tygodniu rozpoczynajacych lub konczacych sie w danym panstwie
cztonkowskim ASEAN;

b) po uptywie dwéch lat w ramach kazdego kierunku mozna realizowac
maksymalnie siedem (7) dodatkowych lotéw  w tygodniu
rozpoczynajgcych lub  konczgcych sie  wdanym  panstwie
czlonkowskim ASEAN; oraz

c) loty realizowane zgodnie z ust. 5 lit. b) niniejszego artykutu nie mogg
odbywac¢ sie na trasach miedzy panstwem czionkowskim ASEAN
a panstwem trzecim, ktére sg juz obstugiwane przez przewoznika
lotniczego z danego panstwa cztonkowskiego ASEAN. Do celéw
niniejszego ustepu trase uznaje sie za obstugiwang przez
przewoznika z panstwa czionkowskiego ASEAN, jezeli przewoznik
ten Swiadczy na niej ustugi w zakresie regularnych przewozow
lotniczych swoim wiasnym  statkiem powietrznym, statkiem
powietrznym wzietym w leasing zzatogg lub bez zatogi lub -
w przypadku potgczeh bez miedzylagdowan — $wiadczgc ustugi
w ramach umowy o wspdlnej obstudze potgczeh.

Swoboda operacyjna

6. Przewoznicy lotniczy kazdej ze Stron moga dowolnie — w przypadku
ktéregokolwiek lotu lub wszystkich wykonywanych przez nich lotdbw — na trasach
okreslonych w ust. 1i 2 niniejszego artykutu:

a) wykonywaé loty w dowolnym kierunku lub w obu kierunkach;

b) taczy¢ rézne numery lotdw wramach jednej operacji statku
powietrznego;

c) obstugiwaé punkty posrednie, punkty potozone dalej oraz punkty na

terytoriach Stron, w dowolnej kombinacji i w dowolnej kolejnosci
zgodnie z ust. 3 niniejszego artykutu;

d) rezygnowa¢ zlgdowania w dowolnym punkcie lub dowolnych
punktach;
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e) przekazywac ruch z ktéregokolwiek swojego statku powietrznego na
ktérykolwiek inny ze swoich statkéw powietrznych w dowolnym
punkcie (zmiana statku powietrznego);

f) wykonywaé miedzylgdowania w dowolnych punktach potozonych na
lub poza terytorium Stron;

g) wykonywaé przewozy tranzytowe przez terytorium innej Strony;

h) taczy¢ ruch na poktadzie jednego statku powietrznego niezaleznie od
miejsca rozpoczecia danego potgczenia; oraz

i) obstugiwaé wiecej niz jeden punkt wtym samym panstwie
cztonkowskim UE lub w tym samym panstwie cztonkowskim ASEAN
w ramach tego samego przewozu (tzw. koterminalizacja).

7. Ze swobody operacyjnej przewidzianej w ust. 6 niniejszego artykutu mozna
korzystaé bez ograniczen co do kierunku lub ograniczen geograficznych, pod
warunkiem ze:

a) przewozy oferowane przez przewoznikéw lotniczych z panstwa
cztonkowskiego ASEAN obstugujg punkt w panstwie czionkowskim
ASEAN; oraz
b) przewozy oferowane przez przewoznikéw lotniczych z Unii obstuguja
punkt w Unii.
8. Kazda ze Stron zezwala kazdemu przewoznikowi lotniczemu na okreslenie

czestotliwosci i zdolnosci przewozowej oferowanej przez niego w miedzynarodowym
transporcie lotniczych na podstawie uwarunkowan handlowych. Zgodnie ztym
prawem zadna ze Stron nie ogranicza jednostronnie natezenia ruchu, czestotliwosci
ani regularnoéci przewozéw, planéw podrézy, punktéw poczatkowych i docelowych
potgczeh ani typu lub typoéw statkbw powietrznych eksploatowanych przez
przewoznikéw lotniczych innej Strony, z wyjagtkiem przypadkéw, w ktérych moze to
by¢ wymagane z przyczyn celnych, technicznych lub operacyjnych, ze wzgledu na
bezpieczenstwo zarzgdzania ruchem lotniczym, ochrone s$rodowiska lub ochrone
zdrowia, w sposob niedyskryminacyjny, chyba ze w niniejszej Umowie przewidziano
inacze;.

9. Zadnego =z postanowien niniejszej Umowy nie mozna traktowaé jako
przyznajgce ktérekolwiek z ponizszych praw:

a) jezeli chodzi o przewoznikéw lotniczych z panstw czionkowskich
ASEAN, prawa do przyjmowania na poktad, w dowolnym panstwie
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cztionkowskim UE, pasazerow, bagazu, tadunkéw Ilub poczty,
przewozonych za wynagrodzeniem Ilub wramach najmu,
przeznaczonych do innego punkiu wtym samym panstwie
czlonkowskim UE; oraz

b) jezeli chodzi o przewoznikéw lotniczych z Unii, prawa do
przyjmowania na poktad, w dowolnym panstwie cztonkowskim
ASEAN, pasazeréw, bagazu, tadunkéw lub poczty, przewozonych za
wynagrodzeniem lub w ramach najmu, przeznaczonych do innego

punktu w tym samym panstwie czionkowskim ASEAN.

ARTYKUL 4

Zezwolenia eksploatacyjne i zezwolenia techniczne

1. Po otrzymaniu wniosku o zezwolenie eksploatacyjne od przewoznika

lotniczego innej Strony Strona udziela odpowiednich zezwolen eksploatacyjnych
i technicznych w najkrétszym przewidzianym przez procedury terminie, pod
warunkiem ze spetnione sg wszystkie nastepujgce warunki:

a)

w przypadku przewoznika lotniczego z panstwa czionkowskiego

ASEAN:

(i) gldwne miejsce prowadzenia dziatalnosSci przewoznika
lotniczego znajduje sie wtym panstwie czionkowskim
ASEAN, a przewoznik lotniczy posiada wazng koncesje
wydang zgodnie zprawem tego samego panstwa
cztonkowskiego ASEAN;

(i) dane panstwo czionkowskie ASEAN, ktére wydato swojemu
przewoznikowi lotniczemu certyfikat przewoznika lotniczego,
sprawuje iutrzymuje nad tym przewoznikiem skuteczng
kontrole regulacyjng, a wasciwy organ jest wyraznie
okreslony; oraz

(iii) przewoznik lotniczy jest wiasnosciag, bezposrednio lub
poprzez  udziat  wiekszoSciowy, danego  panstwa
cztonkowskiego ASEAN, jego obywateli lub zaréwno danego
panstwa czionkowskiego ASEAN, jak ijego obywateli, oraz
pozostaje pod ich skuteczng kontrolg;

w przypadku przewoznika lotniczego z Unii:

(i) przewoznik lotniczy ma siedzibe na terytorium Unii oraz
posiada wazng koncesje wydang zgodnie z prawem Unii;
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(i) panstwo czionkowskie UE odpowiedzialne za wydanie
certyfikatu przewoznika lotniczego sprawuje i utrzymuje
skuteczng kontrole regulacyjng nad tym przewoznikiem,
a wtasciwy organ jest wyraznie okreslony; oraz

(iii) przewoznik lotniczy jest wiasno$cig, bezposrednio lub
poprzez pakiet wiekszosciowy, ipozostaje pod skuteczng
kontrolg panstwa czionkowskiego UE Iub panstw
cztonkowskich UE, innych panstw bedacych strong
Porozumienia o Europejskim Obszarze Gospodarczym,
Szwajcarii, obywateli tych panstw, lub dowolnego potgczenia
tych podmiotow;

c) przestrzega sie art. 15i 16; oraz
d) przewoznik lotniczy spetnia warunki przewidziane w przepisach
ustawowych i wykonawczych stosowanych zwykle do wykonywania
miedzynarodowego transportu lotniczego przez Strone rozpatrujaca
whniosek.
2. Do celéw niniejszego artykutu iart. 5 dowody swiadczgce o sprawowaniu
skutecznej kontroli regulacyjnej nad przewoznikiem lotniczym obejmujg nastepujace
elementy:
a) dany przewoznik lotniczy posiada wazng koncesje lub zezwolenie
wydane przez wiasciwy organ odpowiedniej Strony i spetnia kryteria
Strony wydajgcej koncesje Ilub zezwolenie na wykonywanie
miedzynarodowych przewozéw lotniczych; oraz
b) Strona ta posiada iutrzymuje programy nadzoru nad
bezpieczenstwem iochrong w odniesieniu do tego przewoznika
lotniczego zgodnie z normami ICAQ.
3. Wydajagc zezwolenia eksploatacyjne i zezwolenia techniczne Strona traktuje

wszystkich przewoznikéw innej Strony w sposéb niedyskryminacyjny.

4. Po otrzymaniu wniosku o udzielenie zezwolenia eksploatacyjnego od
przewoznika lotniczego innej Strony Strona uznaje wszelkiego rodzaju ustalenia
dotyczace zdolnosci lub przynaleznosci panstwowej dokonane przez pierwszg ze
Stron w odniesieniu do tego przewoznika lotniczego, tak jakby ustalenia takie zostaty
dokonane przez jej wtasne wiasciwe organy, i nie bada dalej tych spraw, z wyjgtkiem
sytuacji przewidzianych w art. 5 ust. 2. Dla wyjasnienia nalezy zaznaczy¢, ze zakres
stosowania niniejszego ustepu nie obejmuje uznawania ustaleh dotyczacych:
certyfikatéw lub licencji zwigzanych z bezpieczenstwem, uzgodnien w dziedzinie
ochrony, ani ochrony ubezpieczeniowe;j.
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ARTYKUL 5

Odmowa udzielenia, cofnigcie, zawieszenie lub ograniczenie zezwolen
eksploatacyjnych lub zezwolen technicznych

1. Strona moze odmoéwi¢ udzielenia zezwolenia eksploatacyjnego lub
zezwolenia technicznego przewoznikowi lotniczemu zinnej Strony, cofng¢ takie
zezwolenie, zawiesic je, natozy¢ na nie warunki lub ograniczy¢ je albo w inny sposéb
zabroni¢ wykonywania operacji przez przewoznika lotniczego tej innej Strony,
zawiesic takie operacje, natozy¢ na nie warunki lub ograniczyc je, jezeli:

a) w przypadku przewoznika lotniczego z panstwa czionkowskiego

ASEAN:

(i)

(ii)

(iif)

gtdbwne miejsce prowadzenia dziatalnosci przewoznika
lotniczego nie znajduje sie w panstwie cztonkowskim ASEAN
lub przewoznik ten nie posiada waznej koncesji wydanej
zgodnie z prawem tego panstwa czionkowskiego ASEAN;
lub

panstwo cztonkowskie ASEAN, ktére wydato certyfikat
przewoznika lotniczego, nie sprawuje ani nie utrzymuje
skutecznej kontroli regulacyjnej nad tym przewoZznikiem lub
wiasciwy organ nie jest wyraznie okreslony; lub

przewoznik lotniczy nie jest wiasnos$cig, bezposrednio lub
poprzez udziat wiekszosciowy, tego panstwa cztonkowskiego
ASEAN, jego obywateli ani zaréwno tego panstwa
cztonkowskiego ASEAN, jak ijego obywateli, ani nie
pozostaje pod skuteczng kontrolg tego panstwa
cztonkowskiego ASEAN;

b) w przypadku przewoznika lotniczego z Unii:

(i)

przewoznik lotniczy nie ma siedziby na terytorium Unii lub nie
posiada waznej koncesji wydanej zgodnie z prawem Unii; lub

panstwo czionkowskie UE odpowiedzialne za wydanie
certyfikatu przewoznika lotniczego nie sprawuje ani nie
utrzymuje skutecznej kontroli regulacyjnej nad tym
przewoznikiem lub wifasciwy organ nie jest wyraznie
okreslony; lub
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(iii) przewoznik lotniczy nie jest wtasnoscig, bezposrednio lub
poprzez pakiet wiekszosciowy, ani nie pozostaje pod
skuteczng kontrolg panstwa czionkowskiego UE lub panstw
cztonkowskich UE, innych panstw bedacych strong
Porozumienia o Europejskim Obszarze Gospodarczym,
Szwaijcarii, obywateli tych panstw, lub dowolnego potgczenia
tych podmiotéw; lub

c) przewoznik lotniczy nie zastosowat sie do przepisow ustawowych
i wykonawczych, o ktérych mowa w art. 7.

2. Jezeli Strona ma uzasadnione powody, by przypuszczaé, ze przewoznik
lotniczy innej Strony znajduje sie w jednej z sytuacji okreslonych w ust. 1 niniejszego
artykutu, Strona ta moze wystgpi¢ do odpowiedniej innej Strony o przeprowadzenie
konsultacji.

3. Konsultacje takie rozpoczynajg sie tak szybko, jak to mozliwe, i nie pozniej
niz trzydziesci (30) dni od daty otrzymania wniosku o przeprowadzenie konsultaciji.
Nieosiagniecie zadowalajgcego porozumienia w ciggu trzydziestu (30) dni lub
uzgodnionego okresu od dnia rozpoczecia takich konsultacji lub niepodjecie
uzgodnionych dziatan naprawczych stanowi dla Strony, ktéra zwrécita sie
o konsultacje, podstawe do podjecia dziatan w celu odmowy wydania, cofniecia,
zawieszenia, natozenia warunkow lub ograniczenia zezwolenia eksploatacyjnego lub
zezwolenia technicznego danego przewoznika lotniczego albo odmowy wydania,
zawieszenia, natozenia warunkow lub ograniczenia dziatalnosci danego przewoznika
lotniczego w inny sposdb, aby zapewni¢ zgodnos¢ z postanowieniami art. 4i 7.

4. Niezaleznie od ust. 3 niniejszego artykutu, w przypadku, o ktérym mowa
w ust. 1 lit. ¢) niniejszego artykutu, Strona moze podjgé natychmiastowe lub pilne
dziatania, jezeli jest to wymagane w sytuacji nadzwyczajnej, lub aby zapobiec dalszej
niezgodno$ci. Dla wyjasnienia nalezy zaznaczy¢, ze dalsza niezgodnos¢ moze mie¢
miejsce wtedy, gdy kwestia niezgodnosci zostata wczesniej poruszona przez
wiasciwe organy zainteresowanych Stron.

5. Postanowienia niniejszego artykutu nie ograniczajg praw dowolnej ze Stron
do odmowy udzielenia zezwolenia eksploatacyjnego lub zezwolenia technicznego
przewoznikowi lotniczemu lub przewoznikom lotniczym zinnej Strony, cofniecia
takiego zezwolenia, zawieszenia go, natozenia na nie warunkéw lub ograniczenia go
albo do odmowy wydania, zawieszenia, natozenia warunkéw lub ograniczenia
dziatalnosci przewoznika lotniczego lub przewoznikoéw lotniczych innej Strony w inny
sposob zgodnie z postanowieniami art. 8, 15, 16 lub 25.

ARTYKUL 6

Liberalizacja struktury wtasnosci i kontroli
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Strony uznajg potencjalne korzysci wynikajgce ze stopniowej liberalizacji w kwestiach
wiasnosci i kontroli swoich przewoznikéw lotniczych. Strony mogg w dogodnym
momencie zbada¢ w ramach Wspdlnego Komitetu, o ktérym mowa w art. 23, sprawe
wzajemnej liberalizacji w kwestiach wiasnosci i kontroli przewoznikéw lotniczych.
Wspdlny Komitet moze nastepnie zaproponowaé zmiany do niniejszej Umowy
zgodnie z art. 23 ust. 4 lit. f) i art. 28.

ARTYKUL 7

Przestrzeganie przepiséw ustawowych i wykonawczych

1. Przekraczajgc granice terytorium innej Strony, podczas pobytu na nim lub
przy jego opuszczaniu przewoznicy lotniczy Strony przestrzegajg przepisow
ustawowych i wykonawczych w zakresie dopuszczania na to terytorium statkéw
powietrznych wykonujgcych miedzynarodowy transport lotniczy, wykonywania przez
nie operacji na tym terytorium lub opuszczania przez nie tego terytorium.

2. Przekraczajgc granice terytorium innej Strony, podczas pobytu na nim lub
przy jego opuszczaniu pasazerowie, zatoga, bagaz, tadunki lub poczta przewoznika
lotniczego Strony spetniajg wymogi przepiséw ustawowych i wykonawczych
w zakresie dopuszczania na to terytorium pasazerdw, zatogi, bagazu, tadunkéw lub
poczty znajdujgcych sie na pokfadzie statku powietrznego, przebywania na tym
terytorium lub opuszczania tego terytorium (w tym przepiséw dotyczgcych wjazdu,
odprawy, przepiséw imigracyjnych, paszportowych, celnych i przepiséw dotyczacych
kwarantanny lub przepiséw pocztowych w przypadku poczty), lub wymogi te sag
spetniane w ich imieniu.

3. Na swoim terytorium kazda ze Stron zezwala przewoznikom lotniczym innej
Strony na stosowanie srodkéw majgcych na celu zapewnienie, aby przewozone byty
wytgcznie osoby posiadajgce dokumenty podrézy wymagane do wjazdu na terytorium
odpowiedniej innej Strony lub tranzytu przez jej terytorium.

ARTYKUL 8

Uczciwa konkurencja

1. Strony zgodnie uwazajg, ze ich wspdlnym celem jest stworzenie uczciwego
i konkurencyjnego srodowiska, w ktérym przewoznicy lotniczy Stron bedg korzystaé
z uczciwych iréwnych mozliwosci konkurowania w zakresie $wiadczenia ustug
transportu lotniczego.
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Aby osiggna¢ cel, o ktdrym mowa w ust. 1 niniejszego artykutu, Strony:

przyjmujg lub podtrzymujg odpowiednie przepisy prawa konkurenciji;

powotujg lub zapewniajg dalsze funkcjonowanie niezaleznego pod
wzgledem operacyjnym organu ochrony konkurencji dysponujgcego
wszelkimi niezbednymi uprawnieniami i zasobami, ktéry bedzie dbat
o skuteczne egzekwowanie prawa konkurencji Strony. Decyzje
organu ochrony konkurencji podlegajg zaskarzeniu i kontroli sgdowej
przeprowadzanej przez sad lub trybunat danej Strony;

w ramach swoich odpowiednich jurysdykcji eliminujg wszelkie formy
dyskryminacji lub nieuczciwych praktyk, ktére moglyby mieé
niekorzystny wptyw na uczciwe iréwne mozliwosci konkurowania
w $wiadczeniu ustug transportu lotniczego przez przewoznikow
lotniczych innej Strony. Dla wyjasnienia nalezy zaznaczy¢, ze zadne
postanowienia ust. 2 lit. c) niniejszego artykutu nie obejmuja
zachowania opisanego w art. 2 ust. 1 lit. g); oraz

nie przyznajg ani nie utrzymujg dotacji dla jakichkolwiek
przewoznikéw lotniczych, jezeli dotacje te wywieratyby niekorzystny
wptyw na uczciwe iréwne warunki konkurencji przewoznikéw
lotniczych innej Strony w zakresie $wiadczenia ustug transportu
lotniczego.

Niezaleznie od ust. 2 lit. d) niniejszego artykutu, mozna udzieli¢:

a)

wsparcia dla niewyptacalnych lub znajdujgcych sie w trudnej sytuaciji

przewoznikow lotniczych, pod warunkiem ze:

(i) wsparcie to jest uzaleznione od wiarygodnego planu
restrukturyzacji opartego na realistycznych zatozeniach
przywrocenia  wrozsgdnym  terminie  dilugoterminowej
rentownosci znajdujgcego sie w trudnej sytuacji przewoznika
lotniczego; oraz

(i) dany przewoznik lotniczy, jego inwestorzy lub udziatowcy
wnoszg znaczny wktad w koszty restrukturyzacij;

tymczasowej pomocy na utrzymanie ptynnosci finansowej dla
przewoznika lotniczego znajdujgcego sie w trudnej sytuacji w formie
pozyczki lub gwarancji kredytowej ograniczonej do kwoty niezbednej
do utrzymania dziatalnosci danego przewoznika lotniczego na czas
niezbedny do sporzadzenia planu restrukturyzacji lub likwidacji;
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c) pod warunkiem, ze sg one ograniczone do minimalnych kwot
niezbednych do osiggniecia celu oraz ze wptyw na $wiadczenie ustug
transportu lotniczego migedzy Stronami jest ograniczony do minimum:

(i) dotacji majacych na celu naprawienie szkéd spowodowanych
kleskami zywiotowymi lub innymi zdarzeniami
nadzwyczajnymi;

(i) dotacji majgcych na celu zaradzenie powaznym zaburzeniom

w gospodarce jednej ze Stron;

(iii) dotacji dla przewoznikéw lotniczych, ktérym powierzono
wykonywanie jasno okreslonych obowigzkéw uzytecznosci
publicznej, niezbednych do zaspokojenia podstawowych
potrzeb w zakresie transportu ludnosci, ktérych nie moga
zaspokoi¢ same sity rynkowe, pod warunkiem ze dotacje te
sg ograniczone do rozsagdnego wynagrodzenia za
Swiadczenie przedmiotowych przewozéw lotniczych; oraz

(iv) dotacji dostepnych dla wszystkich przewoznikéw, ktére nie
sg ograniczone z mocy prawa ani faktycznie do okreslonych
przewoznikéw lotniczych.

4. Strony zapewniajg, aby kazdy zich przewoznikéw lotniczych Swiadczacy
ustugi transportu lotniczego na podstawie niniejszej Umowy publikowat lub
opracowywat w inny sposoéb i udostepniat na zgdanie roczne sprawozdanie finansowe
i towarzyszgce mu oswiadczenie o zdolnosci kredytowej poddane audytowi przez
niezalezny podmiot zgodnie zuznanymi miedzynarodowymi standardami
rachunkowos$ci i standardami ujawniania informacji finansowych takimi jak
miedzynarodowe standardy sprawozdawczosci finansowej. Niezaleznie od danego
przypadku w sprawozdaniu finansowym nalezy wyodrebni¢ poszczegdlne dotacje.

5. W szczegdlnosci w dziedzinie transportu lotniczego kazda ze Stron
zapewnia, aby istotne transakcje miedzy jej przewoznikami lotniczymi oraz
dostawcami towardw i ustug bedacymi przedsiebiorstwami panstwowymi (niezaleznie
od ich formy) tej Strony byty realizowane na warunkach handlowych réwnowaznych
warunkom obowigzujgcym w odniesieniu do transakcji zawieranych na warunkach
rynkowych.

6. W ciggu trzydziestu (30) dni lub w innym terminie uzgodnionym przez Strony
kazda ze Stron przedstawia innej Stronie na jej wniosek odpowiednie informacje,
o ktérych przekazanie mozna racjonalnie wystgpi¢, aby zagwarantowaé zgodnos$é
z postanowieniami niniejszego artykutu. Takie informacje mogg obejmowaé
dodatkowe informacje na temat dotacji ielementéw wymienionych wust. 4 i5
niniejszego artykutu. Jezeli zwrdcono sie o przekazanie tych informaciji, Strona, ktorej
sg one przekazywane, jest zobowigzana traktowac je jako informacje poufne.

21

Pl



PL

7. Jezeli jedna ze Stron lub szereg Stron (zwanych dalej tgcznie ,Strong
inicjujigca” na potrzeby niniejszego artykutu) uwaza, ze wywierany jest negatywny
wplyw na uczciwe iréwne mozliwosci konkurowania jej przewoznikow lotniczych
poprzez:

a) dyskryminacje lub nieuczciwe praktyki zakazane na mocy ust. 2 lit. ¢)
niniejszego artykutu;

b) dotacje zakazang na mocy ust. 2 lit. d) niniejszego artykutu, inng niz
dotacje wymienione w ust. 3 niniejszego artykutu; lub

c) niewywigzanie sie z obowigzku przekazania informacji, o ktérych
udzielenie zwrécono sie zgodnie z ust. 6 niniejszego artykutu,

moze podjaé kroki przewidziane w ust. 8—10 niniejszego artykutu.

8. Strona inicjujgca postepowanie przekazuje pisemny  wniosek
o przeprowadzenie konsultacji zainteresowanej Stronie lub zainteresowanym
Stronom (zwanym dalej tacznie ,Strong odpowiadajgca” na potrzeby niniejszego
artykutu). Konsultacje rozpoczynajg sie wciggu trzydziestu (30) dni od daty
otrzymania wniosku, chyba Zze wspomniane strony postanowig inacze;j.

9. Jezeli Strona inicjujgca i Strona odpowiadajgca nie osiggng porozumienia
wtej sprawie w terminie szescdziesieciu (60) dni od daty otrzymania wniosku
o przeprowadzenie konsultacji, Strona inicjujgca moze przedsiewzig¢ srodki wobec
wszystkich bgdz niektérych przewoznikéw lotniczych Strony odpowiadajgcej, ktorzy
dopuscili sie danego spornego zachowania, dyskryminaciji i nieuczciwych praktyk lub
ktorzy skorzystali z danej dotacji.

10. Srodki wprowadzone zgodnie zust.9 niniejszego artykulu muszg byé
odpowiednie i proporcjonalne, a ich zakres i czas trwania musi by¢ ograniczony do
tego, co jest absolutnie niezbedne, aby ograniczy¢ szkody dla przewoznikéw Strony
inicjujgcej oraz usung¢ nienalezng korzysc, jakg uzyskujg przewoznicy lotniczy Strony
odpowiadajace;.

11. W przypadku gdy sprawy dotyczace niniejszego artykutu zostajg objete
procedurg rozstrzygania sporéw okreslong w art. 25:

a) niezaleznie od art. 25 ust. 2 i 3, spor mozna natychmiast przekaza¢
osobie lub podmiotowi do rozstrzygniecia lub przekaza¢ go do
arbitrazu; oraz

b) terminy okreslone wart. 25 ust. 10, 11 12 zostajg skrocone
0 potowe.
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12. Zadne z postanowien niniejszej Umowy nie ma wpltywu na uprawnienia
organéw ochrony konkurenciji Stron lub sgdéw badz trybunatéw dokonujgcych kontroli
decyzji tych organdw, nie ogranicza ich ani im nie zagraza w inny sposob. Wszelkie
dziatania podjete przez Strone inicjujgcg na podstawie ust. 9 niniejszego artykutu
pozostajg bez uszczerbku dla wszelkich dziatan podejmowanych i s$rodkéw
wdrazanych przez wspomniane organy i sady lub trybunaty, uwzgledniajac dziatania
podejmowane i s$rodki wdrazane przez Strone inicjujgcg. Dziatania podejmowane
i srodki wdrazane przez organy ochrony konkurencji Stron oraz przez sady lub
trybunaty, ktére dokonujg kontroli dziatah isrodkéw tych organdw, sg wytgczone
z mechanizmu rozstrzygania sporow okreslonego w art. 25.

ARTYKUL 9

Prowadzenie dziatalnosci gospodarczej

1. Strony zgodnie uwazajg, ze przeszkody w prowadzeniu dziatalnosci
gospodarczej napotykane przez ich przewoznikéw lotniczych utrudnityby uzyskanie
korzysci wynikajgcych z niniejszej Umowy. Strony postanawiajg wspotpracowaé przy
usuwaniu tego rodzaju przeszkéd, ktére mogtyby utrudniaé prowadzenie dziatalnosci
zarobkowej, powodowac zaktdcenie konkurencji lub negatywnie wptywac¢ na réwne
mozliwosci konkurowania.

2. Wspdlny Komitet monitoruje postepy w skutecznym eliminowaniu przeszkéd
utrudniajgcych prowadzenie dziatalnosci napotykanych przez przewoznikow
lotniczych Stron.

ARTYKUL 10

Dziatalnos$¢ zarobkowa

1. Strony przyznajg sobie wzajemnie prawa okre$lone w ust. 2—-17 niniejszego
artykutu. Przewoznicy lotniczy Stron nie mogg zosta¢ zobowigzani do zachowania
partnera na szczeblu lokalnym do celéw niniejszego artykutu.

Przedstawiciele przewoznika lotniczego

2. Przewoznicy lotniczy kazdej ze Stron majg prawo do swobodnego zaktadania
biur i placowek na terytorium innej Strony, jezeli jest to konieczne do Swiadczenia
ustug zgodnie z niniejszg Umowg, w zakresie, w jakim jest to praktycznie wykonalne,
i na niedyskryminacyjnych warunkach.
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3. Bez uszczerbku dla przepisow dotyczgcych bezpieczenstwa i ochrony, jezeli
takie placéwki znajdujg sie w porcie lotniczym, mogg one podlega¢ ograniczeniom ze
wzgledu na dostepnos¢ przestrzeni.

4. Przewoznicy lotniczy kazdej ze Stron sg uprawnieni, zgodnie z przepisami
ustawowymi i wykonawczymi innej Strony dotyczgcymi wjazdu, pobytu i zatrudnienia,
do sprowadzenia i utrzymywania na terytorium tej innej Strony kadry kierowniczej,
pracownikow dziatu sprzedazy, personelu technicznego, personelu operacyjnego
oraz innych specjalistow niezbednych do $wiadczenia ustug transportu lotniczego.
Strony w trybie przyspieszonym przeprowadzajg procedury wydawania zezwolen na
prace — o ile takie sg wymagane — pracownikom zatrudnionym w biurach zgodnie
Z niniejszym ustepem, wtym pracownikom wykonujgcym okreslone zadania
tymczasowe, z zastrzezeniem odpowiednich obowigzujgcych przepiséw ustawowych
i wykonawczych.

Obstuga naziemna

5. a) Bez uszczerbku dla postanowien ust. 5 lit. b) niniejszego artykutu
przewoznicy lotniczy

kazdej ze Stron majg nastepujgce prawa w odniesieniu do obstugi
naziemnej na terytorium innej Strony:

(i) prawo do wykonywania wtasnej obstugi naziemnej (wlasna
obstuga naziemna); lub

(ii) prawo wyboru dostawcy sposrod konkurujgcych ze sobg
dostawcow, w przypadku gdy tacy dostawcy swiadczg catos¢
lub czes$¢ ustug obstugi naziemnej zgodnie z przepisami
ustawowymi i wykonawczymi danej Strony.

b) W odniesieniu do postanowien ust. 5 lit. a) niniejszego artykutu
nalezy mie¢ na uwadze wzgledy bezpieczenstwa oraz ograniczenia
fizyczne lub operacyjne. W przypadku gdy takie wzgledy prowadza
do ograniczenia wtasnej obstugi naziemnej, uniemozliwiajg jg lub
wykluczajg oraz w przypadku gdy nie istnieje efektywna konkurencja
miedzy dostawcami ustug obstugi naziemnej, Strona, ktérej to
dotyczy, zapewnia, aby wszystkie tego rodzaju ustugi byty dostepne
na réwnych i odpowiednich warunkach dla wszystkich przewoznikow
lotniczych oraz aby ceny za takie ustugi byly ustalane zgodnie
z odpowiednimi, obiektywnymi, przejrzystymi i niedyskryminacyjnymi
kryteriami.

Przydzielanie czasu na start lub Iladowanie w portach lotniczych
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6. Kazda ze Stron zapewnia, aby jej przepisy, wytyczne i procedury dotyczgce
przydziatu czasu na start lub lagdowanie w portach lotniczych na jej terytorium byty
stosowane w sposob przejrzysty, skuteczny, niedyskryminacyjny oraz terminowy.

Plany operacyjne, programy i rozktady lotow

7. Strona moze zazgda¢ powiadomienia jej wiasciwych organdéw — wylgcznie
w celach informacyjnych — o planach operacyjnych, programach lub rozktadach lotow
w odniesieniu do przewozéw lotniczych wykonywanych na podstawie niniejszej
Umowy. Jezeli Strona zazgda takiego powiadomienia, ogranicza ona do minimum
obcigzenie administracyjne zwigzane zwymogami iprocedurami w zakresie
powiadamiania, ktére ponoszg posrednicy transportu lotniczego i przewoznicy
lotniczy innej Strony.

Sprzedaz, wydatki lokalne i transfer wpltywow

8. Przewoznicy lotniczy kazdej ze Stron mogg prowadzi¢ na terytorium innej
Strony sprzedaz ustug transportu lotniczego i powigzanych ustug $wiadczonych przez
siebie oraz przez dowolnego innego przewoznika lotniczego. Przewoznik lotniczy
moze, wedtug wlasnego uznania, sprzedawac takie ustugi bezposrednio lub poprzez
swoich agentéw sprzedazy, innych posrednikdw wyznaczonych przez przewoznika
lotniczego, przez internet badz za posrednictwem dowolnego innego dostepnego
kanatlu. Sprzedaz izakup tego rodzaju ustug transportu lotniczego i powigzanych
ustug sg dozwolone w walucie stosowanej na terytorium, na ktérym dochodzi do
takiej sprzedazy i takiego zakupu, lub w walutach w petni wymienialnych.

9. Przewoznikom lotniczym kazdej ze Stron zezwala sie na pokrywanie
wydatkéw poniesionych na miejscu na terytorium innej Strony, wtym zakupow
paliwa, w walucie krajowej lub — wedlug ich uznania — w walutach w pefni
wymienialnych po rynkowym kursie wymiany.

10. a) Przewoznicy lotniczy kazdej ze Stron majg prawo — na zgdanie —
dokona¢ wymiany

uzyskanych na miejscu dochoddéw na w petni wymienialne waluty
oraz przela¢ takie dochody, w dowolnej chwili i w dowolny sposéb,
z terytorium innej Strony do wybranego przez siebie panstwa. Na
dokonanie wymiany iprzelewu zezwala sie bezzwiocznie, bez
ograniczen ani opodatkowania, po rynkowym kursie wymiany
stosowanym do biezacych transakcji i przelewdw w dniu zlozenia
przez przewoznika lotniczego pierwotnego wniosku o dokonanie
przelewu, przy czym nie podlegajg one zadnym optatom, z wyjatkiem
optat zwykle pobieranych przez banki ztytutu takich transakciji
wymiany lub przelewu.

b) Jezeli — w wyjgtkowych okolicznosciach — zrealizowanie przeptywow
kapitatowych i ptatnosci, uwzgledniajgc przelewy, wigze sie lub moze
wigzaé sie z powaznymi trudno$ciami dla funkcjonowania gospodarki
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Strony, Strona ta moze podjgé¢ dziatania stuzgce ograniczeniu praw
przyznanych na mocy ust. 10 lit. a) niniejszego artykutu, oile
dziatania te majg charakter tymczasowy i sg bezwzglednie konieczne
w celu unikniecia wspomnianych trudnosci. Takie dziatania nie moga
stanowi¢ przejawdéw arbitralnej ani nieuzasadnionej dyskryminacji
wzgledem przewoznikow lotniczych pozostatych Stron w poréwnaniu
z przewoznikami z dowolnego innego panstwa.

Porozumienia o wspétpracy handlowej

11. Przy $wiadczeniu lub oferowaniu ustug transportu lotniczego na podstawie
niniejszej Umowy przewoznicy lotniczy kazdej ze Stron sg uprawnieni do zawierania
porozumieh o wspotpracy handlowej takich jak porozumienia dotyczgce dzielenia
pojemnosci statku powietrznego lub umowy o wspdlnej obstudze potagczen z:

a) dowolnym przewoznikiem lotniczym lub dowolnymi przewoznikami
lotniczymi Stron;

b) dowolnym przewoznikiem lotniczym lub dowolnymi przewoznikami
lotniczymi panhstwa trzeciego; oraz

c) dowolnym dostawcyg ustug transportu powierzchniowego (lgdowego
lub morskiego) z dowolnego panstwa,

pod warunkiem ze (i) przewoznik faktyczny posiada odpowiednie prawa przewozowe,
(i) przewoznik marketingowy posiada odpowiednie podstawowe prawa obstugi tras
oraz (iii) porozumienia spetniajg wymogi stosowane zwykle do takich porozumien.

12. Przy $wiadczeniu lub oferowaniu ustug transportu lotniczego na podstawie
niniejszej Umowy, z zastrzezeniem art. A, przewoznicy lotniczy kazdej ze Stron sg
uprawnieni do zawierania porozumien o wspotpracy handlowej takich jak
porozumienia dotyczgce dzielenia pojemnosci statku powietrznego lub umowy
o wspolnej obstudze potgczen z przewoznikiem lotniczym obstugujgcym krajowg
czesc trasy, o ile:

a) krajowa czes$¢ trasy stanowi czes$¢ podrézy miedzynarodowej; oraz

b) wspomniane porozumienia spetniajg wymogi stosowane zazwyczaj
w odniesieniu do takich porozumien.

Do celow niniejszego ustepu krajowa czesé trasy oznacza — w przypadku gdy
przewoznik faktyczny obstugujgcy krajowg cze$¢ trasy jest przewoznikiem z Unii —
trase przebiegajgcg w obrebie terytorium panstwa czionkowskiego UE; natomiast
w przypadku gdy przewoznik faktyczny obstugujgcy krajowg czesé trasy jest
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przewoznikiem z panstwa czionkowskiego ASEAN — trase przebiegajgcg w obrebie
terytorium tego panstwa czionkowskiego ASEAN.

13. W przypadku sprzedazy ustug transportu lotniczego pasazeréw w ramach
porozumieh o wspétpracy handlowej, nabywce informuje sie w punkcie sprzedazy,
a w kazdym razie przy odprawie lub przed wpuszczeniem na poktad, w przypadku
gdy nie jest wymagana odprawa przy locie tgczgcym, o tym, ktéry z przewoznikéw
obstuguje kazdy odcinek przewozu.

Ustugi intermodalne

14. W  przypadku transportu pasazerow dostawcy ustug transportu
powierzchniowego nie podlegajg przepisom ustawowym i wykonawczym regulujgcym
transport lotniczy jedynie ztego wzgledu, ze takie ustugi transportu
powierzchniowego sg zapewniane przez przewoznika lotniczego pod jego wtasng
nazwa.

15. Niezaleznie od wszelkich innych postanowien niniejszej Umowy
przewoznikom lotniczym oraz posrednim dostawcom ustug transportu towarowego
kazdej ze Stron zezwala sie bez ograniczen na wykorzystywanie w zwigzku
z miedzynarodowym transportem lotniczym  wszelkich  $rodkéw  transportu
powierzchniowego w celu przewozu fadunkéw do Ilub zdowolnych punktéow
potozonych na terytoriach Stron lub w panstwach trzecich, w tym przewozu do i ze
wszystkich portéw lotniczych wyposazonych w urzgdzenia do odprawy celnej, a takze
— w stosownych przypadkach — prawo do przewozu tadunkéw pod zamknieciem
celnym zgodnie z obowigzujgcymi przepisami ustawowymi iwykonawczymi. Dla
takich fadunkéw, niezaleznie od tego, czy przewozone sg drogg naziemng czy
lotniczg, udostepnia sie procedury rejestracji celnej i urzadzenia do oprawy celnej
w portach lotniczych. Przewoznik lotniczy moze $wiadczy¢ ustugi transportu
powierzchniowego we wiasnym zakresie lub realizowa¢ je poprzez zawieranie
porozumieh zinnymi dostawami ustug transportu powierzchniowego, w tym
transportu powierzchniowego wykonywanego przez innych przewoznikéw lotniczych
i posrednich dostawcoéw ustug lotniczego transportu towarowego. Takie ustug
intermodalnych przewozéw towarowych mogg by¢ oferowane za jedng tgczng cene
obejmujgcg potgczony transport powietrzny i powierzchniowy, pod warunkiem Zze
nadawcy tadunkow nie sg wprowadzani w btgd co do okolicznosci takiego przewozu.

Leasing

16. Przewoznicy lotniczy kazdej ze Stron sg uprawnieni do swiadczenia ustug
transportu lotniczego na podstawie niniejszej Umowy przy uzyciu:

a) statkbw powietrznych  wzietych wleasing bez zatogi od
jakiegokolwiek leasingodawcy;

27

Pl



PL

b) statkébw powietrznych wzietych wleasing zzalogg od innych
przewoznikow lotniczych tej samej Strony co przewoznik lotniczy
leasingobiorcy; lub

c) statkdw powietrznych wzietych w leasing z zatogg od przewoznikéw
lotniczych z panstwa innego niz panstwo przewoznika lotniczego
leasingobiorcy, pod warunkiem ze leasing jest uzasadniony
wyjatkowymi potrzebami, sezonowymi potrzebami zwigzanymi ze
zdolnoscig przewozowg lub trudnosciami operacyjnymi
leasingobiorcy, aleasing nie przekracza okresu, ktory jest
bezwzglednie niezbedny do zaspokojenia tych potrzeb lub pokonania
tych trudnosci.

17. Zainteresowane Strony mogg wymagac¢, aby porozumienia w sprawie
leasingu byly zatwierdzane przez ich wlasciwe organy w celu weryfikacji zgodnosci
z warunkami okre$lonymi w niniejszym ustepie oraz z majgcymi zastosowanie
wymogami w zakresie bezpieczenstwa iochrony. Jezeli Strona wymaga takiego
zatwierdzenia, doktada ona staran, aby przyspieszy¢ procedury zatwierdzania
i ograniczy¢ do minimum obcigzenie administracyjne przewoznikéw lotniczych,
ktérych to dotyczy. Dla wyjasnienia nalezy zaznaczyé, ze postanowienia niniejszego
ustepu pozostajg bez uszczerbku dla przepiséw ustawowych i wykonawczych Strony
dotyczacych leasingu statkéw powietrznych przez przewoznikdw lotniczych tej
Strony.

ARTYKUL 11
Cta i inne podatki

1. Po przybyciu na terytorium innej Strony statki powietrzne eksploatowane
w miedzynarodowym transporcie lotniczym przez przewoznikéw lotniczych jednej ze
Stron, atakze ich normalne wyposazenie poktadowe, paliwo, smary, zapasy
techniczne podlegajgce zuzyciu, sprzet naziemny, czesci zapasowe (w tym silniki),
zapasy pokfadowe (miedzy innymi produkty takie jak Zzywnos$¢, napoje inapoje
alkoholowe, wyroby tytoniowe iinne produkty w ograniczonych iloSciach
przeznaczone na sprzedaz pasazerom lub do wykorzystania przez nich podczas lotu)
oraz inne produkty przeznaczone do uzycia lub wykorzystywane wytgcznie w zwigzku
z eksploatacjg lub obstugg statku powietrznego wykonujgcego miedzynarodowy
transport lotniczy, sg zwolnione — na zasadzie wzajemnosci, w maksymalnym
zakresie dopuszczalnym zgodnie zodpowiednimi wewnetrznymi przepisami
ustawowymi i wykonawczymi Stron oraz pod warunkiem, ze tego rodzaju
wyposazenie izapasy pozostajg na poktadzie statku powietrznego — z wszelkich
ograniczen przywozowych, podatkbw od majagtku i od kapitatu, optat celnych,
podatkow akcyzowych, optat zwigzanych z inspekcjami, podatku od wartosci dodanej
lub innych podobnych podatkéw posrednich lub podobnych opfat i naleznoéci, ktére:

a) sg naktadane przez odpowiednie organy danej innej Strony; oraz
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b) nie sg zwigzane z kosztem swiadczonej ustugi.

Dla wyjasnienia nalezy zaznaczyC, ze statek powietrzny iinne towary, o ktérych
mowa W niniejszym ustepie, uznaje sie za ruchomosci, przy czym zadne
z postanowien niniejszego artykutu nie wptywa na waznos¢ ani na mozliwosé
stosowania art. 24 konwencji chicagowskie;.

2. Wymienione ponizej pozycje sg réwniez zwolnione w najszerszym mozliwym
zakresie dopuszczonym przez wewnetrzne przepisy ustawowe i wykonawcze Stron i
na zasadzie wzajemnosci z podatkéw, opfat, cet i innych naleznosci, o ktérych mowa
w ust. 1 niniejszego artykutu, z wyjatkiem optat zwigzanych z kosztem $wiadczonych
ustug:

a) zapasy poktadowe, wramach rozsgdnych limitéw, wwiezione lub
dostarczone na terytorium jednej ze Stron izabrane na pokfad,
przeznaczone do wykorzystania w czasie lotu statku powietrznego
przewoznika lotniczego innej Strony w ramach miedzynarodowego
transportu lotniczego, nawet jezeli zapasy te sg przeznaczone do
wykorzystania na odcinku lotu majgcym miejsce nad tym terytorium;

b) sprzet naziemny iczesci zamienne (w tym silniki) wwiezione na
terytorium innej Strony wcelu wykonania obstugi biezace;j,
konserwacyjnej lub naprawy statku powietrznego przewoznika
lotniczego Strony wykonujgcego miedzynarodowy transport lotniczy,
nawet jezeli taki sprzet i takie czesci zamienne sg przeznaczone do
wykorzystania na odcinku lotu majgcym miejsce nad tym terytorium;

c) paliwo, smary izapasy techniczne podlegajgce zuzyciu, wwiezione
lub dostarczone na terytorium innej Strony, przeznaczone do
wykorzystania na statku powietrznym przewoznika lotniczego Strony
wykonujgcego miedzynarodowy transport lotniczy, nawet jezeli te
produkty sg przeznaczone do wykorzystania na odcinku lotu
majgcym miejsce nad tym terytorium; oraz

d) materiaty drukowane, zgodnie z przepisami celnymi innej Strony,
wwiezione lub dostarczone na terytorium tej innej strony i zabrane na
poktad w celu wykorzystania przez wylatujgcy statek powietrzny
przewoznika lotniczego Strony wramach miedzynarodowego
transportu lotniczego, nawet jezeli takie materiaty drukowane sg
przeznaczone do wykorzystania na odcinku lotu majgcym miejsce
nad tym terytorium.

3. Jezeli chodzi o wylgczenia przewidziane w niniejszym artykule, Strony
traktujg przewoznikéw lotniczych innej Strony w nie mniej korzystny sposdb niz
swoich wtasnych przewoznikéw lotniczych lub przewoznikéw dowolnego innego
panstwa trzeciego, w zaleznosci od tego, ktéry sposéb traktowania jest
korzystniejszy.
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4. Zadne z postanowien niniejszej Umowy nie uniemozliwia Stronie naktadania,
w sposob niedyskryminacyjny, podatkéw, naleznosci, cet, optat lub obcigzen na
paliwo dostarczane na jej terytorium w celu wykorzystania przez statek powietrzny
przewoznika lotniczego innej Strony obstugujacego potgczenie miedzy dwoma
punktami znajdujgcymi sie na jej terytorium.

5. Normalne wyposazenie poktadowe, atakze materialy, zapasy iczesci
zamienne, o ktorych mowa wust. 1 i2 niniejszego artykutu, przechowywane
zazwyczaj na pokfadzie statku powietrznego eksploatowanego przez przewoznika
lotniczego Strony, moga by¢ wytadowywane na terytorium innej Strony jedynie za
zgodg organéw celnych tej innej Strony oraz mogg pozostawaé pod nadzorem lub
kontrolg tych organéw do czasu ich ponownego wywozu lub zbycia w inny sposéb
zgodnie z przepisami celnymi.

6. Zwolnienia przewidziane w niniejszym artykule majg takze zastosowanie
w sytuacji, gdy przewoznicy lotniczy Strony zawarli z innym przewoznikiem lotniczym,
ktéry réwniez korzysta ztego rodzaju zwolnien udzielonych przez inng Strone,
umowe uzyczenia lub przekazania na terytorium tej innej Strony przedmiotow
wyszczegolnionych w ust. 1 i 2 niniejszego artykutu.

7. Zadne z postanowien niniejszej Umowy nie ogranicza prawa Strony do
naktadania podatkéw, naleznosci, cel, opfat lub obcigzeh na towary sprzedawane
w innych celach niz do zuzycia przez pasazerow na pokfadzie statku powietrznego na
odcinku lotu miedzy dwoma punktami potozonymi na jej terytorium, w ktérych
dozwolone jest wejscie na poktad statku powietrznego lub jego opuszczenie.

8. Bagaze ifadunki przewozone w tranzycie bezposrednim przez terytorium
jednej ze Stron sg zwolnione z podatkéw, cet, optat oraz innych podobnych
naleznosci, ktore nie sg zwigzane z kosztem Swiadczonej ustugi.

9. W odniesieniu do wyposazenia izapasow, o ktorych mowa wust. 1 i2
niniejszego artykutu, mozna wymagaé¢ umieszczenia ich pod nadzorem lub poddania
kontroli wtadciwych organdw.

10. Niniejsza Umowa nie ma wptywu na postanowienia odpowiednich uméw
dotyczacych  unikania  podwdjnego  opodatkowania  dochoddw i kapitatu
obowigzujgcych  miedzy panstwami  cztonkowskimi ASEAN  a panstwami
cztonkowskimi UE.

ARTYKUL 12
Optaty od uzytkownika
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1. Kazda ze Stron zapewnia, aby wszelkie optaty od uzytkownika naktadane
przez jej wiasciwe organy lub podmioty naktadajgce optaty na przewoznikéw
lotniczych innej Strony ztytutu korzystania ze stuzb Zeglugi powietrznej istuzb
kontroli ruchu lotniczego byly oparte na kosztach i niedyskryminacyjne, a takze aby
naktadano je na warunkach nie mniej korzystnych niz najbardziej korzystne warunki
stosowane wzgledem dowolnego innego przewoznika lotniczego w podobnych
okolicznosciach w chwili zastosowania optat.

2. Z wyjatkiem optat pobieranych ztytutu ustug opisanych w art. 10 ust. 5,
kazda ze Stron zapewnia, aby wszelkie optaty od uzytkownika naktadane przez jej
wtasciwe organy lub podmioty nakfadajgce optaty na przewoznikoéw lotniczych innej
Strony ztytulu korzystania z portu lotniczego, infrastruktury iustug w zakresie
ochrony lotnictwa oraz zwigzanej znimi infrastruktury iustug byly wolne od
niesprawiedliwej dyskryminacji i byty rdwnomiernie rozdzielone miedzy kategorie
uzytkownikéw. Opfaty te nie mogg przekracza¢ catkowitych kosztéw ponoszonych
przez wiasciwe organy lub podmioty naktadajgce optaty w zwigzku z zapewnianiem
odpowiednich infrastruktur iustug portéw lotniczych oraz w zakresie ochrony
lotnictwa w danym porcie lotniczym lub portach lotniczych, w ktorych stosuje sie
wspolny system optat. Optaty takie mogg jednak uwzglednia¢ uzasadniony dochéd
z aktywéw po amortyzacji. Urzadzenia i ustugi, za korzystanie z ktérych pobierane sg
optaty od uzytkownika, sg udostepniane w sposéb wydajny i ekonomiczny. W zadnym
przypadku warunki ustalania tego rodzaju optat naktadanych na przewoznikéw
lotniczych innej Strony nie mogg by¢ mniej korzystne od najbardziej korzystnych
warunkoéw zapewnionych jakiemukolwiek innemu przewoznikowi lotniczemu
w podobnych okolicznosciach w momencie naktadania tych opfat.

3. Kazda ze Stron wymaga od swoich wiasciwych organéw lub podmiotéw
naktadajgcych optaty konsultowania sie z przewoznikami lotniczymi korzystajgcymi
Z jej ustug i infrastruktury oraz wymieniania sie z nimi informacjami niezbednymi do
doktadnego zbadania zasadnosci opftat od uzytkownika zgodnie z zasadami
okreslonymi wust. 1 i2 niniejszego artykutu. Kazda ze Stron zapewnia, aby jej
wiasciwe organy lub podmioty nakladajgce optaty informowaty przewoznikdéw
lotniczych ~ z odpowiednim  wyprzedzeniem o wszelkich propozycjach zmian
w optatach od uzytkownika, aby umozliwi¢ im wyrazenie opinii i przedstawienie uwag
przed wprowadzeniem jakichkolwiek zmian.

ARTYKUL 13
Taryfy
1. Strony zezwalajg przewoznikom lotniczym Stron na swobodne ustalanie taryf.
2. Kazda Strona moze wymagagé, w sposob niedyskryminacyjny, powiadomienia

swoich wiasciwych organéw, w sposOb uproszczony iwylgcznie w celach
informacyjnych, o taryfach oferowanych za ustugi rozpoczynajgce sie na jej
terytorium, wykonywane przez przewoznikéw lotniczych dowolnej ze Stron. Takiego
powiadomienia mozna wymagac¢ od przewoznikéw lotniczych najwczesniej w chwili
pierwotnego ogtoszenia taryfy.
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ARTYKUL 14

Dane statystyczne

1. Kazda ze Stron przekazuje w sposob niedyskryminacyjny pozostatym
Stronom dostepne dane statystyczne dotyczgce transportu lotniczego objetego
niniejszag Umowg zgodnie z uzasadnionymi potrzebami i odpowiednimi przepisami
ustawowymi i wykonawczymi Stron.

2. Strony postanawiajg wspoétpracowaé na rzecz usprawnienia wymiany
informacji statystycznych miedzy sobg do celédw monitorowania rozwoju transportu
lotniczego zgodnie z postanowieniami niniejszej Umowy.

ARTYKUL 15

Bezpieczenstwo lotnicze

1. Strony  potwierdzajg  znaczenie  bliskiej  wspdipracy w dziedzinie
bezpieczenstwa lotniczego. W zwigzku ztym Strony postanawiajg podjg¢ dalsza
wspotprace w stosownym zakresie, w szczegoélnosci w odniesieniu do usprawniania
wymiany informacji dotyczacych bezpieczenstwa, mozliwosci udziatu w dziataniach
nadzorczych innej Strony lub prowadzenia wspdlnych dziatan nadzorczych, a takze
opracowywania wspolnych projektéw iinicjatyw, wtym réwniez z panstwami
niebedacymi strong niniejszej Umowy.

2. Swiadectwa zdatnosci do lotu, $wiadectwa kwalifikacii i licencje wydane lub
uznane za wazne przez jedng ze Stron i nadal obowigzujgce uznawane sg za wazne
przez inng Strone i jej wkasciwe organy do celdéw wykonywania przewozow lotniczych
na podstawie niniejszej Umowy, pod warunkiem Ze takie $wiadectwa lub licencje
zostaty wydane lub uznane za wazne przynajmniej na podstawie odpowiednich norm
miedzynarodowych ustanowionych na podstawie konwencji chicagowskiej oraz
zgodnie z nimi.

3. Kazda ze Stron moze w dowolnej chwili wystgpi¢ z wnioskiem o konsultacje
dotyczgce norm bezpieczenstwa utrzymywanych i stosowanych przez inng Strone
w obszarach zwigzanych zinfrastrukturg lotniczg, =zatogg lotniczg, statkami
powietrznymi i eksploatacjg statkow powietrznych. Takie konsultacje odbywajg sie
w terminie trzydziestu (30) dni od daty otrzymania wniosku.
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4. Jezeli wwyniku takich konsultacji, o ktérych mowa w ust. 3 niniejszego
artykutu, wnioskujgca Strona ustali, ze inna Strona nie utrzymuje w skuteczny sposoéb
ani nie stosuje norm bezpieczenstwa co najmniej réwnowaznych z normami
minimalnymi ustanowionymi na mocy konwencji chicagowskiej w obszarach,
o ktérych mowa w ust. 3 niniejszego artykutu, ta inna Strona jest informowana
o takich ustaleniach idziataniach uznawanych za niezbedne do zapewnienia
zgodnosci ze wspomnianymi normami minimalnymi. Niepodjecie przez te inng Strone
stosownych dziatan naprawczych w terminie pietnastu (15) dni od daty otrzymania
takiego powiadomienia lub od chwili uptywu uzgodnionego okresu stanowi dla Strony
whnioskujgcej, o ktérej mowa w ust. 3 niniejszego artykutu, podstawe do odmowy
udzielenia przewoznikowi lotniczemu, ktéry jest objety nadzorem w zakresie
bezpieczenstwa tej innej Strony, zezwoleh eksploatacyjnych Ilub zezwolen
technicznych, ich cofniecia, zawieszenia, natozenia na nie warunkéw Ilub ich
ograniczenia albo w inny sposdb zabronienia wykonywania operacji przez takiego
przewoznika lotniczego, ich zawieszenia, natozenia na nie warunkéw lub ich
ograniczenia.

5. Kazdy statek powietrzny eksploatowany przez przewoznika lotniczego Strony
lub w jego imieniu moze, podczas przebywania na terytorium innej Strony, zosta¢
poddany inspekcji rampowej przez wiasciwe organy tej innej Strony w celu
sprawdzenia waznosci odpowiednich dokumentéw statku powietrznego i czionkéw
jego zatogi oraz widocznego stanu statku powietrznego ijego wyposazenia, pod
warunkiem ze takie badanie nie spowoduje nieuzasadnionego opdznienia
w eksploatacji statku powietrznego.

6. Jezeli po przeprowadzeniu inspekcji rampowej Strona stwierdzi, ze statek
powietrzny lub eksploatacja danego statku powietrznego nie spetniajg minimalnych
standardéw ustanowionych zgodnie z konwencjg chicagowskg lub ze standardy
bezpieczenstwa ustanowione zgodnie z konwencjg chicagowskg nie sg skutecznie
utrzymywane ani stosowane, lub jezeli Stronie odmowi sie dostepu do statku
powietrznego w celu przeprowadzenia inspekcji rampowej, Strona ta informuje
wiasciwe organy odpowiedniej innej Strony odpowiedzialne za nadzér w zakresie
bezpieczenstwa nad przewoznikiem lotniczym eksploatujgcym ten statek powietrzny
o tych ustaleniach oraz o dziataniach niezbednych w celu spetnienia wspomnianych
minimalnych standardéw. Niepodjecie stosownych dziatah naprawczych w terminie
pietnastu (15) dni od daty otrzymania takiego powiadomienia lub od chwili uptywu
uzgodnionego okresu stanowi dla pierwszej Strony podstawe do odmowy udzielenia
przewoznikowi lotniczemu, ktéry eksploatuje dany statek powietrzny, zezwolen
eksploatacyjnych lub zezwolen technicznych, natozenia na nie warunkéw lub ich
ograniczenia albo w inny sposob zabronienia wykonywania operacji przez takiego
przewoznika lotniczego, ich zawieszenia, natozenia na nie warunkéw lub ich
ograniczenia.

7. Kazda ze Stron ma prawo do podjecia natychmiastowych dziatah, w tym
prawo do cofniecia zezwolen eksploatacyjnych Ilub zezwolen technicznych
przewoznika lotniczego innej Strony, ich zawieszenia lub ograniczenia albo do
zawieszenia lub ograniczenia w inny sposéb operacji przewoznika lotniczego innej
Strony, jezeli uzna, ze jest to konieczne z uwagi na bezposrednie zagrozenie dla
bezpieczenstwa lotniczego. Strona, ktéra podejmuje takie dziatania, niezwitocznie
informuje o tym odpowiednig inng Strone, podajgc powody.
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8. Wszelkie dziatania podjete przez Strone zgodnie z ust. 4, 6 lub 7 niniejszego
artykutu zostajg przerwane z chwilg ustania okolicznosci stanowigcych podstawe do
ich podjecia.

ARTYKUL 16

Ochrona lotnictwa

1. Strony potwierdzajg swoje wzajemne obowigzki dotyczace zapewnienia
ochrony lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej ingerencji, a w szczegdélnosci
obowigzki wynikajgce z postanowien konwencji chicagowskiej, Konwencji w sprawie
przestepstw i niektorych innych czynéw popetnionych na pokfadzie statkow
powietrznych podpisanej w Tokio 14 wrzesnia 1963 r., Konwencji o zwalczaniu
bezprawnego zawtadnigcia statkami powietrznymi podpisanej w Hadze 16 grudnia
1970 r., Konwencji o zwalczaniu bezprawnych czyndw skierowanych przeciwko
bezpieczenstwu lotnictwa cywilnego podpisanej w Montrealu 23 wrzesnia 1971 r.,
Protokotu o zwalczaniu bezprawnych czynéw przemocy w portach lotniczych
obstugujgcych miedzynarodowe lotnictwo cywilne podpisanego w Montrealu 24
lutego 1988 r. oraz Konwencji w sprawie znakowania plastycznych materiatow
wybuchowych w celu ich wykrywania podpisanej w Montrealu 1 marca 1991r.,
w zakresie, w jakim Strony sg stronami tych konwencji, atakze wszelkich innych
konwencji i protokotéw dotyczacych ochrony lotnictwa cywilnego, ktérych sg stronami.

2. Na zgdanie Strony udzielajg sobie nawzajem wszelkiej niezbednej pomocy
w celu sprostania wszelkim zagrozeniom dla ochrony lotnictwa cywilnego, w tym
zapobiegania aktom bezprawnego zawtadniecia cywilnymi statkami powietrznymi
i innym bezprawnym aktom skierowanym przeciw bezpieczenstwu takich statkow
powietrznych, ich pasazeréw i zatogi, portdw lotniczych oraz urzgdzeh nawigaciji
lotniczej, a takze jakiemukolwiek innemu zagrozeniu dla ochrony lotnictwa cywilnego.

3. Strony we wzajemnych stosunkach dziatajg zgodnie z normami ochrony
lotnictwa ustanowionymi przez ICAO. Strony naktadajg na zarejestrowanych przez
siebie uzytkownikéw statkéw powietrznych, na uzytkownikéw statkow powietrznych,
ktérzy majag gtdwne miejsce prowadzenia dziatalno$ci lub state miejsce zamieszkania
na ich terytorium, oraz na operatoréw portéw lotniczych, ktére znajdujg sie na ich
terytorium, wymag dziatania zgodnie z takimi normami ochrony lotnictwa.

4. Kazda ze Stron zapewnia stosowanie na swoim terytorium skutecznych
srodkow ochrony lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej ingerencji, w tym
kontroli  bezpieczenstwa pasazeréow iich bagazu podrecznego, kontroli
bezpieczenstwa bagazu rejestrowanego, kontroli bezpieczenstwa i srodkéw kontroli
w zakresie ochrony stosowanych wobec 0sdb niebedacych pasazerami, w tym zatogi,
oraz przenoszonych przez nie przedmiotéw, kontroli bezpieczenstwa i Srodkow
kontroli w zakresie ochrony stosowanych wobec tadunkéw, poczty, zaopatrzenia
poktadowego i zaopatrzenia portu lotniczego oraz kontroli dostepu do strefy
operacyjnej lotniska i stref zastrzezonych lotniska. Srodki te dostosowuje sie w celu
sprostania rosngcemu zagrozeniu dla ochrony lotnictwa cywilnego. Strony zgadzajg
sie, ze nalezy przestrzega¢ przepisOw w zakresie bezpieczenstwa wymaganych
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przez inng Strone dotyczgcych dopuszczania na jej terytorium statkéw powietrznych,
opuszczania przez nie tego terytorium lub prowadzenia przez nie operacji na tym
terytorium.

5. Z petnym uwzglednieniem i wzajemnym poszanowaniem suwerennosci innej
Strony, Strona moze przyja¢ srodki ochrony stosowane przy wjezdzie na jej
terytorium, a takze $rodki nadzwyczajne w celu sprostania konkretnemu zagrozeniu
dla ochrony, o ktérych nalezy niezwtocznie powiadomié zainteresowang Strone lub
zainteresowane Strony. Kazda ze Stron pozytywnie rozpatruje wszelkie wnioski innej
Strony o zastosowanie uzasadnionych szczegdélnych srodkéw ochrony, przy czym ta
inna Strona uwzglednia srodki ochrony juz stosowane przez pierwszg Strong oraz
wszelkie potencjalne uwagi pierwszej Strony. Z wyjatkiem sytuacji, gdy nie jest to
racjonalnie mozliwe w nagtych przypadkach, kazda ze Stron informuje
z wyprzedzeniem zainteresowang Strone lub zainteresowane Strony o wszelkich
szczegolnych Srodkach ochrony, ktére zamierza wprowadzi¢, moggcych miec istotny
wptyw finansowy lub operacyjny na ustugi transportu lotniczego $wiadczone na
podstawie niniejszej Umowy. Kazda ze Stron moze wystgpi¢ z wnioskiem o zwotanie
posiedzenia Wspdlnego Komitetu w celu omowienia takich srodkéw ochrony zgodnie
z art. 23.

6. Strony uznajg jednak, ze Zzadne z postanowien niniejszego artykutu nie
ogranicza mozliwosci odmowy przez inng Strone dopuszczenia na swoje terytorium
lotu lub lotéw, ktore uwaza ona za zagrozenie dla swojego bezpieczenstwa.

7. Bez uszczerbku dla potrzeby podjecia natychmiastowych dziatan w celu
ochrony lotnictwa, Strony potwierdzajg, ze przy rozwazaniu srodkéw ochrony kazda
ze Stron ocenia ich ewentualne negatywne skutki dla miedzynarodowego transportu
lotniczego oraz, o ile nie istniejg ograniczenia prawne, uwzglednia te czynniki przy
okreslaniu  srodkéw koniecznych iodpowiednich dla sprostania problemom
w zakresie ochrony.

8. W przypadku zaistnienia aktu bezprawnego zawtadniecia cywilnym statkiem
powietrznym (lub grozby zaistnienia takiego aktu) lub innych bezprawnych aktéw
skierowanych przeciwko bezpieczenstwu statkow powietrznych, pasazeréw, zatogi,
portow lotniczych lub urzgdzenh nawigacji lotniczej, Strony udzielajg sobie nawzajem
pomocy poprzez utatwienie tgcznosci oraz inne odpowiednie srodki majgce na celu
szybkie i bezpieczne potozenie kresu takiemu aktowi lub grozbie zaistnienia aktu.

9. Kazda ze Stron podejmuje wszelkie dziatania, jakie uzna za wykonalne,
w celu zapewnienia, aby statek powietrzny bedacy przedmiotem bezprawnego
zawladniecia lub innych aktow bezprawnej ingerencji, znajdujgcy sie na ziemi i na jej
terytorium, zostat zatrzymany, chyba Ze odlot tego statku powietrznego jest konieczny
ze wzgledu na nadrzedny obowigzek ochrony zycia ludzkiego. Jezeli jest to
wykonalne, dziatania takie podejmuje sie na podstawie wzajemnych konsultacji
z zainteresowang Strong lub z zainteresowanymi Stronami.

10. Jezeli Strona ma uzasadnione powody, by sadzi¢, ze inna Strona nie
zastosowata sie do postanowien niniejszego artykutu, pierwsza Strona moze wystgpic
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z wnioskiem o natychmiastowe przeprowadzenie konsultacji z udziatem tej innej
Strony. Takie konsultacje rozpoczynajg sie w terminie trzydziestu (30) dni od dnia
otrzymania stosownego wniosku. Nieosiggniecie zadowalajgcego porozumienia
w terminie pietnastu (15) dni lub w uzgodnionym terminie od dnia rozpoczecia takich
konsultacji stanowi dla Strony, ktéra wystgpita o przeprowadzenie konsultacji,
podstawe do odmowy udzielenia przewoznikom lotniczym tej innej Strony zezwolenia
eksploatacyjnego lub zezwoleh technicznych, ich cofniecia, zawieszenia, natozenia
na nie warunkow lub ich ograniczenia w celu zapewnienia zgodnos$ci z niniejszym
artykutem. Jezeli jest to wymagane w sytuacji nadzwyczajnej lub w celu zapobiezenia
dalszemu naruszaniu postanowien niniejszego artykutu, pierwsza Strona moze
podjg¢ dziatania tymczasowe, aby odmowic udzielenia przewoznikom lotniczym tej
innej Strony zezwolenia eksploatacyjnego lub zezwolen technicznych, ich cofniecia,
zawieszenia, natozenia na nie warunkéw lub ich ograniczenia w celu zapewnienia
zgodnosci z niniejszym artykutem.

11. Jakiekolwiek dziatanie podjete zgodnie z ust. 10 niniejszego artykutu przez
pierwszg Strone, o ktérej mowa w tym ustepie, zostaje zakonczone po spetnieniu
przez drugg Strone wszystkich postanowien niniejszego artykutu.

ARTYKUL 17

Zarzadzanie ruchem lotniczym

1. Strony postanawiajg wspotpracowaé w kwestiach dotyczacych stuzb zeglugi
powietrznej, w tym nadzoru bezpieczenstwa nad nimi. Postanawiajg podjg¢ wszelkie
kwestie polityczne zwigzane zfunkcjonowaniem zarzgdzania ruchem lotniczym
w celu optymalizacji ogolnej efektywnosci lotdw, zmniejszenia kosztéw, ograniczenia
do minimum wplywu na Srodowisko oraz zwigkszenia bezpieczehstwa
i przepustowosci przeptywow ruchu lotniczego miedzy istniejgcymi systemami
zarzadzania ruchem lotniczym Stron.

2. Strony postanawiajg zacheca¢ swoje wiasciwe organy iinstytucje
zapewniajgce stuzby zeglugi powietrznej do wspotpracy na rzecz zapewnienia
interoperacyjnosci miedzy systemami zarzadzania ruchem lotniczym Stron i badajg
mozliwos¢ dalszej integracji systemoéw Stron w celu zmniejszenia wptywu lotnictwa na
srodowisko oraz, w stosownych przypadkach, w celu wymiany informaciji.

3. Strony postanawiajg propagowaé wspétprace miedzy swoimi instytucjami
zapewniajgcymi stuzby Zeglugi powietrznej w celu wymiany danych lotniczych
i koordynowania przeptywdéw ruchu w celu optymalizacji efektywnosci lotu, majgc na
uwadze osiggniecie wiekszej przewidywalnosci, punktualnosci i ciggtosci ustug dla
ruchu lotniczego.

4. Strony postanawiajg wspdipracowaé w zakresie swoich programoéw
modernizacji zarzadzania ruchem lotniczym, uwzgledniajagc zaréwno dziatania
w zakresie rozwoju, jak idziatania w zakresie wdrazania, atakze zachecaé do
wzajemnego uczestnictwa w dziataniach walidacyjnych i demonstracyjnych.
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ARTYKUL 18

Srodowisko

1. Strony zgadzajg sie co do koniecznosci ochrony $rodowiska poprzez
propagowanie zréwnowazonego rozwoju lotnictwa. Strony zamierzajg wspotpracowac
w celu okre$lenia zagrozen zwigzanych z wptywem lotnictwa miedzynarodowego na
Srodowisko.

2. Strony uznajg znaczenie wspoipracy miedzy sobg oraz z przedstawicielami
spotecznoséci globalnej w celu uwzglednienia i zminimalizowania wptywu lotnictwa na
Srodowisko.

3. Strony podkreslajg znaczenie walki ze zmiang klimatu iwtym celu
postanawiajg wspotpracowa¢é na rzecz przeciwdziatania emisjom gazéw
cieplarnianych generowanym w sektorze lotnictwa zaréwno na szczeblu
wewnetrznym, jak i na szczeblu miedzynarodowym.

4, Strony postanawiajg wymienia¢ sie informacjami i prowadzi¢ regularny dialog
z ekspertami, aby zacie$ni¢ wspotprace na rzecz przeciwdziatania wptywowi lotnictwa
miedzynarodowego na s$rodowisko, wtym w obszarach takich jak m.in. badania
i rozwoj, zrownowazone paliwa lotnicze, kwestie zwigzane z hatasem oraz inne
dziatania stuzgce ograniczaniu emisji gazéw cieplarnianych, biorgc pod uwage swoje
wielostronne prawa i obowigzki w dziedzinie srodowiska.

5. Strony uznajg konieczno$¢ wprowadzenia odpowiednich  $rodkow
zapobiegania wptywowi transportu lotniczego na srodowisko lub niwelowania takiego
wptywu, pod warunkiem ze srodki te sg w petni zgodne z ich prawami i obowigzkami
wynikajgcymi z prawa miedzynarodowego.

ARTYKUL 19

Odpowiedzialnos¢ przewoznikéw lotniczych

Strony, ktére ratyfikowaly konwencje montrealska, potwierdzajg swoje obowigzki
wynikajagce ztej konwencji. Pozostate Strony zobowigzujg sie do mozliwie jak
najszybszego ratyfikowania konwencji montrealskiej i odpowiedniego powiadomienia
Wspodlnego Komitetu o tym fakcie.

ARTYKUL 20

Ochrona konsumentow
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Strony postanawiajg wspoétpracowac¢ na rzecz ochrony konsumentéw w transporcie
lotniczym. Celem tej wspoipracy jest osiggniecie wysokiego poziomu ochrony
konsumentoéw, biorgc pod uwage interes wszystkich zainteresowanych stron
i zroznicowane cechy Stron. W tym celu Strony przeprowadzajg konsultacje
w ramach Wspdlnego Komitetu w sprawach dotyczgcych intereséw konsumentow,
wtym planowanych s$rodkéw, dagzac do osiggniecia mozliwie jak najwiekszej
kompatybilnosci odpowiednich systemoéw stosowanych przez poszczegdine Strony.

ARTYKUL 21

Komputerowe systemy rezerwacji

1. Sprzedawcy KSR prowadzacy dziatalnos¢ na terytorium Strony sg uprawnieni
do dostarczania, utrzymywania i swobodnego udostepniania swoich KSR biurom
podrézy lub przedsiebiorstwom turystycznym, ktoérych podstawowg dziatalnosé
stanowi dystrybucja na terytorium innej Strony produktéw zwigzanych
z podrézowaniem, pod warunkiem ze kazdy KSR jest zgodny z odpowiednimi
wymogami regulacyjnymi tej innej Strony.

2. Strony znoszg wszelkie istniejagce wymogi, ktére mogtyby ograniczaé
swobodny dostep KSR Strony do rynku innej Strony lub w inny sposéb ogranicza¢
konkurencje miedzy sprzedawcami KSR. Strony powstrzymujg sie od przyjmowania
takich wymogow w przyszitosci.

3. Zadna ze Stron, na swoim terytorium, nie nakifada ani nie dopuszcza
naktadania na sprzedawcow KSR innej Strony wymogow w odniesieniu do sposobu
wyswietlania KSR innych niz te natozone na wtasnych sprzedawcéw KSR lub kazdy
inny KSR funkcjonujgcy na ich rynku. Zadna ze Stron nie uniemozZliwia zawierania
uméw miedzy sprzedawcami KSR, ich dostawcami i ich abonentami, ktore utatwiajag
wyswietlanie kompleksowych iobiektywnych informacji na temat podrozy
konsumentom lub ktére dotyczg spetnienia wymogow regulacyjnych dotyczgcych
neutralnych sposobdéw wyswietlania.

4. Witascicielom ioperatorom KSR Strony podlegajgcym odpowiednim
wymogom regulacyjnym innej Strony przystuguje taka sama mozliwosé posiadania
lub obstugiwania KSR na terytorium innej Strony, jakg majg wtasciciele i operatorzy
kazdego innego KSR funkcjonujgcego na rynku tej innej Strony.

5. Jezeli KSR sg objete umowg o wolnym handlu (wchodzgcg w zakres art. V.1
ust. 1 Uktadu ogdinego w sprawie handlu ustugami), ktéra zostata podpisana lub jest
negocjowana miedzy Unig a panstwem cztonkowskim ASEAN, postanowienia ust. 1—
4 niniejszego artykutu nie majg zastosowania do tego panstwa czionkowskiego
ASEAN.
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ARTYKUL 22
Aspekty spoteczne

1. Strony uznajg znaczenie uwzglednienia wptywu niniejszej Umowy na prace,
zatrudnienie iwarunki pracy. Strony postanawiajg wspoétpracowa¢ w kwestiach
zwigzanych z pracg wchodzgcych w zakres stosowania niniejszej Umowy, m.in.
w odniesieniu do wptywu na zatrudnienie, prawa podstawowe w pracy, warunki pracy,
ochrone socjalng i dialog spoteczny.

2. Strony uznajg prawo kazdej ze Stron do ustanowienia takiego wlasnego
poziomu wewnetrznej ochrony pracy, jaki uzna ona za stosowne, oraz do
przyjmowania lub zmiany odpowiednich przepisow i strategii, zgodnie z zasadami
okreslonymi w uznawanych na szczeblu migdzynarodowym normach ustanowionych
w konwencjach miedzynarodowych, ktérych jest ona strong. Strony dbaja, aby prawa
i zasady zawarte wich odpowiednich przepisach ustawowych i wykonawczych nie
byly podwazane, lecz skutecznie egzekwowane.

3. Kazda ze Stron kontynuuje udoskonalanie swoich przepisow i strategii oraz
dgzy do zapewnienia i wspierania wysokiego poziomu ochrony pracy w sektorze
lotnictwa. Strony uznaja, ze naruszenie fundamentalnych zasad i praw w pracy nie
moze stanowi¢ pretekstu ani byé wykorzystane w jakikolwiek inny sposéb jako
uzasadniona przewaga komparatywna, a standardy pracy nie powinny byc¢
wykorzystywane do celow protekcjonistycznych.

4. Strony potwierdzajg swoje zobowigzanie, zgodnie z obowigzkami
wynikajgcymi z ich czlonkostwa w Miedzynarodowej Organizacji Pracy (zwanej dalej
,MOP”) oraz zDeklaracji Miedzynarodowej Organizacji Pracy dotyczacej
podstawowych zasad ipraw w pracy oraz dziatlan uzupetiajacych, przyjetej
w Genewie 18 czerwca 1998 r., w zakresie poszanowania, promowania i wdrazania
postanowien tej deklaracji.

5. Strony propagujg cele zawarte w programie godnej pracy MOP i w Deklarac;ji
MOP dotyczacej sprawiedliwo$ci spotecznej na rzecz uczciwej globalizacji przyjetej
w Genewie 10 czerwca 2008 r.

6. Kazda ze Stron zobowigzuje sie dotozy¢é wszelkich starah wcelu
ratyfikowania — w zakresie, w jakim jeszcze tego nie uczynita — podstawowych
konwencji MOP. Strony rozwazg réwniez ratyfikacje i skuteczne wdrozenie innych
konwencji MOP oraz miedzynarodowych standardéw w dziedzinie pracy ispraw
spotecznych istotnych dla sektora lotnictwa cywilnego, z uwzglednieniem
wewnetrznych uwarunkowan.

7. Kazda Strona moze wystgpi¢ =z wnioskiem o zwotanie posiedzenia
Wspdlnego Komitetu w celu podjecia kwestii zwigzanych z pracg i wymienienia sie
odpowiednimi informacjami, ktére Strona uzna istotne.
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ARTYKUL 23
Wspdlny Komitet

1. Wspdlny Komitet sktadajgcy sie z przedstawicieli Stron jest odpowiedzialny
za nadzorowanie zarzgdzania niniejszg Umowg izapewnianie jej prawidiowego
wykonania.

2. Wspdlny Komitet opracowuje i przyjmuje swoj regulamin wewnetrzny.

3. Wspdlny Komitet zbiera sie w zaleznosci od potrzeb, ale przynajmniej raz
w roku. Kazda Strona moze w dowolnej chwili wystgpi¢ z wnioskiem o zwotanie
posiedzenia  Wspdlnego Komitetu.  Posiedzenie takie rozpoczyna @ sie
w najwczesniejszym mozliwym terminie, nie pozniej jednak niz dwa (2) miesigce od
dnia otrzymania wniosku, chyba ze Strony uzgodnity inaczej.

4. W celu prawidtowego wykonania niniejszej Umowy Wspdlny Komitet:

a) wymienia informacje, wtym na temat zmian w przepisach
ustawowych, wykonawczych i polityce poszczegoélnych Stron, ktére
moga mie¢ wptyw na ustugi lotnicze, a takze informacje statystyczne
na potrzeby monitorowania rozwoju przewozéw lotniczych zgodnie
Z niniejszg Umowa;

b) formutuje zalecenia ipodejmuje decyzje w przypadkach wyraznie
przewidzianych w niniejszej Umowie;

c) rozwija wspotprace, w tym w kwestiach regulacyjnych;

d) przeprowadza konsultacje w odniesieniu do wszelkich kwestii
zwigzanych ze stosowaniem lub interpretacjg niniejszej Umowy;

e) przeprowadza konsultacje - w stosownych przypadkach -
w sprawach zwigzanych z transportem lotniczym rozpatrywanych
przez organizacje miedzynarodowe, w stosunkach z panstwami
trzecimi i w ramach uzgodnien lub porozumien wielostronnych, w tym
w celu zbadania mozliwosci przyjecia wspdlnego stanowiska;

f) rozwaza ewentualne obszary dalszego rozwoju niniejszej Umowy,
w tym zalecenia dotyczgce zmian w niniejszej Umowie; oraz
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g) podejmuje decyzje w kwestii wszelkich nowych autentycznych wersji
jezykowych niniejszej Umowy w przypadku przystgpienia do niej
nowego panstwa cztonkowskiego UE.

5. Zalecenia i decyzje sg przyjmowane w drodze konsensusu miedzy Unig i jej
panstwami cztonkowskimi, zjednej strony, a wszystkimi panstwami cztonkowskimi
ASEAN dziatajgcymi wspdlnie, z drugiej strony. Decyzje podjete przez Wspdiny
Komitet sg wigzgce dla Stron.

ARTYKUL 24

Wdrazanie

1. Zadne z postanowien niniejszej Umowy nie moze byé rozumiane jako majgce
na celu przyznanie praw lub natozenie obowigzkéw, na ktére mogg bezposrednio
powotywaé sie obywatele Strony przed sadami lub trybunatami ktérejkolwiek ze
Stron.

2. Strony podejmujg wszelkie odpowiednie dziatania o charakterze ogélnym lub
szczegolowym, aby zapewni¢ wykonanie obowigzkéw wynikajgcych z niniejszej
Umowy.

3. Wykonujgc swoje prawa wynikajgce z niniejszej Umowy, Strony podejmujg
dziatania odpowiednie i proporcjonalne do ich konkretnych celéw.

4, Strony powstrzymujg sie od wszelkich dziatan, ktére mogtyby zagrazac
osiggnieciu celdéw niniejszej Umowy.

5. Kazda ze Stron jest odpowiedzialna za prawidlowe wykonanie niniejszej
Umowy na swoim terytorium.

6. Kazda ze Stron, z zastrzezeniem przepiséw ustawowych i wykonawczych
obowigzujgcych na terytorium poszczegdlnych Stron, przekazuje innej Stronie
wszelkie niezbedne informacje iudziela jej pomocy w przypadku dochodzen
dotyczacych ewentualnych naruszen, ktére ta inna strona prowadzi zgodnie
Z niniejszg Umowa.

7. Niniejsza Umowa nie wyklucza konsultacji irozméw miedzy wiasciwymi
organami Stron poza Wspdlnym Komitetem, wtym w zakresie rozwoju transportu
lotniczego, ochrony, bezpieczenstwa, srodowiska, polityki spotecznej, zarzgdzania
ruchem lotniczym, infrastruktury lotniczej, konkurencji i ochrony konsumentéw. Strony
informujg Wspdlny Komitet o wynikach takich konsultacji i rozméw, ktére mogg miec
wplyw na interpretacje lub stosowanie niniejszej Umowy.
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8. Gdy w niniejszej Umowie mowa jest o wspotpracy miedzy Stronami, Strony
doktadajg wszelkich staran, aby wypracowaé mozliwosci wspoélnego dziatania w celu
rozszerzenia zakresu niniejszej Umowy Ilub poprawy jej funkcjonowania
w odpowiednich dziedzinach na zasadzie wzajemnej zgody.

ARTYKUL 25

Rozstrzyganie sporéw i arbitraz

1. Bez uszczerbku dla art. 5 i8 wszelkie spory dotyczgce stosowania lub
interpretacji niniejszej Umowy mogg zosta¢ przekazane przez jedng Strone lub przez
szereg Stron do rozstrzygniecia w drodze mechanizmu rozstrzygania sporéw
przewidzianego w niniejszym artykule.

2. Bez uszczerbku dla jakichkolwiek wczesniejszych konsultacji miedzy
Stronami prowadzonych w ramach niniejszej Umowy, jezeli jedna ze Stron pragnie
skorzystaC z mechanizmu rozstrzygania sporéw przewidzianego w niniejszym
artykule, powiadamia zainteresowang Strone lub zainteresowane Strony o swoim
zamiarze na pismie iwystepuje z wnioskiem o zwofanie posiedzenia Wspdlnego
Komitetu w celu przeprowadzenia konsultacji.

3. a) Jezeli:
(i) Wspdlny Komitet nie oméwit danej kwestii w ciggu dwdch (2)
miesiecy od dnia otrzymania wniosku, o ktérym mowa
w ust. 2 niniejszego artykutu, lub w terminie uzgodnionym
przez Strony; lub
(ii) spor nie zostat rozstrzygniety w ciggu szesciu (6) miesiecy od

dnia wystgpienia ze wspomnianym wnioskiem,

Strony — dziatajgc w drodze porozumienia — mogag przekaza¢ spor do
rozstrzygniecia wybranej osobie lub podmiotowi.

b) Jezeli zainteresowane Strony nie mogg osiggna¢ wzajemnego
porozumienia co do przekazania sporu do rozstrzygniecia wybranej
osobie lub podmiotowi, na wniosek ktérejkolwiek ze Stron spor
zostaje przekazany do arbitrazu zgodnie z postanowieniami
niniejszego artykutu.

4, Niezaleznie od ust.2 i3 niniejszego artykutu, jezeli Strona odmowita
udzielenia przewoznikowi lotniczemu innej Strony zezwolenia eksploatacyjnego lub
zezwoleh technicznych, cofneta je, zawiesita, natozyta na nie warunki lub je
ograniczyta lub w inny sposéb zabronita wykonywania operacji przez przewoznika
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lotniczego tej innej Strony, zawiesita takie operacje, natozyla na nie warunki lub je
ograniczyta, spor mozna natychmiast przekaza¢ osobie lub podmiotowi do
rozstrzygniecia lub przekaza¢é go do arbitrazu. Odpowiednie terminy okreslone
w ust. 10, 11 12 niniejszego artykutu zostajg skrocone o potowe.

5. Whiosek o arbitraz jest sporzgdzany na pismie przez Strone lub przez szereg
Stron (zwanych dalej fgcznie ,Strong inicjujgcg” na potrzeby niniejszego artykutu)
i przekazywany zainteresowanej Stronie lub Stronom (zwanym dalej tgcznie ,Strong
odpowiadajgcg” na potrzeby niniejszej artykutu). We wniosku Strona inicjujgca
przedstawia kwestie do rozstrzygniecia, opisuje sporny srodek oraz wyjasnia powody,
dla ktérych uznaje taki Srodek za niezgodny z niniejszg Umowa.

6. O ile Strona inicjujgca i Strona odpowiadajgca nie postanowig inaczej,
arbitrazu dokonuje trybunat, w sktad ktérego wchodzi trzech arbitrow i ktéry powotuje
sie w nastepujgcy sposob:

a) w terminie dwudziestu (20) dni od dnia otrzymania wniosku o arbitraz
Strona inicjujgca i Strona odpowiadajgca mianujg po jednym arbitrze.
W terminie trzydziestu (30) dni od mianowania tych dwoch arbitrow
Strona inicjujgca i Strona odpowiadajgca mianujg za porozumieniem
trzeciego arbitra, ktéry obejmuje funkcje przewodniczgcego trybunatu
arbitrazowego;

b) jezeli Strona inicjujgca lub Strona odpowiadajgca nie mianuje arbitra
lub jezeli trzeci arbiter nie zostat mianowany zgodnie z ust. 6 lit. a)
niniejszego artykutu, Strona inicjujgca albo Strona odpowiadajgca
moze zwréci¢ sie do przewodniczacego Rady Organizacji
Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego z wnioskiem o mianowanie
niezbednego arbitra lub arbitréow w terminie trzydziestu (30) dni od
dnia otrzymania tego wniosku. Jezeli przewodniczgcy Rady
Organizacji  Miedzynarodowego  Lotnictwa  Cywilnego jest
obywatelem panstwa czlonkowskiego ASEAN albo panstwa
cztonkowskiego UE, mianowania dokonuje najstarszy rangg
wiceprzewodniczacy Rady Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego niebedgcy obywatelem panstwa cztonkowskiego ASEAN
ani panstwa czlonkowskiego UE.

7. Datg powotania trybunatu jest dzien, w ktérym ostatni z trzech (3) arbitrow
przyjmie nominacje.

8. Postepowanie arbitrazowe toczy sie zgodnie z regulaminem wewnetrznym,
ktéry zostanie przyjety przez Wspdlny Komitet na jego pierwszym posiedzeniu,
z zastrzezeniem przepisdw niniejszego artykutu oraz zgodnie z art. 23 ust. 4 lit. b)
i art. 23 ust. 5. Do czasu przyjecia przez Wspdlny Komitet regulaminu wewnetrznego
trybunat ustala wtasne przepisy proceduralne.
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9. Na wniosek Strony inicjujgcej lub Strony odpowiadajgcej trybunat moze — do
czasu wydania ostatecznego orzeczenia — nakazac¢ przyjecie tymczasowych srodkow
zaradczych, w tym zmiane lub zawieszenie dziatan podjetych przez Strone inicjujgcg
albo Strone odpowiadajgcg zgodnie z niniejszg Umowa.

10. Trybunat przekazuje Stronie inicjujgcej i Stronie odpowiadajgcej wstepne
sprawozdanie przedstawiajgce ustalenia faktyczne, mozliwos¢é zastosowania
odpowiednich postanowien oraz ogoélne uzasadnienie kazdego zjego ustalen
i zalecen, nie poézniej niz w terminie dziewiecdziesieciu (90) dni od dnia jego
powofania. Jezeli trybunat uzna, ze nie zdota dotrzymaé tego terminu, jego
przewodniczacy powiadamia otym Strone inicjujgca i Strone odpowiadajgcg na
piSmie, podajgc przyczyny opdznienia oraz przewidywany termin przekazania przez
trybunat wstepnego sprawozdania. W zadnym wypadku trybunat nie moze wydac
wstepnego sprawozdania pézniej niz po uptywie stu dwudziestu (120) dni od dnia
jego powotania.

11. W ciggu czternastu (14) dni od dnia wydania wstepnego sprawozdania
Strona inicjujgca lub Strona odpowiadajgca moze zlozy¢ pisemny wniosek do
trybunatu o dokonanie przegladu konkretnych aspektow tego wstepnego
sprawozdania. Po rozwazeniu wszelkich pisemnych uwag dotyczgcych wstepnego
sprawozdania przedstawionych przez Strone inicjujgcg i Strone odpowiadajgcg
trybunat moze zmieni¢ swoje sprawozdanie oraz przeprowadzi¢ wszelkie dalsze
badania, jakie uzna za stosowne. Ustalenia zawarte w ostatecznej decyzji trybunatu
arbitrazowego muszg zawieraé  wystarczajgce  omowienie  argumentow
przedstawionych na etapie wstepnego przegladu ijasno odpowiada¢ na pytania
i uwagi Strony inicjujgcej i Strony odpowiadajgce;j.

12. Trybunat arbitrazowy przedstawia Stronie inicjujgcej i Stronie odpowiadajgce;j
swojg ostateczng decyzje w terminie stu dwudziestu (120) dni od dnia, w ktérym
zostat powotany. Jezeli trybunat arbitrazowy uzna, ze nie zdota dotrzymac tego
terminu, jego przewodniczgcy powiadamia otym Strone inicjujgcg i Strone
odpowiadajgcg na pismie, podajgc przyczyny opdznienia oraz przewidywany termin
wydania decyzji. W zadnym wypadku trybunat arbitrazowy nie moze wydaé
ostatecznej decyzji pdzniej niz po uptywie stu pieédziesieciu (150) dni od dnia jego
powotfania.

13. Oprécz okolicznosci, o ktéorych mowa wust. 4 niniejszego artykutu,
odpowiednie terminy okreslone wust. 10, 11 12 niniejszego artykutu zostajg
skrécone o pofowe:

a) na wniosek Strony inicjujgcej lub Strony odpowiadajgcej, jezeli
trybunat uzna, ze sprawa jest pilna, w ciggu dziesieciu (10) dni od
jego powotania; lub

b) jezeli Strona inicjujgca i Strona odpowiadajgca tak postanowia.
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14. Strona inicjujgca i Strona odpowiadajgca moga sktadaé wnioski o wyjasnienie
ostatecznej decyzji trybunatu arbitrazowego w ciggu dziesieciu (10) dni od daty jej
przedstawienia, a trybunat udziela kazdego takiego wyjasnienia w ciggu pietnastu
(15) dni od daty odbioru takiego wniosku.

15. W przypadku gdy trybunat ustali, ze doszto do naruszenia niniejszej Umowy,
a Strona uznana za naruszajgcg niniejsza Umowe nie zastosowata sie do
ostatecznego orzeczenia trybunatu lub nie osiggneta porozumienia z drugg Strong
w sprawie rozwigzania zadowalajgcego obie Strony w terminie czterdziestu (40) dni
od daty przekazania przez trybunat ostatecznego orzeczenia, druga Strona moze
zawiesi¢ stosowanie poréwnywalnych korzysci wynikajgcych z niniejszej Umowy do
czasu, gdy Strona naruszajgca zastosuje sie do ostatecznego orzeczenia trybunatu
lub do czasu osiggniecia przez Strone inicjujgcg i Strone odpowiadajgca
porozumienia w sprawie rozwigzania zadowalajgcego obie Strony.

ARTYKUL 26

Zwiazek z innymi umowami

1. Z zastrzezeniem ust. 2 i 7 niniejszego artykutu wszelkie wczesniejsze umowy
lub porozumienia o transporcie lotniczym zawarte miedzy panstwem czionkowskim
UE a panstwem czionkowskim ASEAN lub miedzy Unig a panstwem czionkowskim
ASEAN zostajg zawieszone na czas obowigzywania niniejszej Umowy miedzy tymi
Stronami.

2. Nie naruszajgc przepiséw ust. 1 niniejszego artykutu, postanowienia zawarte
we wczesniejszej umowie lub porozumieniu o transporcie lotniczym miedzy
panstwem cztonkowskim UE a pahnstwem cztonkowskim ASEAN dotyczace spraw
uregulowanych w art. 3, 4, 10 i 13 majg nadal zastosowanie jako sprawy objete
zakresem stosowania niniejszej Umowy, jezeli sg one bardziej korzystne dla
zainteresowanych przewoznikdéw lotniczych. Wszystkie prawa ikorzysci, z ktérych
korzystajg przewoznicy lotniczy z danego panstwa cztonkowskiego UE zgodnie z tymi
postanowieniami, przystugujg wszystkim przewoznikom lotniczym z Unii.

3. Do celdéw ust. 2 niniejszego artykutu wszelkie rozbieznosci w interpretac;ji
najpierw rozstrzyga sie w drodze konsultacji miedzy zainteresowanymi Stronami,
a dopiero potem przedstawia Wspolnemu Komitetowi w celu konsultacji. Jezeli dana
kwestia nie zostanie rozstrzygnieta przez Wspdélny Komitet, mozna skorzysta¢ w jej
przypadku z mechanizmu rozstrzygania sporéw przewidzianego w art. 25.

4. Po wejsciu w zycie niniejszej Umowy wszelkie dodatkowe prawa
przewozowe, ktére mogg zosta¢ przyznane panstwu cztonkowskiemu UE przez
panstwo czionkowskie ASEAN lub odwrotnie, podlegajg niniejszej Umowie i nie
dyskryminujg przewoznikéw lotniczych z Unii. O porozumieniach tych powiadamia sie
niezwiocznie Wspdélny Komitet.

45

Pl



PL

5. Wspodlny Komitet opracowuje i aktualizuje informacyjny wykaz postanowien
i porozumien w sprawie praw przewozowych, o ktérych mowa w ust. 2 i 4 niniejszego
artykutu.

6. Jezeli Strony stajg sie stronami umowy wielostronnej lub zatwierdzajg
decyzje podjetg przez ICAO lub inng organizacje miedzynarodowg, ktéra dotyczy
spraw objetych zakresem niniejszej Umowy, przeprowadzajg konsultacje w ramach
Wspdlnego Komitetu zgodnie z art. 23 w celu ustalenia, czy niniejszg Umowe nalezy
zmieni¢ w celu uwzglednienia takiego faktu.

7. Zadne z postanowien niniejszej Umowy nie ma wplywu na wazno$é
i stosowanie istniejgcych i przysztych uméw miedzy panstwami czionkowskimi UE
a panstwem czionkowskim ASEAN w odniesieniu do terytoriow podlegajgcych ich
suwerennosci, ktére nie sg objete definicjg ,terytorium” zawartg w art. 2.

ARTYKUL 27
Zalacznik

Zatgcznik do niniejszej Umowy stanowi jej integralng czes¢. Wszelkie zmiany
w zafgczniku wprowadza sie zgodnie z art. 28.

ARTYKUL 28

Zmiany

Jakakolwiek zmiana niniejszej Umowy moze by¢ uzgadniana przez Strony na
podstawie konsultacji przeprowadzonych zgodnie z art. 23. Zmiany takie wchodzag
w zycie zgodnie z procedurg okreslong w art. 33.

ARTYKUL 29

Wypowiedzenie

1. Niniejsza Umowa moze zostaé wypowiedziana przez Unie ijej panstwa
cztlonkowskie lub przez wszystkie panstwa cztonkowskie ASEAN dziatajgce wspdinie,
w drodze pisemnego powiadomienia skierowanego odpowiednio do Unii Europejskiej
lub sekretarza generalnego ASEAN. Wypowiedzenie staje sie skuteczne po uptywie
osiemnastu (18) miesiecy od daty otrzymania powiadomienia przez sekretarza
generalnego ASEAN lub Unie Europejska, w zaleznos$ci od przypadku.
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2. W przypadku wystgpienia panstwa czionkowskiego z Unii lub z ASEAN
niniejsza Umowa przestaje mie¢ zastosowanie do danego panstwa zgodnie z art. 32
ze skutkiem od dnia, w ktérym jego wystgpienie z Unii lub z ASEAN, w zaleznosci od
przypadku, staje sie skuteczne.

ARTYKUL 30

Rejestracja niniejszej Umowy

Po wejsciu w zycie niniejszej Umowy oraz wszelkich zmian do niej sekretarz
generalny ASEAN rejestruje je w ICAO.

ARTYKUL 31

Przystgpienie nowych panstw cztonkowskich UE

1. Niniejsza Umowa jest otwarta do przystgpienia dla panstw, ktére staty sie
panstwami cztonkowskimi Unii po dniu podpisania niniejszej Umowy.

2. Przystgpienie do niniejszej Umowy przez panstwo czionkowskie UE
nastepuje poprzez ztozenie dokumentu przystgpienia do niniejszej Umowy Unii
Europejskiej, ktéra powiadamia Strony oraz sekretarza generalnego ASEAN
o ztozeniu dokumentu przystgpienia oraz o dacie jego ziozenia. Przystgpienie staje
sie skuteczne w pietnastym (15.) dniu po dacie ztoZzenia dokumentu przystgpienia.

3. Art. 26 ust. 1, 2, 3 i7 stosuje sie odpowiednio do umow i porozumien
obowigzujgcych w chwili przystgpienia panstwa cztonkowskiego UE do niniejszej
Umowy.

ARTYKUL 32

Terytorialny zakres stosowania

Niniejsza Umowa ma zastosowanie, z jednej strony, do terytorium Unii, a z drugiej
strony — do terytorium panstw czionkowskich ASEAN, okreslonych w art. 2 ust. 1
lit. z).

ARTYKUL 33
Wejscie w zycie

1. Niniejsza Umowa podlega ratyfikacji, przyjeciu lub zatwierdzeniu zgodnie
z odpowiednimi procedurami Stron.
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2. Sekretarz generalny ASEAN przekazuje Unii Europejskiej pisemne
powiadomienie potwierdzajgce, ze odpowiednie procedury ratyfikacji, przyjecia lub
zatwierdzenia przez panstwa czionkowskie ASEAN zostaty zakohczone. Unia
Europejska przekazuje sekretarzowi generalnemu ASEAN pisemne powiadomienie
potwierdzajgce, ze odpowiednie procedury ratyfikacji, przyjecia lub zatwierdzenia
przez Unie i jej panstwa cztonkowskie zostaty zakonczone.

3. Z zastrzezeniem art. N niniejsza Umowa wchodzi w zycie trzydziesci (30) dni
od dnia otrzymania pozniejszego pisemnego powiadomienia, o ktérym mowa w ust. 2
niniejszego artykutu.

ARTYKUL 34
Teksty autentyczne

1. Niniejsza Umowa zostaje sporzadzona w dwdch oryginalnych egzemplarzach
w jezykach: angielskim, butgarskim, chorwackim, czeskim, dunskim, estonskim,
finskim, francuskim, greckim, hiszpahAskim, irlandzkim, litewskim, fotewskim,
maltanskim, niderlandzkim, niemieckim, polskim, portugalskim, rumunskim,
stowackim, stowenskim, szwedzkim, wegierskim i wtoskim, przy czym kazdy z tych
tekstéw jest na rowni autentyczny.

2. W przypadku rozbieznosci miedzy wersjami jezykowymi Wspdlny Komitet
zdecyduje, ktorg wersje jezykowa nalezy zastosowac.

3. Jeden oryginalny egzemplarz Umowy uwzgledniajgcy wszelkie wprowadzone
w niej zmiany sktada sie do depozytu u sekretarza generalnego ASEAN, ktory
niezwtocznie sporzgdza jej kopie poswiadczong za zgodnos$¢ z oryginatem dla
kazdego panstwa czionkowskiego ASEAN. Drugi oryginalny egzemplarz Umowy
uwzgledniajgcy wszelkie wprowadzone w niej zmiany sktada sie do depozytu
u odpowiedniego organu Unii Europejskie;j.

NA DOWOD CZEGO nizej podpisani, bedac do tego nalezycie upowaznieni,
podpisali niniejsza Umowe, w dwéch egzemplarzach w [...], [...] dnia [...] [...]
roku.
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W imieniu Kroélestwa Belgii: W imieniu Rzadu Panstwa Brunei
Darussalam:

W imieniu Republiki Bulgarii:

w imieniu
Kambodzy:

W imieniu Republiki Czeskiej:

W imieniu Krélestwa Danii:

W imieniu Rzadu Republiki Indonezji:

W imieniu Republiki Federalnej
Niemiec:

W imieniu Republiki Estonskiej:

W imieniu Irlandii:

W imieniu Rzagdu Republiki Zwigzku

W imieniu Republiki Greckiej: Mjanmy:
W imieniu Krélestwa Hiszpanii: W imieniu Rzgdu Repubiliki Filipin:
W imieniu Republiki Francuskiej: w imieniu

Singapuru:

W imieniu Republiki Chorwacji:

W imieniu Republiki Wtoskiej:

W imieniu
Republiki Wiethamu:

W imieniu Republiki Cypryjskiej:
W imieniu Republiki Lotewskiej:
W imieniu Republiki Litewskiej:

W imieniu Wielkiego Ksiestwa
Luksemburga:

W imieniu Wegier:

W imieniu Republiki Malty:

W imieniu Krélestwa Niderlandéw:
W imieniu Republiki Austrii:

W imieniu Rzeczypospolitej Polskiej:
W imieniu Republiki Portugalskiej:
W imieniu Rumunii:

W imieniu Republiki Stowenii:

W imieniu Republiki Stowackiej:
W imieniu Republiki Finlandii:

W imieniu Krélestwa Szwecji:

W imieniu Unii Europejskiej:
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W  imieniu
Republiki Ludowo-Demokratycznej:

Laotanskiej

W imieniu Rzadu Malez;ji:

W imieniu Rzadu Krélestwa Tajlandii:

Socjalistycznej
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Zalacznik

ARTYKUL A
Schemat tras

1. Niezaleznie od art. 3 ust.1 i2 izzastrzezeniem krajowych przepisow ustawowych
i wykonawczych Indonezji, na potrzeby obstugi lotniczych przewozow pasazerskich itgczonych
przewozow lotniczych miedzy Indonezjg a Unig punkty w Indonezji oznaczajg Denpasar, Dzakarte,
Makasar, Medan i Surabaje.

2. Jezeli:

a) postanowienia umowy o transporcie lotniczym zawartej miedzy panstwami
cztonkowskimi ASEAN; lub

b) postanowienia umowy o transporcie lotniczym zawartej miedzy panstwami
cztonkowskimi ASEAN postrzeganymi tgcznie a dowolnym innym panstwem

zapewniajg przewoznikom mozliwos¢ sSwiadczenia ustug w zakresie lotniczych przewozéw
pasazerskich oraz ustug w zakresie fgczonych przewozow lotniczych w punktach na terytorium
Indonezji innych niz Denpasar, Dzakarta, Makasar, Medan i Surabaja, punkty w Indonezji obejmujg
réwniez takie inne punkty.

3. Do celéw art. 10 ust. 12 w przypadku Indonezji prawa do dzielenia oznaczen linii na szczeblu
krajowym egzekwuje sie za posrednictwem punktéw wskazanych w ust. 1 i 2 niniejszego artykutu
w odniesieniu do wszelkich innych punktéw w Indonezji lub odwrotnie.

ARTYKUL B
Prawa przewozowe

Niezaleznie od art. 3 ust. 2 zastosowanie majg nastepujgce postanowienia:

a) przyznanie prawa pigtej wolnosci lotniczej zgodnie z art. 3 ust. 3 lit. f) przewoznikowi
lotniczemu z Unii umozliwiajgcego mu swiadczenie ustug przewozoéw pasazerskich
i przewozow tgczonych miedzy punktami w Mjanmie a punktami na terytorium ASEAN
staje sie skuteczne od 1 lipca 2024 r;

b) przyznanie prawa pigtej wolnosci lotniczej zgodnie z art. 3 ust. 3 lit. €) przewoznikowi
lotniczemu z Mjanmy umozliwiajgcego mu Swiadczenie ustug przewozow
pasazerskich i przewozdw tgczonych miedzy punktami w Unii staje sie skuteczne od 1
lipca 2024 r;

c) przyznanie prawa pigtej wolnosci lotniczej zgodnie z art. 3 ust. 3 lit. f) przewoznikowi
lotniczemu z Unii umozliwiajgcego mu $wiadczenie ustug przewozéw pasazerskich
i przewozow tgczonych miedzy punktami w Unii i punktami w Wietnamie a punktami
poza terytorium ASEAN obejmuje wytgcznie trasy, kidre nie sg obstugiwane przez
przewoznika lotniczego z Wietnamu.

d) przyznanie prawa pigtej wolnosci lotniczej zgodnie z art. 3 ust. 3 lit. €) przewoznikowi
lotniczemu z Wiethnamu umozliwiajgcego mu $wiadczenie ustug przewozéw
pasazerskich i przewozow tgczonych miedzy punktami w Wietnamie i punktami w Unii
a punktami poza terytorium Unii obejmuje wytgcznie trasy, ktére nie sg obstugiwane
przez przewoznika lotniczego z Unii.

ARTYKUL C
Prawa do wykonywania miedzylagdowan
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1. Niezaleznie od art. 3 ust.6 |lit.f) przewoznicy lotniczy z Unii korzystajg zpraw do
wykonywania miedzylagdowan w odniesieniu do operacji realizowanych w ramach koterminalizacji na
terytorium tego samego panstwa czionkowskiego ASEAN po uptywie dwoch (2) lat od daty
wymienienia sie takimi prawami w ramach umowy o transporcie lotniczym zawartej miedzy panstwami
cztonkowskimi ASEAN. Przewoznicy lotniczy z panstw czionkowskich ASEAN mogg korzysta¢ z praw
do wykonywania miedzylagdowan w odniesieniu do operacji realizowanych w ramach koterminalizacji
na terytorium tego samego panstwa cztonkowskiego UE po uptywie tego samego okresu.

2. Do tego czasu kazda ze Stron przychylnie rozpatruje wnioski przewoznikéw lotniczych innej
Strony w sprawie wykonywania miedzylgdowan w odniesieniu do operacji realizowanych w ramach
koterminalizacji na terytorium tego samego panstwa cztonkowskiego ASEAN Ilub panstwa
cztonkowskiego UE na zasadzie dwustronnos$ci, jezeli tego rodzaju prawa nie zostaly jeszcze
przyznane tym przewoznikom.

ARTYKUL D
Wyznaczanie przewoznikéw lotniczych

1. Niezaleznie od postanowien art. 4 ust. 1 Indonezja, Mjanma, Filipiny iWietham mogg
utrzymaé w mocy wymog wyznaczania przewoznikdw lotniczych istniejgcych w ich odpowiednich
krajowych przepisach ustawowych iwykonawczych obowigzujacy w chwili podpisania niniejszej
Umowy.

2. Do celdw ust. 1 niniejszego artykutu opublikowanie przez Unie ,Wykazu przewoznikéw
lotniczych z UE posiadajgcych wazng koncesje” uznaje sie za spetnienie tych krajowych wymogow
w zakresie wyznaczenia wzgledem przewoznikéw figurujgcych w tym wykazie, o ile wtasciwe organy
wymienionych panstwa cztonkowskich ASEAN moga w fatwy sposob zapoznac¢ sie ze wspomnianym
wykazem drogg elektroniczng.

3. Indonezja, Mjanma, Filipiny iWietnam dazg do mozliwie jak najszybszego zniesienia
wspomnianych wymogéw w zakresie wyznaczania i powiadamiajg Wspdlny Komitet o ich zniesieniu
w odpowiednim trybie.

ARTYKUL E
Uczciwa konkurencja

1. Dla wyjasnienia Strony potwierdzaja, ze postanowienia art. 8 ust. 2 lit. a) i b) naktadajg na
Strony wytgcznie obowigzek przyjecia lub utrzymania w mocy przepiséw prawa konkurencji oraz
powotania niezaleznego organu ochrony konkurencji odpowiedzialnego za egzekwowanie tych
przepisow. Strony potwierdzajg réwniez, ze postanowienia niniejszej Umowy nie ograniczajg
niezaleznosci wspomnianych organéw ochrony konkurencji. Decyzje tych organéw ochrony
konkurencji nie podlegajg mechanizmowi rozstrzygania sporéw, o ktérym mowa w art. 25.

2. Strona moze zatem dochodzi¢ swoich praw w zwigzku z art. 8 ust. 2 lit. a) i b) wytgcznie
wowczas, gdy inna Strona nie utrzymata w mocy przepiséw swojego prawa konkurencji lub nie
powofata niezaleznego pod wzgledem operacyjnym organu ochrony konkurencji dbajgcego
o skuteczne egzekwowanie prawa konkurenciji tej Strony. Zadne z postanowien art. 8 ust. 2 lit. a) i b)
nie mogg by¢ interpretowane jako dajgce podstawy do zaskarzenia decyzji lub wyrokéw wydawanych
przez organ ochrony konkurencji, sady lub trybunaty Strony w celu zapewnienia zgodnosci z prawem
konkurenc;ji Strony.

3. Niezaleznie od art. 25 ust. 1 mechanizm rozstrzygania sporéw przewidziany w tym artykule
nie ma zastosowania do sporow dotyczacych stosowania lub interpretacji postanowien art. 8
wszczetych po 1 stycznia 2025 r.

ARTYKUL F
Plany operacyjne, programy i rozktady lotéw
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1. Bez uszczerbku dla art. 3 i art. 10 ust. 11 i 12 oraz niezaleznie od postanowien art. 10 ust. 7
Kambodza, Indonezja, Laotanska Republika Ludowo-Demokratyczna, Malezja, Mjanma, Filipiny,
Tajlandia i Wietnam mogg utrzymaé¢ w mocy istniejgce w ich odpowiednich krajowych przepisach
ustawowych i wykonawczych w chwili podpisywania niniejszej Umowy procedury regulujgce kwestie
zwigzane z zatwierdzaniem plandéw operacyjnych, programéw irozktadow lotéw, uwzgledniajgc
informacje na temat ustug $wiadczonych w ramach porozumien o wspoétpracy handlowej zawieranych
przez przewoznikéw lotniczych z Unii do celéw zwigzanych z oferowaniem przewozow lotniczych z i
do terytoridw wspomnianych panstw.

2. Kambodza, Indonezja, Laotanska Republika Ludowo-Demokratyczna, Malezja, Mjanma,
Filipiny, Tajlandia i Wietnam ograniczajg do minimum obcigzenia administracyjne zwigzane z takimi
wymogami i procedurami. Wspomniane plany operacyjne, programy irozktady lotéw zatwierdza sie
w ciggu dziesieciu (10) dni roboczych od dnia otrzymania wniosku zlozonego przez przewoznika
lotniczego, o ile dany przewoznik lotniczy uzyskat stosowne zezwolenia eksploatacyjne i zezwolenia
techniczne zgodnie z art. 4.

3. Kambodza, Indonezja, Laotanska Republika Ludowo-Demokratyczna, Malezja, Mjanma,
Filipiny, Tajlandia i Wietham dgzg do mozliwie jak najszybszego zniesienia wspomnianych procedur
i powiadamiajg Wspdlny Komitet o ich zniesieniu w odpowiednim trybie.

ARTYKUL G
Sprzedaz i wydatki lokalne

1. Niezaleznie od postanowien art. 10 ust. 8 i 9 Indonezja, Mjanma i Wietham mogg utrzymac
w mocy wymogi ustanowione w ich odpowiednich krajowych przepisach ustawowych i wykonawczych
obowigzujgce w chwili podpisania niniejszej Umowy w odniesieniu do wykorzystywania ich waluty
krajowej w kontekscie sprzedazy krajowej ustug transportu i powigzanych ustug oraz uiszczania optat
stuzgcych pokryciu wydatkéw lokalnych.

2. Indonezja, Mjanma i Wietham dgzg do mozliwie jak najszybszego zniesienia wspomnianych
wymogow i powiadamiajg Wspolny Komitet o ich zniesieniu w odpowiednim trybie.

ARTYKUL H
Przelewanie uzyskanych na miejscu dochodéw

1. Dla wyjasnienia nalezy zaznaczy¢, ze termin ,przelew”, o ktérym mowa w art. 10 ust. 10 lit. a),
oznacza w przypadku Filipin przelew inny niz przelewy dokonywane przez oddziat przedsiebiorstwa
zagranicznego prowadzgcego dziatalnos¢ handlowg lub gospodarczg na terytorium Filipin.

2. Jezeli chodzi o przelewanie zyskéw przez oddziat przedsiebiorstwa zagranicznego
prowadzacego dziatalno$¢ handlowg lub gospodarczg na terytorium Filipin, Filipiny sg uprawnione do
natozenia na taki oddziat podatku z tytutu przelewania zyskéw zgodnie przepisami swojego prawa
krajowego, chyba Zze zgodnie zumowg o unikaniu podwdjnego opodatkowania zawartg miedzy
Filipinami a krajem rezydencji podatkowej zagranicznego przewoznika obowigzuje nizsza kwota
podatku lub zastosowanie ma zwolnienie z podatku.

3. Filipiny dokftadajg réwniez staran na rzecz prowadzenia wspotpracy z Unig przy
opracowywaniu wspolnych ram regulujgcych kwestie zwigzane =z traktowaniem przelewéw
realizowanych przez przewoznikéw lotniczych z Unii prowadzgcych dziatalno$¢ na terytorium Filipin
i przekazywania stosownych informacji w tym zakresie Wspoélnemu Komitetowi.

ARTYKUL |
Taryfy

1. Bez uszczerbku dla art. 13 ust. 1 i niezaleznie od art. 13 ust. 2 Filipiny mogg utrzymaé w mocy
istniejgce wich odpowiednich krajowych przepisach ustawowych iwykonawczych w chwili
podpisywania niniejszej Umowy procedury regulujgce kwestie zwigzane z zatwierdzaniem taryf
przyjmowanych przez przewoznikéw lotniczych z Unii w odniesieniu do przewozéw lotniczych z i do
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terytorium Filipin. Wspomniane taryfy nalezy zatwierdzi¢ w terminie dziesieciu (10) dni roboczych od
dnia ich przedtozenia.

2. Filipiny dgzg do mozliwie jak najszybszego zniesienia wspomnianych procedur i powiadamiajg
Wspdlny Komitet o ich zniesieniu w odpowiednim trybie.

ARTYKUL J
Gwarancje kredytowe

Postanowienia art. 8 ust. 2 lit. d) nie majg zastosowania do dotacji w formie gwarancji kredytowych
udzielonych Wietnamowi przed podpisaniem niniejszej Umowy do chwili wygasniecia takich gwaranciji.
Jezeli jednak tego rodzaju gwarancje skutkujg jakimikolwiek wyptatami $rodkow, takich wyptat
dokonuje sie — w zaleznosci od danego przypadku — zgodnie z art. 8 ust. 3 lit. a) i b).

ARTYKUL K
Niedyskryminacja

1. Niezaleznie od postanowien art. D panstwa czionkowskie ASEAN, o ktérych mowa w tym
artykule, traktujg przewoznikéw lotniczych z Unii w nie mniej korzystny sposob niz przewoznikéw
lotniczych z jakiegokolwiek innego panstwa, jezeli chodzi o procedure wyznaczania przewoznikow
lotniczych.

2. Niezaleznie od postanowien art. F, G oraz | panstwa cztonkowskie ASEAN wymienione w tych
artykutach traktujg przewoznikéw lotniczych z Unii w nie mniej korzystny sposéb niz przewoznikow
lotniczych z jakiegokolwiek innego panstwa, w zalezno$ci od tego, ktory z tych panstw jest traktowane
korzystniej, jezeli chodzi o procedure zatwierdzania planéw operacyjnych, programéw i rozktadow
lotow, a takze kwestie zwigzane ze sprzedazg i wydatkami lokalnymi oraz taryfami.

ARTYKUL L
Komputerowe systemy rezerwacji

W chwili podpisywania niniejszej Umowy panstwami cztonkowskimi ASEAN, o ktérych mowa w art. 21
ust. 5, sg Indonezja, Malezja, Filipiny, Tajlandia i Wietnam.

ARTYKUL M
Wzajemnos¢

W przypadku gdy zgodnie z art. D, F, G oraz | panstwo czionkowskie ASEAN wprowadzi wymaog
wyznaczenia przewoznikow lotniczych z Unii, zastosuje procedury krajowe dotyczgce wczesniejszego
zatwierdzania planéw operacyjnych, programoéw irozktadéw lotdw, porozumiehn o wspotpracy
handlowej lub taryf wobec przewoznikow lotniczych z Unii lub zastosuje wobec nich krajowe wymogi
dotyczace waluty, z jakiej nalezy korzystaé¢ przy dokonywaniu okreslonego rodzaju transakcji, Unia
jest uprawniona do zastosowania analogicznych lub réwnowaznych srodkéw wobec przewoznikow
lotniczych danego panstwa cztonkowskiego ASEAN.

ARTYKUL N
Wejscie w zycie w odniesieniu do Malezji
1. Niezaleznie od postanowien art. 33 Malezja pozostaje jedynym panstwem cztonkowskim

ASEAN, ktore nie poinformowato sekretarza generalnego ASEAN o zakonczeniu procedur ratyfikacji,
przyjmowania lub zatwierdzania niniejszej Umowy:
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a)

b)

sekretarz generalny ASEAN moze przekazaé Unii Europejskiej pisemne
powiadomienie potwierdzajgce, ze wszystkie panstwa czionkowskie ASEAN
z wyjgtkiem Malezji zakonczyly swoje odpowiednie procedury ratyfikaciji,
przyjmowania lub zatwierdzania niniejszej Umowy;

niniejsza Umowa wchodzi w zycie zgodnie z art. 33 ust. 3 w odniesieniu do Unii i jej
panstw czionkowskich oraz w odniesieniu do wszystkich panstw czionkowskich
ASEAN z wyjgtkiem Malezji; oraz

nastepnie niniejsza Umowa wchodzi w zycie w odniesieniu do Malezji po uptywie
trzydziestu (30) dni od dnia przekazania Unii Europejskiej kolejnego pisemnego
powiadomienia przez sekretarza generalnego ASEAN potwierdzajgcego, ze Malezja
zakonczyta swoje procedury ratyfikacji, przyjmowania lub zatwierdzania niniejszej
Umowy.

2. Po podpisaniu niniejszej Umowy i do chwili jej wejscia w zycie w odniesieniu do Malezji:

a)

wszelkie wczesniejsze umowy lub porozumienia o transporcie lotniczym miedzy
panstwami czionkowskimi UE a Malezjg i miedzy Unig a Malezjg, ktére zostaty
podpisane lub zawarte przed podpisaniem niniejszej Umowy, zachowujg waznosc¢
i nie mogg by¢ zmieniane; oraz

zadne nowe umowy ani porozumienia o transporcie lotniczym nie mogg by¢
zawierane miedzy panstwami czionkowskimi UE a Malezjg ani miedzy Unig
a Malezja, zwyjgtkiem umoéw Ilub porozumien stuzacych zaspokojeniu Scisle
okreslonych i pilnych potrzeb w wyjatkowych okolicznosciach, nie naruszajac
odpowiednich wewnetrznych przepiséw ustawowych iwykonawczych. Unia lub
zainteresowane panstwo cztonkowskie UE informuje pozostate Strony o wszelkich
tego rodzaju nowych umowach lub porozumieniach o transporcie lotniczym.

ARTYKUL O
Ocena postepow

Raz do roku Wspolny Komitet ocenia postepy w zakresie wdrazania postanowien artykutéw zawartych
w niniejszym zafgczniku na podstawie sprawozdan przekazywanych przez zainteresowane panstwa
cztonkowskie ASEAN.
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