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Seuraavien hallitukset:

BRUNEI DARUSSALAMIN VALTIO,
KAMBODZAN KUNINGASKUNTA,
INDONESIAN TASAVALTA,

LAOSIN DEMOKRAATTINEN KANSANTASAVALTA,
MALESIA,

MYANMAR/BURMA,

FILIPPIINIEN TASAVALTA,

SINGAPOREN TASAVALTA,

THAIMAAN KUNINGASKUNTA ja
VIETNAMIN SOSIALISTINEN TASAVALTA,

jotka ovat Kaakkois-Aasian maiden liiton, jdljempana 'ASEAN’, jdsenvaltioita,
jaljempana yhdessa ’ASEANIN jasenvaltiot’ tai yksittain ’ASEANin jasenvaltio’,

seka

BELGIAN KUNINGASKUNTA,
BULGARIAN TASAVALTA,

TSEKIN TASAVALTA,

TANSKAN KUNINGASKUNTA,
SAKSAN LITTOTASAVALTA,

VIRON TASAVALTA,

IRLANTI,

HELLEENIEN TASAVALTA,
ESPANJAN KUNINGASKUNTA,
RANSKAN TASAVALTA,

KROATIAN TASAVALTA,

ITALIAN TASAVALTA,

KYPROKSEN TASAVALTA,

LATVIAN TASAVALTA,

LIETTUAN TASAVALTA,
LUXEMBURGIN SUURHERTTUAKUNTA,
UNKARI,

MALTAN TASAVALTA,
ALANKOMAIDEN KUNINGASKUNTA,
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ITAVALLAN TASAVALTA,
PUOLAN TASAVALTA,
PORTUGALIN TASAVALTA,
ROMANIA,

SLOVENIAN TASAVALTA,
SLOVAKIAN TASAVALTA,
SUOMEN TASAVALTA ja
RUOTSIN KUNINGASKUNTA,

jotka ovat Euroopan unionista tehdyn sopimuksen ja Euroopan unionin
toiminnasta tehdyn sopimuksen, jaljempéana 'EU:n perussopimukset’, osapuolia
ja Euroopan unionin jasenvaltioita, jaljempana yhdessa 'EU:n jasenvaltiot’ tai
yksittdin ’EU:n jasenvaltio’,

ja EUROOPAN UNIONI, jdljempana ’unioni’ tai ’EU’,

HALUAVAT huolehtia lentoliikenteeseen liittyvistd eduistaan pyrkien tiivistAmaan
naiden kahden alueen poliittisia ja taloudellisia suhteita,

TUNNUSTAVAT toimivien lentoliikenneyhteyksien merkityksen kaupankaynnin,
matkailun, investointien seka taloudellisen ja sosiaalisen kehityksen edistamisessa,

HALUAVAT  lisatd lentoliikennettd ja  edistdd  sellaista  kansainvalista
iimailujarjestelmaa, joka perustuu oikeudenmukaiseen ja Kilpailukykyiseen
toimintaymparistdon, lentoliikenteen harjoittajien  syrjimattdmyyteen seka
oikeudenmukaisiin ja yhtalaisiin kilpailumahdollisuuksiin,

HALUAVAT varmistaa, etta lentoliikenne on mahdollisimman turvallista ja turvattua, ja
vahvistavat suhtautuvansa erityisen huolestuneesti ilma-aluksiin kohdistuviin tekoihin
tai uhkiin, jotka vaarantavat ihmisten tai omaisuuden turvallisuuden ja vaikuttavat
kielteisesti lentotoimintaan seka heikentavat matkustajien luottamusta siviili-ilmailun
turvallisuuteen,

TOTEAVAT, ettd ASEANin jasenvaltiot ja EU:n jasenvaltiot ovat Chicagossa
7 paivanad joulukuuta 1944 tehdyn kansainvalisen siviili-ilmailun yleissopimuksen
osapuolia,

PYRKIVAT MAARATIETOISESTI maksimoimaan hyddyt, jotka on mahdollista saada
saantelyllisesta yhteistyosta,

TUNNUSTAVAT, ettd kilpailuun perustuvasta lentoliikenteestd ja elinkelpoisesta
lentoliikennealasta voidaan saada merkittavia hyotyja,
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HALUAVAT edistaa lentoliikenteen harjoittajien tasapuolisia toimintaedellytyksia ja
tunnustavat tasapuolisen kilpailun mahdolliset hyddyt seka sen, etta tietyt tuet voivat
vaikuttaa kilpailuun haitallisesti ja vaarantaa tdman sopimuksen perustavoitteet,

AIKOVAT tavoitella osapuolten valisten voimassa olevien sopimusten ja jarjestelyjen
muodostamissa puitteissa markkinoille pddsyn avaamista ja mahdollisimman suuria
hyétyja matkustajille, rahdinantajille, lentoliikenteen harjoittajille ja lentoasemille seka
niiden tyontekijoille, niiden yhteiséille ja muille edunsaajille,

VAHVISTAVAT ymparisténsuojelun merkityksen kansainvalisen ilmailupolitiikan
kehittamiselle ja taytantédnpanolle,

VAHVISTAVAT tarpeen toteuttaa kiireisia toimia ilmastonmuutokseen puuttumiseksi
ja jatkaa yhteisty6td kasvihuonekaasupaastdjen vahentamiseksi ilmailualalla asiaa
koskevien monenvalisten jarjestelyjen kanssa johdonmukaisella tavalla, mukaan
lukien Kansainvalisen siviili-ilmailujarjeston, jaljempana 'ICAQ’, valineet,

VAHVISTAVAT Kkuluttajien etujen suojan, mukaan lukien Montrealissa 28 paivana
toukokuuta 1999 tehdyn tiettyjen kansainvalistd ilmakuljetusta koskevien saantdjen
yhtenaistamisestd tehdyn vyleissopimuksen mukaisen suojan, tarkeyden ja
kuluttajansuojan korkean tason saavuttamisen tarkeyden sekd tunnustavat
vastavuoroisen yhteistyon tarpeen talla alalla,

TOTEAVAT, ettei kaupallisten mahdollisuuksien lisdamisella ole tarkoitus heikentaa
tydhon tai tyéelamaan liittyvia osapuolten normeja ja ettd on tarkeaa tarkastella
taman sopimuksen vaikutuksia tyOvoimaan, tydllisyyteen ja tydehtoihin, seka
tunnustavat niiden etujen merkityksen, joita on saavutettavissa, kun avoimilta ja
kilpailuun perustuvilta markkinoilta saatavat merkittavat taloudelliset hyodyt
yhdistetdan korkeatasoisiin tydeldaman normeihin,

TOTEAVAT haluavansa tutkia tapoja parantaa pddoman saantia ilmailun alalla
lentoliikenteen kehittdmiseksi edelleen,

HALUAVAT tehdd Chicagossa 7 paivana joulukuuta 1944 allekirjoitettua
kansainvalistéd siviili-ilmailua koskevaa yleissopimusta tdydentdvan sopimuksen
lentoliikenteesta,

OVAT SOPINEET SEURAAVAA:



1 ARTIKLA
SOVELTAMISALA

1. Tama sopimus koskee unionin lentoliikenteen harjoittajien
lentoliikennepalvelujen tarjoamista ASEANIn jasenvaltioiden alueelta, alueella tai
alueelle seka ASEANIn jasenvaltioiden lentoliikenteen harjoittajien

lentoliikennepalvelujen tarjoamista unionin alueelta, alueella tai alueelle ja tiettyjen
naihin lentoliikennepalveluihin liittyvien palvelujen tarjoamista tdman sopimuksen
mukaisesti.

2. Selvyyden vuoksi todetaan, etta tdman sopimuksen ei missaan tapauksessa
katsota koskevan jonkin ASEANin jasenvaltion lentolikenteen harjoittajien
lentoliikennepalvelujen tarjoamista toisen ASEANIn jasenvaltion alueelta, alueella tai
alueelle eika tiettyjen naihin lentoliikennepalveluihin liittyvien palvelujen tarjoamista.

2 ARTIKLA
Maaritelmat
1. Tassa sopimuksessa tarkoitetaan:
a) ‘Chicagon yleissopimuksella’ Chicagossa 7 paivana joulukuuta 1944

allekirjoitettua kansainvalistd siviili-ilmailua koskevaa yleissopimusta,
mukaan lukien kaikki kyseisen yleissopimuksen 90 artiklan
mukaisesti hyvaksytyt liitteet ja kaikki sen 90 ja 94 artiklan mukaisesti
hyvaksytyt liitteiden tai yleissopimuksen muutokset, jos kyseiset
litteet ja muutokset ovat tulleet osapuolten osalta voimaan;

b) ‘Montrealin yleissopimuksella’ Montrealissa 28 paivana toukokuuta
1999 tiettyjen kansainvalistd ilmakuljetusta koskevien saantdjen
yhtenaistamisesta tehtya yleissopimusta;

c) ‘lentoliikenteelld’ yleisdlle tarjottua matkustajien, matkatavaroiden,
rahdin ja postin kuljettamista ilma-aluksella joko erikseen tai yhdessa
maksua tai muuta korvausta vastaan, reitti- ja tilauslentoliikenne
mukaan luettuina;

d) ’kansalaisuuden selvittamiselld’ sen toteamista, etta lentoyhtio, joka
haluaa tarjota lentoliikennepalveluja tadman sopimuksen nojalla,
tayttaa 4 artiklassa esitetyt omistusta, tosiasiallista maaraysvaltaa ja
paatoimipaikkaa koskevat vaatimukset;
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h)

‘toimivaltaisilla viranomaisilla’ valtion virastoja tai yksikoéita, jotka
vastaavat osapuolten téstd sopimuksesta johtuvien saantelytehtavien
ja hallinnollisten tehtavien toteuttamisesta;

’kilpailuviranomaisella’ toimivaltaista viranomaista tai toimivaltaisia
viranomaisia, joka vastaa tai jotka vastaavat osapuolen
kilpailulainsdddannén taytantéonpanosta, mukaan lukien unionin
tapauksessa Euroopan komissio;

kilpailulainsaadanndélla’ lainsdadantdéa, joka koskee osapuolen
lainkayttdvaltaan kuuluvalla alueella seuraavaa toimintaa, jos se voi
vaikuttaa kyseisen osapuolen alueelle, alueelta tai alueella tarjottaviin
lentoliikennepalveluihin:

i) lentoliikenteen harjoittajien véliset sopimukset, lentoliikenteen
harjoittajien yhteenliittymien paatokset seka
yhdenmukaistetut menettelytavat, joiden tarkoituksena tai
seurauksena on kilpailun estdminen, rajoittaminen tai
vaaristaminen;

ii) yhden tai useamman lentoliikenteen harjoittajan harjoittama
maaraavan aseman vaarinkaytto; tai

iiil) lentoliikenteen harjoittajien keskittymat, jotka vahentavat
huomattavasti  kilpailua erityisesti maaradvan aseman
syntymisen tai vahvistumisen seurauksena;

‘tietokonepohjaisella paikanvarausjarjestelmalld’, jaljempana 'TPJ’,
tietokonepohjaista jarjestelmaa, jossa on useamman kuin yhden
lentoliikenteen harjoittajan tietoja (muun muassa reiteista ja
aikatauluista, vapaista paikoista ja kuljetusmaksuista) ja joko on tai ei
ole paikanvaraus- tai lipunkirjoitustoimintoja, sikali kuin tilaajat voivat
kayttdd joitakin tai kaikkia naistd palveluista, ja joka kasittda
maailmanlaajuiset jakelujarjestelmat eli GDS-jarjestelmat siltd osin
kuin niihin sisaltyy lentoliikennetuotteita;

'syrjinnalld’ kaikenlaista erilaiseen asemaan asettamista ilman
objektiivisia perusteita;

‘tosiasiallisella maaraysvallalla’ suhdetta, joka perustuu oikeuksiin,
sopimuksiin tai muihin keinoihin, joilla erikseen tai yhdessa ja ottaen
huomioon tosiasialliset ja oikeudelliset seikat annetaan mahdollisuus
suoraan tai valillisesti kayttda ratkaisevaa vaikutusvaltaa yrityksessa,
erityisesti
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i) oikeuteen kayttaa kaikkia yrityksen varoja tai osaa niist3;

i) oikeuksin tai sopimuksin, joiden nojalla saadaan ratkaiseva
vaikutusvalta yrityksen toimielinten kokoonpanoon,
aanestyksiin  tai paatoksiin taikka muutoin yrityksen
liiketoimien hoitamiseen,;

‘vaatimustenmukaisuutta koskevalla selvitykselld’ sen toteamista, etta
lentoliikenteen harjoittajalla, joka haluaa harjoittaa lentoliikkennetta
taman sopimuksen nojalla, on riittdva vakavaraisuus ja riittavasti
johtamisosaamista tallaisen liikenteen harjoittamiseen ja se pystyy
noudattamaan tallaisen liikenteen harjoittamista saatelevia lakeja,
maarayksia ja vaatimuksia;

’kaikilla kustannuksilla’ tarjotuista palveluista aiheutuvia kustannuksia,
joihin  voivat sisaltyd asianmukaiset padomakustannukset ja
omaisuuserien poistot seka yllapito-, kaytté-, hallinnointi- ja
hallintokustannukset;

’kansainvalisella lentoliikenteelld’ lentoliikennettd vahintaan kahden
valtion alueen ylapuolisessa ilmatilassa;

‘olennaisilla liiketoimilla® sellaisten tavaroiden ja palvelujen
toimittamista, jotka ovat kooltaan sellaisia, ettd ne vaikuttavat
osapuolten lentoliikenteen harjoittajien yhtalaisiin mahdollisuuksiin
kilpailla oikeudenmukaisesti ja tasapuolisesti;

‘tilausliikenteelld’ lentoliikennepalvelua, joka ei ole
reittilikennepalvelu;

‘osapuolella’ unionia ja EU:n jasenvaltioita tai ASEANIn jasenvaltiota;

‘osapuolilla’

i) unionia ja EU:n jasenvaltioita; seka
i) ASEAN:InN jasenvaltioita;

‘paatoimipaikalla’ lentoliikenteen harjoittajan  paakonttoria  tai
rekisterdityd  toimipaikkaa sen osapuolen alueella, jossa
lentoliikenteen harjoittajan keskeiset taloudelliset toiminnot ja
lentotoiminnan valvonta, jatkuvan lentokelpoisuuden hallinta mukaan
lukien, tapahtuvat;
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u)

reittilikenteelld’ sellaisten lentojen sarjaa, joista jokaisella on
seuraavat ominaisuudet:

i) se kulkee useamman kuin yhden valtion alueen ylapuolisessa
iimatilassa;
ii) sité harjoitetaan iima-aluksella matkustajien,

matkatavaroiden, postin ja/tai rahdin kuljettamiseksi
korvausta tai vuokraa vastaan siten, ettd jokainen lento on
yleisdn kaytettavissa;

iiil) se palvelee liikennetta vahintdan kahden saman paikan valilla
joko
A) julkaistun aikataulun mukaisesti; tai
B) niin sdanndllisesti tai toistuvasti, etta se selvastikin on

osa jarjestelmallista sarjaa;

‘omahuolinnalla’ tilannetta, jossa lentoliikenteen harjoittaja huolehtii
yhden tai useamman maahuolinta-alan palvelun suorittamisesta
itselleen tekemattd sopimusta kolmannen osapuolen kanssa naiden
palvelujen suorittamisesta. Tdssd maaritelmassa toisiinsa nahden
kolmansina osapuolina ei pideta lentoliikenteen harjoittajia, jos

i) yhdella on osake-enemmisto toisesta; tai

ii) molempien osake-enemmistd on saman tahon hallussa;

‘osapuolen talouden vakavalla hairidlla’ poikkeuksellista, tilapaista ja
merkittdvaa kriisia, joka vaikuttaa ASEANin jasenvaltion tai EU:n
jasenvaltion koko talouteen eikd ainoastaan johonkin tiettyyn
alueeseen tai toimialaan;

‘valtion omistamalla yritykselld” mitd tahansa yritysta, joka harjoittaa
kaupallista toimintaa, jossa

i) yksi osapuoli omistaa yli 50 prosenttia yrityksen merkitysta
paaomasta tai yrityksen liikkeeseen laskemiin osakkeisiin
liittyvista aanista; tai
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i) yksi osapuoli kayttda tai silld on mahdollisuus kayttaa
suoraan tai valillisesti ratkaisevaa vaikutusvaltaansa, joka
perustuu sen taloudelliseen osallistumiseen siihen tai sen
toimintaa koskeviin sdantéihin tai kaytantdihin, tai milla
tahansa muulla tavalla, jolla on merkitystd tallaisen
ratkaisevan  vaikutusvallan  hankkimiseksi  yrityksessa.
Osapuolella oletetaan olevan ratkaiseva vaikutusvalta, jos
osapuoli voi suoraan tai valillisesti nimittaa yli puolet yrityksen
hallinto-, johto- tai valvontaelimen jasenista;

‘ilman  kaupallista tarkoitusta tapahtuvalla laskulla’ muussa
tarkoituksessa kuin lentoliikenteen matkustajien, matkatavaroiden,
rahdin ja/tai postin ottamiseksi taikka jattdmiseksi suoritettavaa
laskua;

‘tuella’ hallituksen tai minka tahansa muun julkisyhteisén myéntamaa
rahoitusta, mukaan lukien

i) varojen suora siirto, esimerkiksi avustuksina, lainoina tai
paaomasijoituksena, varojen mahdollinen suora siirto ja
vastuiden, kuten lainatakausten, paaomalisaysten,
omistuksen, konkurssisuojan tai vakuutuksen, vastattavaksi
ottaminen;

ii) menetetyt tai kantamatta jaaneet tulot, jotka muuten olisi
maksettava;

iii) muiden tavaroiden tai palvelujen kuin yleisen infrastruktuurin
tarjoaminen taikka tavaroiden tai palvelujen hankinta; tai

iv) maksut  rahoitusmekanismiin  tai  yksityisen  elimen
valtuuttaminen tai ma&arddminen suorittamaan yksi tai
useampi tdman artiklan 1 kohdan x alakohdan i, ii ja iii

alakohdassa mainituista, tavanomaisesti valtiolle tai muulle
julkisyhteisolle kuuluvista tehtavistd, kun kyseinen kaytanto ei
tosiasiassa eroa valtioiden tavanomaisesti noudattamista
kaytannoista,

joka on rajattu koskemaan tuen myontdvan viranomaisen
lainkayttovaltaan kuuluvaa yhteis6a tai toimialaa taikka yhteisdjen tai
toimialojen ryhmaa, joka myoéntada edun lentoliikenteen harjoittaijille.
Hallituksen tai muun julkisyhteisdn antaman taloudellisen tukitoimen
ei katsota antavan etua, jos yksityinen markkinatoimija, jonka toiminta
perustuu  yksinomaan kannattavuusndkymiin, olisi samassa
tilanteessa kuin asianomainen julkisyhteisd toteuttanut saman
taloudellisen tukitoimen;
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y) ‘tariffilla’  lentoliikenteen harjoittajien ja  niiden asiamiesten
matkustajien, matkatavaroiden ja/tai rahdin (postia lukuun ottamatta)
ilmakuljetuksesta (mukaan luettuna mika tahansa muu siihen liittyva
likennemuoto) veloittamia hintoja, maksuja ja korvauksia seka niiden
ehtoja;

z) ‘alueella’ ASEANIn jasenvaltioiden osalta maa-aluetta, sisdvesia,
saaristovesia, aluemerta, merenpohjaa ja sen maaperaa seka niiden
ylapuolella olevaa ilmatilaa ja unionin osalta maa-aluetta, sisavesia ja
aluemerta, joihin sovelletaan EU:n perussopimuksia mainituissa
perussopimuksissa maaratyin edellytyksin, ja merenpohjaa ja sen
maaperaa seka niiden ylapuolella olevaa ilmatilaa; seka

aa) ‘kayttdomaksulla’ lentoliikenteen harjoittajilta perittavia maksuja
lentoasemien laitteiden ja palvelujen kaytosta seka lentoasemien
lennonvarmistukseen tai ilmailun turvaamiseen liittyvien laitteiden tai
palvelujen kaytdsta, oheispalvelut ja -laitteet mukaan luettuina, tai
meluun liittyvdd maksua. Kayttdmaksuihin kuuluvat maksut, joilla
pyritdan ratkaisemaan paikallisia iimanlaatuongelmia lentoasemilla tai
niiden laheisyydessa. Selvyyden vuoksi todetaan, ettd tadma
maaritelma ei kata jarjestelmia, joilla puututaan kansainvalisen
ilmailun ilmastoon liittyviin paastoihin.

3 ARTIKLA

Oikeuksien myoéntaminen

Reitit

1. ASEANIn jasenvaltion on sallittava unionin lentoliikenteen harjoittajien
likenndinti seuraavilla reiteilla:

unionissa sijaitsevat paikat — valilld olevat paikat — ASEANin jasenvaltiossa
sijaitsevat paikat — ASEANIn jasenvaltiosta edelleen olevat paikat.

Edelld mainittuja reitteja varten valilld oleviin paikkoihin ja muihin paikkoihin on
sisallyttava yksi tai useampi paikka jossakin muussa ASEAN:In jasenvaltiossa.

2. Unionin ja sen jasenvaltioiden on sallitava ASEANin jasenvaltion
lentoliikenteen harjoittajien likenndinti seuraavilla reiteilla:

kyseisessa ASEANIn jasenvaltiossa sijaitsevat paikat — valilla olevat paikat —
unionissa sijaitsevat paikat — unionista edelleen olevat paikat.
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Edellda mainittuja reitteja varten unionissa sijaitseviin paikkoihin on sisallyttava yksi tai
useampi paikka jossakin EU:n jasenvaltiossa.

Liikenneoikeudet

3. Osapuolet mydntavat toisilleen seuraavat oikeudet niiden lentoliikenteen
harjoittajien harjoittamaan kansainvaliseen lentoliikenteeseen:

a)

e)

oikeus lentaa laskeutumatta oikeuden myontaneen osapuolen alueen
yli;

oikeus tehda ilman kaupallista tarkoitusta tapahtuvia laskuja luvan
myontaneen osapuolen alueella;

ASEANIn jasenvaltion lentoliikenteen harjoittajien oikeus harjoittaa
kansainvalista lentoliikkennettd matkustajien tai rahdin kuljettamiseen
joko erikseen tai yhdessa tarkoitetun reitti- ja tilausliikenteen avulla
kyseisen ASEANIn jasenvaltion minka tahansa paikan ja unionin
minka tahansa paikan valilld (kolmannen ja neljannen vapauden
likenneoikeudet);

unionin lentoliikenteen harjoittajien oikeus harjoittaa kansainvalista
lentoliikennettd matkustajien tai rahdin kuljettamiseen joko erikseen
tai yhdessa tarkoitetun reitti- ja tilausliikenteen avulla unionin minka
tahansa paikan ja ASEANIn jasenvaltioiden minka tahansa paikan
valilld (kolmannen ja neljannen vapauden liikenneoikeudet);

ASEANIn jasenvaltion lentoliikenteen harjoittajien oikeus harjoittaa
kansainvalista lentoliikkennettd matkustajien tai rahdin kuljettamiseen
joko erikseen tai yhdessa tarkoitetun reitti- ja tilausliikenteen avulla
EU:n jasenvaltion minkd tahansa paikan ja EU:n toisen jasenvaltion
minka tahansa paikan tai kolmannen maan alueen minka tahansa
paikan valilld osana palvelua, jonka 1aht6- tai ma&arapaikka on
kyseisessd ASEANin  jasenvaltiossa (vidennen  vapauden
likenneoikeudet), jollei tdman artiklan 4 kohdasta muuta johdu;

unionin jasenvaltion lentoliikenteen harjoittajien oikeus harjoittaa
kansainvalista lentoliikkennetta matkustajien tai rahdin kuljettamiseen
joko erikseen tai yhdessa tarkoitetun reitti- ja tilausliikenteen avulla
ASEANIn jasenvaltion minkd tahansa paikan ja toisen ASEANiIn
jasenvaltion minkd tahansa paikan tai kolmannen maan alueen
minkd tahansa paikan valilld osana palvelua, jonka |ahto- tai
maarapaikka on unionissa (viidennen vapauden liikenneoikeudet),
jollei tdman artiklan 5 kohdasta muuta johdu; seka

10
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4.
e alakohdan

9)

muut tassa sopimuksessa vahvistetut oikeudet.

Matkustaja- ja yhdistelmapalvelujen osalta tdman artiklan 3 kohdan

nojalla myodnnettyihin oikeuksiin sovelletaan kunkin ASEANiIn

jasenvaltion suhteen seuraavia edellytyksia:

5.

a)

kuhunkin EU:n jasenvaltioon voidaan liikenndida enintaan seitseman
(7) viikoittaista saapuvaa tai lahtevaa lentoa kumpaankin suuntaan
valittémasti taman sopimuksen tultua voimaan;

kuhunkin EU:n jasenvaltioon voidaan liikenndida enintaan seitseman
(7) Vviikoittaista saapuvaa tai lahtevaa lisdlentoa kumpaankin
suuntaan kahden (2) vuoden kuluttua; ja

taman artiklan 4 kohdan b alakohdan mukaisia lentoja ei saa
likenndidd EU:n jasenvaltion ja kolmannen maan valisilla reiteill3,
joilla liikenndi jo unionin lentoliikenteen harjoittaja. Tatd kohtaa
sovellettaessa unionin  lentolikenteen harjoittajan  katsotaan
likenndivan reitilla, jos kyseinen lentoliikenteen harjoittaja liikkennoi
kyseisella reitilla sdanndéllisesti omalla ilma-aluksellaan, kun ilma-alus
on vuokrattu miehistdn kanssa tai ilman miehistda, tai jos kyseessa
on valilaskuton vuoro, yhteisin reittitunnuksin.

Matkustaja- ja yhdistelmapalvelujen osalta tadman artiklan 3 kohdan
f alakohdan nojalla myonnettyihin  oikeuksiin sovelletaan kunkin EU:n
jasenvaltion suhteen seuraavia edellytyksia:

a)

kuhunkin ASEANiIn jasenvaltioon voidaan liikenndida enintaan
seitseman (7) viikoittaista saapuvaa tai lahtevaa lentoa kumpaankin
suuntaan valittdmasti tdman sopimuksen tultua voimaan;

kuhunkin ASEANin jasenvaltioon voidaan liikkenndidd enintdan
seitseman (7) viikoittaista saapuvaa tai Idhtevda lisdlentoa
kumpaankin suuntaan kahden vuoden kuluttua; ja

taman artiklan 5 kohdan b alakohdan mukaisia lentoja ei saa
likennéidd ASEANIn jasenvaltion ja kolmannen maan valisilla
reiteilld, joilla liikennéi jo kyseisen ASEANin jasenvaltion
lentoliikenteen harjoittaja. Tatad kohtaa sovellettaessa ASEANiIn
jasenvaltion lentoliikenteen harjoittajan katsotaan liikenndivan reitilla,
jos kyseinen lentoliikenteen harjoittaja liikenndi kyseisella reitilla
saannollisesti omalla ilma-aluksellaan, kun ilma-alus on vuokrattu
miehistdbn kanssa tai ilman miehistdd, tai jos kyseessad on
valilaskuton vuoro, yhteisin reittitunnuksin.
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Toiminnallinen jousto

6. Osapuolten lentoliikenteen harjoittajat voivat valintansa mukaan joillakin tai
kaikilla lennoillaan, jotka liikenn6idaan taman artiklan 1 ja 2 kohdassa maaritetyilla
reiteilla,

a) likenndida jompaankumpaan tai kumpaankin suuntaan;

b) yhdistda samaan lentoon eri lennonnumeroita;

c) likenndidd missa yhdistelmassa ja missa jarjestyksessa tahansa
valilla oleviin ja edelleen oleviin paikkoihin seka osapuolten alueilla
oleviin paikkoihin tdman artiklan 3 kohdan maaraysten mukaisesti;

d) jattda valiin minka tahansa paikan tai mitka tahansa paikat;

e) siirtdd missa tahansa paikassa liikennettd mistd tahansa ilma-
aluksestaan mihin tahansa toiseen ilma-alukseensa (koneen vaihto
eli change of gauge);

f) harjoittaa valilaskullista liikennettd mihin tahansa paikkaan
osapuolten alueella tai sen ulkopuolella;

g) harjoittaa kauttakulkuliikennetta toisen osapuolen alueen halki;

h) yhdistda liikennettd samaan ilma-alukseen riippumatta siitd, mista
tallainen liikkenne on lahtdisin; ja

i) likenndidd saman palvelun puitteissa samassa EU:n jasenvaltiossa
tai ASEANiIn jasenvaltiossa useampaan kuin yhteen paikkaan
(monikohdelennot).

7. Taman artiklan 6 kohdassa maarattya toiminnallista joustoa voidaan soveltaa

suunnasta riippumatta ja ilman maantieteellisia rajoituksia edellyttaen, etta

a)

ASEANIn jasenvaltion lentoliikenteen harjoittajien  palveluja
likenndidaan tahan ASEANIn jasenvaltiossa sijaitsevaan paikkaan; ja

unionin lentoliikenteen harjoittajien palveluja likenndidaan unionissa
sijaitsevaan paikkaan.
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8. Kumpikin osapuoli antaa lentoliikenteen harjoittajien maaritelld tarjoamansa
kansainvalisen lentoliikenteen tiheyden ja kapasiteetin vallitsevien kaupallisten
nakokohtien perusteella. Taman oikeuden mukaisesti kumpikaan osapuoli ei saa
yksipuolisesti rajoittaa liikenteen maaraa, tiheyttd tai palvelun saanndllisyytta,
reititysta, 1aht6- ja maarapaikkaa taikka toisen osapuolen lentoliikenteen harjoittajien
kayttdmien ilma-alusten tyyppia tai tyyppeja muista kuin tullitoimintaan, teknisiin,
operatiivisiin, ilmaliikenteen hallinnan turvallisuuteen, ymparistdnakokohtiin tai
terveyden suojeluun liittyvista syista syrjimattdomasti, jollei tdssa sopimuksessa muuta
maarata.

9. Taman sopimuksen maaraykset eivat missaan tapauksessa oikeuta
antamaan mitaan seuraavista oikeuksista:

a) ASEANIn jasenvaltioiden lentoliikenteen harjoittajia ottamaan EU:n
jasenvaltiossa matkustajia, matkatavaroita, rahtia ja/tai postia
kuljetettavaksi maksua tai muuta korvausta vastaan johonkin toiseen
paikkaan kyseisessa EU:n jasenvaltiossa; ja

b) unionin lentoliikenteen harjoittajia ottamaan ASEANiIn jasenvaltiossa
matkustajia, matkatavaroita, rahtia ja/tai postia kuljetettavaksi
maksua tai muuta korvausta vastaan johonkin toiseen paikkaan
kyseisessa ASEAN:In jasenvaltiossa.

4 ARTIKLA

Liikennéintiluvat ja tekniset luvat

1. Saatuaan toisen osapuolen lentoliikenteen harjoittajalta
likenndintilupahakemuksen osapuolen on mydnnettava asianmukaiset
likenndintiluvat ja muut tekniset luvat mahdollisimman pienella menettelyihin liittyvalla
viiveelld, kun seuraavat edellytykset tayttyvat:

a) ASEAN:In jasenvaltion lentoliikenteen harjoittajan osalta:

i) lentoliikenteen harjoittajan p&aatoimipaikka on ASEANiIn
jasenvaltiossa, ja sillda on saman ASEANin jasenvaltion
lainsdddannén mukainen voimassa oleva liikennelupa;

ii) lentoliikenteen  harjoittaja on  sille lentotoimintaluvan
mydntdneen ASEANIn jasenvaltion jatkuvan ja tehokkaan
viranomaisvalvonnan alainen ja toimivaltainen viranomainen
on selkeasti maaritelty; ja
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iii) lentoliikenteen harjoittaja on kyseisen ASEANIn jasenvaltion
jaltai sen kansalaisten omistuksessa, suoraan tai osake-
enemmiston kautta, ja tosiasiallisessa maaraysvallassa tai
molempia;

unionin lentoliikenteen harjoittajien osalta:

i) lentoliikenteen harjoittaja on sijoittautunut unionin alueelle ja
sild on wunionin oikeuden mukainen voimassa oleva
liikennelupa;

ii) lentoliikenteen harjoittaja on lentotoimintaluvan
myodntamisestd vastaavan EU:n jasenvaltion jatkuvan ja
tehokkaan viranomaisvalvonnan alainen ja toimivaltainen
viranomainen on selkeasti maaritelty; ja

iii) lentoliikenteen harjoittaja on suoraan tai osake-enemmistén
kautta yhden tai useamman EU:n jasenvaltion, Euroopan
talousalueesta tehdyn sopimuksen osapuolena olevan muun
valtion, Sveitsin, naiden valtioiden kansalaisten tai niiden
yhdistelman omistuksessa tai tosiasiallisessa
maaraysvallassa;

15 ja 16 artiklaa noudatetaan; ja

lentoliikenteen harjoittaja tayttda niihin lakeihin ja maarayksiin
perustuvat ehdot, joita hakemuksen kasitteleva osapuoli tavallisesti
soveltaa kansainvalisen lentoliikenteen harjoittamiseen.

2. Taman artiklan ja 5 artiklan soveltamiseksi lentoliikenteen harjoittajan
tehokasta lakisdateista valvontaa koskeviin todisteisiin siséltyvat seuraavat:

a)

kyseiselld lentoliikenteen harjoittajalla on kyseisen osapuolen
toimivaltaisen viranomaisen myontdma voimassa oleva liikenne- tai
toimilupa, ja se tayttdd kansainvalisen lentoliikenteen harjoittamista
koskevan liikenne- tai toimiluvan myodntavan osapuolen kriteerit; ja

kyseinen osapuoli laatii ja vyllapitdad kyseisen lentoliikenteen
harjoittajan  turvallisuutta ja ilmailun turvaamista koskevia
valvontaohjelmia ICAOn vaatimusten mukaisesti.

3. Osapuolet eivat saa liikenndintilupia ja teknisid lupia myontdessdan syrjia
toisen osapuolen lentoliikenteen harjoittajia.
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4, Saatuaan toisen osapuolen lentoliikenteen harjoittajalta
likenndintilupahakemuksen osapuolen on tunnustettava ensin kyseisen toisen
osapuolen kyseisesta lentoliikenteen harjoittajasta tekeméat vaatimustenmukaisuutta
jaltai kansalaisuutta koskevat selvitykset aivan kuin ndma selvitykset olisivat sen
omien toimivaltaisten viranomaisten tekemia, eivatka ne saa tehda asiassa muita kuin
5 artiklan 2 kohdassa maarattyja lisaselvityksid. Selvyyden vuoksi todetaan, ettd tdma
kohta ei kata turvallisuustodistuksiin tai -lupiin, turvajarjestelyihin tai vakuutusturvaan
liittyen tehtyjen selvitysten tunnustamista.

5 ARTIKLA

Liikenndintilupien tai teknisten lupien epdaminen, peruuttaminen kokonaan tai
tilapaisesti tai rajoittaminen

1. Osapuoli voi evata tai peruuttaa kokonaan tai tilapaisesti toisen osapuolen
lentoliikenteen harjoittajan liikenndintiluvat tai tekniset luvat taikka asettaa niille ehtoja
tai rajoituksia taikka muutoin evatd tai keskeyttdad tilapaisesti kyseisen toisen
osapuolen lentoliikenteen harjoittajan toiminnan taikka asettaa sille ehtoja tai
rajoituksia, jos

a) ASEANIn jasenvaltion lentoliikenteen harjoittajan osalta:

i) lentolilkenteen harjoittajan paatoimipaikka ei ole ASEANIn
jasenvaltiossa tai silld ei ole kyseisen saman ASEANiIn
jasenvaltion lainsdadanndén mukaista voimassa olevaa
likennelupaa; tai

ii) lentoliikenteen  harjoittaja ei ole lentotoimintaluvan
myontaneen kyseisen ASEANin jasenvaltion jatkuvan ja
tehokkaan viranomaisvalvonnan alainen tai toimivaltaista
viranomaista ei ole selkeasti maaritelty; tai

iii) lentoliikenteen harjoittaja ei ole kyseisen ASEANiIn
jasenvaltion tai ASEANin jasenvaltion kansalaisten
omistuksessa, suoraan tai osake-enemmistdn kautta, tai
tosiasiallisessa maaraysvallassa tai molempia;

b) unionin lentolilkkenteen harjoittajien osalta:

i) lentoliikenteen harjoittaja ei ole sijoittautunut unionin alueelle
tai silla ei ole unionin oikeuden mukaista voimassa olevaa
likennelupaa; tai
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ii) lentoliikenteen  harjoittaja ei ole lentotoimintaluvan
mydntamisestd vastaavan EU:n jasenvaltion jatkuvan ja
tehokkaan viranomaisvalvonnan alainen tai toimivaltaista
viranomaista ei ole selkeasti maaritelty; tai

iii) lentoliikenteen harjoittaja ei ole yhden tai useamman EU:n
jasenvaltion, Euroopan talousalueesta tehdyn sopimuksen
osapuolena olevan muun valtion, Sveitsin, naiden valtioiden
kansalaisten tai niiden yhdistelman omistuksessa, suoraan
tai osake-enemmistén kautta, tai  tosiasiallisessa
maaraysvallassa; tai

c) lentoliikenteen harjoittaja ei ole noudattanut 7 artiklassa tarkoitettuja
lakeja ja maarayksia.

2. Jos osapuolella on perusteltua syyta uskoa toisen osapuolen lentoliikenteen
harjoittajan olevan jossakin tdman artiklan 1 kohdassa tarkoitetuista tilanteista, se voi
pyytaa neuvonpitoa kyseisen toisen osapuolen kanssa.

3. Tallaiset neuvottelut on aloitettava mahdollisimman pian ja viimeistaan
kolmenkymmenen (30) paivan kuluttua neuvonpitopyynnon vastaanottopaivasta. Ellei
tyydyttdvaan sopimukseen paastd kolmenkymmenen (30) paivan kuluessa tai
sovitussa ajassa neuvottelujen aloittamisesta tai jos sovittuja korjaavia toimenpiteita
ei toteuteta, neuvotteluja pyytaneelld osapuolella on oikeus ryhtya toimiin
kieltaytyakseen mydntamasta kyseiselle lentoliikenteen harjoittajalle liikenndintilupaa
tai teknisia lupia, peruuttaakseen luvat kokonaan tai tilapaisesti, asettaakseen niille
ehtoja tai rajoittaakseen niiden soveltamista taikka muulla tavoin kieltaytya tai
peruuttaa tilapaisesti asianomaisen lentoliikenteen harjoittajan toiminnan taikka
asettaa sille ehtoja tai rajoittaa sitd sen varmistamiseksi, ettd 4 ja 7 artiklan
maarayksia noudatetaan.

4, Sen estamattd, mitd tdman artiklan 3 kohdassa maaratadan, osapuoli voi
taman artiklan 1 kohdan c alakohdassa tarkoitetussa tapauksessa toteuttaa valittémia
tai kiireellisia toimia hatatilanteessa tai estdakseen sen, ettd maaraysten rikkominen
jatkuu. Selvyyden vuoksi todetaan, ettd rikkomisen jatkuminen edellyttda, ettd
kysymys maaraysten rikkomisesta on jo otettu esille kyseisten osapuolten
toimivaltaisten viranomaisten valilla.

5. Tama artikla ei rajoita kummankaan osapuolen oikeutta evata tai peruuttaa
kokonaan tai tilapaisesti toisen osapuolen lentolikenteen harjoittajan tai
lentoliikenteen harjoittajien likenndintilupa tai tekninen lupa tai asettaa niille ehtoja tai
rajoituksia taikka muutoin evatd tai peruuttaa tilapaisesti toisen osapuolen
lentoliikenteen harjoittajan tai lentoliikenteen harjoittajien toiminta taikka asettaa sille
ehtoja tai rajoituksia 8, 15, 16 tai 25 artiklan maaraysten mukaisesti.

6 ARTIKLA
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Omistajuuden ja maaraysvallan vapauttaminen

Osapuolet tunnustavat lentoliikenteen harjoittajiensa omistuksen ja maaraysvallan
asteittaisesta vapauttamista aiheutuvat potentiaaliset hyddyt. Osapuolet voivat
tarkastella sopivassa vaiheessa 23 artiklassa tarkoitetussa sekakomiteassa
lentoliikenteen  harjoittajien  omistuksen ja ma&ardysvallan vastavuoroista
vapauttamista. Sekakomitea voi sen jalkeen ehdottaa muutoksia tdhan sopimukseen
23 artiklan 4 kohdan f alakohdan ja 28 artiklan mukaisesti.

7 ARTIKLA

Lakien ja maaraysten noudattaminen

1. Toisen osapuolen alueelle tullessaan, sielld ollessaan tai sieltd |&htiessaan
osapuolen lentoliikenteen harjoittajien on noudatettava niitd maahanpaasyyn,
likenndintiin tai maasta poistumiseen liittyvia lakeja ja maarayksia, joita
asianomaisella alueella sovelletaan kansainvalisessa lentoliikkenteessd liikenndiviin
ilma-aluksiin.

2. Kun osapuolen lentoliikenteen harjoittajan ilma-alusten matkustajat, miehisto,
matkatavarat, rahti ja/tai posti tulevat toisen osapuolen alueelle, ovat siella tai I1ahtevat
sieltd, niiden osalta on, joko niiden omasta toimesta tai toisen toimiessa niiden
puolesta, noudatettava niitd toisen osapuolen alueella sovellettavia lakeja ja
maarayksia, jotka koskevat ilma-alusten matkustajien, miehistdon, matkatavaroiden,
rahdin ja/tai postin maahanpaasya, maassaoloa tai maasta poistumista (mukaan
luettuina maahantuloa, selvitystd, maahanmuuttoa, passeja, tulleja ja karanteenia
koskevat maaraykset tai postin osalta postisdannot).

3. Kummankin osapuolen on sallitava toisen osapuolen lentoliikenteen
harjoittajien toteuttavan alueellaan toimenpiteitd sen varmistamiseksi, etta
kuljetettavana on ainoastaan henkildita, joilla on kyseisen toisen osapuolen alueelle
tulemiseen tai sen kautta kulkemiseen vaadittavat matkustusasiakirjat.

8 ARTIKLA

Tasapuolinen kilpailu

1. Osapuolet sopivat, ettd niiden yhteisenda tavoitteena on luoda
oikeudenmukainen ja kilpailukykyinen toimintaymparistd, jossa osapuolten
lentoliikenteen harjoittajilla on oikeudenmukaiset ja yhtalaiset mahdollisuudet kilpailla
lentoliikkennepalvelujen tarjoamisessa.
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2. Saavuttaakseen taman artiklan 1 kohdassa tarkoitetun tavoitteen osapuolet

a)

antavat tai pitdvat voimassa kilpailulainsdadantoa;

perustavat toiminnallisesti riippumattoman kilpailuviranomaisen, jolla
on kaikki tarvittavat valtuudet ja resurssit ja joka valvoo tehokkaasti
osapuolen kilpailulainsdadannén noudattamista, tai pitavat sellaista
ylla. Kilpailuviranomaisen paatdksiin voi hakea muutosta tai
uudelleentarkastelua kyseisen osapuolen tuomioistuimelta tai
valityslautakunnalta;

poistavat lainkayttdalueiltaan kaikenlaisen syrjinnan ja
epaoikeudenmukaiset kaytannot, jotka vaikuttaisivat haitallisesti
toisen osapuolen lentoliikenteen harjoittajien oikeudenmukaisiin ja
yhtalaisiin mahdollisuuksiin kilpailla lentoliikennepalvelujen
tarjoamisessa. Selvyyden vuoksi tdman artiklan 2 kohdan
c alakohdassa ei maaratd 2 artiklan 1 kohdan g alakohdassa
kuvatusta menettelysta; ja

eivat myonna tukia millekaan lentoliikenteen harjoittajalle eivatka pida
minkdan lentoliikenteen harjoittajan tukia voimassa, jos ne
vaikuttaisivat  haitallisesti  toisen  osapuolen lentoliikenteen
harjoittajien oikeudenmukaisiin ja tasa-arvoisiin mahdollisuuksiin
kilpailla lentoliikennepalvelujen tarjoamisessa.

3. Sen estamatta, mita taman artiklan 2 kohdan b alakohdassa maarataan,

sallittuja ovat

a)

tuki maksukyvyttémille tai vaikeuksissa oleville lentoliikenteen

harjoittajille edellyttéden, etta

i) tuen ehtona on uskottava ja realistisiin olettamuksiin
pohjautuva rakenneuudistussuunnitelma, jolla pyritdan
varmistamaan vaikeuksissa olevan lentoliikenteen
harjoittajan pitkdn aikavalin elinkelpoisuus kohtuullisessa
ajassa; ja

ii) kyseinen lentoliikenteen harjoittaja, sen sijoittajat tai
osakkeenomistajat osallistuvat rakenneuudistuksen

kustannuksiin merkittavalla osuudella;

vaikeuksissa  olevan lentolikenteen harjoittajan  tilapainen
maksuvalmiustuki, sellaisina lainoina tai lainatakuina, jotka on
rajoitettu silhen maaraan, joka tarvitaan kyseisen lentoliikkenteen
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harjoittajan  liiketoiminnan  jatkamiseen rakenneuudistus- tai
selvitystilasuunnitelman laatimiseen tarvittavaksi ajaksi;

c) edellyttden, ettd ne rajoittuvat vahimmaismaaraan, joka tarvitaan
niiden tavoitteen saavuttamiseksi ja ettd vaikutukset
lentoliikennepalvelujen tarjoamiseen osapuolten Vvalilla pidetdan
mahdollisimman vahaisina:

i) luonnonkatastrofien tai  poikkeuksellisten tapahtumien
aiheuttamien vahinkojen korjaamiseksi mydnnettava tuki;

ii) jommankumman osapuolen taloudessa esiintyvan vakavan
markkinahairién korjaamiseksi mydnnettava tuki;

iii) tuet lentoliikenteen harjoittajille, joille on annettu selkeasti
maaritelty julkisen palvelun velvoite vaestdn olennaisten
likennetarpeiden tayttamiseksi tapauksissa, joissa
markkinavoimat eivat pysty yksin tyydyttamaan niita,
edellyttden, ettd nadma tuet rajoittuvat kohtuulliseen
korvaukseen kyseisten lentoliikennepalvelujen tarjoamisesta;
ja

iv) kaikkien lentoliikenteen harjoittajien saatavilla olevat tuet,
jotka eivat oikeudellisesti tai tosiasiallisesti rajoitu tiettyihin
lentoliikenteen harijoittajiin.

4. Osapuolet varmistavat, ettd kaikki niiden lentoliikenteen harjoittajat, jotka
tarjoavat lentoliikennepalveluja taman sopimuksen mukaisesti, julkaisevat tai
valmistelevat muulla tavoin ja esittavat pyynnosta vuotuisen tilinpaatésraportin ja
siihen liittyvan tilinpaatdksen, jonka riippumaton taho on tarkastanut kansainvalisesti
tunnustettujen tilinpdatdsstandardien, kuten IFRS-standardien, mukaisesti. Tuet on
joka tapauksessa yksilditava erikseen tilinpaatdsraportissa.

5. Kumpikin osapuoli varmistaa erityisesti lentoliikenteen osalta, ettd sen
lentoliikenteen harjoittajien sekd kyseisen osapuolen valtion omistamien tavaroita ja
palveluja tarjoavien yritysten (yritysmuodosta riippumatta) valiset olennaiset
liketoimet perustuvat kaupallisiin ehtoihin, jotka vastaavat markkinaehtoisissa
liketoimissa vallitsevia ehtoja.

6. Kumpikin osapuoli toimittaa toisen osapuolen pyynndsta kolmenkymmenen
(30) paivan kuluessa tai sovitussa ajassa asiaankuuluvat tiedot, joita voidaan
kohtuudella pyytada sen varmistamiseksi, ettd tdman artiklan maarayksia noudatetaan.
Niihin voi sisaltyad tukiin ja tdman artiklan 4 ja 5 kohdassa mainittuihin seikkoihin
liittyvia lisatietoja. Tiedot vastaanottavan osapuolen on pyydettdessa kasiteltdva naita
tietoja luottamuksellisesti.
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7. Jos yksi tai useampi osapuoli, tdman artiklan soveltamiseksi jaliempana
yhdessd ’'menettelyn aloittava osapuoli’, katsoo, ettd sen liikenteenharjoittajien
oikeudenmukaisiin ja yhtalaisiin mahdollisuuksiin kilpailla vaikuttavat haitallisesti

a) tdman artiklan 2 kohdan c alakohdan nojalla kielletyt syrjintd tai
epaoikeudenmukaiset kaytannot;

b) taman artiklan 2 kohdan d alakohdan nojalla kielletty tuki, joka ei
kuulu tdman artiklan 3 kohdassa mainittuihin tukiin; tai

c) taman artiklan 6 kohdan mukaisesti pyydettyjen tietojen toimittamatta
jattaminen,

se voi toimia tdman artiklan 8—10 kohdan mukaisesti.

8. Menettelyn aloittava osapuoli esittda kyseiselle osapuolelle tai asianomaisille
osapuolille, tdman artiklan soveltamiseksi jaliempana yhdessa ’'vastauksen antava
osapuoli’, kirjallisen neuvonpitopyynnén. Neuvottelut on aloitettava kolmenkymmenen
(30) paivan kuluessa pyynnon vastaanottopaivasta, elleivat mainitut osapuolet toisin
SOVi.

9. Jos menettelyn aloittava osapuoli ja vastauksen antava osapuoli eivat paase
asiasta sopimukseen kuudenkymmenen (60) paivan kuluessa neuvonpitopyynndn
vastaanottopaivasta, menettelyn aloittava osapuoli voi toteuttaa toimenpiteita kaikkia
sellaisia lentoliikenteen harjoittajia tai osaa niistd vastaan, jotka ovat harjoittaneet
ritautettua toimintaa tai jotka ovat hyotyneet kyseisestd syrjinnasta,
epaoikeudenmukaisista kaytannadista tai tuista.

10. Taman artiklan 9 kohdan nojalla toteutettavien toimenpiteiden on oltava
asianmukaisia ja oikeasuhteisia, ja niiden laajuus ja kesto on rajoitettava siihen, mika
on ehdottoman valttdmaténta, jotta voidaan lieventdd menettelyn aloittavan
osapuolen lentoliikenteen harjoittajille aiheutuvaa vahinkoa ja poistaa aiheeton etu,
jota vastauksen antavan osapuolen lentoliikenteen harjoittajat ovat saaneet.

11. Jos 25 artiklan mukaiseen riitojenratkaisumenettelyyn  saatetaan
kasiteltavaksi tahan artiklaan liittyvia asioita,

a) sen estamatta, mita 25 artiklan 2 ja 3 kohdassa maarataan, riita
voidaan saattaa valittdmasti henkilon tai elimen ratkaistavaksi tai
saattaa valimiesmenettelyyn; ja

b) 25 artiklan 10-12 kohdassa mainitut maaraajat puolitetaan.
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12. Mikaan tassad sopimuksessa ei saa vaikuttaa kummankaan osapuolen
kilpailuviranomaisten tai niiden tuomioistuinten tai valityslautakuntien, jotka
tarkastelevat uudelleen kyseisten viranomaisten paatdksia, valtuuksiin ja valtaan eika
rajoittaa tai vaarantaa niitd. Menettelyn aloittavan osapuolen tdman artiklan 9 kohdan
nojalla toteuttamat toimet eivat rajoita toimia ja toimenpiteitd, joihin mainitut
viranomaiset ja tuomioistuimet tai valityslautakunnat voivat ryhtyd, mukaan lukien
menettelyn  aloittavan  osapuolen toimet ja  toimenpiteet. = Osapuolten
kilpailuviranomaisten ja kyseisten viranomaisten paatoksia uudelleen tarkastelevien
tuomioistuinten tai valityslautakuntien toimet ja toimenpiteet jatetdaan 25 artiklan
mukaisen riitojenratkaisumenettelyn ulkopuolelle.

9 ARTIKLA

Liiketoiminta

1. Osapuolet ovat yhtd mieltd siitd, ettd niiden lentoliikenteen harjoittajien
liketoiminnan esteet haittaisivat tdman sopimuksen myoéta toteutuvien hydtyjen
saavuttamista. Osapuolet sopivat tekevansd yhteistyota tallaisten esteiden
poistamiseksi, jos tallaiset esteet voivat haitata kaupallista toimintaa tai vaaristaa
kilpailua taikka vaikuttaa yhtalaisiin mahdollisuuksiin kilpailla.

2. Sekakomitea seuraa edistymistd osapuolten lentoliikenteen harjoittajien
liketoiminnan esteiden tehokkaassa poistamisessa.

10 ARTIKLA

Kaupallinen ilmakuljetus

1. Osapuolet myodntavat toisilleen taman artiklan 2-17 kohdan mukaiset
oikeudet. Osapuolten lentoliikenteen harjoittajalla ei tarvitse olla paikallista kumppania
tdman artiklan soveltamiseksi.

Lentoliikenteen harjoittajien edustajat

2. Kummankin osapuolen lentoliikenteen harjoittajilla on oikeus ottaa toisen
osapuolen alueella kayttéon toimistoja seka tiloja ja laitteita, jos se on tarpeen tdman
sopimuksen mukaisten palvelujen tarjoamiseksi, siind maarin kuin se on kaytannéssa
mahdollista ja syrjimatonta.

3. Jos tallaiset tilat ja laitteet sijaitsevat lentoasemalla, niihin voidaan soveltaa
rajoituksia  tilan  saatavuuden vuoksi, sanotun kuitenkaan rajoittamatta
turvallisuusmaaraysten soveltamista.
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4, Kummankin osapuolen lentolikenteen harjoittajilla on toisen osapuolen
maahantulo-, oleskelu- ja tyolupiin liittyvien lakien ja maardysten mukaisesti lupa
kuljettaa kyseisen toisen osapuolen alueelle ja yllapitaa siellda omaa lentoliikenteen
harjoittamisen tukemiseen vaadittavaa johto-, myynti-, teknistd, toiminnallista ja
muuta asiantuntijahenkilékuntaansa. Osapuolet kasittelevat tarvittaessa ripeasti
tyélupien mydntamisen asiaa koskevien voimassa olevien lakien ja maaraysten
mukaisesti tdssd kohdassa tarkoitettujen toimistojen henkildstolle eraitd tilapaisia
tehtavia suorittava henkilésté mukaan luettuna.

Maahuolinta

5. a) Sanotun rajoittamatta tdman artiklan 5 kohdan b alakohdan
soveltamista kummankin osapuolen

lentoliikenteen  harjoittajilla on  toisen osapuolen alueella
maahuolinnan osalta oikeus

i) hoitaa itse oma maahuolintansa, jaljempana 'omahuolinta’;
tai
ii) valita Kilpailevista maahuolintaa kokonaisuudessaan tai
osittain tarjoavista palveluntarjoajista kyseisen osapuolen
lakien ja maaraysten mukaisesti.
b) Taman artiklan 5 kohdan a alakohtaan sovelletaan turvallisuuteen,

turvatoimiin  ja fyysisiin tai toiminnallisiin rajoitteisiin liittyvia
nakokohtia. Jos tallaiset seikat rajoittavat omahuolintaa, estavat tai
sulkevat sen pois ja jos maahuolintapalvelujen tarjoajien valilla ei ole
tehokasta kilpailua, asianomainen osapuoli varmistaa, ettd kaikkia
tallaisia palveluja on saatavissa samoilla ja yhtalaisilla perusteilla
kaikille lentoliikenteen harjoittajille ja etta tallaisten palvelujen hinnat
vahvistetaan  asianmukaisin, puolueettomin, I&pindkyvin ja
syrjimattémin perustein.

Laht6- ja saapumisaikojen jakaminen lentoasemilla

6. Kumpikin osapuoli varmistaa, ettd sen maarayksia, ohjeita ja menettelyja
[&ht6- ja saapumisaikojen jakamiseksi sen alueella sijaitsevilla lentoasemilla
sovelletaan avoimesti, tehokkaasti, syrjimattomasti ja nopeasti.

Toimintasuunnitelmat, ohjelmat ja aikataulut

7. Osapuoli saa vaatia tdman sopimuksen mukaisesti harjoitettavien
lentoliikkennepalvelujen toimintasuunnitelmien, ohjelmien tai aikataulujen ilmoittamista
toimivaltaisille viranomaisilleen ainoastaan tiedoksi. Jos osapuoli vaatii tallaista
iimoittamista, sen on huolehdittava siita, ettd ilmoitusvaatimuksista ja -menettelyista
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aiheutuu lentoliikenteen asiamiehille ja toisen osapuolen lentoliikenteen harjoittajille
mahdollisimman vahan hallinnollisia rasitteita.

Myynti, paikalliset kulut ja varojen siirto

8. Kummankin osapuolen lentoliikenteen harjoittajat saavat myyda sekd oman
ettd minka tahansa muun lentoliikenteen harjoittajan lentokuljetuksia ja niihin liittyvia
palveluja toisen osapuolen alueella. Lentoliikenteen harjoittaja voi harkintansa
mukaan tehda niin suoraan ja/tai lentoliikenteen harjoittajan harkinnan mukaan sen
nimeamien myyntiedustajien, muiden asiamiesten tai internetin valityksella taikka
muuta kaytettavissa olevaa kanavaa kayttaen. Tallaisten lentokuljetusten ja niihin
liittyvien palvelujen myynti ja osto sallitaan myynti- tai ostoalueen valuutalla tai
vapaasti vaihdettavilla valuutoilla.

9. Kummankin osapuolen lentoliikenteen harjoittajilla on oikeus maksaa
paikalliset menonsa, mukaan luettuna polttoaineostot, toisen osapuolen alueella
paikallisessa valuutassa tai niiden harkinnan mukaan vapaasti vaihdettavissa
valuutoissa markkinahintaan.

10. a) Kummankin osapuolen lentolikenteen harjoittajilla on oikeus
pyynnosté vaihtaa

paikallisia tuloja vapaasti vaihdettavissa oleviin valuuttoihin ja
lahettda tallaisia tuloja milloin ja milld tavoin tahansa toisen
osapuolen alueelta haluamaansa maahan. Valuutan vaihto ja
I[&hettdminen on luvallista ilman rajoituksia tai lahetysveroa kayttaen
sitd markkinavaihtokurssia, jota sovelletaan juokseviin rahasiirtoihin
ja -lahetyksiin sind paivana, jona lentoliikenteen harjoittaja tekee
ensimmaisen lahettamistd koskevan hakemuksensa, eika niista
peritd muita maksuja kuin pankkien tallaisesta vaihtamisesta ja
lahettdmisesta tavallisesti veloittamat maksut.

b) Jos poikkeuksellisissa olosuhteissa pddomanliikkeet ja maksut, myos
siirrot, aiheuttavat tai uhkaavat aiheuttaa vakavia vaikeuksia
osapuolen talouden toiminnalle, kyseinen osapuoli voi toteuttaa
toimenpiteitd, joilla rajoitetaan tdman artiklan 10 kohdan
a alakohdassa maarattyja oikeuksia, edellyttden ettd tallaiset
toimenpiteet ovat véaliaikaisia ja ehdottoman valttamattomia tallaisten
vaikeuksien ratkaisemiseksi. Tallaisia toimenpiteitd ei saa kayttaa
keinona muiden osapuolten lentoliikenteen harjoittajien
mielivaltaiseen tai perusteettomaan syrjintdan suhteessa minka
tahansa muun maan lentoliikenteen harjoittajiin.

Yhteiset markkinointijarjestelyt

11. Tassd sopimuksessa tarkoitettuja lentokuljetuspalveluja hoitaessaan tai
tarjotessaan kummankin osapuolen lentoliikenteen harjoittajilla on lupa osallistua
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yhteisiin markkinointijarjestelyihin, kuten kiintidvarauksia tai yhteisten reittitunnusten
kayttéa koskeviin jarjestelyihin,

a) osapuolten lentoliikenteen harjoittajien kanssa;
b) kolmannen maan lentoliikenteen harjoittajien kanssa; ja
c) minkd tahansa maan pintakuljetusten (maa- ja vesikuljetukset)

tarjoajan kanssa,

mikali i) liikenndivalla lentoliikkenteen harjoittajalla on asianmukaiset liikenneoikeudet,
i) markkinoivalla lentoliikenteen harjoittajalla on tarvittavat asianmukaiset
reittioikeudet ja iii) jarjestelyt tayttavat tallaisiin jarjestelyihin tavanomaisesti
sovellettavat vaatimukset.

12. Taman sopimuksen A artiklassa tarkoitettuja lentokuljetuspalveluja
hoitaessaan tai tarjotessaan kummankin osapuolen lentoliikenteen harjoittajilla on
lupa osallistua yhteisiin markkinointijarjestelyihin, kuten kiintibvarauksia tai yhteisten
reittitunnusten kayttda koskeviin jarjestelyihin, kotimaan liikenteessa toimivan
lentoliikenteen harjoittajan kanssa, jos

a) kotimaan osuus on osa kansainvalistd matkaa; ja

b) jarjestelyt tayttavat tallaisiin jarjestelyihin tavanomaisesti sovellettavat
vaatimukset.

Tassa kohdassa kotimaan osuudella tarkoitetaan EU:n jasenvaltion alueella kulkevaa
reittid, jos kotimaan osuudesta vastaava lentoliikenteen harjoittaja on unionin
lentoliikenteen harjoittaja, ja kyseisen ASEANIn jasenvaltion alueella kulkevaa reittia,
jos kotimaisesta osuudesta vastaava lentolikenteen harjoittaja on ASEANIn
jasenvaltion lentoliikenteen harjoittaja.

13. Kun  myyddadn  matkustajalentolikennettd, johon  liittyy  yhteisia
markkinointijarjestelyja, ostajalle on ilmoitettava myyntipaikassa, tai joka tapauksessa
l&htdselvityksessa tai, jos I|ahtdselvitystd ei vaadita jatkolennolle, koneeseen
noustaessa, mitka palveluntarjoajat likenndivat kutakin matkan osuutta.

Intermodaalikuljetukset

14. Kun on kyse matkustajaliikenteesta, pintakuljetusta tarjoaviin yrityksiin ei
sovelleta lentoliikennetta saatelevia lakeja ja maarayksia pelkastaan silla perusteella,
ettad lentoliikenteen harjoittaja tarjoaa tata pintakuljetusta omalla nimellaan.
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15. Sen estamattd, mitd muualla tdssd sopimuksessa maarataan, kummankin
osapuolen lentoliikenteen harjoittajien ja valillisten rahtikuljetusten tarjoajien on
rajoituksetta sallittava kayttdd kansainvalisten ilmakuljetusten yhteydessad mita
tahansa rahdin pintakuljetusta mihin tahansa paikkaan tai mistd tahansa paikasta
osapuolten alueilla tai kolmansissa maissa, mukaan luettuina kuljetukset kaikille
tullipalveluja tarjoaville lentoasemille ja niita tarjoavilta lentoasemilta, ja (tarvittaessa)
oikeus kuljettaa tullaamatonta rahtia sovellettavien lakien ja maaraysten mukaisesti.
Lentoasemien tullipalvelujen on oltava kaytettavissa tallaista rahtia varten riippumatta
siita, kuljetetaanko rahti pinta- vai lentokuljetuksena. Lentoliikenteen harjoittaja voi
paattaa suorittaa itse omat pintakuljetuksensa tai sopia niistd muiden pintakuljetuksen
tarjoajien kanssa, mukaan lukien muiden lentoliikenteen harjoittajien ja valillisten
lentorahtikuljetusten tarjoajien suorittamat pintakuljetukset. Tallaisia intermodaalisia
rahtikuljetuksia voidaan tarjota yhteen sekd ilma- ettd pintakuljetuksen kasittdvaan
hintaan edellyttden, ettd rahdinantajia ei johdeta harhaan téallaisen kuljetuksen
suhteen.

Vuokraus

16. Kummankin osapuolen lentoliikenteen harjoittajat saavat tarjota taman
sopimuksen mukaisia lentoliikennepalveluja

a) kayttamalla miltd tahansa vuokralleantajalta ilman miehistéa
vuokrattua ilma-alusta;

b) kayttdmalla muilta vuokralleottajan osapuolen lentoliikenteen
harjoittajilta miehistdineen vuokrattua ilma-alusta; tai

c) kayttamallda minkd tahansa muun maan kuin vuokralleottajan
lentoliikenteen harjoittajilta miehistdéineen vuokrattua ilma-alusta,
edellyttden, ettd vuokraaminen on perusteltua vuokralleottajan
poikkeuksellista tarvetta tai kausiluonteista kapasiteettitarvetta varten
tai toiminnallisten ongelmien ratkaisemiseksi ja ettd vuokrauksen
kesto rajataan siihen, mikd on ehdottoman valttdmatonta kyseisten
tarpeiden tayttdmiseksi ja kyseisten ongelmien selvittdmiseksi.

17. Asianomaiset osapuolet voivat edellyttdd, ettd niiden toimivaltaiset
viranomaiset hyvaksyvat vuokrausjarjestelyt tdssa kohdassa vahvistettujen ehtojen
seka sovellettavien lentoturvallisuutta ja ilmailun turvaamista koskevien vaatimusten
noudattamisen varmentamiseksi. Jos osapuoli edellyttda tallaista hyvaksyntaa, sen
on kuitenkin pyrittdvd nopeuttamaan hyvaksyntdmenettelyja ja minimoimaan
asianomaisille lentoliikenteen harjoittajille aiheutuva hallinnollinen rasite. Selvyyden
vuoksi todetaan, etteivdt tdman kohdan maaraykset rajoita osapuolen sellaisten
lakien ja asetusten soveltamista, jotka koskevat kyseisen osapuolen lentoliikenteen
harjoittajien harjoittamaa ilma-alusten vuokrausta.

11 ARTIKLA
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Tullit ja muut verot

1. Saapuessaan kansainvalisessa liikenteessd toisen osapuolen alueelle
osapuolen lentoliikenteen harjoittajien ilma-alukset, niiden vakiovarusteet, poltto- ja
voiteluaineet, tekniset kulutustarvikkeet, maalaitteet, varaosat (mukaan lukien
moottorit), ilma-alusten varastot (mukaan lukien elintarvikkeet, virvoitusjuomat,
alkoholijuomat, tupakka ja muut tuotteet, jotka on tarkoitettu myytaviksi matkustajille
tai heidan kulutettavakseen lennon aikana rajoitettuina maarind) seka muut
tarvikkeet, jotka on tarkoitettu kaytettaviksi tai joita kaytetddn yksinomaan
kansainvalisessa liikenteessa liikenndivan ilma-aluksen toimintaa tai huoltoa varten,
ovat silla edellytyksella, ettd ne pysyvat ilma-aluksessa, vastavuoroisuuden
perusteella ja siind maarin kuin se on kyseisten osapuolten kansallisten lakien ja
maaraysten nojalla mahdollista, vapaita kaikista tuontirajoituksista, omaisuus- ja
paaomaveroista, tulleista, valmisteveroista, tarkastusmaksuista, arvonlisdverosta ja
muista vastaavista valillisistd veroista sekd muista sen kaltaisista korvauksista ja
maksuista,

a) joita kyseisen toisen osapuolen asianomaiset viranomaiset perivat; ja

b) jotka eivat perustu annettujen palvelujen kustannuksiin.

Selvyyden vuoksi tdssa kohdassa tarkoitettuja ilma-aluksia ja muita tavaroita pidetadan
irtaimena omaisuutena, eikd mikaan tassad artiklassa saa vaikuttaa Chicagon
yleissopimuksen 24 artiklan patevyyteen ja soveltamiseen.

2. Seuraavat vapautetaan vastavuoroisesti ja siind maarin kuin se on vastaavan
osapuolen kansallisten lakien ja maaraysten nojalla mahdollista tdman artiklan
1 kohdassa tarkoitetuista veroista, tulleista, korvauksista ja maksuista, lukuun
ottamatta maksuja, jotka perustuvat annettujen palvelujen kustannuksiin:

a) iima-alukseen kohtuullisissa rajoissa otetut toisen osapuolen alueelle
tuodut tai sieltd hankitut ilma-aluksen varastot, jotka on tarkoitettu
kaytettaviksi osapuolen lentoliikenteen harjoittajan kansainvalisessa
lentoliikenteessa lilkenndivassad ilma-aluksessa maasta ulos
suuntautuvalla lennolla silloinkin, kun naitd varastoja kaytetdan
lennettdessa kyseisen alueen ylla tapahtuvalla matkaosuudella;

b) toisen osapuolen alueelle tuodut maalaitteet ja varaosat (mukaan
lukien moottorit), jotka on tarkoitettu osapuolen lentoliikenteen
harjoittajan kansainvalisessa liikenteessa kaytettavan ilma-aluksen
huoltoa tai korjausta varten silloinkin, kun naita laitteita ja varaosia
kaytetddn lennettdessd kyseisen alueen ylld tapahtuvalla
matkaosuudella;

c) toisen osapuolen alueelle tuodut tai sieltd hankitut poltto- ja
voiteluaineet ja tekniset kulutustarvikkeet, jotka on tarkoitettu
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kaytettaviksi osapuolen lentoliikenteen harjoittajan kansainvalisessa
lentoliikenteessa liikenndivassa ilma-aluksessa silloinkin, kun naita
tarvikkeita kaytetdan lennettdessd kyseisen alueen ylla tapahtuvalla
matkaosuudella; ja

d) toisen osapuolen alueelle tuodut tai sieltd hankitut, kyseisen toisen
osapuolen tullilainsdddannén mukaiset painotuotteet, joita on otettu
iima-alukseen tarkoituksena kayttaa niitd osapuolen lentoliikenteen
harjoittajan kansainvalisessa lentoliikenteessa liikenndivassa ilma-
aluksessa maasta ulos suuntautuvalla lennolla silloinkin, kun téllaisia
painotuotteita kaytetdan lennettdessd kyseisen alueen ylla
tapahtuvalla matkaosuudella.

3. Tassa artiklassa tarkoitettujen vapautusten osalta osapuolet myontavat toisen
osapuolen lentoliikenteen harjoittajille vahintdan yhta suotuisan kohtelun kuin omille
lentoliikenteen harjoittajilleen tai minka tahansa kolmannen maan lentoliikenteen
harjoittajille sen mukaan, kumpi on suotuisampi.

4, Taman sopimuksen maaraykset eivat estd osapuolta maaradmasta
syrjimattémin perustein veroja, tulleja, korvauksia tai muita maksuja sen alueella
toimitetulle polttoaineelle, jota kaytetdan toisen osapuolen sellaisen lentoliikenteen
harjoittajan ilma-aluksessa, joka liikenndi kahden sen alueella sijaitsevan paikan
valilla.

5. Osapuolen lentoliikenteen harjoittajan kayttamassa ilma-aluksessa olevia
vakiovarusteita tai siella tavallisesti sailytettavia, tdman artiklan 1 ja 2 kohdassa
tarkoitettuja varusteita, tarvikkeita ja varaosia saa purkaa toisen osapuolen alueella
ainoastaan kyseisen toisen osapuolen tulliviranomaisten luvalla, ja ne voidaan vaatia
asetettaviksi mainittujen viranomaisten valvontaan siihen asti, kun ne viedaan
uudelleen maasta tai toimitetaan muulla tavoin pois tullimaaraysten mukaisesti.

6. Tassa artiklassa tarkoitettuja vapautuksia on sovellettava myds silloin, kun
osapuolen lentoliikenteen harjoittajat ovat tehneet sopimuksen toisen lentoliikenteen
harjoittajan kanssa, jolle toinen osapuoli on mydntényt vastaavat vapautukset, tdman
artiklan 1 ja 2 kohdassa tarkoitettujen tarvikkeiden lainaamisesta tai siirtdmisesta
kyseisen toisen osapuolen alueella.

7. Taman sopimuksen maaraykset eivat estd osapuolta maaraamasta veroja,
tulleja tai maksuja tavaroille, jotka on myyty muuhun tarkoitukseen kuin matkustajien
kulutettavaksi ilma-aluksessa liikennoditdessa niiden alueella kahden sellaisen paikan
valilla, joissa lentokoneeseen nouseminen tai siitd poistuminen on sallittua.

8. Osapuolen alueen kautta suorassa kauttakulussa olevat matkatavarat ja rahti
vapautetaan veroista, tulleista ja muista samankaltaisista maksuista, jotka eivat
perustu annettujen palvelujen kustannuksiin.
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9. Taman artiklan 1 ja 2 kohdassa tarkoitettuja tarvikkeita ja varastoja voidaan
edellyttda pidettavan toimivaltaisten viranomaisten valvonnassa.

10. Tama sopimus ei vaikuta jonkin ASEANin jasenvaltioiden ja EU:n
jasenvaltioiden valillda voimassa olevien tulojen ja padoman kaksinkertaisen
verotuksen valttdmista koskevien sopimusten maarayksiin.

12 ARTIKLA
Kéayttdmaksut

1. Kumpikin osapuoli varmistaa, ettd kayttdmaksut, joita sen maksuja perivat
toimivaltaiset viranomaiset tai elimet voivat maarata toisen osapuolen lentoliikenteen
harjoittajille lennonvarmistuksen ja lennonjohdon kaytosta, perustuvat kustannuksiin
eivatka ole syrjivia eivatka epasuotuisampia kuin minka tahansa muun lentoliikenteen
harjoittajan saatavilla olevat suotuisimmat ehdot silloin, kun maksuja sovelletaan.

2. Kumpikin osapuoli varmistaa, ettd 10 artiklan 5 kohdassa kuvatuista
palveluista veloitettavia maksuja lukuun ottamatta kayttémaksut, joita sen maksuja
perivat toimivaltaiset viranomaiset tai elimet voivat maaratd toisen osapuolen
lentoliikenteen harjoittajille lentoasemien, ilmailun turvaamisen ja niihin liittyviin
toimintoihin tarkoitettujen tilojen ja laitteiden palvelujen kaytosta, eivat ole
perusteettomasti syrjivia ja jakautuvat tasaisesti kayttajaryhmien kesken. Naiden
maksujen maara ei saa ylittdd kaikkien niiden kustannusten maaraa, joita maksuja
periville toimivaltaisille viranomaisille tai elimille aiheutuu tarvittavien lentoasema- ja
ilmailun turvaamislaitteiden ja -palvelujen tarjoamisesta kyseisella lentoasemalla tai
niilld lentoasemilla, joilla sovelletaan yhteistd maksujarjestelmaa. Tallaisiin maksuihin
voi kuitenkin sisaltya kohtuullinen tuotto poistojen jalkeen. Laitteita ja palveluja, joiden
kaytosta peritdan maksuja, on tarjottava tehokkaasti ja taloudellisesti. Kaikki tallaiset
kayttdbmaksut toisen osapuolen lentoliikenteen harjoittajalle on joka tapauksessa
asetettava ehdoin, jotka eivat saa olla epasuotuisampia kuin minkd tahansa muun
lentoliikenteen harjoittajan saatavilla olevat suotuisimmat ehdot vastaavissa
olosuhteissa silloin, kun maksuja sovelletaan.

3. Kumpikin  osapuoli edellyttda maksuja perivien  toimivaltaisten
viranomaistensa tai elintensd neuvottelevan laitteita ja palveluja kayttavien
lentoliikenteen harjoittajien kanssa ja vaihtavan niiden kanssa tietoja, jotka voivat olla
tarpeen maksujen kohtuullisuuden maarittamiseksi tdman artiklan 1 ja 2 kohdassa
vahvistettujen periaatteiden mukaisesti. Kummankin osapuolen on varmistettava, etta
niiden maksuja perivat toimivaltaiset viranomaiset tai elimet antavat lentoliikenteen
harjoittajille kohtuullisessa ajassa tietoa kaikista kayttémaksuihin kohdistuvista
muutosehdotuksista, jotta ne voivat esittdd ndkemyksidan ja huomioitaan ennen
muutosten tekemista.

13 ARTIKLA
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Tariffit

1. Osapuolet antavat osapuolten lentoliikenteen harjoittajien maaritella tariffit
vapaasti.
2. Kumpikin osapuoli voi vaatia syrjimattémin perustein, ettd sen toimivaltaisille

viranomaisille ilmoitetaan kummankin osapuolen lentoliikenteen harjoittajien minka
tahansa osapuolen alueelta tarjoamien palvelujen tariffit yksinkertaistetussa
muodossa ja ainoastaan tiedoksi. Lentoliikenteen harjoittajia ei saa vaatia tekemaan
tallaista ilmoitusta ennen kuin tariffia aletaan soveltaa.

14 ARTIKLA
Tilastot

1. Kumpikin osapuoli antaa muille osapuolille syrjimattémin perustein, siten kuin
osapuolten kansallisissa laeissa ja maarayksissa saadetdan, tdman sopimuksen
mukaista lentoliikennettd koskevat saatavilla olevat tilastotiedot, joita voidaan
kohtuudella vaatia.

2. Osapuolet tekevat yhteisty6ta, jolla helpotetaan niiden valista tilastotietojen
vaihtoa tdman sopimuksen mukaisen lentolilkkenteen kehityksen seuraamiseksi.

15 ARTIKLA

limailun turvallisuus

1. Osapuolet korostavat pitdvansa tarkedna tiivistd vyhteisty6td ilmailun
turvallisuuden alalla. Taman vuoksi osapuolet sitoutuvat tarvittaessa lisdamaan
yhteistyota, erityisesti helpottaakseen turvallisuustietojen vaihtoa, osallistuakseen
mahdollisesti  toistensa  valvontatoimintaan  tai  harjoittaakseen  yhteista
valvontatoimintaa ja kehittddkseen yhteisia hankkeita ja aloitteita, myds sellaisten
maiden kanssa, jotka eivat ole tdman sopimuksen osapuolia.

2. Osapuolen ja sen toimivaltaisten viranomaisten on tunnustettava toisen
osapuolen lentoliikkenteen harjoittajien taman sopimuksen mukaisen lentoliikenteen
harjoittamista varten myontamat tai hyvaksymat lentokelpoisuustodistukset,
patevyystodistukset ja lupakirjat, jotka ovat edelleen voimassa, edellyttden, ettd
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tallaiset todistukset tai lupakirjat on mydnnetty tai hyvaksytty vahintaan Chicagon
yleissopimuksen nojalla vahvistettujen asiaankuuluvien kansainvalisten standardien
nojalla ja mukaisesti.

3. Kumpikin osapuoli voi milloin tahansa pyytda neuvonpitoa toisen osapuolen
noudattamista ja soveltamista ilmailun laitteistoja, ohjaamomiehistda, iima-aluksia ja
lentotoimintaa koskevista turvallisuusstandardeista. Nama neuvottelut on kaytava
kolmenkymmenen (30) paivan kuluessa pyynnon vastaanottopaivasta.

4, Jos neuvonpitoa pyytanyt osapuoli katsoo tallaisten taman artiklan
3 kohdassa tarkoitettujen neuvottelujen jalkeen, ettd kyseinen toinen osapuoli ei
noudata eikd valvo tehokkaasti tdman artiklan 3 kohdassa tarkoitetuilla aloilla
turvallisuusstandardeja, jotka vastaavat vahintddn Chicagon yleissopimuksen
mukaisesti vahvistettuja vahimmaisvaatimuksia, kyseiselle toiselle osapuolelle on
iimoitettava  téllaisista  havainnoista ja  kyseisten  vahimmaisvaatimusten
noudattamisen edellyttamistd toimista. Jos kyseinen toinen osapuoli ei toteuta
asianmukaisia korjaavia toimenpiteitéd viidentoista (15) paivan kuluessa tallaisen
iimoituksen vastaanottopaivasta tai sovitussa maaraajassa, pyynnon esittaneella
osapuolella on tdman artiklan 3 kohdassa tarkoitettu oikeus kieltadytyd myodntamasta
kyseisen toisen osapuolen turvallisuusvalvonnan alaisuuteen kuuluvalle
lentoliikenteen harjoittajalle liikkennointilupaa tai teknisia lupia, peruuttaa luvat
kokonaan tai tilapaisesti, asettaa niille ehtoja tai rajoittaa niiden soveltamista taikka
muuten kieltdytyd hyvaksymasta tallaisen lentoliikenteen harjoittajan toimintaa,
peruuttaa toiminta kokonaan tai tilapaisesti, asettaa sille ehtoja tai rajoittaa sen
harjoittamista.

5. Toisen osapuolen toimivaltaiset viranomaiset voivat tehdad mille tahansa
osapuolen lentoliikenteen harjoittajan liikennéimalle tai sen puolesta liikenndidylle
iima-alukselle kyseisen toisen osapuolen alueella asematasotarkastuksen
tarkistaakseen ilma-aluksen ja sen miehistdn jasenten asiakirjojen voimassaolon seka
iima-aluksen ja sen laitteiden silmamaaraisesti havaittavan kunnon edellyttden, etta
tallainen tarkastus ei aiheuta lentotoiminnalle kohtuutonta viivytysta.

6. Jos osapuoli toteaa asematasotarkastuksen tehtydan, ettd ilma-alus tai
lentotoiminta ei taytd Chicagon yleissopimuksen mukaisesti vahvistettuja
vahimmaisvaatimuksia tai ettd Chicagon yleissopimuksen mukaisesti vahvistettujen
vahimmaisvaatimusten tosiasiallisessa tayttdmisessa ja soveltamisessa on puutteita,
tai jos siltd evatdan paasy asematasotarkastusta varten, kyseisen osapuolen
toimivaltaiset viranomaiset ilmoittavat ilma-alusta kayttdvan lentoliikkenteen
harjoittajan turvallisuusvalvonnasta vastaaville osapuolen toimivaltaisille
viranomaisille tallaisista huomioista sekd kyseisten vahimmaisvaatimusten
noudattamisen edellyttamista toimista. Jos asianmukaisia korjaavia toimenpiteita ei
toteuteta viidentoista (15) paivan kuluessa téllaisen ilmoituksen vastaanottopaivasta
tai sovitussa maaraajassa, ensin mainitulla osapuolella on oikeus kieltdytya
mydntadmasta ilma-alusta kayttavalle lentoliikenteen harjoittajalle liikenndintilupaa tai
teknisid lupia, peruuttaa luvat kokonaan tai tilapaisesti, asettaa niille ehtoja tai
rajoittaa niiden soveltamista taikka muuten kieltdytyd hyvaksymasta ilma-alusta
kayttdvan lentoliikenteen harjoittajan toimintaa, peruuttaa toiminta tilapaisesti tai
asettaa sille ehtoja tai rajoittaa sen harjoittamista.
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7. Kummallakin osapuolella on oikeus toteuttaa viipymattd toimia, kuten
peruuttaa kokonaan tai tilapdisesti toisen osapuolen lentoliikenteen harjoittajan
likenndintiluvat tai tekniset luvat tai rajoittaa niiden kaytt6a taikka muutoin keskeyttaa
toisen osapuolen lentoliikenteen harjoittajan toiminta tai rajoittaa sita, jos se katsoo,
etta tallainen toiminta on ilmailun turvallisuudelle valittdmasti aiheutuvan uhan vuoksi
tarpeen. Tallaisia toimenpiteitad toteuttavan osapuolen on ilmoitettava tasta viipymatta
kyseiselle toiselle osapuolelle ja esitettdva perustelut toimenpiteilleen.

8. Taman artiklan 4, 6 tai 7 kohdan mukaisesti toteutetut osapuolen toimet on
keskeytettava heti, kun niille ei enaa ole perusteita.

16 ARTIKLA

llmailun turvaaminen

1. Osapuolet vahvistavat toisiaan koskevat velvoitteensa, joiden mukaan ne
turvaavat siviili-ilmailun laittomilta teoilta, ja erityisesti velvoitteensa, jotka perustuvat
Chicagon yleissopimukseen, Tokiossa 14 paivana syyskuuta 1963 allekirjoitettuun
rikoksia ja eraitd muita tekoja ilma-aluksissa koskevaan yleissopimukseen, Haagissa
16 paivana joulukuuta 1970 allekirjoitettuun ilma-alusten laittoman haltuunoton
ehkaisemista koskevaan yleissopimukseen, Montrealissa 23 paivana syyskuuta 1971
allekirjoitettuun  siviili-ilmailun  turvallisuuteen kohdistuvien laittomien tekojen
ehkaisemistd koskevaan yleissopimukseen, Montrealissa 24 paivana helmikuuta
1988 allekirjoitettuun kansainvaliseen siviili-ilmailuun kaytettavilla lentoasemilla
tapahtuvien laittomien vakivallantekojen ehkaisemistd koskevaan lisapoytakirjaan ja
Montrealissa 1 paivana maaliskuuta 1991 allekirjoitettuun yleissopimukseen
muovailtavien rajahteiden merkitsemisesta tunnistamista varten, siltd osin kuin
osapuolet ovat naiden yleissopimusten osapuolia, seka kaikkiin muihin siviili-ilmailun
turvaamista koskeviin yleissopimuksiin ja poytakirjoihin, joiden osapuolia molemmat
osapuolet ovat.

2. Osapuolet antavat pyynndsta toisilleen kaiken tarpeellisen avun siviili-ilma-
alusten laittoman haltuunoton ja muiden sellaisten laittomien tekojen torjumiseksi,
jotka vaarantavat tallaisten ilma-alusten, niiden matkustajien ja miehiston,
lentoasemien ja lennonvarmistuksen turvallisuuden, sekd kaikkien muiden siviili-
ilmailun turvaamiseen kohdistuvien uhkien torjumiseksi.

3. Osapuolet noudattavat keskinaisissa suhteissaan ICAOn vahvistamia ilmailun
turvaamista koskevia standardeja. Niiden on vaadittava, ettd niiden rekisterissa
olevien ilma-alusten kayttdjat sekd sellaiset kayttajat, joiden harjoittaman
liketoiminnan paapaikka tai vakinainen kotipaikka on osapuolten alueella, ja
osapuolen alueella olevien lentoasemien yllapitajat toimivat kyseisten lentoliikenteen
turvaamista koskevien standardien mukaisesti.

4, Osapuolet varmistavat, ettd niiden alueella toteutetaan tehokkaita
toimenpiteitd siviili-ilmailun suojaamiseksi laittomilta teoilta, mukaan luettuna
matkustajien ja heidan ka&simatkatavaroidensa turvatarkastaminen, ruumassa
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kuljetettavien matkatavaroiden turvatarkastaminen, muiden kuin matkustajien
turvatarkastaminen ja -valvonta, miehistd ja heiddn mukanaan olevat tavarat mukaan
luettuina, rahdin, postin, lennon aikana kaytettdvien tarvikkeiden ja
lentoasematarvikkeiden turvatarkastaminen ja -valvonta sek& kulunvalvonta
lentokenttaalueelle ja turvavalvotuille alueille. N&ité toimenpiteitd on tarkistettava,
jotta niissa otetaan huomioon siviili-ilmailun turvaamiseen kohdistuvat lisdantyneet
uhkat. Kumpikin osapuoli suostuu siihen, ettd toisen osapuolen alueellaan
edellyttamia ilma-alusten maahanpaasyyn, liikkenndintiin tai maasta poistumiseen
littyvia turvallisuusmaarayksia on noudatettava.

5. Osapuoli voi hyvaksya alueellensa paasya koskevia turvatoimenpiteita seka
tietyn turvauhkan vuoksi toteutettavia kiireellisia toimenpiteita ottaen taysin huomioon
molempien osapuolten suvereniteetin ja sitd kunnioittaen; tallaisista toimenpiteista on
iimoitettava kyseiselle osapuolelle tai kyseisille osapuolille viipymatta. Kumpikin
osapuoli suhtautuu myo6tamielisesti toisen osapuolen esittdmiin  pyyntdihin
kohtuullisista erityisturvatoimista, ja kyseinen toinen osapuoli ottaa huomioon ensin
mainitun osapuolen jo kayttédén ottamat turvatoimet ja kyseisen ensin mainitun
osapuolen esittamat nakemykset. Kumpikin osapuoli ilmoittaa ennalta kyseiselle
osapuolelle tai kyseisille osapuolille kaikista erityisturvatoimista, joita se aikoo ottaa
kayttéon ja joilla voi olla merkittava taloudellinen tai toiminnallinen vaikutus tdman
sopimuksen mukaisiin lentoliikennepalveluihin, paitsi jos se ei ole hatatilanteessa
kohtuullisesti mahdollista. Kumpikin osapuoli voi 23 artiklan mukaisesti pyytaa
sekakomiteaa kokoontumaan keskustelemaan tallaisista turvatoimista.

6. Kumpikin osapuoli tunnustaa kuitenkin, ettei taman artiklan maarayksilla
rajoiteta osapuolen mahdollisuutta kieltdd sellaisen lennon tai sellaisten lentojen
paasy alueelleen, jonka tai joiden se katsoo uhkaavan turvallisuuttaan.

7. Rajoittamatta tarvetta toteuttaa valittémia ilmailun turvaamistoimia osapuolet
vahvistavat, ettd harkitessaan turvatoimia osapuolen on arvioitava mahdolliset
kielteiset vaikutukset kansainvaliseen lentoliikenteeseen, ja ellei lainsdadantd sita
rajoita, otettava tallaiset tekijat huomioon maaritellessdan, mitkd toimenpiteet ovat
tarpeen ja asianmukaisia kyseisten turvaamisnakodkohtien kasittelemiseksi.

8. Kun siviili-ilma-alukseen kohdistuu (tai sitd uhkaa) laiton haltuunotto tai ilma-
aluksen turvallisuutta, sen matkustajia tai miehistéd, lentoasemia tai
lennonvarmistuslaitteita kohtaan tapahtuu tai niitd uhkaa muu laiton teko, osapuolet
avustavat toisiaan helpottamalla yhteydenpitoa ja toteuttamalla muita asianmukaisia
toimenpiteita, joiden tarkoituksena on nopeasti ja turvallisesti saattaa paatdkseen
tallainen tapaus tai sen uhka.

9. Kumpikin osapuoli toteuttaa kaikki kaytdnndssa toteutettavina pitdmansa
toimenpiteet varmistaakseen, ettd ilma-alus, joka on otettu laittomasti haltuun tai
joutunut jonkin muun laittoman teon kohteeksi ja on maassa osapuolen alueella,
pidetddn maassa, paitsi jos sen poistumisen salliminen on valttdmatonta
ihmishenkien suojelemiseksi. Tallaisista toimenpiteistd paatetdan kyseisen osapuolen
tai kyseisten osapuolten kanssa kaytavien yhteisten neuvottelujen pohjalta aina, kun
se on mahdollista.
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10. Kun osapuolella on perusteltua syyta uskoa, ettd kyseinen toinen osapuoli ei
ole noudattanut tdman artiklan maarayksia, ensin mainittu osapuoli voi pyytaa
valittdmid neuvotteluja kyseisen toisen osapuolen kanssa. Nama neuvottelut on
aloitettava kolmenkymmenen (30) paivan kuluessa tallaisen pyynnén
vastaanottopaivasta. Ellei tyydyttdvaan sopimukseen paasta viidentoista (15) paivan
kuluessa tai sovitussa ajassa neuvottelujen aloittamisesta, neuvotteluja pyytaneella
osapuolella on oikeus ryhtyd toimiin kieltdytydkseen myodntamastd kyseisen toisen
osapuolen lentoliikenteen harjoittajien liikenndintilupaa tai teknisia lupia,
peruuttaakseen luvat kokonaan tai tilapaisesti, asettaakseen niille ehtoja tai
rajoittaakseen niiden soveltamista sen varmistamiseksi, ettd taman artiklan
maarayksia noudatetaan. Hatatilanteessa tai estdaakseen sen, ettd taman artiklan
rikkominen jatkuu, ensin mainittu osapuoli voi toteuttaa tilapaisia toimia valittdmasti
kieltdytydkseen mydntdmasta kyseisen toisen osapuolen lentoliikenteen harjoittajien
likenndintilupaa tai teknisia lupia, peruuttaakseen luvat kokonaan tai tilapaisesti,
asettaakseen niille ehtoja tai rajoittaakseen niiden soveltamista sen varmistamiseksi,
ettad tdman artiklan maarayksia noudatetaan.

11. Kaikki toimet, joihin ensin mainittu osapuoli on ryhtynyt tdman artiklan
10 kohdan mukaisesti, on keskeytettava, kun kyseinen toinen osapuoli noudattaa tata
artiklaa.

17 ARTIKLA

limaliikenteen hallinta

1. Osapuolet  sopivat tekevansa yhteisty6td lennonvarmistuspalveluja
koskevissa kysymyksissa, myds niiden turvallisuusvalvonnassa. Ne sopivat, etta
yhteistydssa  kasitelladn  ilmaliikenteen  hallinnan  suorituskykyyn liittyvia

politikkakysymyksia, jotta voidaan optimoida lentojen yleinen tehokkuus, vahentaa
kustannuksia, minimoida ymparistdvaikutukset ja parantaa osapuolten olemassa
olevien ilmaliikenteen hallintajarjestelmien valisten liikennevirtojen turvallisuutta ja
kapasiteettia.

2. Osapuolet sopivat kannustavansa toimivaltaisia viranomaisiaan ja
lennonvarmistuspalvelun tarjoajiaan tekemaan yhteisty6td osapuolten ilmaliikenteen
hallintajarjestelmien yhteentoimivuuden varmistamiseksi ja selvittdvansa osapuolten
jarjestelmien yhtenaistamisen jatkamista lieventadkseen ilmailun
ymparistovaikutuksia ja jakaakseen tarvittaessa tietoja.

3. Osapuolet sopivat edistdvansa lennonvarmistuspalvelun tarjoajiensa
yhteistyotd lentotietojen vaihdossa ja liikennevirtojen koordinoinnissa lentojen
tehokkuuden optimoimiseksi, jotta voidaan parantaa lentoliikenteen ennakoitavuutta,
tasmallisyytta ja palvelujen jatkuvuutta.

4. Osapuolet sopivat tekevdnsd yhteistyd6td ilmaliikenteen hallinnan
nykyaikaistamisohjelmien alalla, mukaan lukien kehittdmis- ja kayttéonottotoimet, ja
edistdvansa vastavuoroista osallistumista validointi- ja demonstrointitoimiin.
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18 ARTIKLA

Ymparisto

1. Osapuolet katsovat, ettd ymparistéa on tarpeen suojella edistdmalla ilmailun
kestavaa kehittdmistd. Osapuolet aikovat yhdessa tunnistaa kansainvalisen ilmailun
ymparistovaikutuksiin liittyvia ongelmia.

2. Osapuolet tunnustavat, ettd on tarkeadd tyoskennellda yhdessad ja
maailmanlaajuisen yhteisbn kanssa, jotta voidaan ottaa huomioon ja minimoida
ilmailun ymparistévaikutukset.

3. Osapuolet vahvistavat, ettd on tarkeaa torjua ilmastonmuutosta, ja sopivat
tassa tarkoituksessa tekevansa yhteisty6ta ilmailuun liittyvien
kasvihuonekaasupaastojen, jaljiempana ’'kasvihuonekaasupaastot’, torjumiseksi seka
kansallisella etta kansainvalisella tasolla.

4, Osapuolet sopivat vaihtavansa tietoja ja kdyvansa saannollista vuoropuhelua
asiantuntijoiden  valilla tehostaakseen yhteistydétd kansainvalisen ilmailun
ymparistdvaikutusten kasittelemiseksi muun muassa tutkimuksen ja kehityksen,
kestavien lentopolttoaineiden ja meluun liittyvien kysymysten kaltaisilla aloilla seka
muista toimenpiteistd kasvihuonekaasupaastdjen torjumiseksi ottaen huomioon
ymparistdon liittyvat monenvaliset oikeutensa ja velvollisuutensa.

5. Osapuolet tunnustavat tarpeen toteuttaa asianmukaisia toimenpiteita
lentoliikenteen ymparistdvaikutusten ehkaisemiseksi tai niihin puuttumiseksi muulla
tavoin, edellyttden, ettd nama toimenpiteet ovat taysin osapuolten kansainvaliseen
oikeuteen perustuvien oikeuksien ja velvollisuuksien mukaisia.

19 ARTIKLA

Lentoliikenteen harjoittajien korvausvastuu

Osapuolet, jotka ovat ratifioineet Montrealin yleissopimuksen, vahvistavat uudelleen
Montrealin yleissopimuksen mukaiset velvoitteensa. Muut osapuolet sitoutuvat
ratifioimaan Montrealin yleissopimuksen mahdollisimman pian ja ilmoittamaan siita
sekakomitealle.

20 ARTIKLA

Kuluttajansuoja
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Osapuolet sopivat tekevansa vyhteisty6td suojellakseen kuluttajien etuja
lentoliikenteessa. Taman yhteistydn tavoitteena on saavuttaa korkeatasoinen
kuluttajansuoja ottaen huomioon kaikkien sidosryhmien edut ja osapuolten erilaiset
ominaisuudet. Tatad varten osapuolet kuulevat toisiaan sekakomiteassa kuluttajien
etua koskevista asioista, myos suunnittelemistaan toimenpiteist, tavoitteenaan lisata
osapuolten jarjestelyjen yhteensopivuutta siind maarin kuin mahdollista.

21 ARTIKLA

Tietokonepohjaiset paikanvarausjarjestelmat

1. Osapuolen alueella toimivilla tietokonepohjaisten paikanvarausjarjestelmien
myyjilld on oikeus tuoda, yllapitdd ja vapaasti tarjota tietokonepohjaisia
paikanvarausjarjestelmidan matkatoimistoille tai matkailualan yrityksille, joiden
paaasiallinen toiminta on matkailuun liittyvien tuotteiden jakelu toisen osapuolen
alueella, mikali kyseessa oleva tietokonepohjainen paikanvarausjarjestelma on
kyseisen toisen osapuolen lakisaateisten vaatimusten mukainen.

2. Osapuolet poistavat kaikki olemassa olevat vaatimukset, jotka voivat rajoittaa
osapuolen tietokonepohjaisten paikanvarausjarjestelmien paasya toisen osapuolen
markkinoille tai muuten rajoittaa tietokonepohjaisten paikanvarausjarjestelmien
myyijien valista kilpailua. Osapuolet pidattaytyvat hyvaksymasta tallaisia vaatimuksia
myoéhemmin.

3. Mikaan osapuoli ei saa alueellaan asettaa jonkin toisen osapuolen
tietokonepohjaisten paikanvarausjarjestelmien myyjille tai sallia niille asetettavan
jarjestelmien naytdn suhteen muita vaatimuksia kuin ne, jotka se on asettanut omille
tietokonepohjaisten paikanvarausjarjestelmiensad myyjille tai muille sen markkinoilla
oleville tietokonepohjaisille paikanvarausjarjestelmille. Mikdan osapuoli ei saa estaa
tietokonepohjaisten paikanvarausjarjestelmien myyjia, heiddn toimittajiansa ja
tilaajiansa tekemastd keskenddn sopimuksia, joilla helpotetaan kattavien ja
tasapuolisten tietojen nayttamistd kuluttajille tai puolueettomia nayttdja koskevien
lakisdateisten vaatimusten tayttamista.

4. Osapuolen tietokonepohjaisten paikanvarausjarjestelmien omistajilla ja
kayttgjilla, joita koskevat jonkin toisen osapuolen mahdolliset asiaankuuluvat
viranomaisvaatimukset, on oltava samanlaiset mahdollisuudet omistaa toisen
osapuolen alueella tietokonepohjaisia paikanvarausjarjestelmia kuin muilla kyseisen
toisen osapuolen markkinoilla toimivilla omistajilla ja kayttajilla on.

5. Jos tietokonepohjaiset paikanvarausjarjestelmat kuuluvat unionin ja ASEANiIn
jonkin jasenvaltion valilld tehdyn (palvelukaupan yleissopimuksen V artiklan 1 kohdan
1 alakohdan soveltamisalaan kuuluvan) vapaakauppasopimuksen soveltamisalaan,
tdman artiklan 1—4 kohtaa ei sovelleta kyseiseen ASEANIn jasenvaltioon.
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22 ARTIKLA

Sosiaaliset ndkokohdat

1. Osapuolet tunnustavat, ettd on tarkeaa tarkastella tdman sopimuksen
vaikutuksia tyévoimaan, tydllisyyteen ja tydehtoihin. Osapuolet tekevat yhteisty6ta
tastd sopimuksesta johtuvien tydllisyyskysymysten osalta erityisesti tyollisyyteen,
tydelaman perusoikeuksiin, tyoehtoihin, sosiaaliturvaan ja tyomarkkinaosapuolten
vuoropuheluun liittyvissa asioissa.

2. Osapuolet tunnustavat kummankin osapuolen oikeuden vahvistaa
asianmukaiseksi katsomansa kotimaisen tydsuojelun taso sekd hyvaksya tai muuttaa
vastaavasti asiaa koskevaa lainsdadant6dadn ja politikkaansa sellaisten
kansainvalisesti tunnustettujen standardien periaatteiden mukaisesti, jotka sisaltavan
kansainvalisen yleissopimuksen osapuoli se on. Osapuolet varmistavat, etteivat
niiden lainsdadannossa ja maarayksissa vahvistetut oikeudet ja periaatteet vaarannu.

3. Kumpikin osapuoli parantaa edelleen lainsdadantdéaan ja politikkaansa ja
pyrkii tarjpamaan ja edistamaan korkeatasoista tydsuojelua ilmailualalla. Osapuolet
tunnustavat, etta tyéelaman perusperiaatteiden ja -oikeuksien loukkaamiseen ei voida
vedota eikd sitd voida muutenkaan kayttda oikeutettuna Kkilpailuetuna ja ettei
tydnormeja saisi kayttaa protektionistisiin tarkoituksiin.

4. Osapuolet vahvistavat sitoutuvansa niiden velvoitteidensa mukaisesti, jotka
johtuvat Kansainvalisen tydjarjeston, jaljiempana ’ILO’, jasenyydesta seka Genevessa
18 paivana kesdkuuta 1998 hyvaksytysta ILOn julistuksesta tyGelaman
perusperiaatteista ja -oikeuksista ja sen seurannasta, noudattamaan, edistamaan ja
toteuttamaan kyseista julistusta.

5. Osapuolet edistavat ILOn ihmisarvoista tyéta koskevan ohjelman tavoitteita ja
Genevessa 10 paivana kesdkuuta 2008 hyvaksytyn sosiaalisesti oikeudenmukaista
globalisaatiota koskevan ILOn julistuksen tavoitteita.

6. Kumpikin osapuoli pyrkii parhaansa mukaan ratifioimaan ILOn keskeiset
yleissopimukset niiltd osin kuin ei ole viela sitd tehnyt. Osapuolet harkitsevat myds
muiden ILOn yleissopimusten ja vastaavien kansainvalisten ty0- ja sosiaalinormien
ratifiointia ja tehokasta taytantdonpanoa, jotka ovat merkityksellisia siviili-ilmailun
alalla, ottaen huomioon kansalliset olosuhteet.

7. Kumpikin osapuoli voi pyytaa sekakomitean kokousta kasittelemaan tarkeana
pitamidan tydmarkkinakysymyksia ja vaihtamaan asiaankuuluvia tarkeana pitamiaan
tietoja.

23 ARTIKLA
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Sekakomitea

1. Kummankin osapuolen edustajista muodostuva sekakomitea vastaa tdman
sopimuksen hallinnoinnista ja asianmukaisesta taytantéonpanosta.

2. Sekakomitea laatii ja vahvistaa tyojarjestyksensa.

3. Sekakomitea kokoontuu tarpeen mukaan ja vahintdan kerran vuodessa.
Kumpikin osapuoli voi milloin tahansa pyytda sekakomitean kokouksen
koollekutsumista. Tallainen kokous on jarjestettdvd mahdollisimman pian, mutta
viimeistaan kahden (2) kuukauden kuluttua pyynnon esittdmisesta, elleivat osapuolet
toisin sovi.

4, Taman sopimuksen moitteettoman taytantéénpanon varmistamiseksi
sekakomitea

a) vaihtaa tietoja, mukaan Ilukien tiedot lentoliikennepalveluihin
mahdollisesti vaikuttavista osapuolten lakien, maaraysten ja politiikan
muutoksista seka lentoliikennettd koskevat tilastotiedot, jotka liittyvat
tdman sopimuksen mukaisten lentoliikennepalvelujen kehityksen
seuraamiseen;

b) antaa suosituksia ja tekee paatdksia, jos tdssd sopimuksessa
nimenomaisesti niin maarataan;

c) kehittda yhteistydtd muun muassa saantelykysymyksissa;

d) neuvottelee tdman sopimuksen soveltamiseen tai tulkintaan liittyvista
kysymyksista;

e) neuvottelee tarvittaessa lentoliikennekysymyksista, joita kasitelldan

kansainvalisissd jarjestdissa, kolmansien maiden kanssa ja
monenvalisissd jarjestelyissd tai sopimuksissa, mukaan lukien
mahdollisuus hyvaksya yhteinen lahestymistapa;

f) kasittelee taman sopimuksen mahdollisia kehittdmiskohteita, mukaan
lukien sopimuksen muutoksia koskevat suositukset; ja

g) paattaa taman sopimuksen mahdollisesta uudesta
todistusvoimaisesta kieliversiosta, jos sopimukseen liittyy uusia EU:n
jasenvaltioita.
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5. Suositukset ja paatokset hyvaksytaan yhteisymmarryksessa unionin ja sen
jasenvaltioiden sekda kaikkien ASEANin yhdessa toimivien jasenvaltioiden valilla.
Sekakomitean paatokset sitovat molempia osapuolia.

24 ARTIKLA

Taytantéonpano

1. Taman sopimuksen maarayksia ei voida tulkita siten, ettd niiden
tarkoituksena olisi antaa oikeuksia tai asettaa velvoitteita, joihin osapuolen
kansalaiset voivat vedota suoraan minka tahansa osapuolen tuomioistuimissa tai
valityslautakunnissa.

2. Osapuolet toteuttavat kaikki tarvittavat yleiset tai erityiset toimenpiteet tasta
sopimuksesta johtuvien velvoitteiden noudattamisen varmistamiseksi.

3. Kayttdessaan taman sopimuksen mukaisia oikeuksiaan osapuolet toteuttavat
asianmukaisia ja omiin tavoitteisiinsa nahden oikeasuhteisia toimenpiteita.

4, Osapuolten on pidattaydyttava kaikista toimenpiteista, jotka voivat vaarantaa
taman sopimuksen tavoitteiden saavuttamisen.

5. Kumpikin  osapuoli vastaa taman sopimuksen asianmukaisesta
soveltamisesta omalla alueellaan.

6. Kumpikin osapuoli antaa, jollei osapuolten sovellettavista laeista ja
maarayksistda muuta johdu, toiselle osapuolelle kaikki tarvittavat tiedot ja avun, jos
kyseinen toinen osapuoli suorittaa tdman sopimuksen mukaisesti tutkimuksia
mahdollisista rikkomuksista.

7. Tama sopimus ei estd osapuolten toimivaltaisten viranomaisten valisia
sekakomitean ulkopuolisia neuvotteluja ja keskusteluja lentoliikenteen kehittdmiseen,
ilmailun turvaamiseen, turvallisuuteen, ymparistdon, sosiaalipolitiikkaan,
iimaliikenteen hallintaan, ilmailun infrastruktuuriin, kilpailuun ja kuluttajansuojaan
liittyvissd asioissa. Osapuolet ilmoittavat sekakomitealle tallaisten neuvottelujen ja
keskustelujen tuloksista, joilla voi olla vaikutusta tdman sopimuksen tulkintaan tai
soveltamiseen.

8. Kun tassad sopimuksessa viitataan osapuolten valiseen yhteistydhon, ne
pyrkivat l6ytamaan yhteisen perustan yhteiselle toiminnalle taman sopimuksen
kehittdmiseksi edelleen ja/tai sen toiminnan parantamiseksi asianomaisilla aloilla
yhteisymmarryksen pohjalta.
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25 ARTIKLA

Riitojen ratkaiseminen ja valimiesmenettely

1. Yksi tai useampi osapuoli voi viedd mahdolliset tdman sopimuksen
soveltamista tai tulkintaa  koskevat riidat tdman artiklan mukaiseen
riitojenratkaisumenettelyyn, sanotun kuitenkaan rajoittamatta 5 ja 8 artiklan
soveltamista.

2. Jos osapuoli haluaa turvautua tassda artiklassa tarkoitettuun
ritojenratkaisumenettelyyn, sen on ilmoitettava aikomuksestaan kirjallisesti kyseiselle
osapuolelle tai kyseisille osapuolille ja pyydettdva sekakomitean koollekutsumista
neuvotteluja varten, rajoittamatta kuitenkaan mahdollisia osapuolten aikaisempia
neuvotteluja timan sopimuksen nojalla.

3. a) Jos:

i) sekakomitea ei ole kasitellyt asiaa kahden (2) kuukauden
kuluessa taman artiklan 2 kohdassa tarkoitetun pyynnén
vastaanottamisesta tai osapuolten sopimaan paivaan
mennessa; tai

ii) ritaa ei ole ratkaistu kuuden (6) kuukauden Kkuluessa

mainitusta pyynnosta,

riita voidaan saattaa kyseisten osapuolten suostumuksella henkilén tai elimen
ratkaistavaksi.

b) Jos kyseiset osapuolet eivat paase yhteisymmarrykseen riidan
siitdmisestd  henkilon tai elimen ratkaistavaksi, riita on
jommankumman osapuolen pyynnosta asetettava

valimiesmenettelyyn tdman artiklan mukaisesti.

4. Sen estamatta, mitd tdman artiklan 2 ja 3 kohdassa maarataan, jos osapuoli
on ryhtynyt toimiin kieltdytydkseen mydntdmasta toisen osapuolen lentoliikenteen
harjoittajalle liikenndintilupaa tai teknisia lupia, peruuttaakseen luvat kokonaan tai
tilapaisesti, asettaakseen niille ehtoja tai rajoittaakseen niiden soveltamista taikka
muutoin kieltddkseen tai keskeyttadkseen tilapaisesti kyseisen toisen osapuolen
lentoliikenteen harjoittajan toiminnan taikka asettaakseen sille ehtoja tai rajoituksia,
rita voidaan valittémasti saattaa henkilon tai elimen ratkaistavaksi tai asettaa
valimiesmenettelyyn. Vastaavat taman artiklan 10-12 kohdassa mainitut maaraajat
puolitetaan.
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5. Yhden tai useamman osapuolen, tatd artiklaa sovellettaessa jaljempana
yhteisesti 'menettelyn aloittava osapuoli’, on tehtdva valimiesmenettelyd koskeva
pyyntd kirjallisesti kyseiselle osapuolelle tai kyseisille osapuolille, tatd artiklaa
sovellettaessa jallempand yhteisesti ’vastauksen antava osapuoli’. Menettelyn
aloittavan osapuolen on pyynndssaan esitettava ratkaistavat kysymykset, kuvattava
kyseessd oleva toimenpide ja selostettava, miksi se katsoo toimenpiteen olevan
ristiridassa tdman sopimuksen kanssa.

6. Elleivat menettelyn aloittava osapuoli ja vastauksen antava osapuoli muuta
sovi, asian ratkaisee kolmijaseninen valityslautakunta, joka muodostetaan
seuraavasti:

a) menettelyn aloittava osapuoli ja vastauksen antava osapuoli
nimeavat kumpikin valimiehen kuudenkymmenen (20) paivan
kuluessa valimiesmenettelya koskevan pyynnén vastaanottopaivasta.
Naiden kahden valimiehen nimeamista seuraavien kolmenkymmenen
(30) paivan kuluessa menettelyn aloittava osapuoli ja vastauksen
antava osapuoli sopivat yhteisesti kolmannesta valimiehesta, joka
toimii valityslautakunnan puheenjohtajana;

b) jos menettelyn aloittava osapuoli tai vastauksen antava osapuoli ei
nimea valimiesta tai jos kolmatta valimiesta ei nimeta taman artiklan
6 kohdan a alakohdan mukaisesti, joko menettelyn aloittava osapuoli
tai vastauksen antava osapuoli voi pyytdd ICAOn neuvoston
puheenjohtajaa nimedmaan tarpeen mukaan yhden tai useamman
valimiehen kolmenkymmenen (30) paéivan kuluessa pyynnon
vastaanottopaivastd. Jos ICAOn neuvoston puheenjohtaja on
ASEANIn jasenvaltion tai EU:n jasenvaltion kansalainen, nimityksen
tekee ICAOn neuvoston vanhin varapuheenjohtaja, joka ei ole
ASEAN:In jasenvaltion eikd EU:n jasenvaltion kansalainen.

7. Valityslautakunnan asettamispédivd on paiva, jona viimeisin kolmesta (3)
valimiehestad hyvaksyy nimityksensa.

8. Valitysmenettelyssd noudatetaan tydjarjestysta, jonka sekakomitea hyvaksyy
ensimmaisessa kokouksessaan, jollei taman artiklan maarayksistd muuta johdu ja
23 artiklan 4 kohdan b alakohdan ja 5 kohdan mukaisesti. Valityslautakunta vahvistaa
omat menettelysdanténsad siihen ajankohtaan asti, kunnes sekakomitea on
hyvaksynyt tyojarjestyksen.

9. Valityslautakunta voi ennen lopullista valityspaatdstaan menettelyn aloittavan
osapuolen tai vastauksen antavan osapuolen pyynndstd paattda valiaikaisten
korjaavien toimenpiteiden hyvaksymisesta, mukaan lukien joko menettelyn aloittavan
osapuolen tai vastauksen antavan osapuolen suorittamien toimenpiteiden
muuttaminen tai keskeyttdminen tdman sopimuksen mukaisesti.
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10. Valityslautakunnan on annettava menettelyn aloittavalle osapuolelle ja
vastauksen antavalle osapuolelle viimeistddn yhdeksankymmenen (90) paivan
kuluttua asettamispaivastdan valiraportti, jossa esitetdan selvitetyt tosiseikat, asiaa
koskevien maaraysten sovellettavuus sekd paatelmien ja annettavien suositusten
perustelut. Jos valityslautakunta katsoo, ettei tatd maardaikaa ole mahdollista
noudattaa, valityslautakunnan puheenjohtaja ilmoittaa asiasta menettelyn aloittavalle
osapuolelle ja vastauksen antavalle osapuolelle kirjallisesti esittden viivastyksen syyt
sekd paivamaaran, jolloin valityslautakunta aikoo antaa valiraporttinsa.
Valityslautakunnan on joka tapauksessa annettava valiraporttinsa viimeistaan
sadankahdenkymmenen (120) paivan kuluttua sen asettamispaivasta.

11. Menettelyn aloittava osapuoli tai vastauksen antava osapuoli voi neljantoista
(14) paivan kuluessa valiraportin antamisesta esittda valityslautakunnalle kirjallisen
pyynnon valiraportin tiettyjen nakdkohtien tarkastelemisesta. Tarkasteltuaan
menettelyn aloittavan osapuolen ja vastauksen antavan osapuolen valiraportista
esittamia Kkirjallisia lausumia valityslautakunta voi muuttaa raporttiaan ja tehda
tarpeelliseksi katsomiaan lisatutkimuksia. Lopullisen valitystuomion paatelmissa on
kasiteltava riittavasti alustavassa tutkintavaiheessa esitettyja vaitteitd ja vastattava
selkeasti menettelyn aloittavan osapuolen ja vastauksen antavan osapuolen
esittamiin kysymyksiin ja huomautuksiin.

12. Valityslautakunnan on ilmoitettava menettelyn aloittavalle osapuolelle ja
vastauksen antavalle osapuolelle lopullinen valityspaatdksensa
sadankahdenkymmenen (120) paivan kuluessa valityslautakunnan

asettamispaivasta. Jos valityslautakunta katsoo, ettei tdtd maaraaikaa ole mahdollista
noudattaa, valityslautakunnan puheenjohtaja ilmoittaa asiasta menettelyn aloittavalle
osapuolelle ja vastauksen antavalle osapuolelle kirjallisesti esittaen viivastyksen syyt
sekd paivamaaran, jolloin valityslautakunta aikoo antaa valityspaatdoksensa.
Valityslautakunnan on joka tapauksessa annettava lopullinen valityspaatoksensa
viimeistaan sadanviidenkymmenen (150) paivan kuluttua sen asettamispaivasta.

13. Taman artiklan 4 kohdassa tarkoitettujen olosuhteiden lisédksi vastaavat
tdman artiklan 10-12 kohdassa mainitut maaraajat puolitetaan

a) menettelyn aloittavan osapuolen tai vastauksen antavan osapuolen
pyynnosta, jos valityslautakunta paattaa, ettd asia on kiireellinen,
kymmenen (10) paivan kuluessa sen asettamisesta; tai

b) jos menettelyn aloittava osapuoli tai vastauksen antava osapuoli niin
sopivat.
14. Menettelyn aloittava osapuoli ja vastauksen antava osapuoli voivat toimittaa

lopullisen valityspaatoksen selventdamistd koskevia pyyntdja kymmenen (10) paivan
kuluessa paatéksen antopaivasta, ja mahdolliset valityslautakunnan selvennykset on
annettava viidentoista (15) paivan kuluessa tallaisen pyynndn vastaanottopdivasta.
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15. Jos valityslautakunta toteaa, etta tata sopimusta on rikottu eika rikkomuksen
tehnyt osapuoli noudata valityslautakunnan lopullista paatostd tai ei 10yda toisen
osapuolen kanssa molempia tyydyttdvaa ratkaisua neljankymmenen (40) paivan
kuluessa siitd paivasta, kun valityslautakunta on antanut lopullisen paatdksensa,
toinen osapuoli voi keskeyttdd tastd sopimuksesta johtuvien vastaavien etujen
soveltamisen, kunnes sopimusta rikkova osapuoli noudattaa valityslautakunnan
lopullista valityspaatdsta tai menettelyn aloittava osapuoli ja vastauksen antava
osapuoli [dytavat molempia tyydyttavan ratkaisun.

26 ARTIKLA

Suhde muihin sopimuksiin

1. Jollei tdman artiklan 2 ja 7 kohdasta muuta johdu, EU:n jasenvaltion ja
ASEANIn jasenvaltion tai unionin ja ASEANin jasenvaltion valinen aikaisempi
lentoliikennesopimus tai jarjestely keskeytetdan siksi ajaksi, kun tdma sopimus on
voimassa osapuolten valilla.

2. EU:n jasenvaltion ja ASEANin jasenvaltion valisen aikaisemman
lentoliikennesopimuksen tai jarjestelyn maarayksia, jotka koskevat 3, 4, 10 ja
13 artiklan soveltamisalaan kuuluvia asioita, sovelletaan edelleen osana tata
sopimusta, jos ne ovat asianomaisten lentolikenteen harjoittajien kannalta
edullisempia, sanotun kuitenkaan rajoittamatta taman artiklan 1 kohdan soveltamista.
Kaikki oikeudet ja edut, jotka kyseisten maaraysten mukaisesti kuuluvat
asianomaisen EU:n jasenvaltion lentoliikenteen harjoittajille, kuuluvat kaikille unionin
lentoliikenteen harjoittajille.

3. Taman artiklan 2 kohdan soveltamiseksi mahdolliset tulkintaerot pyritdan
ratkaisemaan ensin asianomaisten osapuolten valisilla neuvotteluilla, ennen kuin ne
saatetaan sekakomiteaan neuvotteluja varten. Jos asiaa ei ratkaista sekakomiteassa,
se voidaan saattaa kasiteltdvaksi 25 artiklan mukaiseen riitojenratkaisumenettelyyn.

4. Mahdollisiin uusiin liikenneoikeuksiin, joita ASEANIn jasenvaltio voi myodntaa
EU:n jasenvaltiolle tai EU:n jasenvaltio ASEANIn jasenvaltiolle tdman sopimuksen
voimaantulon jalkeen, sovelletaan tatd sopimusta, eika niilld saa aiheuttaa syrjintda
unionin lentoliikenteen harjoittajien valilla. Naistd jarjestelyistda on ilmoitettava
viipymatta sekakomitealle.

5. Sekakomitea laatii luettelon tdman artiklan 2 ja 4 kohdassa tarkoitetuista
likenneoikeuksia koskevista maarayksista ja jarjestelyista ja pitda sen ajan tasalla.

6. Jos osapuolet liittyvat johonkin monenvaliseen sopimukseen tai hyvaksyvat
ICAOn tai jonkin muun kansainvalisen jarjeston tekeman paatdksen, joka koskee
tdman sopimuksen soveltamisalaan kuuluvia kysymyksid, ne ottavat asian esille
23 artiklan mukaisesti sekakomiteassa sen selvittdmiseksi, olisiko tatd sopimusta
tarkistettava tallaisten muutosten huomioon ottamiseksi.
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7. Mikaan tdssd sopimuksessa ei vaikuta EU:n jasenvaltioiden ja ASEANIn
jasenvaltion nykyisten ja tulevien sopimusten patevyyteen ja soveltamiseen niiden
suvereniteettiin kuuluvien alueiden osalta, jotka eivat kuulu 2 artiklassa tarkoitetun
"alueen” maaritelman piiriin.

27 ARTIKLA
Liite

Taman sopimuksen liite on olennainen osa sopimusta. Kaikki litteeseen tehtavat
muutokset on tehtava 28 artiklan mukaisesti.

28 ARTIKLA

Muutokset

Osapuolet voivat paattda taman sopimuksen muutoksista 23 artiklan mukaisesti
pidettyjen neuvottelujen perusteella. Tallainen muutos tulee voimaan 33 artiklassa
vahvistetun menettelyn mukaisesti.

29 ARTIKLA

Irtisanominen

1. Unioni ja sen jasenvaltiot tai kaikki ASEANin yhdessa toimivat jasenvaltiot
voivat irtisanoa tdman sopimuksen ilmoittamalla siita kirjallisesti Euroopan unionille tai
ASEANIn paasihteerille. Irtisanominen tulee voimaan kahdeksantoista (18)
kuukauden kuluttua siita paivasta, jona tapauksen mukaan ASEANiIn paasihteeri tai
Euroopan unionin paasihteeri on vastaanottanut ilmoituksen.

2. Jos jasenvaltio eroaa unionista tai ASEANista, tatd sopimusta ei enaa
sovelleta kyseiseen valtioon 32 artiklan mukaisesti paivasta, jona sen eroaminen
tapauksen mukaan unionista tai ASEAN:ista tulee voimaan.

30 ARTIKLA

Sopimuksen rekisterointi

ASEANIn paasihteeri rekisterdi taman sopimuksen ja sen mahdolliset muutokset
ICAOssa, kun ne tulevat voimaan.
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31 ARTIKLA

Uusien EU:n jasenvaltioiden liittyminen

1. Tama sopimus on avoinna liittymista varten valtioille, joista on tullut unionin
jasenvaltioita taman sopimuksen allekirjoittamispaivan jalkeen.

2. EU:n jasenvaltion liittyminen tadhan sopimukseen tapahtuu tallettamalla
liittymiskirja Euroopan unionin huostaan, joka ilmoittaa osapuolille ja ASEANIn
paasihteerille liittymiskirjan tallettamisesta ja talletuspaivasta. Liittyminen tulee
voimaan viidentenatoista (15.) paivana siitd paivasta, jona liittymiskirja on talletettu.

3. Sopimuksen 26 artiklan 1-3 ja 7 kohtaa sovelletaan soveltuvin osin
sopimuksiin ja jarjestelyihin, jotka ovat voimassa silloin, kun EU:n unionin jasenvaltio
liittyy sopimukseen.

32 ARTIKLA

Alueellinen soveltamisala

Tata sopimusta sovelletaan unionin alueeseen ja 2 artiklan 1 kohdan z alakohdassa
maariteltyyn ASEANIn jasenvaltioiden alueeseen.

33 ARTIKLA
Voimaantulo

1. Sopimus on ratifioitava tai hyvaksyttava osapuolten omien menettelyjen
mukaisesti.
2. ASEANIn paasihteeri antaa Euroopan unionille kirjallisen ilmoituksen, jossa

vahvistetaan, ettd ASEANin jasenvaltiot ovat saattaneet ratifiointi- tai
hyvaksymismenettelynsa paatdkseen. Euroopan unioni antaa ASEANin paasihteerille
kirjallisen ilmoituksen, jossa vahvistetaan, ettd unioni ja sen jasenvaltiot ovat
saattaneet ratifiointi- tai hyvaksymismenettelynsa paatokseen.

3. Jollei N artiklasta muuta johdu, tadama sopimus tulee voimaan
kolmenkymmenen (30) paivan kuluttua tdman artiklan 2 kohdassa tarkoitetun
myodhemman kirjallisen ilmoituksen vastaanottamisesta.

34 ARTIKLA
Todistusvoimaiset tekstit
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1. Tama sopimus tehdaan kahtena alkuperaiskappaleena bulgarian, englannin,
espanjan, hollannin, iirin, italian, kreikan, kroaatin, latvian, liettuan, maltan, portugalin,
puolan, ranskan, romanian, ruotsin, saksan, slovakin, sloveenin, suomen, tanskan,
t8ekin, unkarin ja viron kielelld, ja jokainen teksti on yhta todistusvoimainen.

2. Jos kielitoisintojen valilla on eroavaisuuksia, sekakomitea paattaa kaytettavan
tekstin kielesta.

3. Yksi kappale sopimuksen alkuperaisista teksteistd ja siihen mahdollisesti
tehtavistd muutoksista talletetaan ASEANin paasihteerin huostaan, joka toimittaa
oikeaksi todistetun jalienndksen siitd viipyméattd kullekin ASEANIn jasenvaltiolle.
Toinen kappale sopimuksen alkuperaisesta tekstistd ja siihen mahdollisesti tehdyt
muutokset talletetaan Euroopan unionin huostaan.

TAMAN VAKUUDEKSI alla mainitut titi varten asianmukaisesti valtuutetut
edustajat ovat allekirjoittaneet timan sopimuksen kahtena kappaleena [...]ssa
[...] pdivdna [...] vuonna [...].
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Belgian kuningaskunnan puolesta
Bulgarian tasavallan puolesta
TSekin tasavallan puolesta
Tanskan kuningaskunnan puolesta
Saksan liittotasavallan puolesta
Viron tasavallan puolesta

Irlannin puolesta

Helleenien tasavallan puolesta
Espanjan kuningaskunnan puolesta
Ranskan tasavallan puolesta
Kroatian tasavallan puolesta
Italian tasavallan puolesta
Kyproksen tasavallan puolesta
Latvian tasavallan puolesta
Liettuan tasavallan puolesta

Luxemburgin suurherttuakunnan

puolesta
Unkarin puolesta
Maltan tasavallan puolesta

Alankomaiden
puolesta

kuningaskunnan

Itédvallan tasavallan puolesta
Puolan tasavallan puolesta
Portugalin tasavallan puolesta
Romanian puolesta

Slovenian tasavallan puolesta
Slovakian tasavallan puolesta
Suomen tasavallan puolesta
Ruotsin kuningaskunnan puolesta

Euroopan unionin puolesta

Brunei Darussalamin valtion

hallituksen puolesta

Kambodzan kuningaskunnan
hallituksen puolesta

Indonesian tasavallan hallituksen
puolesta

Laosin demokraattisen
kansantasavallan hallituksen
puolesta

Malesian hallituksen puolesta

Myanmarin/Burman hallituksen
puolesta
Filippiinien tasavallan hallituksen
puolesta
Singaporen tasavallan hallituksen
puolesta
Thaimaan kuningaskunnan

hallituksen puolesta

Viethamin sosialistisen tasavallan

hallituksen puolesta
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Liite

A ARTIKLA
Reitit

1. Sen estamattd, mitd 3 artiklan 1 ja 2 kohdassa maarataan ja jollei Indonesian kansallisista
laeista ja maarayksistd muuta johdu, unionin ja Indonesian valisen matkustaja- ja
yhdistelmalentoliikenteen harjoittamisen osalta Indonesiassa sijaitsevat paikat tarkoittavat Denpasaria,
Jakartaa, Makassaria, Medania ja Surabayaa.

2. Jos:
a) ASEAN:In jasenvaltioiden valinen lentoliikennesopimus; tai
b) kaikkien ASEANIn jasenvaltioiden yhdessa ja minkd tahansa muun maan valilla tehty

lentoliikennesopimus,

sallii sen, ettd lentoliikenteen harjoittajat harjoittavat matkustaja- ja yhdistelmalentoliikennetta
Indonesiassa sijaitseviin muihin paikkoihin kuin Denpasariin, Jakartaan, Makassariin, Medaniin ja
Surabayaan, myos nama paikat sisaltyvat Indonesiassa sijaitseviin paikkoihin.

3. Edella olevan 10 artiklan 12 kohdan soveltamiseksi Indonesian kotimaisia yhteistunnuksen
kayttdoikeuksia kaytetdan tdman artiklan 1 ja 2 kohdassa yksildityjen paikkojen kautta muihin
Indonesian sijaitseviin paikkoihin tai painvastoin.

B ARTIKLA
Liikenneoikeudet

Sen estamatta, mita 3 artiklan 2 kohdassa maarataan, sovelletaan seuraavia maarayksia:

a) Viidennen vapauden liikenneoikeudet myodnnetdan 3 artiklan 3 kohdan f alakohdan
nojalla unionin lentoliikenteen harjoittajalle matkustaja- ja yhdistelmapalvelujen
tarjoamiseen Myanmarissa ja ASEANissa sijaitsevien paikkojen valilla 1 paivasta
heindkuuta 2024.

b) Viidennen vapauden liikenneoikeudet mydnnetdan 3 artiklan 3 kohdan e alakohdan
nojalla Myanmarin lentoliikenteen harjoittajalle matkustaja- ja yhdistelmapalvelujen
tarjoamiseen unionissa sijaitsevien paikkojen valilla 1 paivasta heinakuuta 2024.

c) Viidennen vapauden liikenneoikeuksien mydntaminen 3 artiklan 3 kohdan f alakohdan
nojalla unionin lentoliikenteen harjoittajalle matkustaja- ja yhdistelmapalvelujen
tarjoamiseen unionissa tai Viethamissa sijaitsevien paikkojen ja ASEANin ulkopuolella
sijaitsevien paikkojen valilld koskee vain reitteja, joita Vietnamin lentoliikenteen
harjoittajat eivat liikenndi.

d) Viidennen vapauden liikenneoikeuksien mydntaminen 3 artiklan 3 kohdan f alakohdan
nojalla Vietnamin lentoliikenteen harjoittajalle matkustaja- ja yhdistelmapalvelujen
tarjoamiseen Vietnamissa tai unionissa sijaitsevien paikkojen ja unionin ulkopuolella
sijaitsevien paikkojen valilla koskee vain reitteja, joita unionin lentoliikkenteen
harjoittajat eivat liikennai.

C ARTIKLA
Vililaskuoikeudet

1. Sen estamatta, mitd 3 artiklan 6 kohdan f alakohdassa maarataan, unionin lentoliikenteen
harjoittajien omat valilaskuoikeudet tulevat voimaan samassa ASEANIn jasenvaltiossa harjoitettavaa
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yhteisterminaalitoimintaa varten kahden (2) vuoden kuluttua siita, kun kyseiset oikeudet on vaihdettu
ASEANIn  jasenvaltioiden vaélisessd lentolikennesopimuksessa. ASEANiIn  jasenvaltioiden
lentoliikenteen harjoittajien valilaskuoikeudet yhteisterminaalitoimintaan samassa EU:n jasenvaltiossa
tulevat voimaan samanaikaisesti.

2. Siihen asti kumpikin osapuoli suhtautuu myonteisesti toisen osapuolen lentoliikenteen
harjoittajien hakemuksiin, jotka koskevat oman valilaskuliikenteen harjoittamista samassa ASEANIn
jasenvaltiossa tai EU:n jasenvaltiossa harjoitettavassa rinnakkaisterminaalitoiminnassa ylimaaraisella
kahdenvalisella tasolla, jos tallaisia oikeuksia ei ole jo kaytettavissa.

D ARTIKLA
Lentoliikenteen harjoittajien nimeaminen

1. Sen estamatta, mitd 4 artiklan 1 kohdassa maarataan, Filippiinit, Indonesia, Myanmar ja
Vietnam voivat pitdd voimassa niiden kansallisissa laeissa ja maarayksissad asetetun lentoliikenteen
harjoittajien nimedmista koskevan vaatimuksen tdman sopimuksen allekirjoitushetkella.

2. Taman artiklan 1 kohdan soveltamiseksi katsotaan, ettd unionin julkaisema luettelo EU:n
lentoliikenteen harjoittajista, joilla on aktiivinen liikennelupa, tayttdd nama luettelossa mainittuja
lentoliikenteen harjoittajia koskevat kansalliset nimeamisvaatimukset, edellyttden, ettd mainittu luettelo
on kyseisten ASEANIn jasenvaltioiden toimivaltaisten viranomaisten saatavilla helposti sahkoisessa
muodossa.

3. Filippiinit, Indonesia, Myanmar ja Vietnam pyrkivat poistamaan mainitut nimeamisvaatimukset
mahdollisimman pian ja ilmoittamaan asiasta sekakomitealle.

E ARTIKLA
Tasapuolinen kilpailu

1. Epaselvyyksien valttdmiseksi osapuolet vahvistavat, ettd 8 artiklan 2 kohdan a ja
b alakohdassa maaratdaan ainoastaan osapuolten velvollisuudesta antaa tai pitdd voimassa
kilpailulainsdadantdéa ja perustaa riippumaton Kkilpailuviranomainen valvomaan taman kilpailulain
taytantdonpanoa. Osapuolet vahvistavat myds, ettd tadma sopimus ei rajoita mainittujen
kilpailuviranomaisten riippumatonta toimintaa. Naiden kilpailuviranomaisten paatoksiin ei sovelleta
25 artiklan mukaista riitojenratkaisumenettelya.

2. Osapuoli voi nain ollen hakea muutosta 8 artiklan 2 kohdan a ja b alakohtaan vain, jos toinen
osapuoli ei pida voimassa kilpailulainsdadantéa tai toiminnallisesti rippumatonta kilpailuviranomaista,
joka valvoo tehokkaasti kyseisen osapuolen kilpailulainsdddanndn taytantddnpanoa. Minkaan
8 artiklan 2 kohdan a ja b alakohdan seikan ei katsota riitauttavan osapuolen kilpailuviranomaisen,
tuomioistuinten  tai  valityslautakuntien  tekemid paatoksia, jotka koskevat osapuolen
kilpailulainsdadannoén taytantédnpanon valvontaa.

3. Sen estamatta, mitd 25 artiklan 1 kohdassa maarataan, kyseisessa artiklassa tarkoitettua
riitojenratkaisumenettelyad ei sovelleta riitoihin, jotka liittyvat 8 artiklan soveltamiseen tai tulkintaan
ennen 1 paivaa tammikuuta 2025.

F ARTIKLA
Toimintasuunnitelmat, ohjelmat ja aikataulut

1. Filippiinit, Indonesia, KambodZa, Laos, Malesia, Myanmar, Thaimaa ja Vietnam voivat pitaa
voimassa tdman sopimuksen allekirjoitushetkelld voimassa olevat kansallisten lakiensa ja
maaraystensd mukaiset menettelyt, jotka koskevat toimintasuunnitelmien, ohjelmien ja aikataulujen
hyvaksymistd, mukaan lukien tiedot unionin lentoliikenteen harjoittajien lentoliikennepalvelujen
tarjoamiseksi mainittujen valtioiden alueille ja alueilta perustamien yhteisten markkinointijarjestelyjen
kautta toimivista palveluista, sanotun kuitenkaan rajoittamatta 3 artiklan ja 10 artiklan 11 ja 12 kohdan
soveltamista ja sen estamatta, mita 10 artiklan 7 kohdassa maarataan.
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2. Filippiinit, Indonesia, KambodzZa, Laos, Malesia, Myanmar, Thaimaa ja Vietham minimoivat
tallaisten vaatimusten ja menettelyjen aiheuttaman hallinnollisen taakan. Hyvaksyntd kyseisille
toimintasuunnitelmille, ohjelmille ja aikatauluille on mydnnettavd kymmenen (10) tydpaivan kuluessa
siitd, kun lentoliikenteen harjoittaja vastaanottaa hakemuksen, edellyttden, ettd lentoliikenteen
harjoittaja on saanut asianmukaiset liikennéintiluvat ja tekniset luvat 4 artiklan mukaisesti.

3. Filippiinit, Indonesia, KambodzZa, Laos, Malesia, Myanmar, Thaimaa ja Vietnam pyrkivat
poistamaan mainitut nimeamisvaatimukset mahdollisimman pian ja ilmoittamaan asiasta
sekakomitealle.

G ARTIKLA
Myyntikulut ja paikalliset kulut

1. Sen estamatta, mitd 10 artiklan 8 ja 9 kohdassa maarataan, Indonesia, Myanmar ja Vietnam
voivat pitdd voimassa kansallisissa laeissaan ja maarayksissdan tadman sopimuksen
allekirjoitushetkelld voimassa olevat vaatimukset, jotka koskevat niiden kansallisen valuutan kaytt6a
kuljetusten ja niihin liittyvien palvelujen kotimaan myynnissd ja paikallisten kustannusten
maksamisessa.

2. Indonesia, Myanmar ja Vietham pyrkivat poistamaan mainitut vaatimukset mahdollisimman
pian ja ilmoittamaan asiasta sekakomitealle.

H ARTIKLA
Paikallisten tulojen ldahettaminen

1. Epaselvyyksien valttdmiseksi 10 artiklan 10 kohdan a alakohdassa oleva termi "lahettaminen”
viittaa Filippiinien tapauksessa muuhun kuin Filippiineillda kauppaa tai liikketoimintaa harjoittavan
ulkomaisen yrityksen sivuliikkeen rahalahetykseen.

2. Filippiineillda on oikeus peria Filippiineilld kauppaa tai liikketoimintaa harjoittavalta ulkomaiselta
yritykseltad kansallisen lainsdadantdénsa mukainen vero sivuliikkeen voiton lahettamisesta, ellei siihen
voida Filippiinien ja ulkomaisen lentoliikenteen harjoittajan asuinmaan valisen kaksinkertaista
verotusta koskevan sopimuksen mukaan soveltaa alempaa verokantaa tai vapautusta.

3. Filippiinit pyrkii tekemaan yhteisty6td unionin kanssa kehittddkseen yhteiset puitteet
Filippiineilld toimivien unionin lentoliikenteen harjoittajien rahaldhetysten kasittelylle ja ilmoittamaan
asiasta sekakomitealle.

| ARTIKLA
Tariffit

1. Rajoittamatta 13 artiklan 1 kohdan soveltamista ja sen estdmatta, mitd 13 artiklan 2 kohdassa
maarataan, Filippiinit voi tdman sopimuksen allekirjoitushetkelld pitdd voimassa sen kansallisissa
laeissa ja maarayksissa vahvistetut menettelyt, jotka koskevat unionin lentoliikenteen harjoittajien
Filippiinien alueelle ja alueelta suuntautuvaa lentoliikennettd varten vahvistamien tariffien
hyvaksymista. Kyseiset tariffit on hyvaksyttava kymmenen (10) tydpaivan kuluessa niiden jattamisesta
kasiteltavaksi.

2. Filippiinit pyrkii poistamaan kyseiset menettelyt mahdollisimman pian ja ilmoittaa asiasta
sekakomitealle.
J ARTIKLA

Lainatakuut

Sopimuksen 8 artiklan 2 kohdan d alakohdan maarayksia ei sovelleta lainatakuina myonnettaviin
tukiin, jotka Vietnam on myodntanyt ennen taman sopimuksen allekirjoittamista ja ennen tallaisten
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jarjestelyjen voimassaolon paattymistd. Jos téllaiset takuut kuitenkin johtavat maksujen
suorittamiseen, ne suoritetaan tapauksen mukaan 8 artiklan 3 kohdan a ja b alakohdan mukaisesti.

K ARTIKLA
Syrjimattomyys

1. Sen estamatta, mita D artiklassa maarataan, siina tarkoitettujen ASEANiIn jasenvaltioiden on
myonnettava lentoliikenteen harjoittajien nimeamisen osalta unionin lentoliikenteen harjoittajille
vahintdan yhta edullinen kohtelu kuin minka ne myontavat minka tahansa muun maan lentoliikenteen
harjoittajille.

2. Sen estamattd, mitd F, G ja | artiklassa maarataan, niissa lueteltujen ASEANIn jasenvaltioiden
on mydnnettava toimintasuunnitelmien, ohjelmien ja aikataulujen, myyntikulujen ja paikallisten kulujen
seka tariffien hyvaksymisen osalta unionin lentoliikenteen harjoittajille vahintdan yhta suotuisa kohtelu
kuin ne mydntavat omille lentoliikenteen harjoittajilleen tai mink& tahansa muun maan lentoliikenteen
harjoittajille sen mukaan, kumpi néista on edullisempi.

L ARTIKLA
Tietokonepohjaiset paikanvarausjarjestelmat

Sopimuksen 21 artiklan 5 kohdassa tarkoitetut ASEANiIn jasenvaltiot ovat tdman sopimuksen
allekirjoitushetkella Filippiinit, Indonesia, Malesia, Thaimaa ja Vietnam.

M ARTIKLA
Vastavuoroisuus

Jos jokin ASEANIn jasenvaltio vaatii D, F, G ja | artiklan nojalla unionin lentoliikenteen harjoittajien
nimeamistd, soveltaa unionin lentoliikenteen harjoittajiin toimintasuunnitelmien, ohjelmien ja
luetteloiden, yhteistydmarkkinajarjestelyjen tai tariffien ennakkohyvaksyntda koskevia kansallisia
menettelyjd tai soveltaa unionin lentoliikenteen harjoittajiin  kansallisia tietyissa liiketoimissa
kaytettdvad valuuttaa koskevia vaatimuksia, unionilla on oikeus soveltaa kyseisen ASEANIn
jasenvaltion lentoliikenteen harjoittajiin samoja tai vastaavia toimenpiteita.

N ARTIKLA
Voimaantulo Malesian osalta

1. Sen estamatta, mitd 33 artiklassa maaratéan, jos Malesia on ainoa ASEANIn jasenvaltio, joka
ei ole ilmoittanut ASEANIn paasihteerille vahvistavansa, ettd sen tdman sopimuksen ratifiointi- tai
hyvaksymismenettelyt on saatettu paatdkseen:

a) ASEANiIn paasihteeri voi toimittaa Euroopan unionille kirjallisen ilmoituksen, jossa
vahvistetaan, etta kaikki muut ASEANIn jasenvaltiot paitsi Malesia ovat saattaneet
paatokseen taman sopimuksen ratifiointi- ja hyvaksymismenettelyt;

b) tdma sopimus tulee voimaan 33 artiklan 3 kohdan mukaisesti unionin ja sen
jasenvaltioiden seka kaikkien muiden ASEANIn jasenvaltioiden paitsi Malesian osalta;
ja

c) sen jalkeen sopimus tulee voimaan Malesian osalta kolmenkymmenen (30) paivan

kuluttua siitd, kun ASEANin paasihteeri on antanut Euroopan unionille uuden
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kirjallisen ilmoituksen, jossa vahvistetaan, ettd Malesia on saattanut paatdkseen
tdman sopimuksen ratifiointi- tai hyvaksymismenettelynsa.

2. Taman sopimuksen allekirjoittamisen jalkeen ja siihen asti, kunnes se tulee voimaan Malesian
osalta:

a) EU:n jasenvaltioiden ja Malesian seka unionin ja Malesian valiset aiemmat
lentoliikennesopimukset tai -jarjestelyt, jotka on allekirjoitettu tai tehty ennen
sopimuksen allekirjoittamista, pysyvat voimassa eika niitd muuteta; ja

b) EU:n jasenvaltioiden ja Malesian valilla tai unionin ja Malesian valilla ei tehda uusia
lentoliikennesopimuksia tai -jarjestelyjd muuten kuin rajoitettuja ja kiireellisia tarpeita
varten poikkeuksellisissa olosuhteissa, sanotun kuitenkaan rajoittamatta niiden
kansallisten lakien ja maardysten soveltamista. Unionin tai asianomaisen EU:n
jasenvaltion on ilmoitettava muille osapuolille tallaisista uusista
lentoliikennesopimuksista tai -jarjestelyista.

O ARTIKLA
Edistymisen tarkastelu

Sekakomitea tarkastelee vuosittain edistymistd tadman liitteen artiklojen taytantédénpanossa
asianomaisten ASEANIn jasenvaltioiden raportin perusteella.
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