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- Allgemeine Ausrichtung

1. EINLEITUNG

1.  Am 1. Juni 2017 hat die Kommission den oben genannten Vorschlag dem Européischen

Parlament und dem Rat als Teil des sogenannten "ersten Mobilitdtspakets" zugeleitet.

— Hauptziel des Vorschlags ist die Ermoglichung elektronischer Mautsysteme, die in der

Union weithin interoperabel wiren.

—  Nach Auffassung der Kommission hat die geltende Richtlinie nicht alle ihre Ziele

vollstindig erreicht und bedarf einer Uberarbeitung.
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— Die Kommission benennt administrative Hiirden einschlieBlich lokaler technischer
Spezifikationen, eine verbindlich vorgeschriebene weitreichende geografische
Abdeckung und verbindlich vorgeschriebene satellitengestiitzte Dienste fiir leichte

Nutzfahrzeuge als Hauptursachen fiir Probleme bei der aktuellen Rechtslage.

— Ferner schldgt die Kommission vor, ein System fiir den Informationsaustausch zwischen
den Mitgliedstaaten einzufiihren, damit Fahrer, die ihre StraBenbenutzungsgebiihren

nicht entrichten, ermittelt werden konnen.

— Der Vorschlag wurde nach dem Verfahren der systematischeren Neufassung

("Recasting") vorgelegt.

2. Der Ausschuss fiir Verkehr und Tourismus (TRAN) des Européischen Parlaments hat am

30. Juni 2017 Herrn Massimiliano Salini (EVP — IT) als Berichterstatter benannt. Der

Ausschuss fiir biirgerliche Freiheiten, Justiz und Inneres (LIBE) hat seine Stellungnahme am

28. Mérz 2018 angenommen. Der Rechtsausschuss (JURI) muss seine Stellungnahme zur

Verwendung der Neufassungsverfahrens noch abgeben.

3. Der Europédische Wirtschafts- und Sozialausschuss hat seine Stellungnahme am 18. Oktober

2017 abgegeben; der Ausschuss der Regionen hat seine Stellungnahme am 1. Februar 2018

abgegeben.

4. Das niederlindische Abgeordnetenhaus, der Senat der Italienischen Republik, der ruménische

Senat, der tschechische Senat und die franzosische Nationalversammlung haben

Stellungnahmen zur Anwendung des Subsidiaritdtsprinzips und des

VerhéltnisméaBigkeitsgrundsatzes verabschiedet.

2.  BERATUNGEN IM RAT

5.  Die Gruppe "Landverkehr" hat am 1. Juni 2017 die Priifung des Vorschlags mit einer

Vorstellung durch die Kommission begonnen. Die Folgenabschitzung wurde am 21. Juni

2017 gepriift.
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Unter bulgarischem Vorsitz hat die Gruppe den Vorschlag in ihren Sitzungen vom 8. Januar,
26. Februar, 15. Mirz, 20. Mérz, 23. April und 8. Mai 2018 erortert. Eine der
Hauptherausforderungen bei dem Dossier bestand darin, die in der Entscheidung
2009/0750/EG der Kommission! als wesentlich empfundenen Elemente — und insbesondere
die an diesen Elementen notwendigerweise durchzufiihrenden Anderungen — in die Richtlinie
aufzunehmen. Der Ausschuss fiir die elektronische Maut? hat technische

Vorbereitungsarbeiten in Bezug auf die betreffenden erforderlichen Anderungen
durchgefiihrt. Der Vorsitz hat einen Kompromiss zwischen den Bestimmungen in der
Richtlinie und der Festlegung der Einzelheiten, zu der die Kommission erméchtigt wird,
ausgearbeitet.

Die Erweiterung der Richtlinie tiber die elektronische Maut auf den Austausch von
Informationen {iber Fahrer, die ihre Straenbenutzungsgebiihren nicht entrichten, war das
zweitwichtigste Thema fiir die Arbeit der Gruppe. Zum einen ist der Einklang der Regelung
mit den Grundsitzen und Vorschriften in Bezug auf den Schutz personenbezogener
Informationen sicherzustellen. Zum kann in bestimmten Mitgliedstaaten aufgrund nationaler
Rechtsvorschriften eine Zuwiderhandlung erst dann verfolgt werden, wenn als
Zwischenschritt eine Mitteilung an den Mautschuldner ergangen ist. Der Gruppe gelang es,
einen hinsichtlich beider Aspekte zufriedenstellenden Kompromiss zu finden.

NOCH OFFENE FRAGEN

Die Gruppe hat die technischen Fragen weitgehend abgehandelt. Einige grundlegende
politische Entscheidungen, insbesondere in Bezug auf Vergiitung, werden nicht von allen
Mitgliedstaaten vollstindig mitgetragen. Nach Auffassung des Vorsitzes stellt der derzeitige
Kompromisstext jedoch eine ausgewogene und auch kohédrente Losung fiir die Fragen, um die
es geht, dar.

FAZIT

Der Ausschuss der Stindigen Vertreter hat den Kompromisstext am 25. Mai 2018 mit

geringfiigigen Anderungen gebilligt (siche Anlage zu diesem Bericht) und beschlossen, ihn
im Hinblick auf die Festlegung einer allgemeinen Ausrichtung dem am 7. Juni 2018 tagenden
Rat (Verkehr, Telekommunikation und Energie) "Verkehr" vorzulegen.

Entscheidung 2009/750/EG der Kommission vom 6. Oktober 2009 {iber die Festlegung der
Merkmale des européischen elektronischen Mautdienstes und seiner technischen
Komponenten (ABI. L 268 vom 13.10.2009, S. 11).

Eingesetzt mit der Richtlinie 2004/52/EG vom 29. April 2004 {iber die Interoperabilitét
elektronischer Mautsysteme in der Gemeinschaft.
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ANLAGE

2017/0128 (COD)
Vorschlag fiir eine

RICHTLINIE DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES

iiber die Interoperabilitit elektronischer Mautsysteme X> und die Erleichterung des
grenziiberschreitenden Informationsaustauschs iiber die Nichtzahlung von

Strafienbenutzungsgebiihren <X] in der Gemeinsehaft-[X> Union <X] (Neufassung)

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —

gestiitzt auf den Vertrag X> liber die Arbeitsweise der Europdischen Union <X] zue-Gritndune-der
isehaft, insbesondere auf Artikel Z X> 91 <X] Absatz 1,

auf Vorschlag der Europédischen Kommission,

nach Zuleitung des Entwurfs des Gesetzgebungsakts an die nationalen Parlamente,
nach Stellungnahme des Europiischen Wirtschafts- und Sozialausschusses!,

nach Stellungnahme des Ausschusses der Regionen?,

gemil dem ordentlichen Gesetzgebungsverfahren,

in Erwédgung nachstehender Griinde:

1 ABLCI...]vom[...], S.[...]
2 ABLC[...]vom[...],S.[...].
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{ neu

< Rat

(1) Die Richtlinie 2004/52/EG des Europdischen Parlaments und des Rates! ist erheblich
gedndert worden. Aus Griinden der Klarheit empfiehlt es sich, im Rahmen der anstehenden

Anderungen die genannte Richtlinie neu zu fassen.

< (1a) Elektronische Mautsysteme miissen interoperabel gemacht werden, um die Kosten und den

Aufwand, die mit Mauterhebung in der ganzen Union verbunden sind, zu verringern.

(laa) Die mangelnde Interoperabilitét ist ein erhebliches Problem bei elektronischen

Mautsystemen, bei denen die zu entrichtende Maut von der vom Fahrzeug zuriickgelegten

Strecke (entfernungsabhangige Maut) oder davon abhéingt, dass das Fahrzeug einen

bestimmten Punkt passiert (z.B. Zonenmaut). Die Bestimmungen uber die Interoperabilitét

elektronischer Mautsysteme sollten daher nur fiir derartige Systeme gelten und nicht fir

Systeme. bei denen die StralBenbenutzungsgebuhr an den Zeitraum des Aufenthalts des

Fahrzeugs innerhalb der mautpflichtigen Infrastruktur gekniipft ist (zeitbasierte

Mautsysteme, Vignetten).

(1ab) Die grenziiberschreitende Durchsetzung der Pflicht zur Zahlung von

StraBenbenutzungsgebuhren ist ein erhebliches Problem bei allen Arten von Systemen, ob es

sich nun um entfernungsabhingige. zonengebundene oder zeitbasierte, elektronische oder

manuelle Systeme handelt. Die Bestimmungen tiber den grenziiberschreitenden

Informationsaustausch iiber Félle nicht gezahlter StraBenbenutzungsgebithren sollten daher

fur alle betreffenden Systeme gelten.

(lac) Auferund des Fehlens einer unionsweit koharenten Klassifizierung und des indirekten

Zusammenhangs mit der Nutzung der Infrastruktur sollten Parkgebiihren nicht in den

Anwendungsbereich der Richtlinie fallen.

. Richtlinie 2004/52/EG des Europiischen Parlaments und des Rates vom 29. April 2004 iiber
die Interoperabilitét elektronischer Mautsysteme in der Gemeinschaft (ABIL. L 166 vom
30.4.2004, S. 124).
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(1b)

Die Interoperabilitit der elektronischen Mautsysteme erfordert ein gewisses Mal} an

(1c)

Harmonisierung der verwendeten Technologie und der Schnittstellen zwischen den

Interoperabilititskomponenten.

Die Harmonisierung der Technologien und Schnittstellen sollte durch die Entwicklung und

(1d)

Pflege angemessener offener und o6ffentlicher Normen, die fiir alle Systemanbieter

diskriminierungsfrei verfugbar sind, flankiert werden.

Anbietern von européischen elektronischen Mautdiensten (EETS) sollte die Nutzung von

(le)

und die Verbindung mit bereits im Fahrzeug vorhandenen Hardware- und Software-

Systemen, beispielsweise Satellitennavigationssysteme oder tragbaren Geriten, gestattet

sein, um die erforderlichen Kommunikationstechnologien mit ihren Bordgeriten abdecken

zu kOnnen.

Dabei sollten die besonderen Merkmale der gegenwiértig bei leichten Nutzfahrzeugen

(1)

eingesetzten elektronischen Mautsysteme beriicksichtigt werden. Da solche elektronischen

Mautsysteme gegenwirtig weder Satellitenortung noch den Mobilfunk nutzen, sollte es

EETS-Anbietern gestattet sein, leichte Nutzfahrzeuge voriibergehend mit Bordgeriten

auszustatten, die ausschlieBlich mit der 5,8-GHz-Technik genutzt werden konnen. Diese

Ausnahme sollte unbeschadet des Rechts der Mitgliedstaaten gelten, satellitengestiitzte

Mautsysteme fur leichte Nutzfahrzeuge einzufiihren.

Bei der betrieblichen Abwicklung ("back office") erfordern auf automatische

(1g)

Kennzeichenerfassung (ANPR) gestiitzte Mautsysteme mehr manuelle Uberpriifungen der

Mauterhebungen als Systeme, die Bordgerite verwenden. Systeme mit Bordgeréaten sind bei

oroBBen Mautgebieten effizienter, und ANPR-Systeme eignen sich besser fir kleinere

Gebiete — wie etwa bei einer Innenstadtmaut —, bei denen die Verwendung von Bordgeréten

einen unverhiltnismifBig hohen Kosten- oder Verwaltungsaufwand verursachen wiirde.

APNR kann in Verbindung mit anderen Technologien von Nutzen sein.

In Anbetracht der technischen Entwicklungen bei den ANPR-basierten Losungen sollten die

(1h)

Normungsgremien ermutigt werden, die erforderlichen technischen Normen festzulegen.

Die spezifischen Rechte und Pflichten der EETS-Anbieter sollten fiir Unternehmen gelten,

die die Erfullung bestimmter Anforderungen nachweisen und die Zulassung als EETS-

Anbieter im Mitgliedstaat der Niederlassung erlangen.
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(1i)

Die Rechte und Pflichte der wichtigsten EETS-Akteure, d.h. EETS-Anbieter, Mauterheber

(1j)

und EETS-Nutzer, sollten klar bestimmt werden, um sicherzustellen, dass der Markt fair und

effizient funktioniert.

Es ist besonders wichtig, bestimmte Rechte der EETS-Anbieter zu wahren, wie etwa das

(1k)

Recht auf den Schutz sensibler Geschéiftsdaten, ohne dass dies sich negativ auf die Qualitit

der den Mauterhebern und EETS-Nutzern erbrachten Dienste auswirkt.

Die EETS-Anbieter sollten verpflichtet sein, mit den Mauterhebern bei deren

(11)

Durchsetzungsbemithungen in vollem Umfang zusammenzuarbeiten, um die

Gesamteffizienz der elektronischen Mautsysteme zu steigern.

Damit den EETS-Anbietern ermoglicht wird, diskriminierungsfrei um alle Kunden in einem

(1m)

bestimmten EETS-Gebiet zu werben, ist es wichtig, dass sie die Moglichkeit erhalten, die

Akkreditierung fur dieses Gebiet so frithzeitig zu erwerben, dass sie den Nutzern ihre

Dienste ab dem ersten Tag des Betriebs des Mautsystems anbieten konnen.

Die Mauterheber sollten den EETS-Anbietern auf nichtdiskriminierende Weise Zugang zu

(1n)

ithren EETS-Gebieten gewéhren.

Damit Transparenz und ein diskriminierungsfreier Zugang zu EETS-Gebieten fiir alle

(1o)

EETS-Anbieter gewahrleistet sind, sollten die Mauterheber verpflichtet sein, alle

notwendigen Informationen tiber Zugangsrechte in einer EETS-Gebietsvorgabe zu

verOffentlichen.

Alle Rabatte oder Nachlasse, die den Nutzern von Bordgeriten von einem Mitgliedstaat oder

(1p)

einem Mauterheber angeboten werden, sollten unter den gleichen Bedingungen fiir die

Kunden der EETS-Anbieter verfiigbar sein.

Die EETS-Anbieter sollten Anspruch auf eine faire Vergutung haben, deren Berechnung auf

19

eine transparente und nichtdiskriminierende Methode gestiitzt ist.

Die EETS-Anbieter sollten verpflichtet sein, dem Mauterheber alle von ihren Kunden

geschuldeten Mautbetrdge zu zahlen; sie sollten jedoch nicht fiir von ihren Kunden nicht

gezahlte Maut haften miissen, wenn die betreffenden Kundenfahrzeuge mit Bordgeriten

ausgestattet sind, die dem Mauterheber als gesperrt gemeldet wurden.
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(1r)  Wenn eine Rechtsperson, bei der es sich um einen Mautanbieter handelt, auch andere Rollen

in einem elektronischen Mauterhebungssystem spielt, oder andere Tatigkeiten ausubt, die

nicht unmittelbar mit elektronischer Mauterhebung im Zusammenhang steht. sollte sie

verpflichtet sein, Buchungsunterlagen zu fiihren, die eine klare Unterscheidung zwischen

den Kosten und Einnahmen, die mit der Erbringung des Mautdienstes zusammenhéingen,

und den Kosten und Einnahmen, die mit anderen Tétigkeiten verbunden sind, vornehmen,

und der zustindigen Vermittlungsstelle oder Justizbehorde Informationen iiber die mit der

Erbringung des Mautdienstes verbundenen Kosten und Einnahmen bereitstellen.

Quersubventionen zwischen den verschiedenen Tatigkeiten sollten ausgeschlossen werden.

(1s)  Die Nutzer sollten die Moglichkeit haben, bei jedem EETS-Anbieter ein Abonnement fiir

ein EETS zu erwerben, ungeachtet der Staatsangehorigkeit. des Wohnsitzmitgliedstaats oder

des Mitgliedstaats der Fahrzeugzulassung.

(1t)  Um Doppelzahlungen zu vermeiden und den Nutzern Rechtssicherheit zu geben, sollte eine

Mautzahlung an einen EETS-Anbieter als Erfillung der Verpflichtungen des Nutzers

gegeniiber dem zustiandigen Mauterheber gelten.

(1u) Die Vermittlungsstellen sollten die Befugnis erhalten, sich zu vergewissern, dass die den

EETS-Anbietern vorgegebenen Vertragsbedingungen diskriminierungsfrei sind.

Insbesondere sollten sie befugt sein, sich zu vergewissern, dass die dem EETS-Anbieter

vom Mauterheber gebotene Vergiitung den Grundsitzen dieser Richtlinie entspricht.

(1v) Die Verkehrsdaten der EETS-Nutzer stellen einen wesentlichen Beitrag zur Verbesserung

der Verkehrspolitik der Mitgliedstaaten dar. Die Mitgliedstaaten sollten daher die

Moglichkeit haben, derartige Daten von den EETS-Anbietern fir die Zwecke der

Konzeption der Verkehrspolitik, der Verbesserung der Verkehrssteuerung oder einer

sonstigen nichtkommerziellen Nutzung durch staatliche Stellen unter Einhaltung der

geltenden Datenschutzvorschriften anzufordern.

(1w) Es ist notwendig, einen Rahmen fur die Verfahren zur Akkreditierung der EETS-Anbieter in

einem Mautgebiet festzulegen, der einen fairen Marktzugang unter Wahrung einer

ordnungsgemiflen Dienstequalitit gewihrleistet.
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(1x)

Die Verfahren zur Beurteilung der Konformitit von EETS-Interoperabilititskomponenten

(1z)

mit den Spezifikationen und ihrer Gebrauchstauglichkeit sollten auf den Modulen beruhen,

die im Beschluss Nr. 768/2008/EWG des Europiischen Parlaments und des Rates! festgelegt

wurden. Um die Entwicklung der betreffenden Industrien zu fordern, sollten so weit wie

moglich Verfahren mit einem Qualititssicherungssystem erarbeitet werden. Diese Verfahren

sollten die notifizierten Stellen in die Lage versetzen, die Konformitat von EETS-

Interoperabilitdtskomponenten mit den Spezifikationen und ihre Gebrauchstauglichkeit zu

beurteilen, um sicherzugehen, dass die Ergebnisse fiir die Auslegungs-, die Bau- und die

Inbetriebnahmephase sowie fiir den Betrieb den geltenden allgemeinen, technischen und

betriebsbezogenen Vorschriften entsprechen. Die notifizierten Stellen sollten ihre

Entscheidungen so eng wie moglich abstimmen.

Um einen leichten Zugang der EETS-Marktakteure zu den Informationen zu gewéhrleisten,

(1za)

sollten die Mitgliedstaaten verpflichtet sein, alle wichtigen Daten in Bezug auf EETS in

offentlich zuginglichen nationalen Registern zusammenzutragen und zu veroffentlichen.

Um technischen Fortschritt zu ermoglichen, ist es wichtig, dass die Mauterheber die

Moglichkeit haben, neue Technologien oder Konzepte zu testen. Derartige Tests sollten

jedoch beschrinkt sein, und die EETS-Anbieter sollten nicht verpflichtet sein, daran

teilzunehmen, aufler wenn es fur das Testen des Pilot-Mautsystems von wesentlicher

Bedeutung ist. Die Kommission sollte die Moglichkeit haben, derartige Tests nicht zu

gestatten, wenn sie sich nachteilig auf das ordnungsgemife Funktionieren des regulédren

elektronischen Mautsystems auswirken konnten. &

1

Beschluss Nr. 768/2008/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 9. Juli 2008
uber einen gemeinsamen Rechtsrahmen fir die Vermarktung von Produkten und zur
Aufthebung des Beschlusses 93/465/EWG des Rates (ABL. L 218 vom 13.8.2008. S. 82).
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WV Korrigendum, ABI. L 200, 7.6.2004,
S. 50, Erwédgungsgrund 1 (angepasst)

WV Korrigendum, ABI. L 200, 7.6.2004,
S. 50, Erwédgungsgrund 2 (angepasst)

! ABEO 4 vom 256499755

8856/1/18 REV 1 kwo/LH/pg 10
ANLAGE DGE 2A DE



WV Korrigendum, ABI. L 200, 7.6.2004,
S. 50, Erwédgungsgrund 3 (angepasst)

WV Korrigendum, ABI. L 200, 7.6.2004,
S. 50, Erwédgungsgrund 4 (angepasst)

W Korrigendum, ABI. L 200, 7.6.2004,
S. 50, Erwédgungsgrund 5 (angepasst)

<> Rat
°L..1¢C
WV Korrigendum, ABI. L 200, 7.6.2004,
S. 50, Erwédgungsgrund 6
<> Rat
°L..1¢C
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WV Korrigendum, ABI. L 200, 7.6.2004,
S. 50, Erwédgungsgrund 7

WV Korrigendum, ABI. L 200, 7.6.2004,
S. 50, Erwdgungsgrund 8
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WV Korrigendum, ABI. L 200, 7.6.2004,
S. 50, Erwédgungsgrund 9 (angepasst)

< Rat

L.1¢C
WV Korrigendum, ABI. L 200, 7.6.2004,
S. 50, Erwédgungsgrund 10 (angepasst)
< Rat

L.1¢C

W Korrigendum, ABI. L 200, 7.6.2004,

S. 50, Erwédgungsgrund 11

WV Korrigendum, ABI. L 200, 7.6.2004,

S. 50, Erwdgungsgrund 12
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WV Korrigendum, ABI. L 200, 7.6.2004,
S. 50, Erwédgungsgrund 13

< Rat
L.1¢C
WV Korrigendum, ABI. L 200, 7.6.2004,
S. 50, Erwédgungsgrund 14
< Rat
L.1¢C
{ neu
< Rat
 L..]¢
L.1¢C

(10) 2]...]1 ©Nach einer griindlichen Bewertung der Kosten, des Nutzens und der technischen
Hemmnisse sowie der dafiir infrage kommenden Losungen sollte kiinftig das Potenzial fiir

die @ Anwendung anderer aufstrebender Technologienbeider @ @ [...1 &

< _elektronischen Mauterhebung @ < [...] € ausgelotet werden. 9 _Es ist wichtig, dass

MaBnahmen durchgefiihrt werden, um die bestehenden Investitionen in die 5.8-GHz-

Technologie vor dem negativen Einfluss anderer Technologien zu schiitzen. &
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< (10a) Unbeschadet der Rechtsvorschriften tiber staatliche Beihilfen und des

Wettbewerbsrechts sollte den Mitgliedstaaten gestattet werden, Vorkehrungen fir die Forderung der

elektronischen Mauterhebung und -abrechnung auszuarbeiten. &

oL.]C

oL.]1¢C

(13)  Probleme bei der Ermittlung von nicht Gebietsanséssigen, die elektronische Mautsysteme
rechtswidrig nutzen, beeintrichtigen die Weiterentwicklung dieser Systeme wie auch die
umfassendere Anwendung des Nutzer- und Verursacherprinzips auf den Stralen der Union

< _, und deshalb miissen auch Wege gefunden werden, die betreffenden Personen zu

ermitteln und ihre personenbezogenen Daten zu verarbeiten. &

(14)  Aus Griinden der Kohédrenz und des effizienten Ressourceneinsatzes sollten die Systeme fiir
den Informationsaustausch tiber Personen, die die Stralenbenutzungsgebiihren nicht zahlen,

9 — und iiber ihre Fahrzeuge — & dieselben Instrumente nutzen wie das System, das fiir den

Austausch von Informationen iiber die Stralenverkehrssicherheit gefdhrdende
Verkehrsdelikte gemdl der Richtlinie (EU) 2015/413 des Europdischen Parlaments und des

Rates! genutzt wird.

. Richtlinie (EU) 2015/413 des Europédischen Parlaments und des Rates vom 11. Mérz 2015
zur Erleichterung des grenziiberschreitenden Austauschs von Informationen iiber die
StraBBenverkehrssicherheit gefihrdende Verkehrsdelikte (ABI. L 68 vom 13.3.2015, S. 9).
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< (14a) In einigen Mitgliedstaaten liegt eine Nichtzahlung von Stralenbenutzungsgebiihren

erst vor, wenn die Verpflichtung, die Strallenbenutzungsgebithr zu zahlen, dem Nutzer mitgeteilt

wurde. Da diese Richtlinie diesbeziiglich die nationalen Rechtsvorschriften nicht harmonisiert,

sollten die Mitgliedstaaten die Moglichkeit haben, diese Richtlinie anzuwenden, um Nutzer und

Fahrzeuge fur die Zwecke der Mitteilung zu ermitteln. Diese erweiterte Anwendung sollte

allerdings nur zulissig sein, wenn bestimmte Bedingungen erfiillt sind. &

oL.]C

(16) Die Mitgliedstaaten sollten verpflichtet werden, der Kommission die fiir die Bewertung der
Wirksamkeit und Effizienz des Informationsaustauschsystems iiber Fille von Nichtzahlung
der StraBenbenutzungsgebiihren erforderlichen Informationen und Daten zu tibermitteln. Die
Kommission sollte verpflichtet werden, die gesammelten Daten und Informationen zu
bewerten und erforderlichenfalls Anderungen der geltenden Rechtsvorschriften
vorzuschlagen. @Die Kommission sollte ferner die Auswirkungen derartiger Anderungen

auf den EETS-Markt — einschlieBlich kleiner und abgelegener EETS-Gebiete — prifen und

erforderlichenfalls weitere MaBBnahmen vorschlagen. &
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WV Korrigendum, ABI. L 200, 7.6.2004,
S. 50, Erwédgungsgrund 15

WV Korrigendum, ABI. L 200, 7.6.2004,
S. 50, Erwédgungsgrund 16 (angepasst)
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(17)

WV Korrigendum, ABI. L 200, 7.6.2004,
S. 50, Erwédgungsgrund 17 (angepasst)
< Rat

Die @ [...] & @ Durchsetzung der Pflicht zur Zahlung von StraBenbenutzungsgebiihren, die

Ermittlung des Fahrzeugs sowie des Eigentiimers oder Halters des Fahrzeugs, bei dem eine

Nichtzahlung von Strallenbenutzungsgebithren festgestellt wurde, und die Erhebung der

Informationen uiber den Nutzer fiir die Zwecke der Gewahrleistung, dass der Mauterheber

seinen Verpflichtungen gegeniiber den Steuerbehorden nachkommt, sind & mit der

Verarbeitung personenbezogener Daten verbunden. Bei dieser Verarbeitung muss die

Einhaltung der e Rechtsvorschriften B der Union <X, insbesondere der

Datenverkehs* Verordnung (EU) 2016/679 des Europiischen Parlaments und des Rates?, der
Richtlinie (EU) 2016/680 des Europiischen Parlaments und des Rates® und der Richtlinie

cle i mepunikation?, sichergestellt sein. Das Recht auf den Schutz der
personenbezogenen Daten wird in Artikel 8 der Charta der Grundrechte der Europdischen

Union ausdriicklich anerkannt.

A D Q4 o A ATA

Verordnung (EU) 2016/679 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 27. April 2016
zum Schutz natiirlicher Personen bei der Verarbeitung personenbezogener Daten, zum freien
Datenverkehr und zur Aufhebung der Richtlinie 95/46/EG (Datenschutz-Grundverordnung)
(ABL.L 119 vom 4.5.2016, S. 1).

Richtlinie (EU) 2016/680 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 27. April 2016
zum Schutz natiirlicher Personen bei der Verarbeitung personenbezogener Daten durch die
zustdndigen Behorden zum Zwecke der Verhiitung, Ermittlung, Aufdeckung oder
Verfolgung von Straftaten oder der Strafvollstreckung sowie zum freien Datenverkehr und
zur Authebung des Rahmenbeschlusses 2008/977/J1 des Rates (ABL L 119 vom 4.5.2016,
S. 89).

Richtlinie 2002/58/EG des Europiischen Parlaments und des Rates vom 12. Juli 2002 iiber
die Verarbeitung personenbezogener Daten und den Schutz der Privatsphére in der
elektronischen Kommunikation (ABI. L 201 vom 31.7.2002, S. 37).
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WV Korrigendum, ABI. L 200, 7.6.2004,
S. 50, Erwédgungsgrund 18

WV Korrigendum, ABI. L 200, 7.6.2004,
S. 50, Erwédgungsgrund 19

WV Korrigendum, ABI. L 200, 7.6.2004,
S. 50, Erwédgungsgrund 20 (angepasst)
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WV Korrigendum, ABI. L 200, 7.6.2004,
S. 50, Erwédgungsgrund 21 (angepasst)

WV Korrigendum, ABI. L 200, 7.6.2004,
S. 50, Erwédgungsgrund 22 (angepasst)

WV Korrigendum, ABI. L 200, 7.6.2004,
S. 50, Erwédgungsgrund 23

(18) Diese Richtlinie ldsst die Freiheit der Mitgliedstaaten unberiihrt, Vorschriften fiir die
Erhebung von Gebiihren fiir Straleninfrastrukturen und entsprechende Steuervorschriften

festzulegen.

WV Korrigendum, ABI. L 200, 7.6.2004,
S. 50, Erwédgungsgrund 24

. ABELE84vom 171000 5 23
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{ neu
< Rat

(19) Um 2]...] & den grenziiberschreitenden Austausch von Informationen iiber @ die
Fahrzeuge sowie die Eigentiimer oder Halter von Fahrzeugen, bei denen eine &

Nichtzahlung der Stralenbenutzungsgebiihren vorlag, zu erleichtern, sollte der Kommission
die Befugnis zum Erlass von Rechtsakten gemél Artikel 290 des Vertrags iiber die

Arbeitsweise der Européischen Union tibertragen werden, um 9 [...] & <& _Anhang II an

Anderungen des Unionsrechts & anpassen zu kénnen. Es ist von besonderer Bedeutung,

dass die Kommission im Zuge ihrer Vorbereitungsarbeit angemessene Konsultationen, auch
auf der Ebene von Sachverstdandigen, durchfiihrt, und dass diese Konsultationen mit den
Grundsitzen im Einklang stehen, die in der Interinstitutionellen Vereinbarung vom 13. April
2016 iiber bessere Rechtsetzung! niedergelegt wurden. Um insbesondere fiir eine
gleichberechtigte Beteiligung an der Ausarbeitung delegierter Rechtsakte zu sorgen, erhalten
das Europiische Parlament und der Rat alle Dokumente zur gleichen Zeit wie die
Sachverstandigen der Mitgliedstaaten, und ihre Sachverstindigen haben systematisch
Zugang zu den Sitzungen der Sachverstandigengruppen der Kommission, die mit der
Ausarbeitung der delegierten Rechtsakte befasst sind.

<(19a) Die Umsetzung dieser Richtlinie erfordert einheitliche Bedingungen fiir die

Anwendung der technischen und administrativen Spezifikationen fiir den Einsatz von

Verfahren und Schnittstellen zwischen den EETS-Akteuren in den Mitgliedstaaten, um die

Interoperabilitit zu erleichtern und sicherzustellen, dass die nationalen

Mauterhebungsmairkte gleichwertigen Regeln unterworfen sind. Um fiir einheitliche

Bedingungen fiir die Umsetzung dieser Richtlinie zu sorgen und die betreffenden

technischen und administrativen Spezifikationen festzulegen, sollten der Kommission

Durchfiihrungsbefugnisse iibertragen werden. Diese Befugnisse sollten nach MafBgabe der
Verordnung (EU) Nr. 182/2011 des Europiischen Parlaments und des Rates? ausgeiibt

werden. @

! ABIL. L 123 vom 12.5.2016, S. 1

Verordnung (EU) Nr. 182/2011 des Europédischen Parlaments und des Rates vom

16. Februar 2011 zur Festlegung der allgemeinen Regeln und Grundsitze, nach denen die
Mitgliedstaaten die Wahrnehmung der Durchfiihrungsbefugnisse durch die Kommission
kontrollieren.
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oL.]1¢C

(21) Diese Richtlinie sollte die Verpflichtungen der Mitgliedstaaten hinsichtlich der in Anhang V
Teil B genannten Fristen fiir die Umsetzung der dort genannten Richtlinie in innerstaatliches

Recht und fiir deren Anwendung unberiihrt lassen.

(22)  Der Europdische Datenschutzbeauftragte wurde gemal3 Artikel 28 Absatz 2 der Verordnung
(EG) Nr. 45/2001 des Europiischen Parlaments und des Rates angehort! —

1 Verordnung (EG) Nr. 45/2001 des Européischen Parlaments und des Rates vom
18. Dezember 2000 zum Schutz natiirlicher Personen bei der Verarbeitung

personenbezogener Daten durch die Organe und Einrichtungen der Gemeinschaft und zum
freien Datenverkehr (ABI. L 8 vom 12.1.2001, S. 1).
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WV Korrigendum, ABI. L 200, 7.6.2004,
S. 50 (angepasst)
= neu

< Rat

HABEN FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

(1)

& KAPITEL 1
ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN &

Artikel 1

Ziel DO Gegenstand <] und Anwendungsbereich

In dieser Richtlinie werden die Voraussetzungen fiir die Gewédhrleistung der
Interoperabilitit der elektronischen Mautsysteme = und die Erleichterung des

grenziiberschreitenden @ Austauschs von Fahrzeugregisterdaten in Bezug auf die

Fahrzeuge sowie die Eigentiimer oder Halter von Fahrzeugen, bei denen eine Nichtzahlung
von StraBenbenutzungsgebiihren festgestellt wurde, & < in der Gemeinsehatt
X> Union <X] festgelegt. Sie gilt fiir @ _[...] & alle Arten von Straf3enbenutzungsgebiihren

im gesamten gemeinsehafthehen Stralennetz DX der Union <X] einschlieBlich aller
stadtischen und auBerstédtischen Stralen, Autobahnen, libergeordneten und

nachgeordneten Stralen sowie Bauwerke wie Tunnel und Briicken sowie Féahren.
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= Diese Richtlinie gilt unbeschadet der Entscheidung von Mitgliedstaaten, auf bestimmte
Fahrzeugarten Gebiihren zu erheben, die Hohe dieser Gebiihren festzusetzen und den Zweck der

Gebiihrenerhebung zu bestimmen. <=

(2) 2 [...1 € < Die Artikel 3 bis 4p gelten & nicht fiir:

a)  Mautsysteme 2 [...] & _, bei denen es sich nicht um elektronische Mautsysteme

im Sinne des Artikels 2 Buchstabe db handelt & ;

&eb) kleine, rein lokale Mautsysteme, bei denen die Kosten fiir eine Anpassung an die

Anforderungen 2 [...] & 9 _der Artikel 3 bis 4p & auBer Verhéltnis zum erzielten

Nutzen stehen wiirdens;

oL.]C

< (2a) Diese Richtlinie findet keine Anwendung auf Parkgebiihren. &
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3)

Das Ziels s#edeir X der Interoperabilitét

elektronischen MautsystemsX> in der Union <XI
gesehaffen- O wird durch den europdischen elektronischen Mautdienst (European Electronic Toll
Service — EETS) verwirklicht <X] BiesesrMautdienst, der die nationalen elektronischen Mautdienste

< (4) Ist nach nationalem Recht eine Mitteilung an den Nutzer iiber das Bestehen einer

Zahlungspflicht vorgeschrieben, bevor eine Nichtzahlung festgestellt werden kann, so

konnen die Mitgliedstaaten diese Richtlinie auch anwenden, um den Eigentimer oder

Halter des Fahrzeugs zu ermitteln, sofern alle nachstehenden Bedingungen erfiuillt sind:

b)  Es gibt keine anderen Mittel, den Eigentiimer oder Halter des Fahrzeugs zu ermitteln,

und

c) die Mitteilung an den Figentiimer oder Halter des Fahrzeugs uiber das Bestehen einer

Zahlungspflicht ist nach nationalem Recht eine verbindlich vorgeschriebene Stufe des

Verfahrens fiir die Zahlung der StraBBenbenutzungsgebiithren.

(5) Hat sich ein Mitgliedstaat fiir die Anwendung des Absatzes 4 entschieden, so trifft er die

erforderlichen Mallnahmen, um sicherzustellen, dass alle Folgeverfahrensschritte in Bezug

auf die Pflicht zur Zahlung von StraBenbenutzungsgebiihren ausschlieBlich von Behorden

durchgefiihrt werden. Bezugnahmen auf die Nichtzahlung von Strallenbenutzungsgebithren

in dieser Richtlinie umfassen alle unter Absatz 4 fallenden Fille, wenn der Mitgliedstaat,

in dem es zur Nichtzahlung gekommen ist, diesen Absatz anwendet. &

{ neu
< Rat
Artikel 2
Begriffsbestimmungen
Fiir die Zwecke dieser Richtlinie bezeichnet der Ausdruck:
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a) <9[...] ¢ 2 "Mautdienst" einen Dienst, der es Nutzern mit nur einem Vertrag und, sofern

erforderlich, einem Bordgerat ermoglicht, ein Fahrzeug in einem oder mehreren EETS-

Gebieten zu nutzen. Er schlieffit insbesondere Folgendes ein:

- die Bereitstellung mallgeschneiderter Bordgerite und die Aufrechterhaltung ihrer

Funktionalitit;

— die Garantie, dass dem Mauterheber die von dem Nutzer zu entrichtende Maut gezahlt

wird;

— die Bereitstellung der Zahlungsmoglichkeiten fiir den Nutzer oder das Akzeptieren einer

bestehenden Zahlungsmoglichkeit;

— die Mauterhebung beim Nutzer;

- die Verwaltung der Kundenbeziehungen mit dem Nutzer;

— die Umsetzung und Einhaltung der Sicherheits- und Datenschutzregelungen fiir die

Mautsysteme; &
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< (aa) "Mautdiensteanbieter" eine Rechtsperson, die in einem oder mehreren EETS-

Gebieten Mautdienste fiir eine oder mehrere Fahrzeugklassen erbringt. &

b)  "Mauterheber" eine 6ffentliche oder private Stelle, die fiir den Verkehr von Fahrzeugen in

einem 2 [...] © 2 EETS-Gebiet & 2 [...] & 2 eine Maut & erhebt;

< ba) "kiinftiger Mauterheber" eine offentlich-rechtliche oder private Rechtsperson, die als

zukiinftiger Mauterheber in einem kiinfticen EETS-Gebiet benannt worden ist; &

c) "EETS-Anbieter" eine Stelle, die einem EETS-Nutzer 9 [...] & Zugang zum EETS gewahrt

und der im Niederlassungsmitgliedstaat registriert ist;

d) "EETS-Nutzer" eine natiirliche oder juristische Person, die mit einem EETS-Anbieter einen

Vertrag schliefft, um Zugang zum EETS zu erhalten;

< da) "EETS" den Mautdienst, der einem EETS-Nutzer von einem EETS-Anbieter in einem oder

mehreren Mautgebieten im Rahmen eines Vertrags erbracht wird;

(db) "elektronisches Mautsystem" ein Mauterhebungssystem, in dem die Pflicht des Nutzers zur

Zahlung der Maut ausschlief3lich durch die automatische Erfassung der Anwesenheit des

Fahrzeugs an einem bestimmten Ort durch Fernkommunikation mit dem Bordgerit im

Fahrzeug oder durch eine automatische Kennzeichnenerkennung ausgeldst wird und mit ihr

verbunden ist; &

e) "2[..]C 2 EETS-Gebiet & " eine Strafle, ein Stralennetz oder eine Struktur (Briicken,

Tunnel, Fahren u. a.), fiir die eine Maut 2 [...] & < _liber ein elektronisches Mautsystem &

erhoben wird;
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f)  "Bordgerite" samtliche @_im Rahmen des Mautdienstes bereitgestellten & Hardware- und

Softwarekomponenten, die @ [...] & fiir die Sammlung, Speicherung und Verarbeitung
sowie den Fernempfang und die Ferniibertragung von Daten in einem Fahrzeug eingebaut

< sind oder mitgefiihrt werden. Bei einem Bordgerit kann es sich um ein Einzelgerit oder ein

integriertes System handeln & ;

< fa) "Hautpdiensteanbieter" einen Mautdiensteanbieter mit spezifischen Pflichten (etwa der

Pflicht. mit allen interessierten Nutzern Vertriage abzuschlielen) oder spezifischen Rechten

(etwa einer spezifischen Verglitung oder einem garantierten Vertrag mit langer Laufzeit), die

sich von den Rechten und Pflichten der uibrigen Diensteanbieter unterscheiden;

fb) "Interoperabilititskomponenten" Bauteile, Bauteilgruppen, Unterbaugruppen oder komplette

Materialbaugruppen, die in das EETS-System integriert sind oder integriert werden sollen und

von denen die Interoperabilitit des Dienstes direkt oder indirekt abhédngt; hierbei kann es sich

sowohl um materielle als auch um immaterielle Produkte wie Software handeln;

fc)  "Gebrauchstauglichkeit" die Fahigkeit einer reprasentativ im EETS integrierten

Interoperabilitatskomponente, wiahrend des Betriebs in Verbindung mit dem System des

Mauterhebers ein bestimmtes [eistungsniveau zu erreichen und aufrechtzuerhalten:

fe) "Maut-Basisdaten" die vom zustidndigen Mauterheber vorgegebenen Informationen, die fiir

die Berechnung der fiir den Verkehr eines Fahrzeugs in einem bestimmten Mautgebiet

fallicen Maut und fiir die Durchfiihrung der Mauttransaktion erforderlich sind;

ff)  "Mautbuchungsnachweis": eine Meldung an den Mauterheber, in der die Anwesenheit eines

Fahrzeugs in einem EETS-Gebiet entsprechend dem zwischen dem Mautdiensteanbieter und

dem Mauterheber vereinbarten Format bestatigt wird;

fg) "Parameter fir die Fahrzeugklassifizierung" Informationen zum Fahrzeug, anhand derer — auf

der Grundlage der Maut-Basisdaten — die Maut berechnet wird.

th) "betriebliche Abwicklung" das vom Mauterheber, einer Gruppe von Mauterhebern, die eine

Interoperabilitatsplattform eingerichtet haben, oder dem EETS-Anbieter fur die Erhebung,

Verarbeitung und Ubermittlung von Informationen im Rahmen eines elektronischen

Mautsystems genutzte zentrale elektronische System:
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fi)

"orundlegend modifiziertes System" ein vorhandenes elektronisches Mautsystem, das

dergestalt modifiziert wurde oder wird, dass die EETS-Anbieter Anderungen an den in

Betrieb befindlichen Interoperabilitdtskomponenten — wie zum Beispiel eine

Neuprogrammierung oder Neuerprobung des Bordgeréits oder eine Anpassung der

Schnittstellen ihrer betrieblichen Abwicklung — vornehmen miissen, und das eine erneute

Akkreditierung erfordert;

"Akkreditierung" das vom Mauterheber festgelegte und verwaltete Verfahren, das ein EETS-

2)

h)

3

k)

Anbieter durchlaufen muss, bevor er fiir die Bereitstellung des EETS in einem EETS-Gebiet

zugelassen wird: &

S "Maut" und & "Stralenbenutzungsgebiihr" die Gebiihr, die von einem Stralenbenutzer fiir
den Verkehr auf einer Strafle, einem Straflennetz, einer Struktur, wie z. B. einer Briicke,

einem Tunnel oder einer Fihre, entrichtet werden muss;

"Nichtzahlung von Stralenbenutzungsgebiihren" die @ [...] € strafbare Handlung <, die in
der Nichtzahlung von Stralenbenutzungsgebiihren & durch einen Stralenbenutzer @ [...] &

in einem Mitgliedstaat < besteht, wie sie in den in diesem Mitgliedstaat geltenden
Vorschriften definiert ist &;

"Zulassungsmitgliedstaat" den Mitgliedstaat, in dem das Fahrzeug registriert ist, © [...] &

< das der Pflicht zur Zahlung von StraBBenbenutzungsgebiihren unterliegt &;

"nationale Kontaktstelle" die benannte zustdndige Behorde 9 _eines Mitgliedstaats & fiir den

< _grenziiberschreitenden & Austausch von Fahrzeugzulassungsdaten;

"automatisierte Suche" ein Verfahren flir den Online-Zugang zur Abfrage der Datenbanken
eines, mehrerer oder aller Mitgliedstaaten @ [...] &;
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1)  "Fahrzeug" @ [...] € < _ein € Kraftfahrzeug @ [...] & 2 _oder cine

Fahrzeugkombination, & das @ bzw. die & 2 [...] & zur Beforderung von Personen oder

Giitern auf der Strafle @ bestimmt ist oder & verwendet wird;

m) "Halter" die Person, auf deren Namen das Fahrzeug zugelassen ist, im Sinne des Rechts des

Zulassungsmitgliedstaats;

n)  "schweres Nutzfahrzeug" ein @ [...] & Fahrzeug mit einer zuldssigen Gesamtmasse von

mehr als 3,5 Tonnen 2 [...] C;

0) "leichtes Nutzfahrzeug" 2 [...] & 9 _ein Fahrzeug mit einer zuldssigen Gesamtmasse von

hochstens 3.5 Tonnen &.
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WV Korrigendum, ABI. L 200, 7.6.2004,
S. 50 (angepasst)
= neu

< Rat

Artikel 2 3

Technische Losungen

(D) Alle neuen elektronischen Mautsysteme, = die den Einbau oder die Verwendung von

9 Bordgeriiten & erfordern < die-ab-dess

nutzen zur Mautabwicklung eine oder mehrere der > in Anhang IV aufgefiihrten <XI

folgenden-2 folgenden & Technikens. 9 [...] C

< a) Satellitenortung;

b) Mobilfunk;

¢) 5.8-Ghz-Mikrowellentechnik. &

= Vorhandene elektronische Mautsysteme, die @ [...] & <2 _die Anbringung und Nutzung

von Bordgeraten erfordern und andere Techniken verwenden, miissen die in Unterabsatz 1

aufgefiihrten Anforderungen erfiillen & 2 [...] & , wenn substanzielle technische

Verbesserungen vorgenommen werden. <
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< (la) Die Kommission fordert die betreffenden Normungsgremien nach dem Verfahren der

Richtlinie (EU) 2015/1535 des Europiischen Parlaments und des Rates! auf, ziigig

Normen fir elektronische Mautsysteme im Hinblick auf die in Absatz 1 Unterabsatz 1

aufgefiihrten Techniken und die Technik der automatische Kennzeichenerkennung

festzulegen und sie erforderlichenfalls zu aktualisieren. Die Kommission verlangt, dass die

Normungsgremien die kontinuierliche Kompatibilitdt der Interoperabilitdtskomponenten

gewihrleisten. &

J neu

< Rat

(2) Bordgerite, die Satellitenortungstechnik verwenden 2 _und nach dem [4BL bitte Datum

einsetzen: 30 Monate nach dem Zeitpunkt des Inkrafiretens] auf den Markt gebracht

werden & , miissen mit den iiber das Satellitennavigationssystem Galileo bereitgestellten

Ortungsdiensten 2 [...] & kompatibel sein.

oL.]1C

1 Richtlinie (EU) 2015/1535 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 9. September
2015 uber ein Informationsverfahren auf dem Gebiet der technischen Vorschriften und der
Vorschriften fiir die Dienste der Informationsgesellschaft (ABL. L 241 vom 17.9.2015. S. 1).

8856/1/18 REV 1 kwo/LH/pg 32
ANLAGE DGE 2A DE



WV Korrigendum, ABI. L 200, 7.6.2004,

S. 50

{ neu

< Rat

(4) Bordgerite konnen eigene Hard- und Software verwenden oder Elemente anderer, im
Fahrzeug befindlicher Hardware und Software nutzen, oder beide Moglichkeiten
kombinieren. Fiir die Kommunikation mit anderen Hardwaresystemen im Fahrzeug konnen

Bordgerite andere als die in @ [...] & 2 _Absatz 1 Unterabsatz 1 & aufgefiihrte Technik

verwenden @ , sofern die Sicherheit, die Dienstequalitit und der Schutz der Privatsphére

gewihrleistet sind. &

< EETS-Bordgerite diirfen andere Dienste als Mautdienste ermdglichen, sofern der Betrieb

dieser Dienste sich nicht auf die Mautdienste in einem EETS-Gebiet auswirkt. &

8856/1/18 REV 1 kwo/LH/pg 33
ANLAGE DGE 2A DE



5) < _Unbeschadet des Rechts der Mitgliedstaaten, auf Satellitenordnung oder Mobilfunk

gestiitzte Elemente elektronischer Mautsysteme fir leichte Nutzfahrzeuge einzufiuthren, ist

es den EETS-Anbietern bis & zum 31. Dezember 2027 2 [...] & gestattet, Nutzern

leichter Nutzfahrzeuge Bordgerite, die ausschlieBlich mit der 5,8-GHz-

Mikrowellentechnik verwendet werden @ konnen zur Verfiigung zu stellen, damit sie in

EETS-Gebieten, die keine auf Satellitenortung oder Mobilfunk gestiitzten Techniken

erfordern, verwendet werden konnen. &

WV Korrigendum, ABI. L 200, 7.6.2004,
S. 50 (angepasst)
= neu

< Rat
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oL.]1¢C

W219/2009 Artikel 1 und Anhang 7

Nummer 7

N7 Korrigendum, ABI. L 200, 7.6.2004,
S. 50 (angepasst)
< Rat (angepasst)

oL.1C

219/2009 Artikel 1 und Anhang 7

Nummer 7
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WV Korrigendum, ABI. L 200, 7.6.2004,
S. 50
= neu

< Rat
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O KAPITEL 11

ALLGEMEINE EETS-GRUNDSATZE

Artikel 4

Registrierung der EETS-Anbieter

Jeder Mitgliedstaat legt ein Verfahren zur Registrierung der EETS-Anbieter fest. Er registriert die in

seinem Hoheitsgebiet niedergelassenen Antragsteller, diel nachweisen konnen, dass sie folgende

Anforderungen erfillen:

a) Sie sind gemalB der Norm EN ISO 9001 oder einer gleichwertigen Norm
zertifiziert.

b) Sie weisen nach, dass sie uiber die technische Ausriistung und tiber die EG-
Erklarung oder das EG-Zertifikat zur Bescheinigung der Konformitat der
Interoperabilititskomponenten mit den Spezifikationen verfuigen.

C) Sie weisen ihre Befdhigung zur Bereitstellung elektronischer Mautdienste oder
Kompetenz in dafiir relevanten Bereichen nach.

d) Sie verfuigen iiber eine angemessene finanzielle Leistungsfahigkeit.

e) Sie verfiigen iiber einen globalen Risikomanagementplan, der mindestens alle
zwel Jahre im Rahmen eines Audits geprift wird.

) Sie bieten Gewahr fiir Zuverladssigkeit.
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Artikel 4a

Pflichten der EETS-Anbieter

(1) Die Mitgliedstaaten treffen die erforderlichen Malnahmen, um sicherzustellen, dass die

von ihnen registrierten EETS-Anbieter innerhalb von 36 Monaten nach ihrer Registrierung

Vertriage abschlieBen, die alle EETS-Gebiete von mindestens vier Mitgliedstaaten

abdecken. Sie treffen die erforderlichen MaBBnahmen, um sicherzustellen, dass die

betreffenden EETS-Anbieter innerhalb von 24 Monaten nach dem Abschluss des ersten

Vertrags in einem bestimmten Mitgliedstaat Vertrage iiber simtliche EETS-Gebiete in

diesem Mitgliedstaat abschlieBen, mit Ausnahme der EETS-Gebiete, in denen die

zustandigen Mauterheber die Bestimmungen des Artikels 4b Absatz 3 nicht einhalten.

(2) Die Mitgliedstaaten treffen die erforderlichen Malnahmen, um sicherzustellen, dass die

von ihnen registrierten EETS-Anbieter jederzeit die Abdeckung aller EETS-Gebiete

aufrechterhalten, sobald sie fiir diese Gebiete Vertrage abgeschlossen haben. Sie ergreifen

die notwendigen Mallnahmen, um sicherzustellen, dass ein EETS-Anbieter, der nicht in der

Lage ist, die Abdeckung eines EETS-Gebiets aufrechtzuerhalten, weil der Mauterheber die

Bestimmungen des Artikels 4b Absatz 2 oder des Artikels 4] Absatz 3 nicht einhilt, die

Abdeckung des betreffenden Gebiets so bald wie moglich wiederherstellt.

3) Die Mitgliedstaaten treffen die erforderlichen Malnahmen, um sicherzustellen, dass die

von ihnen registrierten EETS-Anbieter Informationen uiber die Abdeckung der EETS-

Gebiete und alle Anderungen daran verdffentlichen.
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4) Die Mitgliedstaaten treffen die erforderlichen Mallnahmen, um sicherzustellen, dass

erforderlichenfalls EETS-Anbieter, die sie registriert haben oder die in ihrem

Hoheitsgebiet EETS erbringen, die EETS-Nutzer mit Bordgeriten ausstatten, die die

einschligigen technischen Anforderungen dieser Richtlinie, der in Artikel 4i Absatz 4 und

in Artikel 4] Absatz 7 aufgefiihrten Rechtsakte sowie der Richtlinie 2014/53/EU des

Européischen Parlaments und des Rates! und der Richtlinie 2014/30/EU des Europiischen

Parlaments und des Rates? erfiillen. Sie kénnen von den betreffenden EETS-Anbietern

Nachweise dafiir verlangen, dass diese Anforderungen erfullt sind.

(1) Die Mitgliedstaaten treffen die erforderlichen MaBlnahmen, um sicherzustellen, dass die

EETS-Anbieter, die in ihrem Hoheitsgebiet EETS erbringen. Listen der gesperrten

Bordgerite hinsichtlich ithrer EETS-Vertrige mit ihren EETS-Nutzern fithren. Sie treffen

die erforderlichen Malnahmen, um sicherzustellen, dass diese Listen unter strenger

Einhaltung der Datenschutzvorschriften der Union, wie sie unter anderem in der

Verordnung (EU) 2016/679 und der Richtlinie 2002/58/EG niedergelegt sind, gefiihrt

werden.

(8) Die Mitgliedstaaten treffen die erforderlichen Malnahmen, um sicherzustellen, dass die

von ihnen registrierten EETS-Anbieter ihre Vertragspolitik gegeniiber EETS-Nutzern

bekanntmachen.

(10) Die Mitgliedstaaten treffen die erforderlichen Malnahmen, um sicherzustellen, dass

EETS-Anbieter, die in ihrem Hoheitsgebiet EETS bereitstellen, den Mauterhebern die

Informationen zur Verfiigung stellen, die diese benotigen, um die Maut fiir die Fahrzeuge

der EETS-Nutzer zu berechnen und anzuwenden, oder den Mauterhebern alle

Informationen zur Verfiigung zu stellen, anhand deren sie die Berechnung der von den

EETS-Anbietern auf die Fahrzeuge der EETS-Nutzer angewandten Maut uiiberpriifen

konnen.

! Richtlinie 2014/53/EU des Européischen Parlaments und des Rates vom 16. April 2014 {iber
die Harmonisierung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten tiber die Bereitstellung von
Funkanlagen auf dem Markt und zur Aufhebung der Richtlinie 1999/5/EG (ABI. L 153 vom
22.5.2014, S. 62).

8 Richtlinie 2014/30/EU des Européischen Parlaments und des Rates vom 26. Februar 2014
zur Harmonisierung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten iiber die elektromagnetische
Vertraglichkeit (ABI. L 96 vom 29.3.2014, S. 79).
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(12)

Die Mitgliedstaaten treffen die erforderlichen MaBnahmen, um sicherzustellen, dass die

(13)

EETS-Anbieter, die in threm Hoheitsgebiet EETS bereitstellen, mit den Mauterhebern bei
ihren Bemithungen, mutmalliche Zuwiderhandelnde zu identifizieren, zusammenarbeiten.

Die Mitgliedstaaten treffen die erforderlichen MaBnahmen, um sicherzustellen, dass in den

Fillen, in denen der Verdacht der Nichtzahlung von StraBBenbenutzungsgebiihren durch

einen StraBBenbenutzer besteht, der Mauterheber in der Lage ist, vom EETS-Anbieter die

Daten in Bezug auf das an der mutmaBlichen Nichtzahlung von

StraBenbenutzungsgebiihren beteiligte Fahrzeug und auf den Eigentiimer dieses Fahrzeugs,

der Kunde des betreffenden EETS-Anbieters ist, zu erhalten. Diese Daten werden

unmittelbar vom EETS-Anbieter zur Verfliigung gestellt.

Die Mitgliedstaaten treffen die erforderlichen MaBBnahmen, um sicherzustellen, dass der

Mauterheber diese Daten keinem anderen Mautdiensteanbieter offenlegt. Sie treffen die

erforderlichen Maflnahmen, um sicherzustellen, dass in den Féllen, in denen der

Mauterheber und der Mautdiensteanbieter eine Einheit bilden, die Daten ausschlief8lich fur

die Zwecke der Ermittlung mutmaBlicher Zuwiderhandelnder oder gemafd Artikel 8

Absatz 2a verwendet werden.

Die Mitgliedstaaten treffen die erforderlichen MaBnahmen, um sicherzustellen, dass der in

(14)

ihrem Hoheitsgebiet fiir ein EETS-Gebiet verantwortliche Mauterheber in der Lage ist, von

einem EETS-Anbieter die Daten zu allen Fahrzeugen zu erhalten, deren Eigentiimer oder

Halter Kunden des Anbieters sind, die in einem bestimmten Zeitraum in dem EETS-Gebiet

gefahren sind, fiir das der EETS-Anbieter verantwortlich ist, sowie Daten, die sich auf die

Eigentimer oder Halter dieser Fahrzeuge beziehen, soweit der Mauterheber diese Daten

benotigt, um seinen Pflichten gegeniiber den Steuerbehdrden nachzukommen. Die

Mitgliedstaaten treffen die erforderlichen MaBnahmen, um sicherzustellen, dass der EETS-

Anbieter die verlangten Daten spatestens zwel Tag nach Eingang der betreffenden Anfrage

bereitstellt. Sie treffen die erforderlichen MaBBnahmen, um sicherzustellen, dass der

Mauterheber diese Daten nicht einem anderen Mautdiensteanbieter offenlegt. Sie treffen

die erforderlichen MaBnahmen, um sicherzustellen, dass in den Fillen, in denen der

Mauterheber und der Mautdiensteanbieter eine Einheit bilden, die Daten ausschliefBlich fiir

die Zwecke der Einhaltung der Pflichten des Mauterhebers gegeniiber den Steuerbehdrden

verwendet werden.

Die den Mauterhebern von den EETS-Anbietern bereitgestellten Daten werden unter

Einhaltung der Vorschriften der Union iiber den Schutz personenbezogener Daten nach
MafBgabe der Verordnung (EU) 2016/679 sowie der nationalen Rechts- und
Verwaltungsvorschriften zur Umsetzung der Richtlinien 2002/58/EG und (EU) 2016/680
behandelt.
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(17) Die Kommission erlésst spétestens bis zum [6 Monate nach dem Inkrafitreten dieser

Richtlinie] Durchfihrungsrechtsakte. um die Pflichten der EETS-Anbieter in Bezug auf

Folgendes naher zu bestimmen:

die Modalitéten fir die in Absatz 3 aufgefithrte Veroffentlichung:

die Uberwachung ihrer Dienstequalitiit und ihrer Zusammenarbeit mit den

Mauterhebern durch Kontrollpriifungen:

die Zusammenarbeit mit den Mauterhebern bei der Durchfithrung von Tests der

Systeme der Mauterheber:

die Erbringung von Diensten und die technische Unterstiitzung der EETS-Nutzer

sowie die Personalisierung von Bordgeriten;

die Rechnungsstellung an die EETS-Nutzer:

die Informationen nach Absatz 10, die die EETS-Anbieter den Mauterhebern

bereitstellen miissen:

die Unterrichtung der EETS-Nutzer uiber das festgestellte Fehlen von

Mautbuchungsnachweisen.

Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden nach dem Priifverfahren geméf3 Artikel 11a

Absatz 2 erlassen.
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(1)

Artikel 4b

Rechte und Pflichten der Mauterheber

Wenn ein EETS-Gebiet nicht den technischen und verfahrensméfBigen EETS-

(2)

Interoperabilititsbedingungen nach MaBlgabe dieser Richtlinie genuigt, trifft der

Mitgliedstaat, in dessen Hoheitsgebiet das EETS-Gebiet gelegen ist, die erforderlichen

MalBnahmen, um sicherzustellen, dass der verantwortliche Mauterheber das Problem

gemeinsam mit den Beteiligten beurteilt und, soweit er dafiir zustindig ist,

KorrekturmaBBnahmen ergreift, um die EETS-Interoperabilitit des Mautsystems zu

gewihrleisten. Erforderlichenfalls aktualisiert der Mitgliedstaat das in Artikel 40 Absatz 1

Buchstabe a aufeefiihrte Register.

Jeder Mitgliedstaat trifft die erforderlichen MaBnahmen, um sicherzustellen, dass jeder

Mauterheber, der fir ein EETS-Gebiet im Hoheitsgebiet dieses Mitgliedstaats

verantwortlich ist, eine EETS-Gebietsvorgabe ausarbeitet und aufrechterhéilt, in der die

alleemeinen Bedingungen fiir EETS-Anbieter fiir den Zugang zu ihren EETS-Gebieten

nach Mal3gabe des in Absatz 11 aufgefiihrten Rechtsakts niedergelegt sind.

Wird im Hoheitsgebiet eines Mitgliedstaats ein neues elektronisches Mauterhebungssystem

eingerichtet, so ergreift dieser Mitgliedstaat die erforderlichen Malnahmen, um

sicherzustellen, dass der fur dieses System verantwortliche kiinftige Mauterheber die

EETS-Gebietsvorgabe rechtzeitig veroffentlicht, damit die interessierten EETS-Anbieter

spétestens einen Monat vor der Inbetriebnahme des neuen Systems akkreditiert werden

konnen, wobei der Dauer des Verfahrens zur Bewertung der Konformitit mit den

Spezifikationen und der Gebrauchstauglichkeit der Interoperabilitdtskomponenten gemal

Artikel 4 Absatz 3 angemessen Rechnung zu tragen ist.
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3)

Wird ein System fiir die elektronische Mauterhebung im Hoheitsgebiet eines Mitgliedstaats

grundlegend modifiziert, so ergreift dieser Mitgliedstaat die erforderlichen MaBBnahmen,

um sicherzustellen, dass der fiir das System verantwortliche Mauterheber die iiberarbeitete

EETS-Gebietsvorgabe rechtzeitig veroffentlicht, damit die bereits akkreditierten EETS-

Anbieter ihre Interoperabilititskomponenten an die neuen Anforderungen anpassen und

gegebenenfalls spitestens einen Monat vor der Inbetriebnahme des modifizierten Systems

erneut akkreditiert werden konnen, wobei der Dauer des Verfahrens zur Bewertung der

Konformitédt mit den Spezifikationen und der Gebrauchstauglichkeit der

Interoperabilititskomponenten gemal} Artikel 47 Absatz 3 angemessen Rechnung zu tragen

ist.

Die Mitgliedstaaten treffen die erforderlichen Mallnahmen, um sicherzustellen, dass die fur

4)

EETS-Gebiete in ihrem Hoheitsgebiet verantwortlichen Mauterheber auf

nichtdiskriminierender Grundlage jeden EETS-Anbieter akzeptieren, der die EETS-

Bereitstellung in dem bzw. den betreffenden EETS-Gebiet(en) beantragt.

Konnen sich ein Mauterheber und ein EETS-Anbieter nicht einigen, so kann die das

betreffende Mautgebiet zustindige Vermittlungsstelle mit der Angelegenheit befasst

werden.

Jeder Mitgliedstaat trifft die erforderlichen MafBnahmen, um sicherzustellen, dass in den

Vertragen zwischen dem Mauterheber und dem EETS-Anbieter tiber die EETS-

Bereitstellung auf dem Hoheitsgebiet des Mitgliedstaats die Moglichkeit vorgesehen ist,

dass die Maut dem EETS-Nutzer unmittelbar vom EETS-Anbieter in Rechnung gestellt

wird. Die Mitgliedstaaten konnen dem Mauterheber gestatten. zu verlangen. dass der

EETS-Anbieter die Rechnungen fiir die Nutzer im Namen und im Auftrag des

Mauterhebers ausstellt.
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(6) Die Maut, die Mauterheber den EETS-Nutzern berechnen, darf nicht iiber der jeweiligen

nationalen bzw. lokalen Maut liegen. Dies lasst das Recht der Mitgliedstaaten, Rabatte

oder Nachlasse einzufithren, um die Verwendung der elektronischen Mautzahlung zu

fordern, unberiihrt. Alle Rabatte oder Nachlisse, die den Nutzern von Bordgeriten von

einem Mitgliedstaat oder einem Mauterheber angeboten werden, miissen transparent,

offentlich bekannt und unter den gleichen Bedingungen fir die Kunden der EETS-Anbieter

verfiigbar sein.

(1) Die Mitgliedstaaten treffen die erforderlichen Malnahmen, um sicherzustellen, dass die

Mauterheber in ihren EETS-Gebieten alle betriebsbereiten Bordgerite der EETS-Anbieter,

zu denen sie vertragliche Beziehungen unterhalten, akzeptieren, wenn diese Gerite gemal}

dem in Artikel 4] Absatz 8 aufgefithrten Rechtsakt zertifiziert worden sind und nicht in der

in Artikel 4a Absatz 7 genannten Liste als gesperrt vermerkt sind.

(10) Die Mitgliedstaaten treffen die erforderlichen MaBlnahmen, um sicherzustellen, dass die

Mauterheber auf der Grundlage der Nichtdiskriminierung mit EETS-Anbietern oder

Herstellern oder notifizierten Stellen zusammenarbeiten, um die Gebrauchstauglichkeit der

Interoperabilititskomponenten in ihren Mautgebieten zu prifen.

(11) Die Kommission erldsst spétestens bis zum [6 Monate nach dem Inkrafitreten dieser

Richtlinie] Durchfihrungsrechtsakte, um die Mindestangaben in der EETS-Gebietsvorgabe

festzulegen. einschlieBlich

= der Anforderungen an die EETS-Anbieter,

= der Verfahrensbedingungen unter Einschluss der Geschiftsbedingungen,

— des Verfahrens zur Akkreditierung der EETS-Anbieter und

= der Maut-Basisdaten,

Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden nach dem Priifverfahren gemif3 Artikel 11a

Absatz 2 erlassen.
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(12) Die Kommission erldsst spétestens bis zum [6 Monate nach dem Inkrafttreten dieser

Richtlinie] Durchfihrungsrechtsakte, um die Pflichten der Mauterheber in Bezug auf

Folgendes naher zu bestimmen:

— das Akzeptieren von EETS-Anbietern in den EETS-Gebieten, fiir die sie

verantwortlich sind,

— die MaBBnahmen, die im Fall eines dem Mauterheber anzulastenden

Nichtfunktionierens des EETS zu ergreifen sind.

Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden nach dem Priifverfahren gemif3 Artikel 11a

Absatz 2 erlassen.

Artikel 4c

Vergiitung

(1) Die Mitgliedstaaten treffen die erforderlichen MaBlnahmen, um sicherzustellen, dass die

EETS-Anbieter einen Anspruch auf eine Vergutung durch den Mauterheber haben.

2) Die Mitgliedstaaten treffen die erforderlichen Malnahmen, um sicherzustellen, dass die

Methode zur Festlegung der Vergitung fiir die EETS-Anbieter transparent und fiir alle fiir

ein bestimmtes EETS-Gebiet akkreditierten EETS-Anbieter gleich ist. Sie treffen die

erforderlichen Mallnahmen, um sicherzustellen, dass die Methode als Teil der

Geschiftsbedingungen in der EETS-Gebietsvorgabe veroffentlicht wird.

(3) Die Mitgliedstaaten treffen die erforderlichen MaBlnahmen, um sicherzustellen, dass in

EETS-Gebieten mit einem Hauptdiensteanbieter die Methode fiir die Berechnung der

Vergiitung fur die EETS-Anbieter der gleichen Struktur folgt wie bei der Vergutung

vergleichbarer, vom Hauptdiensteanbieter geleisteter Dienste. Der Betrag der Vergiitung

fiir die EETS-Anbieter kann sich insoweit von der Vergiitung fur den Hautpdiensteanbieter

unterscheiden, als dies durch Folgendes gerechtfertigt ist:
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(1)

a) die Kosten fiir spezifische Anforderungen und die Pflichten des

Hauptdiensteanbieters, die nicht fur die EETS-Anbieter gelten;

b)  den Umstand, dass von der Vergiitung fiir die EETS-Anbieter die Fixkosten

abzuziehen sind, die vom Mauterheber auf der Grundlage der Kosten, die ihm fiir

die Bereitstellung, den Betrieb und die Aufrechterhaltung eines EETS-konformen

Systems in seinem Mautgebiet entstanden sind — einschlieBlich der Kosten fiir die

Akkreditierung —, auferlegt werden, soweit diese Kosten nicht in der Maut

einbegriffen sind.

Artikel 4d

Maut

Die Mitgliedstaaten treffen die erforderlichen Malnahmen, um sicherzustellen, dass wenn

(2)

bei der Festlegung der fiir ein bestimmtes Fahrzeug geltenden Maut die

Fahrzeugklassifizierung des EETS-Anbieters und die des Mauterhebers voneinander

abweichen, die Klassifizierung des Mauterhebers mafigebend ist, es sei denn, es ist ein

Irrtum nachwelisbar.

Die Mitgliedstaaten treffen die erforderlichen MaBBnahmen, um sicherzustellen, dass der

3)

Mauterheber berechtigt ist, vom EETS-Anbieter die Zahlung fur alle nachgewiesenen

Mautbuchungsnachweise und alle nachgewiesenen nicht iibermittelten

Mautbuchungsnachweise in Bezug auf jedes von diesem EETS-Anbieter verwaltete

Nutzerkonto zu verlangen.

Die Mitgliedstaaten treffen die erforderlichen Mallnahmen, um sicherzustellen, dass

EETS-Anbieter, die einem Mauterheber eine Liste gesperrter Bordgerite im Sinne von

Artikel 4a Absatz 7 libermittelt haben, nicht fur durch die Verwendung solcher gesperrten

Bordgerite fallise Maut haften. Mauterheber und EETS-Anbieter vereinbaren die Anzahl

der Eintriage in die Liste gesperrter Bordgerite, das Format der Liste und die Hiufigkeit

ihrer Aktualisierung.
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4) Die Mitgliedstaaten treffen die erforderlichen Mallnahmen, um sicherzustellen, dass bei

mikrowellengestiitzten Mautsystemen die Mauterheber den EETS-Anbietern die

Buchungsnachweise fur Maut, die fur ihre jeweiligen EETS-Nutzer angefallen ist,

ubermitteln.

(5) Die Kommission erlésst spétestens bis zum [6 Monate nach dem Inkrafitreten dieser

Richtlinie] Durchfihrungsrechtsakte. um die Einzelheiten fiir die Klassifizierung der

Fahrzeuge fur die Festlegung der geltenden Gebiihrenregelung — einschlieBlich aller fiir die

Einfuhrung dieser Regelungen erforderlichen Verfahren — festzulegen. Die vom EETS-

System unterstiitzten Parameter fiir die Fahrzeugklassifizierung diirfen die Wahl der

Gebiuihrenregelung durch die Mauterheber nicht einschrianken. Die Kommission sorgt fiir

ausreichende Flexibilitat, damit die Klassifizierungsparameter fiir das EETS entsprechend

dem erwarteten kiinftigen Bedarf weiterentwickelt werden konnen. Diese

Durchfiihrungsrechtsakte werden nach dem Priifverfahren gemal Artikel 11a Absatz 2

erlassen.

Artikel 4e

Buchfiihrung

Die Mitgliedstaaten treffen die erforderlichen MaBnahmen, um sicherzustellen, dass

Rechtspersonen, die Mautdienste erbringen, Buchungsunterlagen fithren, die eine klare

Unterscheidung zwischen den Kosten und Einnahmen, die mit der Erbringung des Mautdienstes

zusammenhéingen, und den Kosten und Einnahmen, die mit anderen Téatigkeiten verbunden sind,

vornehmen. Die Informationen uiber die Kosten und Einnahmen im Zusammenhang mit der

Mautdiensteerbringung werden auf Anfrage der jeweiligen Vermittlungsstelle oder Justizbehorde

bereitgestellt. Die Mitgliedstaaten treffen dariiber hinaus die erforderlichen MaBnahmen, um

sicherzustellen, dass Quersubventionen zwischen den in der Funktion des Mautdiensteanbieters

durchgefiithrten Tétigkeiten und anderen Tétigkeiten ausgeschlossen sind.
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(1)

Artikel 4f

Rechte und Pflichten der EETS-Nutzer

Die Mitgliedstaaten treffen die erforderlichen Malnahmen, um sicherzustellen, dass die

(6)

EETS-Nutzer den EETS tiber einen EETS-Anbieter abonnieren konnen, wobeli die

Staatsangehorigkeit, der Staat des Wohnsitzes bzw. der Niederlassung und der Staat. in

dem das Fahrzeug registriert ist, nicht von Belang sind. Bei Vertragsabschluss werden die

EETS-Nutzer geméal der Verordnung (EU) 2016/679 angemessen uber die Behandlung

ihrer personenbezogenen Daten sowie liber ihre Rechte auferund der geltenden

Datenschutzvorschriften unterrichtet.

Mit der Zahlung der Maut an seinen EETS-Anbieter gilt, dass der EETS-Nutzer seine

(1

Zahlungsverpflichtungen gegeniiber dem zustindigen Mauterheber erfullt hat.

Die Kommission erldsst spatestens bis zum [6 Monate nach dem Inkrafttreten dieser

Richtlinie] Durchfithrungsrechtsakte, um die Pflichten der EETS-Anbieter in Bezug auf

Folgendes naher zu bestimmen:

= die Bereitstellung von Daten fir den EETS-Anbieter;

— die Nutzung und Bedienung des Bordgerits.

Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden nach dem Priifverfahren gemaf3 Artikel 11a

Absatz 2 erlassen.
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(1)

KAPITEL 111

VERMITTLUNGSSTELLE

Artikel 4g

Einrichtung und Funktion

Jeder Mitgliedstaat, der iiber mindestens ein EETS-Gebiet verfiigt, benennt eine

(2)

Vermittlungsstelle oder richtet eine solche ein, um die Vermittlung zwischen

Mauterhebern, die iiber ein EETS-Gebiet auf seinem Hoheitsgebiet verfiigen, und EETS-

Anbietern, die mit diesen Vertriage geschlossen haben oder in Vertragsverhandlungen

stehen, zu erleichtern.

Die Vermittlungsstelle ist insbesondere befugt, sich zu vergewissern, dass die

3)

Vertragsbedingungen, die ein Mauterheber EETS-Anbietern auferlegt, diskriminierungsfrei

sind. Sie ist befugt, sich zu vergewissern, dass der EETS im Einklang mit den Grundséitzen

gemil} Artikel 4¢ vergiitet wird.

Die Mitgliedstaaten geméall Absatz 1 ergreifen die erforderlichen Maflnahmen, um

(1)

sicherzustellen, dass ihre jeweilige Vermittlungsstelle in ithrer Organisation und

Rechtsform unabhingig von den gewerblichen Interessen des Mauterhebers und des

Mautdiensteanbieters ist.

Artikel 4ga

Vermittlungsverfahren

Jeder Mitgliedstaat gemall Artikel 4g Absatz 1 legt ein Vermittlungsverfahren fest, damit

(2)

ein Mauterheber oder ein EETS-Anbieter die zustindige Vermittlungsstelle bei jeder

Streitigkeit im Zusammenhang mit einem Vertrag oder den Vertragsverhandlungen um

Vermittlung ersuchen kann.

In dem in Absatz 1 genannten Verfahren wird vorgesehen, dass die Vermittlungsstelle

innerhalb eines Monats nach Eingang eines Antrags auf Vermittlung angibt, ob ihr alle fir

die Vermittlung erforderlichen Unterlagen vorliegen.
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(3) In dem in Absatz 1 genannten Verfahren wird vorgesehen, dass die Vermittlungsstelle

spatestens sechs Monate nach Eingang eines Antrags auf Vermittlung zu der Streitigkeit

Stellung nimmt.

4) Zur Erleichterung ihrer Arbeit erméchtigen die Mitgliedstaaten die Vermittlungsstellen, bei

Mauterhebern, EETS-Anbietern und Dritten, die an der Bereitstellung des EETS im

jeweiligen Mitegliedstaat beteiligt sind, relevante Informationen anzufordern.

(5) Die Mitgliedstaaten gemil3 Artikel 4g Absatz 1 und die Kommission ergreifen die

erforderlichen Maflnahmen, um den Informationsaustausch zwischen den nationalen

Vermittlungsstellen in Bezug auf ihre Arbeit, Grundsitze und konkrete Vorgehensweisen

zu fordern.
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KAPITEL IV

TECHNISCHE BESTIMMUNGEN

Artikel 4h

Einheit und Kontinuitit des Dienstes

Die Mitgliedstaaten ergreifen die erforderlichen MaBnahmen, um sicherzustellen, dass der EETS

den EETS-Nutzern als ein einheitlicher, kontinuierlicher Dienst zur Verfligung steht und dass in

diesem Zusammenhang insbesondere

a)  wahrend einer Fahrt kein weiteres menschliches Eingreifen im Fahrzeug mehr

erforderlich ist, wenn die Parameter fiir die Fahrzeugklassifizierung

einschlieBlich der variablen Parameter, einmal gespeichert und/oder gemeldet

wurden, es sei denn, die Merkmale des Fahrzeugs dndern sich,

b)  die Interaktion des Fahrers mit einem bestimmten Bordgerét fiir alle EETS-

Gebiete die gleiche ist.

Artikel 4i

Zusitzliche Elemente in Bezug auf das EETS

(2a) Die Mitgliedstaaten ergreifen die erforderlichen MaBnahmen, um sicherzustellen, dass —

sofern machbar — die Interaktion von EETS-Nutzern mit Mauterhebern als Teil des EETS

sich auf das Abrechnungsverfahren gemall Artikel 4b Absatz 1 und die

Durchsetzungsverfahren beschriankt. Die Interaktion zwischen EETS-Nutzern und EETS-

Anbietern oder ihren Bordgeriten kann anbieterspezifisch sein, sofern dies die

Interoperabilitit des EETS nicht beeintrichtigt.

3) Die Mitgliedstaaten konnen vorschreiben, dass Mautdiensteanbieter, einschlieBlich EETS-

Anbieter, Verkehrsdaten ihrer Kunden auf Verlangen der Behorden der Mitgliedstaaten zur

Verfiigung stellen, sofern die geltenden Datenschutzvorschriften eingehalten werden.

Derartige Daten diirfen von den Mitgliedstaaten nur fir die Zwecke der Konzeption der

Verkehrspolitik und der Verbesserung der Verkehrssteuerung und keinesfalls zur

Identifizierung der Kunden genutzt werden.
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4) Die Kommission erldsst bis spétestens [6 Monate nach dem Inkrafitreten dieser Richtlinie]

Durchfiithrungsrechtsakte in Bezug auf die Spezifikationen zu den elektronischen

Schnittstellen zwischen den Interoperabilitdtskomponenten der Mauterheber, EETS-

Anbieter und EETS-Nutzer, wozu auch gegebenenfalls der Inhalt der Nachrichten, die iiber

diese Schnittstellen zwischen den Akteuren ausgetauscht werden, gehort. Diese

Durchfihrungsrechtsakte werden nach dem Priifverfahren gemall Artikel 11a Absatz 2

erlassen.
Artikel 4]
Interoperabilititskomponenten
3) Wird im Hoheitsgebiet eines Mitgliedstaats ein elektronisches Mautsystem eingerichtet,

ergreift dieser Mitgliedstaat die erforderlichen Malnahmen, um sicherzustellen, dass der

fiir das System verantwortliche kiinftige Mauterheber in der EETS-Gebietsvorgabe die

detaillierte Planung fir das Verfahren zur Beurteilung der Konformitét mit Spezifikationen

und der Gebrauchstauglichkeit von Interoperabilitdtskomponenten festlegt und

verOffentlicht, was die Akkreditierung von interessierten EETS-Anbietern spatestens einen

Monat vor der Inbetriebnahme des neuen Systems ermoglicht.

Wird im Hoheitsgebiet eines Mitgliedstaats ein elektronisches Mautsystem wesentlich

gedndert, ergreift dieser Mitgliedstaat die erforderlichen MaBnahmen, um sicherzustellen,

dass der fir das System verantwortliche Mauterheber in der EETS-Gebietsvorgebe

zusétzlich zu den in Unterabsatz 1 genannten Elementen die detaillierte Planung der

erneuten Beurteilung der Konformitit mit Spezifikationen und der Gebrauchstauglichkeit

der Interoperabilitatskomponenten von EETS-Anbietern, die bereits vor der erheblichen

Anderung des Systems fiir dieses akkreditiert wurden, festlegt und verdffentlicht. Die

Planung muss die erneute Akkreditierung der betreffenden ETTS-Anbieter spitestens

einen Monat vor der Inbetriecbnahme des gednderten Systems ermoglichen.

Der Mauterheber muss seine in dieser Planung festgelegten Pflichten einhalten.
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4)

Die Mitgliedstaaten ergreifen die erforderlichen MaBnahmen, um sicherzustellen, dass

(6)

jeder fur ein EETS-Gebiet im Hoheitsgebietsgebiet dieser Mitgliedstaaten verantwortliche

Mauterheber eine Testumgebung einrichtet, in der der EETS-Anbieter oder seine

Bevollméchtigten prifen kann/konnen, ob seine Bordgerite fiir die Verwendung im EETS-

Gebiet des Mauterhebers geeignet sind, und eine Bescheinigung iiber den erfolgreichen

Abschluss der betreffenden Tests erhilt. Die Mitgliedstaaten ergreifen die erforderlichen

MaBnahmen, um sicherzustellen, dass die Mauterheber eine einzige Testumgebung fiir

mehr als ein EETS-Gebiet einrichten konnen und ein Bevollméachtigter die

Gebrauchstauglichkeit einer Bordgerateart im Namen von mehr als einem EETS-Anbieter

priifen kann.

Die Mitgliedstaaten ergreifen die erforderlichen MaBBnahmen, damit die Mauterheber von

den EETS-Anbietern oder ihren Bevollméchtigten verlangen konnen, die Kosten fur die

betreffenden Tests zu tragen.

Die Mitgliedstaaten diirfen das Inverkehrbringen von Interoperabilititskomponenten zur

@)

Verwendung im EETS nicht verbieten, beschrinken oder behindern, wenn diese

Komponenten das CE-Zeichen tragen oder eine EG-Konformitéits- und/oder

Gebrauchstauglichkeitserklarung fiir sie vorliegt. Insbesondere diirfen sie keine Priiffungen

vorschreiben, die bereits im Rahmen des Verfahrens zur Prifung der Konformitét mit den

Spezifikationen und/oder der Gebrauchstauglichkeit erfolgt sind.

Die Kommission erlisst spatestens [sechs Monate nach dem Inkrafitreten dieser Richtlinie]

(8)

Durchfiihrungsrechtsakte zur Festlegung der grundlegenden Anforderungen an die

Interoperabilititskomponenten, einschlieBlich Sicherheit und Gesundheit, Zuverlissigkeit

und Verfugbarkeit, Umweltschutz, technische Kompatibilitit, Sicherheit und Schutz der

Privatsphire sowie Kompatibilitat mit anderen Interoperabilititskomponenten im Rahmen

der Mauterhebungsverfahren und des EETS. Diese Durchfithrungsrechtsakte werden nach

dem Priifverfahren geméil3 Artikel 11a Absatz 2 erlassen.

Die Kommission erlésst spatestens [sechs Monate nach dem Inkrafitreten dieser Richtlinie]

Durchfiithrungsrechtsakte, um das von den Mitgliedstaaten anzuwendende Verfahren zur

Beurteilung der Konformitit mit Spezifikationen und der Gebrauchstauglichkeit von

Interoperabilitatskomponenten, einschlielich des Inhalts und Formats der EG-Erklarung

festzulegen.
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(1)

KAPITEL V

SCHUTZKLAUSELN

Artikel 4k

Verfahren bei SchutzmafZinahmen

Hat ein Mitgliedstaat Grund zu der Annahme, dass Interoperabilititskomponenten, die das

(2)

CE-Zeichen tragen und in Verkehr gebracht worden sind, bei bestimmungsgemaler

Verwendung die grundlegenden Anforderungen wahrscheinlich nicht erfiillen werden,

trifft er alle gebotenen Mallnahmen, um den Einsatzbereich dieser Komponenten zu

beschrinken, ihre Verwendung zu verbieten oder sie vom Markt zu nehmen. Der

Mitgliedstaat unterrichtet die Kommission unverziiglich unter Angabe der Griinde fiir seine

Entscheidung iiber die getroffenen Mallnahmen und erldutert insbesondere. ob die

Komponenten nicht konform sind, weil

a) die technischen Spezifikationen nicht ordnungsgemil3 angewandt wurden,

b)  die technischen Spezifikationen ungeeignet sind.

Die Kommission konsultiert den betreffenden Mitgliedstaat, Hersteller und EETS-Anbieter

(3)

oder seine in der Union niedergelassenen Bevollméchtigten so rasch wie moglich. Kommt

die Kommission nach dieser Konsultation zu dem Schluss,

a) dass die MaBBnahme begriindet ist, so unterrichtet sie unverziglich den betroffenen

Mitgliedstaat und die iibrigen Mitgliedstaaten daruber,

b)  dass die MaBnahme unbegriindet ist, so unterrichtet sie unverziiglich den

betroffenen Mitgliedstaat, den Hersteller oder seinen in der Union

niedergelassenen Bevollmachtigten und die Uibrigen Mitgliedstaaten dartiber.

Erfullen Interoperabilitdtskomponenten, die das CE-Zeichen tragen, nicht die

Interoperabilititsanforderungen, verlangt der zustindige Mitgliedstaat vom Hersteller oder

seinem in der Union niedergelassenen Bevollmichtigten, die Konformitéit und/oder

Gebrauchstauglichkeit der jeweiligen Interoperabilitdtskomponente entsprechend den

Vorschriften dieses Mitgliedstaates herzustellen, und unterrichtet die Kommission und die

anderen Mitgliedstaaten davon.
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Artikel 41

Transparenz bei der Beurteilung der Konformitit

Jede Entscheidung eines Mitgliedstaats oder eines Mauterhebers betreffend die Beurteilung der

Konformitédt mit Spezifikationen oder der Gebrauchstauglichkeit von Interoperabilititskomponenten

und jede Entscheidung geméil3 Artikel 4k ist eingehend zu begriinden. Sie ist dem betreffenden

Hersteller und EETS-Anbieter oder deren Bevollméchtigten so rasch wie moglich unter Angabe der

in dem betreffenden Mitgliedstaat nach geltendem Recht vorgesehenen Rechtsbehelfe und der

Fristen fur das Einlegen dieser Rechtsbehelfe mitzuteilen.
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KAPITEL VI

VERWALTUNGSBESTIMMUNGEN

Artikel 4la

Zentrale Anlaufstelle

Jeder Mitgliedstaat, in dessen Hoheitsgebiet sich mindestens zwei EETS-Gebiete befinden,

benennt eine zentrale Anlaufstelle fir die EETS-Anbieter. Der Mitgliedstaat macht die

Kontaktangaben dieser Stelle bekannt und tibermittelt sie auf Ersuchen den interessierten

EETS-Anbietern. Er ergreift die erforderlichen MaBnahmen, um sicherzustellen, dass die

Anlaufstelle auf Ersuchen des EETS-Anbieters die ersten administrativen Kontakte

zwischen dem EETS-Anbieter und den fur die EETS-Gebiete im Hoheitsgebiet des

Mitgliedstaats verantwortlichen Mauterhebern herstellt und die entsprechende

Koordinierung vornimmt. Bei der Anlaufstelle kann es sich um eine natiirliche Person oder

um eine Offentliche oder private Stelle handeln.

Artikel 4m

Notifizierte Stellen

(1) Die Mitgliedstaaten nennen der Kommission und den anderen Mitgliedstaaten die Stellen,

die befugt sind, das Verfahren zur Beurteilung der Konformitat mit Spezifikationen oder

der Gebrauchstauglichkeit geméall Artikel 4] Absatz 8 durchzufithren oder zu iiberwachen,

und geben den Zustindigkeitsbereich jeder Stelle und die zuvor von der Kommission

erteilten Kennnummern an. Die Kommission verodffentlicht die Liste dieser Stellen mit

Angabe ihrer Kennnummern und ihrer Zustindigkeitsbereiche im Amtsblatt der

Europaischen Union und aktualisiert sie regelmalig.

(2) Bei der Beurteilung der zu notifizierenden Stellen wenden die Mitgliedstaaten die in dem

in Absatz 5 genannten Rechtsakt aufgefithrten Kriterien an. Diese Kriterien gelten als

erfullt. wenn die Stellen den Bewertungskriterien der einschliagigen europdischen Normen

entsprechen.
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3)

Die Mitgliedstaaten entziehen einer Stelle die Zulassung, wenn diese die in dem in

4)

Absatz 5 genannten Rechtsakt aufeefiihrten Kriterien nicht mehr erfullt. Sie unterrichten

hiervon unverziiglich die Kommission und die iibrigen Mitgliedstaaten.

Ist ein Mitgliedstaat oder die Kommission der Auffassung. dass eine von einem anderen

)

Mitgliedstaat notifizierte Stelle den in dem in Absatz 5 genannten Rechtsakt aufgefithrten

Kriterien nicht entspricht, so wird der Ausschuss fiir elektronische Maut mit der

Angelegenheit befasst, der innerhalb von drei Monaten Stellung nimmt. Die Kommission

unterrichtet den Mitgliedstaat, der die betreffende Stelle notifiziert hat, auf der Grundlage

der Stellungnahme des Ausschusses iiber alle Anderungen, die erforderlich sind, damit die

notifizierte Stelle den ihr zuerkannten Status behalten kann.

Die Kommission erlésst spatestens bis zum [sechs Monate nach dem Inkrafttreten dieser

Richtlinie] Durchfithrungsrechtsakte, um die Mindestkriterien fiir die Zulassung der

notifizierten Stellen festzulegen. Diese Durchfithrungsrechtsakte werden nach dem

Prifverfahren gemil3 Artikel 11a Absatz 2 erlassen.

Artikel 4n

Koordinierungsgruppe

Eine Koordinierungsgruppe fur die nach Artikel 4m Absatz 1 notifizierten Stellen (" die

Koordinierungsgruppe") wird gemall der Geschéftsordnung des Ausschusses fur elektronische Maut

als Arbeitsgruppe dieses Ausschusses eingesetzt.

Artikel 4n
Register
(1) Fiir die Zwecke der Umsetzung dieser Richtlinie fiihrt jeder Mitgliedstaat ein nationales
elektronisches Register der
a) EETS-Gebiete in seinem Hoheitsgebiet, unter anderem mit Informationen zu
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i) den entsprechenden Mauterhebern,

1)  den verwendeten Mauttechnologien,

i1) den Maut-Basisdaten,

1iv) die EETS-Gebietsvorgabe und

v)  den EETS-Anbietern, die EETS-Vertrige mit den in ihrem

Zustandigkeitsbereich tatigen Mauterhebern geschlossen haben:

b) EETS-Anbieter, die er gemdl Artikel 4 registriert hat.

Das Register enthilt ferner die Schlussfolgerungen des Audits gemill Artikel 4

Buchstabe e. Die Mitgliedstaaten haften nicht fiir die Handlungen der in ihrem Register

genannten EETS-Anbieter.

2) Die Mitgliedstaaten ergreifen die erforderlichen MaBnahmen, um zu gewéhrleisten, dass
alle Daten des nationalen elektronischen Registers korrekt sind und aktualisiert werden.

3) Die Register miissen der Offentlichkeit elektronisch zugéinglich sein.

4) Diese Register miussen bis [30 Monate nach dem Inkrafttreten dieser Richtlinie] zur
Verfiigung stehen.

(6) Die Kommission erldsst spatestens [sechs Monate nach Inkrafttreten dieser Richtlinie]
Durchfiihrungsrechtsakte, um die Modalitéiten fiir die Aktualisierung, Uberpriifung und
Weitergabe des Inhalts der nationalen elektronischen Register an die Kommission und
andere Mitgliedstaaten festzulegen. Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden nach dem
Priifverfahren gemif3 Artikel 11a Absatz 2 erlassen.
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(1)

KAPITEL VIl

PILOT-SYSTEME

Artikel 4p

Pilot-Mautsysteme

Im Interesse der technischen Weiterentwicklung des EETS konnen die Mitgliedstaaten

3)

zeitlich begrenzt auf begrenzten Bereichen ihres EETS-Gebietes und parallel zu dem

vorschriftsméaBigen EETS-System Pilot-Mautsysteme betreiben, die neue Technologien

oder Konzepte einsetzen, die mit einer oder mehreren Bestimmungen dieser Richtlinie

nicht ibereinstimmen.

EETS-Anbieter miissen nicht an den Pilot-Mautsystemen teilnehmen. sofern es nicht fir

4)

die Erprobung des betreffenden Pilot-Mautsystems unerlasslich ist.

Vor der Inbetriecbnahme eines Pilot-Mautsystems beantragt der betreffende Mitgliedstaat

die Zulassung der Kommission. Die Kommission erteilt die Zulassung oder verweigert sie

in Form einer Entscheidung innerhalb von sechs Monaten nach Eingang des Antrags. Die

Kommission kann die Zulassung verweigern, wenn das Pilot-System moglicherweise das

ordnungsgemile Funktionieren des bestehenden elektronischen Mautsystems oder des

EETS beeintrichtigt. Der anfingliche Geltungszeitraum einer solchen Zulassung darf nicht

langer als drei Jahre betragen.
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KAPITEL VIII

AUSTAUSCH VON INFORMATIONEN UBER DIE NICHTZAHLUNG VON
STRABENBENUTZUNGSGEBUHREN &

{ neu

< Rat

Artikel 5

Verfahren fiir den Informationsaustausch zwischen den Mitgliedstaaten

(1) 2[...1 € 2 _Um die Identifizierung des Fahrzeugs und des Eigentiimers oder Halters des

Fahrzeugs, fur das eine Nichtzahlung von Stralenbenutzungsgebiihren festgestellt wurde,

zu ermoglichen, gestattet jeder Mitgliedstaat & den Kontaktstellen anderer Mitgliedstaaten

den Zugriff auf die folgenden nationalen Fahrzeugzulassungsdaten unter Gewéhrung der

Befugnis zur Durchfiihrung einer automatisierten Suche:
a)  Daten zum Fahrzeug und

b)  Daten zum Eigentiimer oder Halter des Fahrzeugs.

Die Elemente der unter den Buchstaben a und b aufgefiihrten Daten, die zur Durchfiihrung

automatischer Suchen erforderlich sind, miissen im Einklang mit Anhang II stehen.
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2

3)

Fiir die Zwecke des Datenaustausches nach Absatz 1 benennt jeder Mitgliedstaat eine

nationale Kontaktstelle. @ Die Mitgliedstaaten ergreifen die erforderlichen MaBnahmen,

um sicherzustellen, dass der Informationsaustausch zwischen den Mitgliedstaaten

ausschlieBlich zwischen den nationalen Kontaktstellen erfolgt. & Die Befugnisse der

nationalen Kontaktstellen richten sich nach dem geltenden Recht des betreffenden

Mitgliedstaats.

Eine automatisierte Suche in Form einer ausgehenden Anfrage wird von der nationalen
Kontaktstelle des Mitgliedstaats, in dessen Hoheitsgebiet die Nichtzahlung von
StraBenbenutzungsgebiihren stattgefunden hat, unter Verwendung eines vollstindigen

amtlichen Kennzeichens durchgefiihrt.

Diese automatisierte Suche wird im Einklang mit den in Kapitel 3 Nummern 2 und 3 des
Anhangs zum Beschluss 2008/616/J1 des Rates! beschriebenen Verfahren und den
Anforderungen des Anhangs II dieser Richtlinie durchgefiihrt.

Der Mitgliedstaat, in dessen Hoheitsgebiet eine Nichtzahlung von
Straflenbenutzungsgebiihren stattgefunden hat, verwendet die erhaltenen Daten zur

Feststellung der fiir die Nichtzahlung haftbaren Person.

Beschluss 2008/616/J1 des Rates vom 23. Juni 2008 zur Durchfiihrung des Beschlusses
2008/615/J1 zur Vertiefung der grenziiberschreitenden Zusammenarbeit, insbesondere zur

Bekdmpfung des Terrorismus und der grenziiberschreitenden Kriminalitdt (ABI. L 210 vom
6.8.2008, S. 12).
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(4) Die Mitgliedstaaten ergreifen die erforderlichen Malnahmen, um sicherzustellen, dass der

Informationsaustausch @ [...] € @ im Einklang mit Anhang II dieser Richtlinie und mit

Kapitel 3 Nummern 2 und 3 des Anhangs des Beschlusses 2008/616/J1 unter Verwendung

der Softwareanwendung des Europiischen Fahrzeug- und Fithrerschein-

Informationssystems (Eucaris) und geanderter Versionen dieser Softwarecanwendung &

erfolgt.

(%) Jeder Mitgliedstaat trigt seine Kosten, die ihm aus der Verwaltung, der Verwendung und

der Pflege der in Absatz 4 genannten Softwareanwendungen entstehen.
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(1

2

Artikel 6

Informationsschreiben beziiglich der Nichtzahlung von Strafienbenutzungsgebiihren

Der Mitgliedstaat, in dessen Hoheitsgebiet eine Nichtzahlung von
StraBBenbenutzungsgebiihren stattgefunden hat, entscheidet, ob ein Verfahren im

Zusammenhang mit dieser Nichtzahlung eingeleitet werden soll.

Beschlief3t der betreffende Mitgliedstaat, eine solche Maflnahme einzuleiten, informiert
dieser Mitgliedstaat in Ubereinstimmung mit seinem nationalen Recht den Fahrzeughalter
oder die anderweitig identifizierte Person, die fiir die Nichtzahlung haftbar oder dieser
Zuwiderhandlung verdichtig ist. Diese Informationen umfassen — soweit dies von den
einzelstaatlichen Rechtsvorschriften vorgesehen ist — die rechtlichen Folgen im
Hoheitsgebiet des Mitgliedstaats, in dem geméal} den nationalen Rechtsvorschriften des
betreffenden Mitgliedstaats eine Nichtzahlung von Stralenbenutzungsgebiihren

stattgefunden hat.

Bei der Ubermittlung des Informationsschreibens an den Eigentiimer, den Halter des
Fahrzeugs oder die anderweitig identifizierte Person, die der Nichtzahlung der
StraBBenbenutzungsgebiihr verdichtig ist, fiigt der Mitgliedstaat, in dessen Hoheitsgebiet
die Nichtzahlung stattgefunden hat, gemif seinem Recht alle einschldgigen Informationen,
insbesondere die Art der fraglichen Nichtzahlung, den Ort, das Datum und die Uhrzeit der
Nichtzahlung, den Titel der Rechtsvorschriften des einzelstaatlichen Rechts, gegen das
verstoBen wurde, sowie die Sanktion und gegebenenfalls Daten zu dem zur Feststellung

der 2 [...] € 92 Nichtzahlung & verwendeten Gerit bei. Der Mitgliedstaat, in dessen

Hoheitsgebiet eine Nichtzahlung von Stra3enbenutzungsgebiihren stattgefunden hat, kann

hierfiir das Muster in Anhang III verwenden.
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3) Beschlie3t der Mitgliedstaat, in dessen Hoheitsgebiet die Nichtzahlung von
Stralenbenutzungsgebiihren stattgefunden hat, in Bezug auf diese Nichtzahlung
Folgemallinahmen einzuleiten, so iibermittelt er im Hinblick auf die Achtung der
Grundrechte das Informationsschreiben in der Sprache des Zulassungsdokuments des
Fahrzeugs — soweit verfiigbar — oder in einer der Amtssprachen des

Zulassungsmitgliedstaats.

Artikel 7
Berichterstattung der Mitgliedstaaten an die Kommission

Jeder Mitgliedstaat {ibermittelt der Kommission bis zum [4 Jahre nach Inkrafttreten dieser

Richtlinie] und danach alle @ [...] & 2 vier & Jahre einen umfassenden Bericht.

Der umfassende Bericht enthélt die Zahl der an die nationale Kontaktstelle des

Zulassungsmitgliedstaats gerichteten automatisierten Suchanfragen, die der Mitgliedstaat, in dessen

Hoheitsgebiet eine Nichtzahlung von StraBenbenutzungsgebiihren stattgefunden hat, im Anschluss

an diese Nichtzahlungen durchgefiihrt hat, zusammen mit 2 [...] & der Zahl der ergebnislosen

Anfragen.

Der umfassende Bericht enthilt ebenfalls eine Beschreibung der Situation auf nationaler Ebene in

Bezug auf die im Anschluss an die in Bezug auf Nichtzahlungen von Stralenbenutzungsgebiihren

eingeleiteten Folgemallnahmen, auf der Grundlage des Anteils dieser Rechtsverstof3e, bei denen

anschliefend ein Informationsschreiben versandt wurde.
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Artikel 8
Datenschutz

(1) Fiir personenbezogene Daten, die nach dieser Richtlinie verarbeitet werden, gelten die
Bestimmungen der Verordnung (EU) 2016/679 und die nationalen Rechts- und
Verwaltungsvorschriften zur Umsetzung 2 _der Richtlinie 2002/58/EG und & der
Richtlinie (EU) 2016/680.

2) Die Mitgliedstaaten 9 _ergreifen die erforderlichen MaBBnahmen &, um sicherzustellen,

dass personenbezogene Daten, die im Rahmen dieser Richtlinie verarbeitet werden,
innerhalb eines angemessenen Zeitraums berichtigt werden, wenn sie unrichtig sind,
geldscht oder gesperrt werden, wenn sie nicht langer bendtigt werden, und dass geméal der
Verordnung (EU) 2016/679 und den nationalen Rechts- und Verwaltungsvorschriften zur
Umsetzung der Richtlinie (EU) 2016/680 eine Frist fiir die Speicherung der Daten
festgelegt wird.

Die Mitgliedstaaten < _ergreifen die erforderlichen MaBnahmen, um sicherzustellen & , dass
2 [...] € die im Rahmen dieser Richtlinie verarbeiteten personenbezogenen Daten @ [...] &

< zu folgenden Zwecken & verwendet werden:

< _a)_ldentifizierung mutmaBlicher Zuwiderhandelnder hinsichtlich der Pflicht zur Zahlung

von Stral3enbenutzungsgebuhren im Rahmen des Geltungsumfangs des Artikels 4a
Absatz12;

b)  Gewihrleistung der Erfiilllung der Verpflichtungen des Mauterhebers gegenuber den

Steuerbehorden im Rahmen des Geltungsumfangs des Artikels 4a Absatz13 und

C) Identifizierung des Fahrzeugs und des Eigentiimers oder Halters des Fahrzeugs, fiir das

eine Nichtzahlung von Strallenbenutzungsgebiihren festgestellt wurde, im Rahmen des
Geltungsumfangs der Artikel 5 und 6. @
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< Die Mitgliedstaaten ergreifen auBerdem die erforderlichen MalBnahmen, um

sicherzustellen, & dass den betroffenen Personen in Bezug auf Auskunft, Zugang,

Berichtigung, Loschung und Sperrung sowie Schadenersatz und Rechtsbehelfe dieselben
Rechte gewéhrt werden, wie sie in der Verordnung (EU) 2016/679 und den nationalen
Rechts- und Verwaltungsvorschriften zur Umsetzung der Richtlinie (EU) 2016/680

vorgesehen sind.

< (2a) Dieser Artikel beriihrt nicht die Moglichkeit fiir Mitgliedstaaten, die in einigen

Bestimmungen der Verordnung (EU) 2016/679 festgelegten Pflichten und Rechte geméil

Artikel 23 der genannten Verordnung zu den in Absatz 1 des genannten Artikels

aufgefiihrten Zwecken zu beschrianken. &

3) Jede betroffene Person hat das Recht, Informationen dariiber zu erhalten, welche im
Zulassungsmitgliedstaat gespeicherten personenbezogenen Daten dem Mitgliedstaat, in
dem eine Nichtzahlung von Stralenbenutzungsgebiihren stattgefunden hat, iibermittelt
wurden, einschlieBlich des Datums der Anfrage und der zustindigen Behorde des

genannten Mitgliedstaats.
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SO KAPITEL IX

SCHLUSSBESTIMMUNGEN ©

Artikel 9

Berichterstattung

oL.]1¢C

< (1) Spitestens am [4 Jahre nach Inkrafttreten dieser Richtlinie] legt die Kommission dem

Européaischen Parlament und dem Rat einen Bericht iiber die Umsetzung und die

Auswirkungen dieser Richtlinie vor und befasst sich hierbei insbesondere mit den

Fortschritten und der Einfithrung des EETS und der Wirksamkeit und Effizienz des

Mechanismus fir den Austausch von Daten im Rahmen der Ermittlungen bei einer

Nichtzahlung von Straflenbenutzungsgebiihren . Die Kommission analysiert in dem Bericht

insbesondere Folgendes:

a) die Auswirkungen der Bestimmungen des Artikels 4a Absitze 1 und 2 auf die

Einfithrung des EETS mit besonderem Schwerpunkt auf der Verfugbarkeit des

Dienstes in kleinen oder abgelegenen EETS-Gebieten:

b)  die Wirksamkeit der Artikel 5 und 6 in Bezug auf die Verringerung der Anzahl der

Fille von Nichtzahlungen von StraBenbenutzungsgebiihren in der Union.

2) Dem Bericht wird gegebenenfalls ein an das Européische Parlament und den Rat

gerichteter Vorschlag fiir eine weitere Uberarbeitung dieser Richtlinie insbesondere mit

Blick auf die folgenden Aspekte beigefiigt:
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a) zusitzliche MaBnahmen, damit der EETS in allen EETS-Gebieten — einschlieBlich

kleiner und abgelegener EETS-Gebiete — verfiigbar ist;

b)  MabBnahmen zur weiteren Erleichterung der grenziiberschreitenden Durchsetzung der

Zahlung von Strallenbenutzungsgebiihren in der Union. &

Artikel 10

Delegierte Rechtsakte

oL.]1C

< Der Kommission wird die Befugnis ilibertragen, gemall Artikel 11 delegierte Rechtsakte zur

Aktualisierung des Anhangs I zu erlassen, um allen einschligigen Anderungen der

Beschlusse 2008/615/J1 und 2008/616/J1 des Rates oder erforderlichenfalls anderen einschliagigen

Unionrechtsakten Rechnung zu tragen. &

Artikel 11
Ausiibung der Befugnisiibertragung

(D) Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte wird der Kommission unter den in diesem

Artikel festgelegten Bedingungen {ibertragen.

8856/1/18 REV 1 kwo/LH/pg 69
ANLAGE DGE 2A DE



2

3)

“4)

)

(6)

Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte gemaf3 Artikel 10 wird der Kommission
< fiir einen Zeitraum von finf Jahren @ 2 [...] & ab [Inkrafttreten dieser Richtlinie]

iibertragen. @ Die Kommission erstellt spatestens neun Monate vor Ablauf des Zeitraums

von funf Jahren einen Bericht iiber die Befugnisiibertragung. Die Befugnisiibertragung

verlingert sich stillschweigend um Zeitrdume gleicher Linge, es sei denn, das Européische

Parlament oder der Rat widersprechen einer solchen Verldngerung spatestens drei Monate

vor Ablauf des jeweiligen Zeitraums. &

Die Befugnisiibertragung gemafl Artikel 10 kann vom Européischen Parlament oder vom
Rat jederzeit widerrufen werden. Der Beschluss tiber den Widerruf beendet die
Ubertragung der in diesem Beschluss angegebenen Befugnis. Er wird am Tag nach seiner
Veroffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union oder zu einem im Beschluss iiber
den Widerruf angegebenen spiteren Zeitpunkt wirksam. Die Giiltigkeit von delegierten
Rechtsakten, die bereits in Kraft sind, wird von dem Beschluss iiber den Widerruf nicht

bertihrt.

Vor dem Erlass eines delegierten Rechtsakts konsultiert die Kommission die von den
einzelnen Mitgliedstaaten benannten Sachverstindigen im Einklang mit den in der
Interinstitutionellen Vereinbarung iiber bessere Rechtsetzung vom 13. April 2016

enthaltenen Grundsitzen.

Sobald die Kommission einen delegierten Rechtsakt erldsst, libermittelt sie ihn gleichzeitig

dem Europdischen Parlament und dem Rat.

Ein delegierter Rechtsakt, der gemal3 Artikel 10 erlassen wurde, tritt nur in Kraft, wenn
weder das Européische Parlament noch der Rat innerhalb einer Frist von zwei Monaten
nach Ubermittlung dieses Rechtsakts an das Europiische Parlament und den Rat Einwéinde
erhoben haben oder wenn vor Ablauf dieser Frist das Europdische Parlament und der Rat
beide der Kommission mitgeteilt haben, dass sie keine Einwénde erheben werden. Auf
Initiative des Européischen Parlaments oder des Rates wird diese Frist um zwei Monate

verldngert.
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V219/2009 Artikel 1 und Anhang 7
Nummer 7

< Rat

> Artikel 11a

Ausschussverfahren

(1) Die Kommission wird von einem "Ausschuss fir elektronische Maut'" unterstiitzt. Dieser

Ausschuss ist ein Ausschuss im Sinne der Verordnung (EU) Nr. 182/2011.

2) Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so gilt Artikel 5 der Verordnung (EU)

Nr. 182/2011. &
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WV Korrigendum, ABI. L 200, 7.6.2004,
S. 50 (angepasst)

< Rat
Artikel 6 12
Umsetzung
2L..1¢
< (1) Die Mitgliedstaaten erlassen und veroffentlichen bis zum [30 Monate nach Inkrafitreten

dieser Richtlinie] die Rechts- und Verwaltungsvorschriften, die erforderlich sind, um dem

Artikel 1 und den Artikeln 3 bis 8 sowie den Anhéingen II und I1I nachzukommen.

Sie teilen der Kommission unverziiglich den Wortlaut dieser Vorschriften mit.

Sie wenden diese Vorschriften ab dem [30 Monate nach Inkrafttreten dieser Richtlinie] an.

Bei Erlass dieser Vorschriften nehmen die Mitgliedstaaten in den Vorschriften selbst oder

durch einen Hinweis bei der amtlichen Veroffentlichung auf die vorliegende Richtlinie

Bezug. In diese Vorschriften fiigen sie die Erklarung ein, dass Bezugnahmen in den

geltenden Rechts- und Verwaltungsvorschriften auf die durch die vorliegende Richtlinie

aufeehobene Richtlinie als Bezugnahme auf die vorliegende Richtlinie gelten. Die

Mitgliedstaaten regeln die Finzelheiten dieser Bezugnahme und die Formulierung dieser

Erklérung.
2) Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission den Wortlaut der wichtigsten nationalen
Rechtsvorschriften mit, die sie auf dem unter diese Richtlinie fallenden Gebiet erlassen. &
2L..1¢
8856/1/18 REV 1 kwo/LH/pg 72

ANLAGE DGE 2A DE



{ neu

Artikel 13

Aufhebung

Die Richtlinie 2004/52/EG wird unbeschadet der Verpflichtungen der Mitgliedstaaten hinsichtlich
der in Anhang V Teil B genannten Frist fiir die Umsetzung der Richtlinie in nationales Recht mit

Wirkung vom [Tag nach dem in Artikel 12 Absatz 1 Unterabsatz 1 genannten Tag] aufgehoben.

Bezugnahmen auf die aufgehobene Richtlinie gelten als Bezugnahmen auf die vorliegende

Richtlinie und sind nach Maf3gabe der Entsprechungstabelle in Anhang VI zu lesen.

WV Korrigendum, ABI. L 200, 7.6.2004,
S. 50

Artikel Z 1

Inkrafttreten

Diese Richtlinie tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Verdffentlichung im Amtsblatt der

Europdischen Union in Kraft.
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WV Korrigendum, ABI. L 200, 7.6.2004,
S. 50

Artikel § 1

Adressaten
Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.

Geschehen zu Briissel am

Im Namen des Europdischen Parlaments — Im Namen des Rates

Der Prdsident Der Prisident
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Anhang zur ANLAGE

WV Korrigendum, ABI. L 200, 7.6.2004,
S. 50 (angepasst)
< Rat

oL.]1¢C

J neu

< Rat

ANHANG I

Fiir die automatisierte Suche gemiss Artikel @ 5 Cabsatz 1 erforderliche Einzeldaten
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Posten

O/F!

Bemerkungen

Angaben zum Fahrzeug

Zulassungsmitgliedstaat

Amtliches Kennzeichen

(A?)

Informationsschreiben
beziiglich der
Nichtzahlung von
Stralenbenutzungsgebiihr
en

| O | 0O | O

Mitgliedstaat, in dessen
Hoheitsgebiet eine
Nichtzahlung der
Stralenbenutzungsgebiihr
en stattgefunden hat

Bezugsdatum 2 [...] &
< _des Vorkommnisses &

Bezugszeit @ [...] &
< des Vorkommnisses &

L O = obligatorisch, wenn im nationalen Register vorhanden; F = fakultativ.
2 Harmonisierter Code, siehe Richtlinie 1999/37/EG des Rates vom 29. April 1999 {iber

Zulassungsdokumente fiir Fahrzeuge (ABI. L 138 vom 1.6.1999, S. 57).
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INFOLGE DER AUTOMATISIERTEN SUCHE GEMASS ARTIKEL 9 ]...] & 95 & ABSATZ 1

BEREITGESTELLTE EINZELDATEN

Teil I. Angaben zum Fahrzeug

Posten O/F! Bemerkungen
Amtliches Kennzeichen o
Fahrgestellnummer/FIN O
Zulassungsmitgliedstaat 0]
Fabrikat 0] (D.12) z. B. Ford, Opel, Renault
Handelsbezeichnung des 0] (D.3) z. B. Focus, Astra,
Fahrzeugs Megane
EU-Fahrzeugklasse 0] (J) z. B. Kleinkraftrader,

Motorrader, Pkw

< EURO-Emissionsklasse

I©

z.B. Euro 4, EURO 6 &

Teil I Daten zum Eigentiimer bzw. Halter des Fahrzeugs

Posten O/F3 Bemerkungen

Angaben zum (C.1%

Halter des

Fahrzeugs Die Daten beziehen sich auf den Inhaber des
Zulassungsdokuments.

Name des o (C.1.1)

Zulassungsinhabers

(Firma) Fiir Nachnamen, Infixe, Titel usw. sind getrennte Felder zu
verwenden und der Name ist in druckbarem Format
anzugeben.

. O = obligatorisch, wenn im nationalen Register vorhanden; F = fakultativ.

8 Harmonisierter Code, siehe Richtlinie 1999/37/EG.

i O = obligatorisch, wenn im nationalen Register vorhanden; F = fakultativ.

4

Harmonisierter Code, siehe Richtlinie 1999/37/EG.
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Vorname o (C.1.2)
Fiir den/die Vornamen und Initialen sind getrennte Felder zu
verwenden und der Name ist in druckbarem Format
anzugeben.

Anschrift 0] (C.1.3)
Fiir Stra3e, Hausnummer und Zusatz, Postleitzahl, Wohnort,
Wohnsitzstaat usw. sind getrennte Felder zu verwenden und
die Anschrift ist in druckbarem Format anzugeben.

Geschlecht F Mainnlich, weiblich

Geburtsdatum o

Rechtsperson O Einzelperson, Verband, Unternehmen, Firma usw.

Geburtsort F

ID-Nummer F Ein Identitdtsnachweis, der ausschliefllich die betreffende
Person oder Firma ausweist.

Angaben zum (C.2) Die Daten beziehen sich auf den Eigentiimer des

Eigentiimer des Fahrzeugs.

Fahrzeugs

Name des 0] (C.2.1)

Eigentiimers

(Firma)

Vorname o (C2.2)

Anschrift 0] (C.2.3)

Geschlecht F Mainnlich, weiblich

Geburtsdatum o

Rechtsperson (@) Einzelperson, Verband, Unternehmen, Firma usw.
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Geburtsort

ID-Nummer

F Ein Identitidtsnachweis, der ausschlieBlich die betreffende
Person oder Firma ausweist.

Im Falle von Schrottfahrzeugen, gestohlenen Fahrzeugen oder
Kennzeichen oder einer abgelaufenen Registrierung erfolgen
keine Angaben zum Eigentiimer/Halter. Stattdessen wird die
Mitteilung ,,Information nicht bekanntgegeben* versandt.

{ neu

< Rat

ANHANG 11T

MUSTERFORMBLATT FUR DAS INFORMATIONSSCHREIBEN

nach Artikel 2 [...]C 26 C

[Titelseite]

[Name und Anschrift des Empfangers]
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INFORMATIONSSCHREIBEN

in Bezug auf die in 2 [...] € 2_Nichtzahlung von Stralenbenutzungsgebihren & ...

[Name des Deliktsmitgliedstaats]

Seite 2

[Option 1](")

Sie sind als Inhaber der Zulassungsbescheinigung des genannten Fahrzeugs registriert.

[Option 2](")

Nach Angabe des Inhabers der Zulassungsbescheinigung des genannten Fahrzeugs haben Sie zum Zeitpunkt der
Nichtzahlung der Stralenbenutzungsgebiihren dieses Fahrzeug gefiihrt.

Die Einzelheiten der Nichtzahlung der Straflenbenutzungsgebiihren sind auf Seite 3 angegeben.

Die Geldbuf3e/Geldstrafe flr diese Nichtzahlung der StraRenbenutzungsgebiihren betragt

..................... EUR/Landeswahrung.

> Die StraRenbenutzungsgebihrbetragt ...........ccovieininnn.n.... EUR/Landeswahrung &

& | ] L8] gTo 1] (=] 1 0 11 TSP PRSP PPPPPO

Falls Sie diese GeldbuRRe/Geldstrafe nicht zahlen, fillen Sie bitte das anhangende Antwortformular (Seite 4) aus und
senden Sie es an die angegebene Anschrift.

Dieses Schreiben wird nach den einzelstaatlichen Rechtsvorschriften des/der/von ...,

[Name des Mitgliedstaats, in dessen Hoheitsgebiet die Nichtzahlung stattgefunden hat] bearbeitet.
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(a)

(b)

Seite 3
Einschlagige Einzelangaben zur Nichtzahlung von StralRenbenutzungsgebiihren

Angaben zum Fahrzeug, das bei der Nichtzahlung von StraBenbenutzungsgebiihren benutzt

wurde.

P11 e g TeTS T G g1 V=Y (o] a1 o
ZulassungsMItglIEASTAAL: .........o oot et e e ettt a e a s
L= o] 1= L0 [T N1, Lo T = |

Angaben zur Nichtzahlung von Stralenbenutzungsgebiihren:

Ort, Datum und Uhrzeit, an dem/zu der die Nichtzahlung von StralRenbenutzungsgebuhren stattgefunden hat:
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(©) Angaben zum Gerét, mit dem die Nichtzahlung der StraBBenbenutzungsgebiihren

festgestellt wurde (%):

Bezeichnung des Geréats:

(1) Nichtzutreffendes bitte streichen.

(2)  Nicht auszufiillen, falls kein Gerit verwendet wurde.

Seite 4
Antwortformular

(Bitte in Druckbuchstaben ausfiillen)
A. Angaben zum Fahrer:
— Name, Vorname:

— Geburtsort und -datum:

— Nummer des Fihrerscheins:..........cccccocieene ausgestellt am.........cccoooeeiiiiiiii e in

— N o o PP
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B. Fragen:

1. Ist das Fahrzeug des Fabrikats ..., mit dem amtlichen Kennzeichen ..., auf lnren Namen zugelassen?

(Name, Vorname, Anschrift)
2. Geben Sie die Nichtzahlung der StraRenbenutzungsgebiihren zu? ja/nein ()

3. Falls Sie das Verkehrsdelikt nicht zugeben, erlautern Sie bitte die Griinde:

Bitte senden Sie den ausgefiillten Anhoérungsbogen innerhalb von 60 Tagen ab dem Datum dieses

Informationsschreibens an die folgende BENOITE: ............uuiiiiiiiii it e s snneee s

[0 (= g 0] o [T T Y N T Ty
HINWEIS

Der Fall wird von der zustandigen Behérde des/der/von

des Mitgliedstaats, in dessen Hoheitsgebiet die Nichtzahlung stattgefunden hat] gepruft.

Wird der Fall nicht weiterverfolgt, werden Sie innerhalb von 60 Tagen nach Erhalt des Antwortformulars informiert.
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(") Nichtzutreffendes bitte streichen.

Wird der Fall weiterverfolgt, so gilt folgendes Verfahren:

[Vom Mitgliedstaat auszufiillen, in dessen Hoheitsgebiet die Nichtzahlung stattgefunden hat. Darlegung des weiteren
Verfahrens, einschliellich Rechtsbehelfsbelehrung und Angaben zum Verfahren bei Einlegung eines Rechtsbehelfs
gegen die Entscheidung, den Fall weiterzuverfolgen. Mindestens anzugeben sind: Name und Anschrift der Behorde
2 _oder Stelle & , die fir die Weiterverfolgung des Falls zustandig ist; Zahlungsfrist; Name und Anschrift der zustandigen
Stelle, bei der ein Rechtsbehelf einzulegen ist; Frist fir die Einlegung des Rechtsbehelfs.]

Das vorliegende Informationsschreiben selbst bewirkt keine rechtlichen Folgen.

W Korrigendum, ABI. L 200, 7.6.2004,
S. 50
< Rat

2L.1¢C
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O Rat
< Rat

ANHANG V

Teil A

Aufgehobene Richtlinie einschlieBlich Anderungen
(siehe Artikel 13)

Richtlinie 2004/52/EG des Européischen
Parlaments und des Rates

ABI. L 166 vom 30.4.2004, S. 124

Verordnung (EG) Nr. 219/2009 des
Europdischen Parlaments und des Rates

ABI. L 87 vom 31.3.2009, S. 109

Teil B

Frist fiir die Umsetzung in nationales Recht

(siche Artikel 13)

Richtlinie Frist fiir die Umsetzung
Richtlinie 2004/52/EG 20. November 2005
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ANHANG VI

Entsprechungstabelle

Richtlinie 2004/52/EG

Vorliegende Richtlinie

Artikel 1 Absatz 1

Artikel 1 Absatz 1 Unterabsatz 1

Artikel 1 Absatz 1 Unterabsatz 2

Artikel 1 Absatz 2, Einleitungssatz

Artikel 1 Absatz 2, Einleitungssatz

Artikel 1 Nummer 2 Buchstabe a

Artikel 1 Nummer 2 Buchstabe a

Artikel 1 Nummer 2 Buchstabe b

Artikel 1 Nummer 2 Buchstabe ¢

Artikel 1 Nummer 2 Buchstabe b

Artikel 1 Nummer 2 Buchstabe ¢

Artikel 1 Absatz 3

Artikel 1 Absatz 3

Artikel 2

Artikel 2 Absatz 1

Artikel 3 Absatz 1 Unterabsatz 1

Artikel 3 Absatz 1 Unterabsatz 2

Artikel 2 Absatz 2 Satz 1

Artikel 3 Absatz 2

Artikel 2 Absatz 2 Satze 2 und 3

Artikel 3 Absatz 3

Artikel 2 Absatz 2 Satz 4

Artikel 3 Absatz 4

Artikel 3 Absatz 5

Artikel 2 Absatz 3

Artikel 2 Absatz 4

Artikel 2 Absatz 5

Artikel 2 Absatz 6
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Artikel 2 Absatz 7 Artikel 3 Absatz 6
Artikel 3 Absatz 1 -

Artikel 3 Absatz 2 Satz 1 —

Artikel 3 Absatz 2 Satz 2 —

Artikel 3 Absatz 2 Satz 3 Artikel 4 Absatz 2
Artikel 3 Absatz 3 Artikel 4 Absatz 3
Artikel 3 Absatz 4 —

Artikel 4 Absatz 1 Artikel 4 Absatz 1
Artikel 4 Absatz 2 —

Artikel 4 Absatz 3 Artikel 4 Absatz 4
Artikel 4 Absatz 4 —

Artikel 4 Absatz 5 —

Artikel 4 Absatz 6 —

Artikel 4 Absatz 7 Artikel 4 Absatz 5
Artikel 4 Absatz 8 Artikel 4 Absatz 6
Artikel 5 —

— Artikel 5

— Artikel 6

_ Artikel 7

— Artikel 8

— Artikel 9

- Artikel 10

— Artikel 11
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Artikel 6 Artikel 12 Absatz 1
— Artikel 12 Absatz 2
Artikel 13
Artikel 7 Artikel 14
Artikel 8 Artikel 15
Anhang L..]¢C
— [Anhang 11
— [Anhang 111
— Anhang IV
_ Anhang V
_ [Anhang VI
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