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Asia: Ehdotus Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiiviksi maanteiden
tavara- ja henkildliikenteeseen tarkoitettujen tiettyjen ajoneuvojen
kuljettajien perustason ammattipatevyydesta ja jatkokoulutuksesta annetun
direktiivin 2003/59/EY ja ajokorteista annetun direktiivin 2006/126/EY
muuttamisesta

— Yleisnakemys

JOHDANTO
1.  Komissio toimitti 1. helmikuuta 2017 edelld mainitun ehdotuksen Euroopan parlamentille ja
neuvostolle.

2. Vaikka komission arvioinnin mukaan direktiivi 2003/59/EY on pantu tiytdnt66n suuremmitta
ongelmitta ja silld on ollut merkittivad myonteistd vaikutusta tieliikenteen turvallisuuteen ja
tyovoiman liikkuvuuteen, ehdotuksella on tarkoitus korjata muutamat jilkiarvioinnissa

vuosina 2012-2014 havaitut puutteet.
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3. Ehdotuksen tarkoituksena on

—  parantaa ammattikuljettajien suorittaman pakollisen koulutuksen vastavuoroista

tunnustamista,

— nykyaikaistaa koulutusvaatimukset ja selventda niiden suhdetta muussa EU:n

lainsdddannodssé sdddettyihin koulutusvaatimuksiin,

— vihentdd direktiivissd sdddettyjd velvollisuuksia koskeviin poikkeuksiin liittyvaa

epaselvyytta,

— selventdd, EU:n sddntdjen yhdenmukaisen soveltamisen varmistamiseksi, ajoneuvon
kuljettamisen vihimmaisikdvaatimuksia, jotka ovat seurausta direktiivien 2003/59/EY

ja 2006/126/EY soveltamisesta.

4.  Ennen titi késiteltdvani olevaa ehdotusta komissio oli 14. joulukuuta 2016 osana
horisontaalista ehdotusta esittdnyt muutoksia tdssa direktiivissé ja direktiivissd 2006/126/EY

saddettyyn valvonnan késittivéin sadntelymenettelyyn.'

5. Euroopan parlamentin liitkenne- ja matkailuvaliokunta (TRAN) nimitti 3. huhtikuuta 2017

Peter Lundgrenin (EFDD, SE) esittelijdksi. Tyollisyyden ja sosiaaliasioiden valiokunta

(EMPL) on paittanyt olla antamatta lausuntoa.

6. Talous- ja sosiaalikomitea aikoo antaa lausuntonsa 31. toukokuuta 2017. Alueiden komitea

paitti, ettd se ei anna lausuntoa ehdotuksesta.

7.  Romanian parlamentin senaatti on toimittanut lausuntonsa toissijaisuus- ja

suhteellisuusperiaatteiden soveltamisesta 26. huhtikuuta 2017 paivatylla kirjeella?.

Ks. asiak. ST 5623/17 + ADD 1 REV 1.
Ks. asiak. ST 8562/17 INIT.
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ASIAN KASITTELY NEUVOSTOSSA

10.

Maaliikennetydryhmaé aloitti ehdotuksen kisittelyn 3. helmikuuta 2017. Se tarkasteli

komission vaikutustenarviointia 7. helmikuuta 2017. Valtuuskunnat katsoivat yleisesti, ettd
kyseistd arviointia voidaan kayttdd sdéntelyehdotusten perustana. Useat valtuuskunnat
korostivat, ettd on tirkedd valita polititkkavaihtoehto, jolla saavutetaan toisessa jasenvaltiossa
suoritetun koulutuksen vastavuoroinen tunnustaminen. Lisétietoja pyydettiin niistd
hallinnollisista kustannuksista, joita aiheutuu kuljettajan ammattipétevyyskorttien
myOntamisestd muista jdsenvaltioista tuleville kuljettajille. Erddt valtuuskunnat huomauttivat,
ettd vaikutustenarvioinnissa olisi voitu vertailla perusteellisemmin EU-maiden ja kolmansien
maiden kuljettajia koskevia hallinnollisia vaatimuksia. Useat valtuuskunnat esittivit eridvid
nikemyksiéd verkko-oppimisen késitteestd ja koulutusvaatimuksia koskevien poikkeusten
médrittelystd. Jalkimmaéisen osalta puheenjohtajavaltio totesi, ettei komissio ollut esittényt
yksityiskohtaista analyysia poikkeuksen soveltamisesta kuljettajiin, jotka kuljettavat
maatalouteen liittyvid tavaroita osana maataloustoimintaansa (lukuméaari, mahdollinen haaste

direktiivin tavoitteiden kannalta).

Puheenjohtajavaltio toimitti 14. maaliskuuta ja 11. huhtikuuta 2017 vélisend aikana useita

kompromissiehdotuksia tavoitteenaan yhteisymmaérrys joistakin ehdotetuista muutoksista.

Tyo6ryhméssi tehty tyo on sisillytetty liitteend olevaan tekstiin.

Sovitut muutokset koskevat pddasiassa poikkeusten sanamuotoa ja tulkintaa, kokonaan
suoritetun kuljettajakoulutuksen vastavuoroisen tunnustamisen helpottamiseksi kaytettavia

menettelya ja vélineitd, kuljettajakoulutuksen jarjestdmista sekd siirtymasadnnoksia.

AVOINNA OLEVAT KYSYMYKSET

11. Tyoryhma on kasitellyt kaikki valtuuskuntien esille tuomat kysymykset ja saanut aikaan
kompromissitekstin, joka lienee kaikkien valtuuskuntien hyviksyttivissd. Poikkeusten osalta
tyoryhmai kykeni antamaan lisdselvennyksid, mutta jétti kuitenkin tiettyihin késitteisiin
tulkinnanvaraa jdsenvaltioiden erilaisten kdytint6jen ja olosuhteiden vuoksi.
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12.  Useat valtuuskunnat ilmaisivat huolensa siitd, ettd 16ydetty ratkaisu vastavuoroisen
tunnustamisen parantamiseksi voi aiheuttaa huomattavia hallinnollisia kustannuksia. Toiset
valtuuskunnat olisivat pitdneet parempana kunnianhimoisempaa ehdotusta, jolla olisi

valmisteltu sdhkoisen tiedonvaihdon kadyttoonottoa.

13.  Muutamat valtuuskunnat olivat huolestuneita siité, ettd sdilytetdén erillinen menettely, jonka
mukaan kolmansista maista tulevat tavarankuljetuksessa kéytettdvien ajoneuvojen kuljettajat
voivat edelleen kdyttad asetuksen (EU) N:o 1072/2009 mukaisesti myonnettyd
kuljettajatodistustaan todisteena koulutusvaatimusten tiyttamisestd. Kompromissitekstissi
pyritddn kuitenkin parantamaan nykyistd menettelyéd edellyttdmalld pakollisen erityiskoodin

lisddmisté kuljettajatodistukseen.

14. Komissio pitdd menettelyn tdssi vaiheessa voimassa yleisen varauman, joka koskee kaikkia
sen ehdotukseen esitettyjd muutoksia, vaikkakin on yleisesti ottaen tyytyvéinen neuvoston

ponnisteluihin yleisndkemyksen aikaansaamiseksi.
PAATELMA

15. Pysyvien edustajien komiteaa pyydetddn tarkastelemaan kompromissitekstid ja hyviksyméén

se sekd toimittamaan teksti neuvostolle (TTE/litkenne 8.6.2017), jotta tdmé voisi saada aikaan

yleisndkemyksen.

16. Neuvostoa pyydetdin muodostamaan tdmin asiakirjan liitteen mukainen yleisndkemys.
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LIITE

Ehdotus:

EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON DIREKTIIVI

maanteiden tavara- ja henkiloliikenteeseen tarkoitettujen tiettyjen ajoneuvojen kuljettajien
perustason ammattipatevyydesti ja jatkokoulutuksesta annetun direktiivin 2003/59/EY ja

ajokorteista annetun direktiivin 2006/126/EY muuttamisesta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)
EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka
ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen 91 artiklan,
ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jilkeen kun esitys lainsddtdmisjirjestyksessd hyvaksyttaviksi sdddokseksi on toimitettu

kansallisille parlamenteille,

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon’,
. . . 2

ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon®,

noudattavat tavallista lainsddtamisjarjestysta,

! EUVLC,,s..
2 EUVLC,,s..
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seké katsovat seuraavaa:

(1

)

3)

“

Komissio asettaa 28 piivini maaliskuuta 2011 julkistamassaan valkoisessa kirjassa®
tavoitteeksi nollatoleranssin, jonka mukaisesti maantieliikennekuolemien mééri olisi saatava

ldhelle nollaa vuoteen 2050 mennessa.

Tieliikenneturvallisuuden poliittisia suuntaviivoja vuosina 2011-2020 koskevassa
tiedonannossaan* komission ehdotti, etti tieliikennekuolemien méiri unionissa puolitettaisiin
vuoden 2010 mééristd vuoteen 2020 mennessé. Jotta tihén padstiisiin, komissio asetti
seitsemdin strategista tavoitetta, joihin sisdltyi tienkayttdjien koulutus ja loukkaantumiselle

alttiiden tienkdyttdjien suojelu.

Arvioituaan Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2003/59/EY tiytinto6npanoa
komissio 10ysi siitd useita puutteita. Tarkeimpié havaittuja puutteita olivat poikkeuksien
tulkintaan liittyvit vaikeudet ja oikeusvarmuuden puute; koulutuksen sisilto, joka oli
kuljettajien tarpeiden kannalta olennaista vain osittain; kuljettajien kokemat vaikeudet saada
kokonaan tai osittain toisessa jasenvaltiossa suoritettua koulutusta vastavuoroisesti
hyviksytyksi; sekd ikdd koskevien vihimmaisvaatimusten epdjohdonmukaisuudet Euroopan

parlamentin ja neuvoston direktiivien 2003/59/EY ja 2006/126/EY ® valilla.

Direktiivin 2003/59/EY oikeudellisen selkeyden parantamiseksi kaikki viittaukset

kumottuihin tai korvattuihin unionin sdédoksiin pitéisi poistaa tai muuttaa.

Valkoinen kirja "Yhtendistd Euroopan liikennealuetta koskeva etenemissuunnitelma — Kohti
kilpailukykyisti ja resurssitehokasta litkennejérjestelmda", 28.3.2011, KOM(2011) 144
lopullinen.

Tiedonanto "Kohti eurooppalaista tieturvallisuusaluetta: tieliikenneturvallisuuden poliittiset
suuntaviivat 2011-2020", (KOM(2010) 389 lopullinen).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2003/59/EY, annettu 15 pédividné heindkuuta
2003, maanteiden tavara- ja henkil6liikenteeseen tarkoitettujen tiettyjen ajoneuvojen
kuljettajien perustason ammattipdtevyydesti ja jatkokoulutuksesta, neuvoston asetuksen
(ETY) N:o 3820/85 ja neuvoston direktiivin 91/439/ETY muuttamisesta seki neuvoston
direktiivin 76/914/ETY kumoamisesta (EUVL L 226, 10.9.2003, s. 4).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2006/126/EY, annettu 20 pdivédnd joulukuuta
2006, ajokorteista (EUVL L 403, 30.12.2006, s. 18).
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)

(S a)

(6)

(7

®)

Jotta parannettaisiin varmuutta ja johdonmukaisuutta suhteessa muihin unionin sdadoksiin,
direktiivissd 2003/59/EY sdddettyihin poikkeuksiin olisi tehtdva useita muutoksia, joissa
otetaan huomioon Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EY) N:o 561/2006’

saddetyt vastaavat poikkeukset. Jotkut néistd poikkeuksista liittyvét tilanteisiin, joissa

ajoneuvon kuljettaminen ei ole pditoimi, esimerkiksi kun ajoneuvon kuljettamiseen kdytetédn

kuukaudessa alle 30 prosenttia tydajasta ja kun direktiivin 2003/59/EY vaatimusten

tayttdminen olisi téllaisille henkildille kohtuuton rasite.

Perustason ammattipitevyyden hankkimisesta vapautettujen kuljettajien olisi, samalla kun
heilld sdilyy tdmé vapautus, kuitenkin suoritettava jatkokoulutusta, jossa he tdydentivit

ammattiinsa liittyvad keskeistd tietdmysta.

Koulutuksessa tapahtuneiden muutosten huomioon ottamiseksi ja niiden vaikutusten
lisdédmiseksi, joita direktiivilld 2003/59/EY on tieliikenneturvallisuuden ja kuljettajien
koulutuksen merkityksellisyyden parantamiseen, koulutuksessa olisi vahvistettava siséltoja,
jotka liittyvit tielitkkenneturvallisuuteen, kuten vaarojen havaitseminen, loukkaantumiselle

alttiiden tienkdyttdjien suojelu ja ajon polttoainetehokkuus.

Jasenvaltioille olisi annettava selked mahdollisuus parantaa ja nykyaikaistaa
koulutuskéyténtojd verkko-opetuksen ja sulautuvan opetuksen kaltaisen tieto- ja
viestintdteknologian keinoin joissakin koulutusosuuksissa, kuitenkin siten, ettd koulutuksen
laatu varmistetaan. Tédssd direktiivissd vaaditusta koulutuksesta merkittava osa olisi

suoritettava hyvaksytyssd koulutuskeskuksessa.

Jotta varmistettaisiin johdonmukaisuus unionin lainsddddanndssé sdddettyjen erilaisten
koulutusta koskevien vaatimusten vililla, jdsenvaltioille olisi annettava mahdollisuus
yhdistella direktiivissd 2003/59/EY sdddettyyn koulutukseen eri tyyppistd asiaankuuluvaa
koulutusta, joka liittyy esimerkiksi vaarallisten aineiden kuljetuksiin, vammaisuutta

koskevaan tietoisuuteen tai eldinkuljetuksiin.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 561/2006, annettu 15 pdivénd
maaliskuuta 2006, tieliikenteen sosiaalilainsdddannon yhdenmukaistamisesta ja neuvoston
asetusten (ETY) N:o 3821/85 ja (EY) N:o 2135/98 muuttamisesta sekd neuvoston asetuksen
(ETY) N:o 3820/85 kumoamisesta (EUVL L 102, 11.4.2006, s. 1).
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9 a)

(9b)

(10)

Koska eri jasenvaltioissa omaksuttujen erilaisten kdytantdjen ei pitdisi estdd vastavuoroista
tunnustamista eikd kuljettajien oikeutta suorittaa jatkokoulutusta tyoskentelymaassaan pitéisi
rajoittaa, jdsenvaltioiden viranomaiset olisi velvoitettava myontdméén asiaankuuluvat
asiakirjat jokaiselle kuljettajalle, joka tayttad direktiivin 2003/59/EY vaatimukset. Asiakirja
tulisi tunnustaa vastavuoroisesti my0s tienvarsitarkastuksissa. Tama asiakirjoja koskeva
vihimmaisvaatimus ei saisi haitata jisenvaltioiden yhteistyon kehittimista edelleen tilld alalla

sdahkoisen kirjaamisen ja tiedonvaihdon kautta.

Kolmansien maiden kuljettajien kuljettajatodistuksen kaytto todisteena koulutusvaatimusten
tdyttdmisestd voi muodostaa esteen kuljettajalle, jos liikenteenharjoittaja palauttaa todistuksen
sen myontineille viranomaisille, erityisesti jos kyseinen kuljettaja haluaa vastaanottaa tyon
toisessa jdsenvaltiossa. Jotta viltetédn tilanteet, joissa téllaisissa olosuhteissa kuljettajan olisi
vastaanottaessaan uuden tyon suoritettava koulutus uudelleen, jasenvaltioita olisi

kannustettava yhteisty0hon ja tiedonvaihtoon kuljettajien ammattipatevyydesta.

Kitkattoman siirtymén varmistamiseksi voimassa olevat kuljettajatodistukset ja voimassa
olevat kuljettajan ammattipitevyyskortit, jotka on myonnetty niiden sédéntdjen mukaan, joita
sovellettiin ennen muutettujen sdénndsten soveltamista, olisi tunnustettava niiden
voimassaolon paittymispdivdédn asti. Muutokset eivit mitdtdi ennen niiden soveltamista

suoritettua koulutusta tai koulutuksen suorittamisesta todisteena myonnettyjé ajokortteja.

Oikeusvarmuuden toteuttamiseksi ja ikdd koskevien vahimmaisvaatimusten
yhdenmukaistamiseksi direktiivin 2003/59/EY soveltamista varten direktiivissd 2006/126/EY
olisi saddettiva selkedstd poikkeuksesta, jonka mukaan ajokortit voidaan myontia
direktiivissd 2003/59/EY sédddettyjen ikédrajojen mukaisesti. Tdma selvennys koskee tiettyjen
ajoneuvoluokkien kuljettajiin, joilla on ammattitaitoa osoittava todistus (CAP), sovellettavaa
yleistd alaikérajaa, eikd silld muuteta nykyisid mahdollisuuksia alentaa tai myontéa

poikkeuksia téllaisiin ikd4 koskeviin vahimmaéisvaatimuksiin.
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(10 a)Direktiiviin 2006/126/EY tehtdvit muutokset olisi rajattava ainoastaan niihin, jotka liittyvét

(In

(12)

suoraan direktiivin 2003/59/EY tarkistamiseen. Perusteellisempi analyysi direktiivin
2006/126/EY taytintoonpanosta ja soveltamisesta, mukaan lukien tiettyjen ajoneuvoluokkien
vilinen erottelu, vaikuttaa suotavalta ja olisi sisdllytettdvé direktiivin 2006/126/EY tulevaan

tarkasteluun.

Jasenvaltiot eivét voi riittdvalld tavalla saavuttaa timén direktiivin tavoitetta, joka on
maanteiden tavara- ja henkil6liikenteeseen tarkoitettujen tiettyjen ajoneuvojen kuljettajien
perustason ammattipédtevyytta ja jatkokoulutusta koskevien EU:n laajuisten normien
parantaminen, vaan se voidaan maantieliikenteen rajat ylittdvin luonteen vuoksi ja niitd
kysymyksié ajatellen, joita tilld direktiivilld on miérd ratkaista, saavuttaa paremmin unionin
tasolla. Sen vuoksi unioni voi toteuttaa toimenpiteitd Euroopan unionista tehdyn sopimuksen
5 artiklassa vahvistetun toissijaisuusperiaatteen mukaisesti. Mainitussa artiklassa vahvistetun
suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tdssd direktiivissa ei ylitetd sitd, mikd on tarpeen ndiden

tavoitteiden saavuttamiseksi.

Sen vuoksi direktiivejd 2003/59/EY ja 2006/126/EY olisi muutettava,

OVAT HYVAKSYNEET TAMAN DIREKTIIVIN:

1 artikla

Muutetaan direktiivi 2003/59/EY seuraavasti:

1)

korvataan 1 artiklan ensimmaiinen ja toinen luetelmakohta seuraavasti:

ajoneuvot, joiden kuljettamiseen vaaditaan Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivin 2006/126/EY (*) mukainen luokkaan C1, C1 + E, C tai C + E kuuluva tai

vastaavaksi tunnustettu ajokortti,

— ajoneuvot, joiden kuljettamiseen vaaditaan direktiivin 2006/126/EY mukainen luokkaan

D1, D1 + E, D tai D + E kuuluva tai vastaavaksi tunnustettu ajokortti.
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Tassé direktiivissa viittaukset ajokorttiluokkiin, jotka on merkitty plus-merkilld ('+'), on

luettava liitteessa 111 olevan vastaavuustaulukon mukaisesti.

(*) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2006/126/EY, annettu 20 pdivéna

joulukuuta 2006, ajokorteista (EUVL L 403, 30.12.2006, s. 18).";
2)  muutetaan 2 artikla seuraavasti:

a)  korvataan b alakohta seuraavasti:

"b) jotka ovat puolustusvoimien, viestonsuojelun, palokunnan, yleisesti jérjestyksestd
vastaavien laitosten ja kiireellisten sairaankuljetuspalvelujen kiytossa tai
hallinnassa, kun tieliikennettd harjoitetaan niille laitoksille osoitettujen tehtdavien

johdosta,";
b)  korvataan d—g alakohta seuraavasti:

"d) joita kdytetddn hatétilanteissa tai jotka on maaritty pelastustarkoituksiin, mukaan
lukien humanitaarisen avun kuljettamiseen muuten kuin kaupallisesti kdytettavét

ajoneuvot;

e) joita kdytetddn ajokortin tai CAP-todistuksen saamiseksi henkildlle 6 artiklan ja
8 artiklan 1 kohdan mukaisesti annettavaan ajo-opetukseen ja suoritettavaan
tutkintoon, edellyttden ettei ajoneuvoja kayteti kaupallisessa tavara- tai

henkiloliikenteessa.

Tatd direktiivid ei myoskédédn sovelleta henkildon, joka pyrkii saamaan ajokortin
tai CAP-todistuksen 6 artiklan ja 8 artiklan 1 kohdan mukaisesti, kun kyseinen
henkil0 saa lisdajo-opetusta tyOpaikalla tapahtuvan koulutuksen aikana
edellyttden, ettd henkilon seurana on toinen henkild, jolla on CAP-todistus, tai

ajo-opettaja, kyseisessa tarkoituksessa kaytettyéd ajoneuvoluokkaa varten;

f)  joita kdytetd&n muihin kuin kaupallisiin henkilo- tai tavarakuljetuksiin;
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g) joilla kuljetetaan materiaaleja, laitteita tai koneita, joita ajoneuvon kuljettaja
kayttdd ammattiaan harjoittaessaan, edellyttien ettd tdllaisen ajoneuvon

kuljettaminen ei ole kuljettajan paétoimi;";
lisdtddn kohdat seuraavasti:

"Jasenvaltiot voivat vapauttaa maanviljelyd, puutarhaviljelyd, metsétaloutta,
kotieldintaloutta tai kalastusta harjoittavien yritysten kdyttdmien tai ilman kuljettajaa
vuokraamien, tavarankuljetukseen niiden omassa yritystoiminnassa tarkoitettujen
ajoneuvojen kuljettajat edellyttden, ettd tdllaisen ajoneuvon kuljettaminen ei ole
kuljettajan padtoimi. Jisenvaltiot voivat myontéd téllaisia poikkeuksia

yksittéistapauksittain omalla alueellaan ja toisen jdsenvaltion alueella kyseisen

jasenvaltion suostumuksella.

Jasenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle timén sddnnoksen nojalla myonnetyista

poikkeuksista, ja komissio ilmoittaa niistd muille jasenvaltioille.";

3)  muutetaan 7 artikla seuraavasti:

a)  korvataan ensimmadinen kohta seuraavasti:
"Jatkokoulutus muodostuu koulutuksesta, jonka avulla CAP-todistusten haltijat voivat
tdydentdd ammattiinsa liittyvad keskeistd tietdimysta ja jossa kiinnitetddn erityisté
huomiota tieturvallisuuteen ja polttoainekulutuksen vihentdmiseen.";
b)  korvataan kolmas kohta seuraavasti:
"Jatkokoulutus suunnitellaan siten, ettd silld laajennetaan ja tarkistetaan joitakin
liitteessd [ olevassa 1 jaksossa vahvistettuja aiheita. Koulutukseen on aina sisillyttdva
vahintdén yksi tieliikenneturvallisuuteen liittyva aihe ja silld on katettava monia muita
aiheita. Koulutusaiheissa on otettava huomioon asiaankuuluvassa lainsdddanndssé sekd
teknologiassa tapahtunut kehitys, ja niissd olisi mahdollisuuksien mukaan huomioitava
kuljettajan erityiset koulutustarpeet.";
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4)  korvataan 9 artiklan ensimmaéinen kohta seuraavasti:

"Edelld 1 artiklan a alakohdassa tarkoitettujen kuljettajien on hankittava 5 artiklassa
tarkoitettu perustason ammattipitevyys siind jdsenvaltiossa, jossa on heidin vakinainen

asuinpaikkansa, sellaisena kuin se mééritelldén direktiivin 2006/126/EY 12 artiklassa.";

5)  korvataan 10 artikla seuraavasti:

"10 artikla

Unionin koodi

1. Jasenvaltioiden toimivaltaisten viranomaisten on merkittdva 6 artiklassa tarkoitetun CAP-
todistuksen ja 8 artiklan 1 kohdassa tarkoitetun CAP-todistuksen pohjalta sekd 5 artiklan 2
3 kohdan ja 8 artiklan sddnnokset huomioon ottaen direktiivin 2006/126/EY liitteessa |

ja

tarkoitettu yhdenmukaistettu Euroopan unionin koodi 95 vastaavan ajokorttiluokan viereen

— ajokorttiin ja/tai

— liitteessé I esitetyn mallin mukaisesti laadittuun kuljettajan ammattipatevyyskorttiin.

Jos sen jisenvaltion toimivaltaiset viranomaiset, jossa CAP-todistus myonnettiin, eivit voi
merkitd unionin koodia ajokorttiin, niiden on myonnettdvé kuljettajalle kuljettajan

ammattipatevyyskortti.

Jasenvaltioiden myontdmat kuljettajan ammattipitevyyskortit on tunnustettava
vastavuoroisesti. Toimivaltaisten viranomaisten on korttia mydnnettiessa tarkistettava

ajokortin voimassaolo asianomaisen ajoneuvoluokan osalta.
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6)

Edell4 1 artiklan b alakohdassa tarkoitettu kuljettaja, joka kuljettaa tavaraliikenteessa
kaytettdvid ajoneuvoja, voi myos todistaa, ettd hinelld on tissd direktiivissd sdddetty
ammattipatevyys ja koulutus, Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EY) N:o
1072/2009(*) sdddetyn kuljettajatodistuksen avulla edellyttien, ettd sithen on merkitty
unionin koodi 95. Tdmaén direktiivin soveltamista varten kortin mydnténeen jdsenvaltion on
merkittdva unionin koodi 95 kuljettajatodistuksen kohtaan "huomautuksia", jos asianomainen

kuljettaja on tayttanyt tdssd direktiivissd sdddetyt ammattipdtevyys- ja koulutusvaatimukset.

Kuljettajatodistukset, jotka on myonnetty ennen [EUVL: lisdtddn 3 artiklan 1 kohdassa
mainittu pdivamddrd] asetuksen (EY) N:o 1072/2009 5 artiklan ja erityisesti sen 7 kohdan
mukaisesti todisteeksi tdssd direktiivissd sdddettyjen koulutusvaatimusten tiayttymisestd ja
joihin ei ole merkitty unionin koodia 95, hyviksytién todistuksena ammattipatevyydesti

niiden voimassaolon péadttymispéivain asti.

(*) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1072/2009, annettu 21 paivéna
lokakuuta 2009, maanteiden kansainvilisen tavaraliikenteen markkinoille padsya

koskevista yhteisistd sadnnoistd (EUVL L 300, 14.11.2009, s. 72).";

muutetaan liitteet I ja II timén direktiivin liitteen mukaisesti.

2 artikla

Muutetaan direktiivi 2006/126/EY seuraavasti:

1)  muutetaan 4 artikla seuraavasti:
a)  muutetaan 4 kohta seuraavasti:
1)  korvataan e alakohdan kolmas luetelmakohta seuraavasti:
"Cl1- ja C1E-luokkien alaikdraja on 18 vuotta;";
i1)  korvataan g alakohdan toinen luetelmakohta seuraavasti:
"C- ja CE-luokkien alaikdraja on 21 vuotta;";
8596/17 mn/SAS/vb 13

LIITE DGE 2A FI



iii)  korvataan i alakohdan toinen luetelmakohta seuraavasti:

v)

— "D1- ja D1E-luokkien alaikdraja on 21 vuotta;";
korvataan k alakohdan toinen luetelmakohta seuraavasti:

— "D- ja DE-luokkien alaikdraja on 24 vuotta;";

b)  lisdtddn kohta seuraavasti:

"7.

Tamaén direktiivin 4 artiklan 4 kohdan g, 1 ja k alakohdasta poiketen C-, CE-, D1-,

DI1E-, D ja DE-luokkien ajokortin mydntdmisen alaikéraja on alaikédraja, joka vaaditaan

CAP-todistuksen haltijoilta kyseisten luokkien ajoneuvojen kuljettamiseen direktiivin

2003/59/EY 5 artiklan 2 kohdan, 5 artiklan 3 kohdan a alakohdan i alakohdan
ensimmadisen alakohdan, 5 artiklan 3 kohdan a alakohdan ii alakohdan ensimmaisen

alakohdan tai 5 artiklan 3 kohdan b alakohdan mukaisesti.

Jos jasenvaltio sallii direktiivin 2003/59/EY 5 artiklan 3 kohdan a alakohdan

1 alakohdan toisen alakohdan tai 5 artiklan 3 kohdan a alakohdan ii alakohdan toisen
alakohdan mukaisesti alueellaan ajamisen titd nuoremmille, kyseiset ajokortit ovat
voimassa ainoastaan ne mydntineen jasenvaltion alueella, kunnes ajokortin haltija
saavuttaa tdmén kohdan ensimmaiisessé alakohdassa sdédetyn ién ja hénelld on CAP-

todistus.".

2)  Nykyisestd 15 artiklan tekstisté tulee 15 artiklan 1 kohta ja artiklaan lisdtidén kohta

seuraavasti:

H2.

EU:n ajokorttiverkostoa voidaan kdyttdd my0s ajokortteja koskevaan tiedonvaihtoon

unionin muussa lainsdddédnndssi sdddetyissé tarkoituksissa."
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3 artikla

1. Jasenvaltioiden on saatettava tdmin direktiivin noudattamisen edellyttamat lait, asetukset ja
hallinnolliset mééaraykset voimaan viimeistdan [Julkaisutoimistoa pyydetddn lisddmdcdn
PAIVAMAARA, joka on 24 kuukautta voimaantulopdiivéstd)]. Niiden on viipymitti

toimitettava nima sddnnokset kirjallisina komissiolle.

Néissd jasenvaltioiden antamissa sdddoksissd on viitattava tdhén direktiiviin tai niithin on
liitettdva tillainen viittaus, kun ne julkaistaan virallisesti. Jisenvaltioiden on sdddettiva siité,

miten viittaukset tehddan.

2. Jiasenvaltioiden on toimitettava tissd direktiivissd sddnnellyistd kysymyksistd antamansa

keskeiset kansalliset sddnnokset kirjallisina komissiolle.

4 artikla

Tama direktiivi tulee voimaan kahdentenakymmenentené pdivana sen jalkeen, kun se on julkaistu

Euroopan unionin virallisessa lehdessd.

5 artikla

Tama direktiivi on osoitettu kaikille jdsenvaltioille.

Tehty Brysselissé

Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta

Puhemies Puheenjohtaja
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LISAYS
A. Muutetaan direktiivin 2003/59/EY liitteet I ja I seuraavasti:
1)  muutetaan liite I seuraavasti:
A) muutetaan 1 jakso seuraavasti:
a)  korvataan toinen kohta seuraavasti:

"Vahimmaispitevyystason on oltava vertailukelpoinen Euroopan parlamentin ja
neuvoston suosituksen 2008/C 111/01(*) liitteessé II sddadetyn eurooppalaisen

tutkintojen viitekehyksen 2 tason kanssa.

(*) Euroopan parlamentin ja neuvoston suositus, annettu 23 pdivani huhtikuuta
2008, eurooppalaisen tutkintojen viitekehyksen perustamisesta elinikdisen

oppimisen edistamiseksi (EUVL C 111, 6.5.2008, s. 1).";
b)  korvataan 1.2 kohta seuraavasti:

"1.2 tavoite: tuntea hallintalaitteiden tekniset ominaisuudet ja toiminta ajoneuvon
hallitsemiseksi, kulumisen minimoimiseksi ja toimintahéirididen

ennaltachkédisemiseksi

jarrujen ja hidastinten kéyttorajoitukset, jarrujen ja hidastimen yhteiskéytto,
nopeuden ja vaihteiston vélityssuhteen yhteyden parantaminen, ajoneuvon inertian
hyodyntdminen, hidastus- ja jarrutuskeinojen kéyttd alaméessé, toimenpiteet
toimintahdirididen varalle, sdhkdisten ja elektronisten laitteiden kuten
ajonvakautusjérjestelmien (EPS), kehittyneiden hitdjarrutusjarjestelmien (AEBS),
lukkiutumattomien jarrujérjestelmien (ABS), luistonestojérjestelmien (TCS) ja
ajoneuvoissa olevien seurantajirjestelmien (IVMS) sekd muiden kayttdon

hyviksyttyjen kuljettajaa avustavien tai automaatiolaitteiden kaytto,";
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"1.3

d)

korvataan 1.3 kohta seuraavasti:
tavoite: osata optimoida polttoaineen kéytto

polttoaineen kdyton optimointi soveltamalla 1.1 ja 1.2 kohdan taitotietoa,

litkkennevirtojen ennakoinnin, asianmukaisen etiisyyden ja ajoneuvon litkemédaréin,

vakionopeuden, pehmeén ajotyylin ja asianmukaisen rengaspaineen merkitys,";

lisitddn ennen otsikkoa "Ajokortit C, C + E, C1 ja C1 + E" kohta seuraavasti:

"1.3a tavoite: valmiudet ennakoida ja arvioida liikenteen riskejé ja mukautua niihin

"1.4

olla tietoinen erilaisista tie-, litkenne- ja sddolosuhteista ja mukauttaa ajo niihin,
ennakoida tulevia tapahtumia, mukauttaa ajo litkenneriskeihin sekd tunnistaa
erityisesti ajoneuvon kokoon ja painoon sekd loukkaantumiselle alttiisiin
tienkayttdjiin, kuten jalankulkijoihin, pyoriilijoihin ja kaksipyoréisten
moottoriajoneuvojenkuljettajiin, liittyvat vaaralliset tilanteet ja mukauttaa ajo

nithin

tunnistaa mahdollisia vaaratilanteita ja asianmukaisesti tulkita, kuinka tillaiset

mahdolliset vaaratilanteet voivat muuttua tilanteiksi, joissa tormaysté ei endd

voida estédd, seka valita ja toteuttaa toimia turvallisuusmarginaalien nostamiseksi

tasolle, jolla tormiykset on vield mahdollista tillaisen vaaratilanteen syntyessi

estda,";
korvataan 1.4 kohta seuraavasti:

tavoite: osata kuormittaa ajoneuvo turvallisuussidéntdjen ja ajoneuvon

tarkoituksenmukaisen kdyton mukaisesti

ajoneuvoihin liikkeessé vaikuttavat voimat, vaihteiston vilityssuhteiden kayttod
ajoneuvon kuorman ja tieprofiilin mukaan, automaattivaihteiston kaytto,
ajoneuvon tai ajoneuvoyhdistelmén hyotykuorman maérittiminen,
hyotytilavauden méérittdiminen, kuormituksen jakautuminen, akselin
ylikuormituksen seuraukset, ajoneuvon vakaus ja painopiste, pakkausten ja

kuormalavojen tyypit,
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tarkeimmat lukitusta edellyttavit tavaraluokat, kiilaus- ja lukitusmenetelmait,
lukitushihnojen kaytto, lukituslaitteiden tarkistus, késittelylaitteiden kaytto,

suojapeitteiden asettaminen ja poistaminen,";
f)  korvataan 1.6 kohta seuraavasti:

"1.6 tavoite: osata kuormittaa ajoneuvo turvallisuussddntdjen ja ajoneuvon

tarkoituksenmukaisen kayton mukaisesti

ajoneuvoihin liikkeessé vaikuttavat voimat, vaihteiston vilityssuhteiden kayttod
ajoneuvon kuorman ja tieprofiilin mukaan, automaattivaihteiston kaytto,
ajoneuvon tai ajoneuvoyhdistelmén hyotykuorman maarittiminen, kuormituksen
jakautuminen, akselin ylikuormituksen seuraukset, ajoneuvon vakaus ja

painopiste,";
g)  korvataan 2.1 kohta seuraavasti:
"2.1 tavoite: tuntea tieliikenteen sosiaalinen ympdristo ja siihen liittyvd sadanndsto

kuljetusalan enimmaistyoajat; Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusten (EY)
N:0 561/2006(*) ja (EU) N:o 165/2014(**) periaatteet, soveltaminen ja
seuraukset; seuraamukset ajopiirturin kdyttdméttd jattamisestd, virheellisesti
kaytosti tai vadrentamisestd; tieliikenteen sosiaalisen ympériston tunteminen:
kuljettajan oikeudet ja velvollisuudet perustason ammattipitevyyden ja

jatkokoulutuksen osalta,

(*) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 561/2006, annettu
15 péivand maaliskuuta 2006, tieliikenteen sosiaalilainsdddannon
yhdenmukaistamisesta ja neuvoston asetusten (ETY) N:o 3821/85 ja (EY)
N:0 2135/98 muuttamisesta sekd neuvoston asetuksen (ETY) N:o 3820/85
kumoamisesta (EUVL L 102, 11.4.2006, s. 1).
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(**) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 165/2014, annettu
4 péaivana helmikuuta 2014, tielitkenteessa kéytettiavistd ajopiirtureista,
tielitkenteen valvontalaitteista annetun neuvoston asetuksen (ETY)
N:o 3821/85 kumoamisesta seké tieliikenteen sosiaalilainsddaddnnon
yhdenmukaistamisesta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksen (EY) N:o 561/2006 muuttamisesta (EUVL L 60, 28.2.2014,
s. 1).";

h)  korvataan 3.7 kohta seuraavasti:

"3.7 tavoite: tuntea maanteiden tavarakuljetusten taloudellinen ymparisto ja

markkinajérjestelma

tiekuljetukset suhteessa muihin kuljetusmuotoihin (kilpailu, rahtaajat),
tiekuljetusten eri toimintamuodot (muiden lukuun ja omaan lukuun tehtavat
kuljetukset, kuljetuksiin liittyvét toiminnot), kuljetusyritysten paatyyppien ja
kuljetuksiin liittyvien toimintojen organisaatiot, erityiskuljetusmuodot
(sdiliokuljetukset, kylmikuljetukset, vaarallisten aineiden kuljetukset,
eldinkuljetukset jne.), alan kehitys (palvelujen monipuolistaminen, rautatie-

maantiekuljetukset, alihankinnat jne.),";
i)  korvataan 3.8 kohta seuraavasti:

"3.8 tavoite: tuntea maanteiden matkustajakuljetusten taloudellinen ympéristo ja

markkinajérjestelma

tiekuljetukset suhteessa muihin kuljetusmuotoihin (raideliikenne, yksityisautot),
tiekuljetusten eri toimintamuodot, vammaisuuteen liittyvé tietoisuus, maan rajojen
ylittdminen (kansainvilinen liitkenne), matkustajakuljetusyritysten paéatyyppien

organisaatiot.";
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B)

muutetaan 2 jakso seuraavasti:

a)
"2.1

korvataan 2.1 kohta seuraavasti:
Opetukseen osallistumisen ja kokeen suorittamisen kdsittdvd vaihtoehto

Perustason ammattipitevyyden hankkimiseen siséltyy opetusta kaikissa 1 jaksossa
luetelluissa oppiaineissa. Tdmén perustason ammattipatevyyteen liittyvén

koulutustason keston on oltava 280 tuntia.

Kunkin kuljettajan on saatava védhintddn 20 tuntia henkilokohtaista ajo-opetusta
asianomaisen luokan ajoneuvolla, joka tayttdd vahintddn direktiivissi

2006/126/EY vahvistetut testiajoneuvojen vaatimukset.

Edelli tarkoitetussa henkilokohtaisessa ajo-opetuksessa kuljettajan ammattiin
pyrkivén seurassa on oltava opettaja, joka on hyvéksytyn koulutuskeskuksen
palveluksessa. Kukin kuljettaja voi saada henkilokohtaista ajo-opetusta enintéén

8 tuntia edelld mainituista 20 tunnista erityisella testialueella tai korkeatasoisessa
simulaattorissa, jotta voidaan arvioida edistymisti turvallisuusmaarayksiin
perustuvassa jarkevéssd ajokdyttdytymisessd. Tarkoituksena on erityisesti arvioida
ajoneuvon hallintaa kunnoltaan vaihtelevilla ajoradoilla vaihtelevissa ilmasto-
olosuhteissa valoisaan ja pimeédén aikaan sekd kykyé optimoida polttoaineen

kulutusta.

Jasenvaltiot voivat sallia, ettd hyvéksytty koulutuskeskus antaa osan koulutuksesta
tieto- ja viestintdteknologian vélineiden avulla, kuten verkko-opetuksena,
edellyttden ettd koulutuksen asianmukainen laatu sdilyy ja ettd valitaan aiheet,
joissa tieto- ja viestintdteknologian vilineitd voidaan tehokkaimmin kayttéa.
Jasenvaltioiden on erityisesti edellytettévi luotettavaa kéyttdjén tunnistusta ja

asianmukaisia valvontakeinoja.

Jasenvaltiot voivat lukea muussa unionin lainsdéddanndssé vaaditun
erityiskoulutuksen osaksi koulutusta. Téhdn siséltyvat muun muassa Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivissd 2008/68/EY (*) edellytetty vaarallisia
aineita koskeva koulutus, Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU)
N:o 181/2011(**) edellytetty vammaisuuteen liittyvia tietoisuutta koskeva
koulutus ja neuvoston asetuksessa (EY) N:o 1/2005(***) edellytetty

eldinkuljetuksia koskeva koulutus.
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5 artiklan 5 kohdassa tarkoitettujen kuljettajien osalta perustason
ammattipatevyyteen liittyvan koulutuksen keston on oltava 70 tuntia, joista

5 tuntia on henkil6kohtaista ajo-opetusta.

Tamén koulutuksen jilkeen jdsenvaltioiden toimivaltaiset viranomaiset teettivit
tai niiden nimedma yksikko teettdd kuljettajalla kirjallisen tai suullisen kokeen.
Kokeen on sisdllettdva vihintdan yksi kysymys 1 jaksossa esitetyn

oppiaineluettelon jokaista tavoitetta kohti.

(*) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2008/68/EY, annettu
24 paivénd syyskuuta 2008, vaarallisten aineiden sisdmaankuljetuksista

(EUVL L 260, 30.9.2008, s. 13).

(**) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 181/2011, annettu
16 pdivanad helmikuuta 2011, matkustajien oikeuksista linja-autoliikenteessa
sekd asetuksen (EY) N:o 2006/2004 muuttamisesta (EUVL L 55, 28.2.2011,
s. 1).

(***) Neuvoston asetus (EY) N:o 1/2005, tehty 22 péivina joulukuuta 2004,
eldinten suojelusta kuljetuksen ja siihen liittyvien toimenpiteiden aikana
seka direktiivien 64/432/ETY ja 93/119/EY ja asetuksen (EY) N:o 1255/97
muuttamisesta (EUVL L 3, 5.1.2005, s.1).";

b)  korvataan 2.2 kohdan b kohdan toinen alakohta seuraavasti:

"Kéytdnnon kokeessa kdytettdvin ajoneuvon on vastattava vihintdén direktiivissa

2006/126/EY vahvistettuja testiajoneuvojen vaatimuksia.";
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©)

korvataan 3 ja 4 jakso seuraavasti:

"3 jakso: 3 artiklan 2 kohdassa sdddetty perustason ammattipétevyytti koskeva

nopeutettu koulutus

Perustason ammattipatevyyttd koskevaan nopeutettuun koulutukseen on sisillyttava

opetusta kaikissa 1 jaksossa luetelluissa oppiaineissa. Sen keston on oltava 140 tuntia.

Kunkin kuljettajan ammattiin pyrkivin on saatava vahintdén 10 tuntia henkilokohtaista
ajo-opetusta asianomaisen luokan ajoneuvolla, joka tayttdd vahintdédn direktiivissa

2006/126/EY vahvistetut testiajoneuvojen vaatimukset.

Edell4 tarkoitetussa henkilokohtaisessa ajo-opetuksessa kuljettajan ammattiin pyrkivin
seurassa on oltava opettaja, joka on hyvéksytyn koulutuskeskuksen palveluksessa.
Kukin kuljettaja voi saada henkilokohtaista ajo-opetusta enintdéin 4 tuntia edelld
mainituista 10 tunnista erityiselld testialueella tai korkeatasoisessa simulaattorissa, jotta
voidaan arvioida edistymisté turvallisuusmadrdyksiin perustuvassa jarkevassa
ajokayttaytymisessd. Tarkoituksena on erityisesti arvioida ajoneuvon hallintaa
kunnoltaan vaihtelevilla ajoradoilla vaihtelevissa ilmasto-olosuhteissa valoisaan ja

pimeddn aikaan sekd kykyd optimoida polttoaineen kulutusta.

Edell4 olevan 2.1 kohdan neljdnnen alakohdan sdénndksid sovelletaan myos perustason

ammattipatevyyttd koskevaan nopeutettuun koulutukseen.

Tamin direktiivin 5 artiklan 5 kohdassa tarkoitettujen kuljettajien osalta perustason
ammattipatevyyttd koskevan nopeutetun koulutuksen keston on oltava 35 tuntia, josta

2 tuntia 30 minuuttia on henkil6kohtaista ajo-opetusta.

Tédmin koulutuksen jdlkeen jasenvaltioiden toimivaltaiset viranomaiset teettavét tai
niiden nimedma yksikko teettdd kuljettajalla kirjallisen tai suullisen kokeen. Kokeen on
sisdllettdva vahintddn yksi kysymys 1 jaksossa esitetyn oppiaineluettelon jokaista

tavoitetta kohti.
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4 jakso: 3 artiklan 1 kohdan b alakohdassa sdddetty pakollinen jatkokoulutus

Pakolliset jatkokoulutuskurssit jarjestdd hyviksytty koulutuskeskus. Jatkokoulutuksen
keston on oltava 35 tuntia joka viides vuosi, ja se jirjestetdin jaksoissa niin, ettd kunkin
kesto on vdhintddn seitsemén tuntia. Hyviksytty koulutuskeskus voi antaa osan
jatkokoulutuksesta korkeatasoisissa simulaattoreissa sekd kdyttéen tieto- ja
viestintdteknologian vilineitd, kuten verkko-opetusta, edellyttden ettd koulutuksen
asianmukainen laatu sdilyy ja ettd valitaan aiheet, joissa tieto- ja viestintdteknologian
vilineitd voidaan tehokkaimmin kéytti. Jisenvaltioiden on erityisesti edellytettava
luotettavaa kdyttdjin tunnistusta ja asianmukaisia valvontakeinoja. Vihintddn yhden

7 tunnin jaksoista on késiteltdva tieliikenneturvallisuuteen liittyvid aiheita. Koulutuksen
sisdllossd on otettava huomioon asiaankuuluvassa lainsddddnndssd seké teknologiassa
tapahtunut kehitys, ja siiné olisi mahdollisuuksien mukaan huomioitava kuljettajan
erityiset koulutustarpeet. Mainittujen 35 tunnin aikana olisi kdsiteltdva erilaisia aiheita,
ja ne voisivat siséltdd kertauskoulutusta, jos ilmenee, ettd kuljettaja tarvitsee erityisté

tukiopetusta.

Jasenvaltiot voivat harkita kokonaan suoritetun muussa unionin lainsdadannossa
vaaditun erityiskoulutuksen laskemista yhdeksi 7 tunnin jaksoista. Téhén sisdltyvit
muun muassa direktiivissd 2008/68/EY edellytetty vaarallisten aineiden kuljetusta
koskeva koulutus, asetuksessa (EY) N:o 1/2005 edellytetty eldinkuljetuksia koskeva
koulutus ja matkustajia kuljetettaessa asetuksessa (EU) N:o 181/2011 edellytetty

vammaisuuteen liittyvaa tietoisuutta koskeva koulutus.";

2)  muutetaan liite Il seuraavasti:

A) korvataan otsikko seuraavasti:
"KULJETTAJAN AMMATTIPATEVYYSKORTTIA VARTEN VAHVISTETTUA
EUROOPAN UNIONIN MALLIA KOSKEVAT SAANNOKSET";
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B) muutetaan 2 jakso seuraavasti:
a)  kuljettajan ammattipdtevyyskortin etupuolen osalta:
1)  korvataan d kohdan 9 alakohta seuraavasti:
"9. ajoneuvoluokat, joiden osalta kuljettaja tiyttdd perustason
ammattipatevyyttd ja jatkokoulutusta koskevat vaatimukset;";
ii)  korvataan e kohdan ensimmaéinen virke seuraavasti:
"merkintd 'Euroopan unionin malli' painettuna kortin myontivén jasenvaltion
kielella tai kielilld ja merkintd 'kuljettajan ammattipétevyyskortti' kaikilla muilla
Euroopan unionin kielilld siniselld painettuna muodostavat kortin taustan:";
b)  kuljettajan ammattipatevyyskortin kdéntdpuolen osalta korvataan a kohdan 9 ja
10 alakohta seuraavasti:
"9. ajoneuvoluokat, joiden osalta kuljettaja tiyttad perustason
ammattipatevyyttd ja jatkokoulutusta koskevat vaatimukset;
10. direktiivin 2006/126/EY liitteessa I tarkoitettu yhdenmukaistettu Euroopan
unionin koodi 95";

C) korvataan 4 jaksossa kuljettajan ammattipitevyyskorttia varten vahvistetun mallin
otsikko seuraavasti: "KULJETTAJAN AMMATTIPATEVYYSKORTTIA VARTEN
VAHVISTETTU EUROOPAN UNIONIN MALLI". korvataan mallin k&éntopuolella
kohdassa 10 oleva teksti "Yhteison koodi" tekstilld "Unionin koodi".

D) Lisitién jakso seuraavasti:

"5.  Siirtymdsddnnokset
Kuljettajan ammattipdtevyyskortit, jotka on myonnetty ennen [EUVL: lisdtdcn
3 artiklan 1 kohdassa mainittu pdivdamdcdrd], ovat voimassa niiden padttymispaivain
asti."
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B. Liséatédn liite seuraavasti:

"Liite III — Vastaavuustaulukko viittauksista tiettyihin ajokorttiluokkiin

Viittaus tassd direktiivissd Viittaus direktiivissda 2006/126/EY

C+E CE

Cl+E Cl1E

D+E DE

DI+E DIE
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