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vissa vagfordon for gods- eller persontransport och direktiv 2006/126/EG
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— Allman riktlinje

INLEDNING

1. Den 1 februari 2017 dversinde kommissionen det ovannidmnda forslaget till

Europaparlamentet och radet.

2. Samtidigt som direktiv 2003/59/EG enligt kommissionens bedomning har genomforts utan
storre problem, och ddrmed utgdr ett viktigt bidrag till trafiksdkerheten och till arbetskraftens
rorlighet, dr syftet med forslaget att ta itu med ett antal brister som konstaterats mellan 2012

och 2014 i en efterhandsbedomning.
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3. Forslagets mal ér foljande:

—  Att man ska forbittra det dmsesidiga erkidnnandet av obligatorisk utbildning som

yrkesforare har genomgétt.

— Att man ska modernisera utbildningskraven och fortydliga deras forhédllande till

utbildningskrav som faststélls i annan EU-lagstiftning.
— Att man ska minska tvetydigheten nér det géller undantag fran direktivets skyldigheter.

— Att man ska fortydliga de krav pa minimialder for framférande av fordon som foljer av
tillimpningen av direktiv 2003/59/EG och direktiv 2006/126/EG i syfte att garantera en

harmoniserad tillimpning av EU-bestdmmelserna.

4.  Fore det aktuella forslaget hade kommissionen, som en del av ett 6vergripande forslag, den
14 december 2016 foreslagit &ndringar rérande det foreskrivande forfarande med kontroll som

foreskrivs i detta direktiv och i direktiv 2006/126/EG.*

5. Den 3 april 2017 utnimnde Europaparlamentets utskott for transport och turism

Peter Lundgren (EFDD, SE) till foredragande. Utskottet for sysselséttning och sociala fragor

har beslutat att inte 1dmna nagot yttrande.

6.  Ekonomiska och sociala kommittén planerar att anta sitt yttrande den 31 maj 2017.

Regionkommittén har beslutat att inte avge nagot yttrande om forslaget.

7. Det ruminska parlamentets senat har Gversént sitt yttrande om tillimpningen av

subsidiaritets- och proportionalitetsprinciperna genom en skrivelse daterad den 26 april 20177,

Se dok. ST 5623/17+ ADD 1 REV 1.
2 Se dok. ST 8562/17 INIT.
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ARBETET INOM RADET

10.

Arbetsgruppen for landtransporter inledde sin behandling av forslaget den 3 februari 2017.

Den granskade kommissionens konsekvensbedomning den 7 februari 2017. Delegationerna
konstaterade generellt att bedomningen var lamplig som grund for lagstiftningsforslag. Flera
delegationer betonade vikten av att man véljer ett politiskt alternativ for att uppna dmsesidigt
erkdnnande av utbildning som genomforts i en annan medlemsstat. Man krdvde mer detaljerad
information om de administrativa kostnaderna for att utfarda yrkeskompetensbevis till forare
frén andra medlemsstater. Vissa delegationer papekade att konsekvensbeddmningen kunde ha
gatt mer pa djupet nir det géller att jimfora administrativa krav for EU-forare med
motsvarande krav for forare frén tredjeland. Flera delegationer uttryckte olika asikter om
begreppet e-ldrande och om definitionen av undantag frén utbildningskrav. Nér det géller den
sistndmnda fragan noterade ordforandeskapet att kommissionen inte hade tillhandahallit en
detaljerad analys av undantaget for forare som transporterar jordbruksrelaterade varor inom
ramen for sin jordbruksverksamhet (antal som paverkas och eventuella problem betriffande

direktivets mal).

Mellan den 14 mars och den 11 april 2017 lade ordférandeskapet fram ett antal

kompromissforslag for att hitta en gemensam grund for ndgra av de foreslagna dndringarna.

Arbetet 1 arbetsgruppen dr inforlivat i texten i bilagan.

De 6verenskomna éndringarna ror frimst formuleringen och tolkningen av undantag, det
forfarande och de instrument som ska anvindas for att underlitta dmsesidigt erkdnnande av

slutford forarutbildning, anordnandet av forarutbildningen och dvergéngsbestimmelserna.

ATERSTAENDE FRAGOR

11.

Arbetsgruppen har behandlat alla frdgor som delegationerna har tagit upp och kommit fram
till en kompromisstext som verkar vara godtagbar for samtliga delegationer. Nér det géller
undantag har arbetsgruppen kunnat ge ytterligare fortydliganden, medan vissa begrepp har

lamnats 6ppna for tolkning pa grund av olika praxis och forhdllanden i medlemsstaterna.
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12.

13.

14.

Flera delegationer uttryckte farhagor 6ver att den 16sning som man kommit fram till for att
forbattra det msesidiga erkdnnandet skulle innebdra betydande administrativa kostnader.
Andra delegationer skulle ha foredragit ett mer ambitidst forslag som majliggor elektroniskt

informationsutbyte.

Vissa delegationer uttryckte oro dver bevarandet av ett separat forfarande som innebér att
forare fran tredjeland som transporterar gods kan fortsétta att anvénda sitt forartillstdnd, som
utfirdats i enlighet med forordning (EU) nr 1072/2009, som ett bevis pa efterlevnad av
utbildningskraven. I kompromisstexten foreskrivs det dock att man ska forbéttra det befintliga

forfarandet genom att kréva att forartillstdndet ska vara forsett med en sérskild kod.

Kommissionen vidhaller pa detta stadium 1 forfarandet en allmén reservation mot dndringar

av forslaget, samtidigt som den allmént taget vilkomnar rdets anstrdngningar att uppna en

allmén riktlinje.

SLUTSATS

15.

16.

Coreper uppmanas att behandla och godkénna kompromisstexten och att dverldmna den till
radet (transport - den 8 juni 2017), sa att man kan na en 6verenskommelse om en allmén

riktlinje.

Rédet uppmanas att nd en 6verenskommelse om en allmén riktlinje i enlighet med bilagan till

detta dokument.
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BILAGA
Forslag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV

om indring av direktiv 2003/59/EG om grundliggande kompetens och fortbildning for forare

av vissa viagfordon for gods- eller persontransport och direktiv 2006/126/EG om korkort

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA
DIREKTIV

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssétt, sarskilt artikel 91,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter Oversdndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande',

med beaktande av Regionkommitténs yttrande,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

! EUTC,,s..
2 EUTC,,s..
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av foljande skal:

(1

2

3)

“

[ sin vitbok av den 28 mars 20117 presenterar kommissionen en "nollvision" som innebir att

unionen fram till 2050 borde uppna ett mal med néstan inga dédsolyckor i trafiken.

I sitt meddelande om politiska riktlinjer for trafiksikerhet 2011-2020* foreslog kommissionen
att ytterligare halvera antalet dodsolyckor till 2020 med start frdn 2010. For att nd detta mél
faststdllde kommissionen sju strategiska mal, bland annat battre trafikundervisning och

fortbildning for trafikanter och skydd for sérbara trafikanter.

Efter en utvérdering av genomforandet av Europaparlamentets och radets direktiv
2003/59/EG® fann kommissionen vissa brister. De viktigaste bristerna som konstaterats var
svérigheterna vid och den rittsliga osékerheten i tolkningen av undantag, innehéllet i
utbildningen som konstaterades endast delvis uppfylla férarnas behov, svarigheter for forare
att erhélla Omsesidigt erkdnnande av redan slutford eller delvis slutfoérd utbildning som
genomgdtts 1 en annan medlemsstat, och slutligen inkonsekvenser 1 friga om krav pa
minimialder mellan Europaparlamentets och radets direktiv 2003/59/EG och

Europaparlamentets och radets direktiv 2006/126/EG®.

For att 6ka den réttsliga klarheten 1 direktiv 2003/59/EG bor alla hinvisningar till upphdvda

eller ersatta unionsakter tas bort eller dndras.

Vitbok av den 28 mars 2011 — Féardplan for ett gemensamt europeiskt transportomrade — ett
konkurrenskraftigt och resurseffektivt transportsystem, KOM(2011) 144 slutlig.
Meddelandet Mot ett europeiskt omrade med trafiksdkerhet: politiska riktlinjer for
trafiksdikerhet 2011-2020 (KOM(2010) 389 slutlig).

Europaparlamentets och radets direktiv 2003/59/EG av den 15 juli 2003 om grundldggande
kompetens och fortbildning for forare av vissa vigfordon for gods- eller persontransport och
om &ndring av radets forordning (EEG) nr 3820/85 och rédets direktiv 91/439/EEG samt om
upphévande av radets direktiv 76/914/EEG (EUT L 226, 10.9.2003, s. 4).
Europaparlamentets och radets direktiv 2006/126/EG av den 20 december 2006 om kdrkort
(EUT L 403, 30.12.2006, s. 18).
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)

(5a)

(6)

(7

®)

For att skapa sikerhet och enhetlighet med 6vriga unionsréttsakter, bor vissa dndringar goras
av undantagen i direktiv 2003/59/EG, med beaktande av liknande undantag enligt
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 561/2006”. En del av dessa undantag avser
situationer dir framforandet inte 4r huvudsaklig sysselsittning, till exempel om framfGrandet
upptar mindre &n 30 % av den manatliga arbetstiden och det skulle utgora en oproportionell

borda for dessa personer att uppfylla kraven i direktiv 2003/59/EG.

Dessa forare som undantogs fran den grundlaggande kompetensen skulle, trots att de fortsétter
att omfattas av detta undantag, dnda vara skyldiga att genomga fortbildning for att uppdatera

de viktigaste kunskaperna for yrkets utdvande.

Med beaktande av utvecklingen inom utbildning, och for att forstarka bidraget frén direktiv
2003/59/EG till trafiksdkerhet och betydelsen av utbildning av forare, bor fragor som ror
trafiksdkerheten, till exempel riskmedvetande, skydd av sarbara trafikanter och brianslesnal

korning fa 6kad betydelse 1 utbildningskurserna.

Medlemsstaterna bor fa en klar valmgjlighet att forbattra och modernisera utbildningsmetoder
med hjilp av IKT-verktyg, t.ex. e-ldrande och blandat ldrande, for en del av utbildningen,
samtidigt som kvaliteten pa utbildningen sikerstills. En betydande del av den utbildning som

kréavs enligt detta direktiv bor genomforas vid ett godként utbildningscentrum.

For att sikerstélla 6verensstimmelse mellan de olika former av utbildning som krivs enligt
unionsrétten, bor medlemsstaterna ges mgjlighet att kombinera olika typer av utbildning, t.ex.
utbildning for transport av farligt gods, om medvetenhet om funktionsnedséttningar eller om

djurtransporter, med den utbildning som foreskrivs 1 direktiv 2003/59/EG.

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 561/2006 av den 15 mars 2006 om
harmonisering av viss sociallagstiftning pa végtransportomradet och om dndring av radets
forordningar (EEG) nr 3821/85 och (EG) nr 2135/98 samt om upphivande av radets
forordning (EEG) nr 3820/85 (EUT L 102, 11.4.2006, s. 1).
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(9) For att undvika att skillnader i praxis mellan medlemsstaterna hindrar msesidigt erkdnnande
och begrénsar ritten for forare att genomga fortbildning 1 den medlemsstat dér de arbetar, bor
myndigheterna i medlemsstaterna vara skyldiga att utfdarda det relevanta dokumentet for alla
forare som uppfyller kraven i direktiv 2003/59/EG. Dokumentet bor erkdnnas dmsesidigt,
dven vid végkontroller. Minimikravet pd dokumentation bor inte hindra vidareutvecklingen av
medlemsstaternas samarbete pa detta omrade genom elektronisk registrering och elektroniskt

utbyte av information.

(9a) Nar forare fran tredjelédnder anvinder forartillstind som bevis pa att utbildningskraven
uppfyllts, kan detta vara till hinder for forare nér transportforetaget ldmnar tillbaka tillstindet
till de utfirdande myndigheterna, sdrskilt nér dessa forare vill ta anstdllning i en annan
medlemsstat. For att undvika ldgen dér forare under dessa omsténdigheter skulle behdva
repetera sin utbildning nér de tar en ny anstédllning bor medlemsstaterna uppmuntras att

samarbeta och utbyta information om yrkeskompetens.

(9b) For att gora en smidig 6vergdng mojlig bor giltiga forartillstand och giltiga
yrkeskompetensbevis som utférdats i enlighet med de regler som géller innan de dndrade
bestimmelsernas borjar tillimpas erkdnnas tills de 16per ut. Innan édndringarna borjar att
tillimpas, innebir de inte en ogiltigforklaring av genomford utbildning eller korkort som

utfardats for att styrka saddan utbildning.

(10) For att skapa rattslig klarhet och sékerstédlla harmoniserade krav pd minimialder for de
andamal som faststélls 1 direktiv 2003/59/EG, bor det ges ett tydligt undantag i direktiv
2006/126/EG som ska foreskriva att korkort far utfardas vid den aldersgrans som foreskrivs i
direktiv 2003/59/EG. Detta klargorande avser den allmdnna minimialdern for forare i vissa
fordonskategorier som innehar ett yrkeskompetensbevis och medfor inte att de befintliga

mdjligheterna att séinka eller foreskriva om undantag frén dessa minimidlderskrav éndras.
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(10a) Andringarna av direktiv 2006/126/EC bor begrinsas till vad som har direkt anknytning till

(1D

(12)

oversynen av direktiv 2003/59/EG. Det verkar vara 6nskvért att gora en mer ingdende analys
av genomforandet och tillimpningen av direktiv 2006/126/EG, inbegripet avgransningen
mellan vissa fordonskategorier, och den bor ingé i den kommande dversynen av direktiv

2006/126/EG.

Eftersom malet for detta direktiv, nimligen att forbattra den EU-omfattande standarden pa
grundldggande kompetens och fortbildning for forare av vissa vigfordon for gods- eller
persontransport, inte 1 tillrdcklig utstrackning kan uppnas av medlemsstaterna utan snarare, pa
grund av den gransoverskridande karaktiren av viagtransporter och de fragor som detta
direktiv dr avsett att avhjélpa, béttre kan uppnds pa unionsniva, kan unionen vidta atgérder i
enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget om Europeiska unionen. I enlighet
med proportionalitetsprincipen i samma artikel gar detta direktiv inte utdover vad som ar

nodvindigt for att uppna dessa mal.

Direktiven 2003/59/EG och 2006/126/EG bor darfor dndras 1 enlighet med detta.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Direktiv 2003/59/EG ska éndras pa foljande sitt:

1)

I artikel 1 ska forsta och andra strecksatserna ersittas med foljande:

"— Fordon for vilka det krivs innehav av korkort av ndgon av kategorierna C1, C1 +E, C
eller C + E enligt definitionerna i Europaparlamentets och radets direktiv

2006/126/EG(*), eller ett korkort som erkénns vara likvirdigt.

— Fordon for vilka det kridvs innehav av korkort av ndgon av kategorierna D1, D1 +E, D
eller D + E enligt definitionerna i direktiv 2006/126/EG, eller ett korkort som erkénns

vara likvardigt.
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Vid tillimpningen av detta direktiv ska de hanvisningarna till korkortskategorier som

innehaéller ett plustecken (’+’) ldsas 1 enlighet med jdmforelsetabellen i bilaga III.

*)

Europaparlamentets och radets direktiv 2006/126/EG av den 20 december 2006 om

korkort (EUT L 403, 30.12.2006, s. 18)."

2)  Artikel 2 ska dndras pa foljande sitt:

a)

b)

Led b ska ersittas med foljande:

"b)

av fordon som anvénds for militdra &ndamaél, av rdddningstjdnsten, brandvisendet,
ordningsmakten och for akuta sjuktransporter, eller som stir under dessas
kontroll, nér transporten utfors till f6ljd av de uppgifter som alagts dessa

yrkeskarer och genomfors under deras kontroll,",

Leden d—g ska erséttas med foljande:

"d)

av fordon som anvénds 1 nddsituationer eller for riddningsinsatser, inbegripet

fordon som anvinds for icke-kommersiella transporter av humanitért bistdnd,"

av fordon som anvinds for korlektioner och uppkérning for korkort eller
yrkeskompetensbevis, i enlighet med artiklarna 6 och 8.1, forutsatt att fordonet

inte anvinds for kommersiell person- eller godstransport;

detta direktiv ska inte heller tillimpas pa en person som vill skaffa sig kdrkort
eller yrkeskompetensbevis enligt artiklarna 6 och 8.1, nédr personen genomgar
kompletterande korutbildning vid arbetsplatsforlagt ldrande, forutsatt att personen
atfoljs av en annan person som dr certifierad genom ett yrkeskompetensbevis,

eller en trafikldrare, for den fordonskategori som anvinds for detta &ndamal,

av fordon som anvinds for icke-kommersiell person- eller godstransport,
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g) av fordon som transporterar material och utrustning som foraren anvinder i sitt
arbete, under forutséttning att framforandet av fordonet inte dr forarens

huvudsakliga sysselsittning,"
c)  Foljande punkter ska laggas till:

"Medlemsstaterna fir undanta forare av fordon som anvénds eller hyrs utan forare av
jordbruks-, tridgards-, skogs-, uppfodnings- eller fiskeriforetag for godstransporter
inom ramen for foretagets egen verksamhet, under forutséttning att framforandet av
fordonet inte dr forarens huvudsakliga sysselsdttning. Medlemsstaterna far lata dessa
undantag omfattas av individuella villkor pa sina egna territorier och, med godkdnnande

frén den berdrda medlemsstaten, pd en annan medlemsstats territorium.

Medlemsstaterna ska informera kommissionen om undantag som har medgivits enligt
denna bestimmelse och kommissionen ska informera de dvriga medlemsstaterna om

detta".
3)  Artikel 7 ska dndras pa foljande sitt:
a)  Forsta stycket ska erséttas med foljande:

"I fortbildningen, som ska syfta till att ge innehavare av yrkeskompetensbevis en
mojlighet att uppdatera de viktigaste kunskaperna for yrkets utévande, ska

tyngdpunkten laggas pa trafiksékerhet och rationell bransleforbrukning."
b)  Tredje stycket ska erséttas med foljande:

"Fortbildning ska vara utformad for att fordjupa kunskaperna i och repetera vissa av de
dmnen som avses i avsnitt 1 i bilaga I. Den ska alltid omfatta minst ett imne om
trafikséikerhet och ska omfatta ett flera olika imnen. Amnena for utbildningen ska ta
hénsyn till den senaste utvecklingen inom relevant lagstiftning och relevant teknik och

sa langt som mojligt till forarens specifika utbildningsbehov.".
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4)

S)

I artikel 9 ska forsta stycket ersittas med foljande:

"Forare enligt artikel 1 a ska erhalla den grundlaggande kompetens som anges i artikel 5 1 den

medlemsstat dédr de har normal hemvist (bostadsorten) enligt definitionen i artikel 12 1

direktiv 2006/126/EG."

Artikel 10 ska ersittas med foljande:

"Artikel 10
Unionskod

Pé grundval av yrkeskompetensbevis enligt artikel 6 eller artikel 8.1 ska medlemsstaternas
behoriga myndigheter ange den harmoniserade unionskoden 95 enligt bilaga I till
direktiv 2006/126/EG intill motsvarande korkortskategorier, med beaktande av

bestimmelserna 1 artiklarna 5.2, 5.3 och 8,
—  pd korkortet och/eller

—  pé det yrkeskompetensbevis for forare som skall upprittas i enlighet med forlagan i

bilaga II.

Om de behoriga myndigheterna i den medlemsstat dir yrkeskompetensbeviset erhéllits inte

kan ange unionskoden pa korkortet, ska de utfarda ett yrkeskompetensbevis for foraren.

De yrkeskompetensbevis for forare som medlemsstaterna utfardar ska erkdnnas 6msesidigt.

Vid utfirdandet av beviset ska de behdriga myndigheterna forvissa sig om att korkortet

alltjamt ar giltigt for den berorda fordonskategorin.
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2. Forare enligt artikel 1 b som framfor fordon som anvinds for godstransporter pa vig ska dven
ha rétt att forete intyg for den kompetens och utbildning som foreskrivs 1 detta direktiv i form
av det forartillstind som avses i Europaparlamentets och radets férordning
(EG) nr 1072/2009(*), forutsatt att det ar forsett med unionskod 95. Vid tillampning av detta
direktiv ska den utfirdande medlemsstaten ange unionskod 95 i avsnittet for anmérkningar
om den berorda foraren har kompetensen och har uppfyllt utbildningskraven enligt detta

direktiv.

Forartillstand som utfardats fore den [EUT: For in det datum som ndmns i artikel 3.1] 1
enlighet med artikel 5 1 forordning (EG) nr 1072/2009, sdrskilt punkt 7, 1 syfte att intyga att
utbildningskraven enligt detta direktiv uppfyllts och som inte dr forsedda med unionskod 95,

ska godtas som kompetensbevis till och med deras sista giltighetsdatum.

*)  Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1072/2009 av den 21 oktober 2009
om gemensamma regler for tilltrdde till den internationella marknaden for

godstransporter pa viag (EUT L 300, 14.11.2009, s. 72)."

6) Bilagorna I och II ska éndras i enlighet med bilagan till det hér direktivet.

Artikel 2
Direktiv 2006/126/EG ska éndras pa foljande sitt:
1)  Artikel 4 ska dndras pa foljande sétt:
a)  Punkt 4 ska dndras pé foljande sétt:
1) I led e ska tredje strecksatsen erséttas med foljande:
- "Aldersgrinsen for kategorierna C1 och C1E ska vara 18 ar."
i1)  Iled g ska andra strecksatsen ersittas med foljande:

"Aldersgrinsen for kategorierna C och CE ska vara 21 r."
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iii) I led i ska andra strecksatsen ersittas med foljande:
"Aldersgrinsen for kategorierna D1 och D1E ska vara 21 ar."
iv)  Iled k ska andra strecksatsen ersittas med foljande:
— "Aldersgrinsen for kategorierna D och DE ska vara 24 ar."
b)  Foljande punkt ska liggas till:

"7.  Genom undantag fran de aldersgrianser som anges i leden g, i och k i artikel 4.4 i detta
direktiv, ska aldersgriansen for utfardande av korkort i kategorierna C, CE, D1, D1E, D
eller DE vara den lagsta dlder som krévs for behdrighet att fora sddana fordon for
innehavare av ett yrkeskompetensbevis enligt artikel 5.2, artikel 5.3 a i forsta stycket,

artikel 5.3 a ii forsta stycket respektive artikel 5.3 b i direktiv 2003/59/EG.

Om, i enlighet med artikel 5.3 a i andra stycket eller artikel 5.3 a ii andra stycket i
direktiv 2003/59/EG, en medlemsstat tillater kdrning pa dess territorium frén en légre
alder, ska korkortet endast vara giltigt pa den utfirdande medlemsstatens territorium till
dess att korkortinneshavaren har nétt den relevanta aldersgréins som avses 1 forsta

stycket 1 denna punkt och innehar ett yrkeskompetensbevis.".
2)  Tartikel 15 ska den befintliga texten betecknas som punkt 1 och foljande punkt 2 ldggas till:

"2.  Natverket for EU-korkort far d&ven anvidndas for informationsutbyte om korkort i de

syften som foreskrivs i annan unionslagstiftning.".
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Artikel 3

1.  Medlemsstaterna ska senast den [ Vinligen infor datum 24 mdnader efter ikrafttridandet]
satta i kraft de lagar och andra forfattningar som dr nodvéndiga for att folja detta direktiv. De

ska till kommissionen genast overldmna texten till dessa bestimmelser.

Nér en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehalla en hdnvisning till detta direktiv
eller 4tf6ljas av en saddan hdnvisning nir de offentliggdrs. Narmare foreskrifter om hur

hénvisningen ska goras ska varje medlemsstat sjdlv utfarda.

2. Medlemsstaterna ska till kommissionen Overlamna texten till de centrala bestimmelser 1

nationell lagstiftning som de antar inom det omrade som omfattas av detta direktiv.

Artikel 4

Detta direktiv trader i1 kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i Europeiska

unionens officiella tidning.

Artikel 5
Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
Utféardat i Bryssel den
Pa Europaparlamentets vignar Pa radets vignar
Ordforande Ordforande
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TILLAGG

A. Bilagorna I och II till direktiv 2003/59/EG ska éndras pé foljande sétt:

1.  Bilaga I ska dndras pé foljande sétt:

A)  Avsnitt 1 ska dndras pé foljande sétt:

a)

b)

"1.2.

Andra stycket ska ersittas med foljande:

"Den ldgsta kompetensnivan ska vara jamforbar med minst niva 2 i den
europeiska referensramen for kvalifikationer for livslangt larande enligt bilaga I1
till Europaparlamentets och radets rekommendation av den 23 april 2008

(EUT C 111, 6.5.2008, s. 1)(*).

(*) Europaparlamentets och radets rekommendation av den 23 april 2008 om en
europeisk referensram for kvalifikationer for livsldngt ldrande (EUT C 111,

6.5.2008,s. 1)."
Punkt 1.2 ska erséttas med foljande:

Mal: att kénna till sdkerhetsanordningarnas tekniska egenskaper och funktion for

att behirska fordonet, minska slitaget och att forebygga storningar.

Bromsarnas och retarderns begransningar, kombinerad anvindning av bromsar
och retarder, optimalt utnyttjande av forhéllandet fart—vixellada, anvindning av
fordonets troghet, metoder for att sakta ner och bromsa i nedforsbacke, agerande
om fel uppstér, anvindning av elektroniska och mekaniska anordningar som
antisladdsystem (ESP), avancerade nédbromssystem (AEBS), ABS-bromsar,
antispinnsystem (TCS) och dvervakningssystem i bilar och andra

forarstodssystem och automatsystem som ér godkédnda for anvindning."
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c)  Punkt 1.3 ska erséttas med foljande:
"1.3. Mal: att kunna optimera briansleforbrukningen.

Optimering av bransleforbrukningen genom att tillimpa de kunskaper som anges 1
punkterna 1.1 och 1.2, vikten av att kunna forutse trafikflode, ldmpligt avstand

och fordonets rorelsekraft, jamn hastighet, mjuk korstil och lampligt dackstryck."
d)  Foljande punkt ska foras in fore rubriken "Koérkort C, C + E, C1, C1 + E":
"1.3a. MaI: att kunna forutse, beddma och anpassa sig till risker i trafiken.

Att vara medveten om och kunna anpassa sig till olika vdg-, trafik- och
viderforhdllanden, forutse kommande hiandelser, anpassa sig till risker i trafiken
och uppticka och anpassa sig till farliga situationer, sarskilt i frdga om fordonets
storlek och vikt och sérbara trafikanter, t.ex. fotgdngare, cyklister och forare av

tvahjuliga motorfordon.

Identifiera potentiellt farliga situationer och korrekt tolka hur dessa potentiellt
farliga situationer kan leda till situationer dér olyckor inte ldngre kan forhindras,
och att vélja ut och genomfora atgirder for att 6ka sékerhetsmarginalerna i sidan

utstrdckning att en olycka kan undvikas om en potentiellt farlig situation uppstar."
e)  Punkt 1.4 ska ersittas med foljande:

"1.4. Mal: att vara i stand att ombesorja en lastning och samtidigt uppfylla

sikerhetskraven och ett korrekt utnyttjande av fordonet.

Krafter som paverkar fordon i rorelse, hur vixelladan bast utnyttjas i forhdllande
till fordonets last och vigforhallanden, anviandning av automatiska
transmissionssystem, berdkning av fordonets eller fordonstégets nyttolast,
berdkning av den totala volymen, fordelning av lasten, effekter av 6verbelastning
pa en axel, fordonsstabilitet och tyngdpunkt, typer av forpackningsmaterial och
pallar.
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Grundlidggande godssikringskategorier, metoder for fastspanning och sikring av
gods, anvindning av spdnnband, kontroll av sdkringsutrustning, anvéndning av

hanteringsutrustning, anvindning av presenningar."
f)  Punkt 1.6 ska erséttas med foljande:

"1.6. Mal: att vara i stidnd att ombesdrja en lastning och samtidigt uppfylla

sakerhetskraven och ett korrekt utnyttjande av fordonet.

Krafter som paverkar fordon i rorelse, hur vixelladan bést utnyttjas i forhallande
till fordonets last och viagforhédllanden, anvindning av automatiska
transmissionssystem, berékning av fordonets eller fordonstagets nyttolast,
fordelning av lasten, effekter av dverbelastning pa en axel, fordonsstabilitet och

fordonets tyngdpunkt."
g)  Punkt 2.1 ska erséttas med foljande:

"2.1. Mal: att kdnna till sociala forhallanden och bestimmelser inom

vagtransportsektorn.

Maximala arbetstider inom transportsektorn, principer i, tillimpning och
konsekvenser av Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr 561/2006(*)
och (EU) nr 165/2014(**), pafoljder vid bristande eller felaktig anvindning eller
manipulering av fardskrivaren, kunskaper om sociala forhallanden inom
vagtransportsektorn: rattigheter och skyldigheter for forare i fraga om

grundldggande kompetens och fortbildning.

(*) Europaparlamentets och ridets forordning (EG) nr 561/2006 av den 15 mars
2006 om harmonisering av viss sociallagstiftning pé vigtransportomradet
och om andring av radets forordningar (EEG) nr 3821/85 och (EG) nr
2135/98 samt om upphédvande av radets forordning (EEG) nr 3820/85 (EUT
L 102, 11.4.2006, s. 1).
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h)

"3.7.

"3.8.

(**) Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 165/2014 av den
4 februari 2014 om fardskrivare vid vigtransporter, om upphdvande av
radets forordning (EEG) nr 3821/85 om fardskrivare vid végtransporter och
om dndring av Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 561/2006
om harmonisering av viss sociallagstiftning pd véigtransportomradet (EUT

L 60, 28.2.2014,s. 1)."
Punkt 3.7 ska ersittas med foljande:

Mal: att kdnna till ekonomiska villkor for godstransporter pa vig och

organisationen av marknaden.

Vigtransporter i forhdllande till andra transportsétt (konkurrens, befraktare), olika
typer av vigtransportverksamhet (transporter for andras rakning, for egen ridkning,
transportrelaterad verksamhet), organisationen av de vanligaste transportforetagen
och transportrelaterad verksamhet, olika specialiserade transporter (tank- eller
kyltransportbilar, farligt gods, djurtransporter, osv.), utvecklingen inom sektorn

(diversifiering av tillhandahdllna tjénster, jirnvig/vig, underleverantorer, osv.)."
Punkt 3.8 ska ersittas med foljande:

Mal: att kénna till ekonomiska villkor for persontransporter pa vig och

organisationen av marknaden.

Persontransporter pd vig i forhéllande till olika transportsétt for persontransport
(jarnvég, personbilar), olika typer av vagtransportverksamhet for persontransport,
medvetenhet om funktionsnedséttningar, granspassage (internationella

transporter), de vanligaste persontransportforetagens organisation."
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B)

Avsnitt 2 ska dndras pa foljande sétt:

a)

Punkt 2.1 ska ersittas med foljande:

"2.1. Alternativet med deltagande i utbildning och genomférande av prov

Utbildning for grundliaggande kompetens ska omfatta undervisning i samtliga de
dmnen som &terfinns i forteckningen i avsnitt 1. Ldngden pé utbildningen for

grundldggande kompetens ska uppga till 280 timmar.

Varje aspirant ska kora individuellt minst tjugo timmar med ett fordon i den
berdrda kategorin som atminstone uppfyller kraven for testfordon i direktiv
2006/126/EG.

Aspiranten ska under den individuella kdrningen enligt ovan f6ljas av en
instruktor som ar anstélld vid ett godként utbildningscentrum. Varje forare kan
genomfora hogst dtta av de tjugo timmarna individuell kérning pa en sérskild bana
eller med hjdlp av en avancerad simulator for att bedéma graden av avancerad
traning i rationell korning med beaktande av sdkerhetsbestimmelser, sarskilt 1
fraga om behérskningen av fordonet vid olika véglag och olika
viderleksforhdllanden, koérning vid olika tidpunkter pa dygnet och formagan att

optimera brénsleforbrukningen.

Medlemsstaterna far tillata att en del av utbildningen ges av det godkidnda
utbildningscentrumet med hjélp av informations- och kommunikationstekniska
verktyg, som e-ldrande, samtidigt som man sékerstéller att utbildningen héller god
kvalitet, varvid man viljer @mnen dér informations- och kommunikationstekniska
verktyg kan anvéndas pa det mest effektiva séttet. Medlemsstaterna ska i
synnerhet stélla krav pa tillforlitlig anviandaridentifiering och lampliga

kontrollmedel.

Medlemsstaterna far som del av utbildningen ta med sérskild utbildning som
krévs enligt annan unionslagstiftning. Detta omfattar, men &r inte begrénsat till,
utbildning som krivs enligt Europaparlamentets och radets direktiv
2008/68/EG(*) om transport av farligt gods, utbildning i 6kad medvetenhet om
funktionsnedsattningar enligt Europaparlamentets och radets forordning (EU)

nr 181/2011(**) och utbildning om djurtransporter enligt rddets férordning (EG)
1/2005(***).
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For forare enligt artikel 5.5 ska utbildningsldngden for grundlaggande kompetens

uppga till 70 timmar, varav fem timmar ska utgoras av individuell korning.

Nér utbildningen avslutats ska medlemsstaternas behoriga myndigheter eller det
organ som dessa utsett prova forarens kunskapsniva skriftligt eller muntligt.
Provet ska omfatta minst en frdga inom varje mal i forteckningen 6ver &mnen i

avsnitt 1.

(*)  Europaparlamentets och radets direktiv 2008/68/EG av den 24 september
2008 om transport av farligt gods pa vig, jirnvég och inre vattenvigar (EUT
L 260, 30.9.2008, s. 13).

(**) Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 181/2011 av den 16
februari 2011 om passagerares réttigheter vid busstransport och om dndring

av forordning (EG) nr 2006/2004 (EUT L 55, 28.2.2011, s. 1).

(***) Radets forordning (EG) nr 1/2005 av den 22 december 2004 om skydd av
djur under transport och ddrmed sammanhéngande forfaranden och om
andring av direktiven 64/432/EEG och 93/119/EG och foérordning (EG)
nr 1255/97 (EUT L 3, 5.1.2005, s. 1)."

b) I punkt 2.2b ska andra stycket erséttas med foljande:

"De fordon som anvénds under det praktiska provet ska &tminstone uppfylla

kraven for testfordon 1 direktiv 2006/126/EG."
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©)

Avsnitten 3 och 4 ska ersittas med foljande:
"Avsnitt 3: Snabbforvirvad grundliggande kompetens enligt artikel 3.2

Utbildning for snabbforvérvad grundldggande kompetens ska omfatta undervisning i
samtliga de &mnen som aterfinns i forteckningen 1 avsnitt 1. Langden pa utbildningen

ska uppga till 140 timmar.

Varje aspirant ska kora individuellt minst 10 timmar med ett fordon i den berorda

kategorin som atminstone uppfyller kraven for testfordon i direktiv 2006/126/EG.

Aspiranten ska under den individuella kérningen enligt ovan f6ljas av en instruktér som
ar anstélld vid ett godkéint utbildningscentrum. Varje forare far genomfora hogst fyra av
de tio timmarna individuell korning pa en sérskild bana eller med hjélp av en avancerad
simulator for att bedoma graden av avancerad traning i rationell kdrning med beaktande
av sakerhetsbestammelser, sérskilt i fraga om behérskningen av fordonet vid olika
vaglag och olika viaderleksforhallanden, korning vid olika tidpunkter pa dygnet och

formagan att optimera bransleforbrukningen.

Bestimmelserna i fjarde stycket i punkt 2.1 ska ocksa géilla den snabbforvarvade

grundlidggande kompetensen.

For forare enligt artikel 5.5 ska utbildningslingden for snabbforvarvad grundlédggande
kompetens uppga till 35 timmar, varav tva och en halv timme ska utgdras av individuell

korning.

Niér utbildningen avslutats ska medlemsstaternas behoriga myndigheter eller det organ
som dessa utsett prova forarens kunskapsniva skriftligt eller muntligt. Provet ska

omfatta minst en frdga inom varje mél i forteckningen ver dmnen i avsnitt 1.
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Avsnitt 4: Obligatorisk fortbildning enligt artikel 3.1 b

Obligatoriska fortbildningskurser ska anordnas av ett godkant utbildningscentrum.
Langden pé en sddan kurs ska uppga till 35 timmar vart femte ar och fordelas pa
perioder pa minst sju timmar. Det godkédnda utbildningscentrumet far delvis ge
fortbildningskurserna pa hogkvalitetssimulatorer och med anvdndning av informations-
och kommunikationstekniska verktyg som e-ldrande, samtidigt som man sikerstiller att
utbildningen haller god kvalitet, varvid man véljer &mnen dér informations- och
kommunikationstekniska verktyg kan anvidndas pa det mest effektiva séttet.
Medlemsstaterna ska fi synnerhet stélla krav pa tillforlitlig anvandaridentifiering och
lampliga kontrollmedel. Minst en av sjutimmarsperioderna ska ticka ett &mne som har
att gora med trafiksikerhet. Amnena i utbildningen ska ta héinsyn till den senaste
utvecklingen inom relevant lagstiftning och relevant teknik och sa ldngt som mojligt till
forarens specifika utbildningsbehov. En rad olika @mnen ska tdackas under de 35
timmarna, daribland repeterad utbildning pa omraden dir man kan visa att foraren

behover sdrskild korrigerande utbildning.

Medlemsstaterna far Overvaga att lata genomgéngen sérskild utbildning som krévs
enligt annan unionslagstiftning motsvara hogst en av de foreskrivna
sjutimmarsperioderna. Detta omfattar, men ar inte begrinsat till, utbildning som krévs
enligt Europaparlamentets och radets direktiv 2008/68/EG om transport av farligt gods,
utbildning om djurtransporter enligt férordning (EG) 1/2005 och, i frdga om
persontransport, medvetenhet om funktionsnedsittningar enligt forordning (EU)

nr 181/2011."

2.  Bilaga II ska dndras pé foljande sitt:

A) Rubriken ska ersittas med foljande:
"BESTAMMELSER OM EUROPEISKA UNIONENS MODELL FOR
YRKESKOMPETENSBEVIS FOR FORARE"
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B)  Auvsnitt 2 ska dndras pa foljande sétt:
a)  Betriffande sidan 1 i yrkeskompetensbeviset:
1) Iled d ska punkt 9 erséttas med foljande:

"9. Kategorier av fordon for vilka foraren uppfyller kraven péd grundlaggande

kompetens och fortbildning."
i1)  Iled e ska forsta meningen ersittas med foljande:

"Orden 'Europeiska unionens modell' ska finnas tryckta pa det eller de sprak som
anvands 1 den medlemsstat som utfardar beviset, och rubriken
'yrkeskompetensbevis for forare' pa unionens dvriga officiella sprak ska vara

tryckta i bldtt och utgdra bakgrund pé beviset:"

b)  Betriffande sidan 2 i yrkeskompetensbeviset ska i led a punkterna 9 och 10

ersittas med foljande:

"9. Kategorier av fordon for vilka foraren uppfyller kraven pa grundlaggande

kompetens och fortbildning.

10. Den harmoniserade unionskoden 95 enligt bilaga I till direktiv

2006/126/EG."

C) I avsnitt 4 ska rubriken pa modellen for yrkeskompetensbeviset ersittas med foljande:
"EUROPEISKA UNIONENS MODELL FOR YRKESKOMPETENSBEVIS FOR
FORARE". P4 sidan 2 i modellen, i punkt 10, ska "Gemenskapskod" ersittas med

"Unionskod".
D) Foljande avsnitt ska ldggas till:
"5.  Overgangsbestimmelser

Yrkeskompetensbevis for forare som utfirdas fore [EUT: for in det datum som ndmns i

artikel 3.1] ska vara giltiga till och med deras sista giltighetsdatum."
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B. Foljande bilaga ska laggas till:

"Bilaga I1I — Jimforelsetabell for hanvisningarna till vissa korkortskategorier

Hdnvisning i detta direktiv Hdnvisning i direktiv 2006/126/EG

C+E CE

CI+E Cl1E

D+E DE

DI+E DIE
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