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zmieniajgcej dyrektywe 2003/59/WE w sprawie wstepnej kwalifikacji

i okresowego szkolenia kierowcow niektérych pojazdéw drogowych do
przewozu rzeczy lub oséb oraz dyrektywe 2006/126/WE w sprawie praw
jazdy

— Podejscie ogolne

WPROWADZENIE

1.  Wdniu I lutego 2017 r. Komisja przekazata wyzej wymieniony wniosek Parlamentowi

Europejskiemu i Radzie.

2. Zgodnie z oceng Komisji dyrektywa 2003/59/WE zostata wdrozona bez wigkszych
problemow, a tym samym wniesiony zostal istotny wktad w bezpieczenstwo na drogach
1 mobilno$¢ pracownikéw, wniosek ma jednak na celu wyeliminowanie pewnych

niedociagnie¢, ktore wykryto w latach 2012-2014 w trakcie oceny ex post.
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3. Celem wniosku jest:

— poprawa wzajemnego uznawania obowigzkowego szkolenia odbywanego przez

kierowcow zawodowych,

— modernizacja wymogow szkoleniowych oraz uscislenie ich relacji do wymogow

szkoleniowych ustanowionych w innych przepisach UE,

—  ograniczenie niejednoznacznosci w odniesieniu do wytaczen z obowigzkéw

okreslonych w dyrektywie, oraz

— sprecyzowanie minimalnych wymogoéw wiekowych odnos$nie do kierowania pojazdami
wynikajacych z dyrektyw 2003/59/WE 1 2006/126/WE, aby zagwarantowa¢ jednolite

stosowanie przepisow UE.

4.  Przed przedstawieniem omawianego wniosku Komisja w dniu 14 grudnia 2016 r.
zaproponowata zmiany dotyczace procedury regulacyjnej potaczonej z kontrolg przewidzianej
w niniejszej dyrektywie, jak i w dyrektywie 2006/126/WE, jako element wniosku

horyzontalnego".

5. W dniu 3 kwietnia 2017 r. parlamentarna Komisja Transportu i Turystyki (TRAN)
wyznaczyta Petera Lundgrena (EFDD, SE) na sprawozdawce. Komisja Zatrudnienia 1 Spraw

Socjalnych (EMPL) postanowita nie wydawac¢ opinii.

6.  Komitet Ekonomiczno-Spoleczny ma przyjac opini¢ w dniu 31 maja 2017 r. Komitet

Regiondw zdecydowal, ze nie przedstawi swojej opinii na temat wniosku Komisji.

7. Senat parlamentu Rumunii przekazat swojg opini¢ na temat stosowania zasad pomocniczosci

i proporcjonalno$ci w pismie z dnia 26 kwietnia 2017 r.?

Zob. dok. ST 5623/17+ ADD 1 REV 1.
2 Zob. dok. ST 8562/17 INIT.
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PRACE W RADZIE

10.

Grupa Robocza ds. Transportu Ladowego rozpoczeta analize wniosku w dniu 3 lutego 2017 r.

W dniu 7 lutego 2017 r. przeanalizowala przeprowadzong przez Komisj¢ ocene skutkow.
Delegacje zasadniczo uznaty zasadno$¢ wykorzystania tej oceny jako podstawy dla wnioskow
legislacyjnych. Kilka delegacji podkreslito, jak wazne jest wybranie wariantu polityki
przewidujacego wzajemne uznawanie szkolenia odbytego w innym panstwie cztonkowskim.
Zwrocono si¢ o bardziej szczegdtowe informacje na temat kosztow administracyjnych z tytutu
wydawania kart kwalifikacji kierowcy kierowcom z innych panstw cztonkowskich. Niektore
delegacje zauwazyty, ze w ocenie skutkdw nalezato bardziej szczegotowo przeanalizowad
kwesti¢ poréwnania wymogoéw administracyjnych wobec kierowcéw z UE z wymogami
wobec kierowcow z panstw trzecich. Niektore delegacje wyrazily rozbiezne poglady na temat
pojecia ,,e-uczenia si¢” oraz na temat definicji wytaczen z wymogow szkoleniowych. W tej
ostatniej kwestii prezydencja odnotowala, ze Komisja nie przedstawita szczegdtowej analizy
wylaczenia kierowcoOw przewozacych towary zwigzane z rolnictwem w ramach wtasnej

dziatalnosci rolniczej (liczba, ewentualne negatywne oddzialywanie na cele dyrektywy).

W okresie migdzy 14 marca a 11 kwietnia 2017 r., prezydencja przedtozyla kilka
dokumentéw kompromisowych w celu znalezienia wspdlnej ptaszczyzny w odniesieniu do
niektorych proponowanych zmian. Prace na forum grupy roboczej zostaty uwzglgdnione

w teks$cie przedstawionym w zataczniku.

Uzgodnione zmiany dotycza gtownie: formutowania i interpretacji wytaczen; procedur i
instrumentow, ktére mozna wykorzystywacé w celu ulatwienia wzajemnego uznawania
ukonczonego szkolenia kierowcdw; organizowania szkolenia kierowcow; przepisow

przejsciowych.

KWESTIE NIEROZSTRZYGNIETE

11.

Grupa robocza uwzglednita wszystkie kwestie podniesione przez delegacje i wypracowata
kompromisowy tekst, ktory wydaje si¢ mozliwy do zaakceptowania przez wszystkie
delegacje. W odniesieniu do wytaczen grupa robocza byta w stanie przedstawi¢ dodatkowe
wyjasnienia, przy jednoczesnym utrzymaniu swobody interpretacji niektorych termindw, ze

wzgledu na rézne praktyki i warunki panujace w panstwach cztonkowskich.
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12.

13.

14.

Kilka delegacji wyrazito zaniepokojenie w zwigzku z tym, ze wypracowane rozwigzanie
w zakresie poprawy wzajemnego uznawania pociggatoby za sobg znaczne koszty
administracyjne. Inne delegacje wolatyby bardziej ambitny wniosek przygotowujacy warunki

do elektronicznej wymiany informac;ji.

Niektore delegacje wyrazity obawy w odniesieniu do utrzymania oddzielnej procedury, ktéra
umozliwia obywatelom panstw trzecich — kierowcom pojazdéw przewozacych towary
wykorzystywanie w dalszym ciagu ich $wiadectw kierowcy, wydanych zgodnie z
rozporzadzeniem (UE) nr 1072/2009, jako dowoddéw zgodnosci z wymogami szkoleniowymi.
Tekst kompromisowy dazy jednak do poprawy istniejacej procedury poprzez obowigzkowe

wprowadzenie specjalnego kodu na §wiadectwie kierowcy.

Komisja podtrzymuje na tym etapie procedury ogolne zastrzezenie weryfikacji wobec zmian
w jej wniosku, cho¢ ogolnie z zadowoleniem przyjmuje starania Rady zmierzajace do

wypracowania podejécia ogdlnego.

WNIOSEK

15.

16.

Komitet Stalych Przedstawicieli jest proszony o przeanalizowanie i zatwierdzenie tekstu

kompromisowego i o przekazanie go Radzie (ds. TTE/Transportu w dniu 8 czerwca 2017 r.)

z mys$la o uzgodnieniu podejscia ogdlnego.

Rada jest proszona o przyj¢cie podej$cia ogoélnego w wersji zamieszczonej w zataczniku do

niniejszego dokumentu.
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ZALACZNIK

Whniosek
DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

zmieniajaca dyrektywe 2003/59/WE w sprawie wstepnej kwalifikacji i okresowego szkolenia
kierowcow niektorych pojazdéw drogowych do przewozu rzeczy lub oséb oraz dyrektywe

2006/126/WE w sprawie praw jazdy

(Tekst majacy znaczenie dla EOQG)
PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegolnosci jego art. 91,
uwzgledniajgc wniosek Komisji Europejskie;,
po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,
uwzgledniajac opinie Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego’,
uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionéwz,

stanowigc zgodnie ze zwykla procedura ustawodawcza,

1 DzU.Cz,s..
2 DzU.Cz,s..
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a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1

)

3)

4)

W bialej ksiedze z dnia 28 marca 2011 r. *Komisja Europejska ustanowita cel polegajacy na
wyeliminowaniu ofiar $miertelnych na drogach, zgodnie z ktorym do 2050 r. Unia powinna

zblizy¢ sie do celu zerowej liczby ofiar $miertelnych w transporcie drogowym.

W komunikacie na temat kierunkéw polityki bezpieczenstwa ruchu drogowego na lata 2011—
2020* Komisja zaproponowata obnizenie o polowe catkowitej liczby $miertelnych ofiar
wypadkow drogowych w Unii do 2020 r., poczawszy od 2010 r. Aby zrealizowac¢ ten cel,
Komisja okreslita siedem celow strategicznych, w tym poprawe edukacji i szkolenia

uzytkownikéw drog oraz ochrong uzytkownikow drog szczegolnie narazonych na wypadki.

Po dokonaniu oceny wdrozenia dyrektywy 2003/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady”
Komisja stwierdzita pewna liczb¢ niedociagni¢¢. Najwazniejszymi stwierdzonymi
niedociggnigciami byly trudnosci i brak pewnos$ci prawa w wyktadni wylaczen; tres¢ szkolen,
ktora uznano za jedynie czgsciowo odpowiadajacg potrzebom kierowcow; trudnosci
kierowcow z uzyskaniem wzajemnego uznania (czgsciowo) ukonczonego szkolenia odbytego
w innym panstwie cztonkowskim; oraz niespdjnosci w zakresie wymogow dotyczacych
dolnej granicy wieku miedzy dyrektywa 2003/59/WE a dyrektywa 2006/126/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady?®.

Aby poprawi¢ jasnos¢ prawa, w dyrektywie 2003/59/WE, nalezy usuna¢ lub zmienic

wszystkie odestania do uchylonych lub zastgpionych aktow Unii.

Biata ksigga z dnia 28 marca 2011 r. ,,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru
transportu — dgzenie do osiggni¢cia konkurencyjnego 1 zasobooszczednego systemu
transportu” (COM(2011) 144 final).

Komunikat pt. ,,W kierunku europejskiego obszaru bezpieczenstwa ruchu drogowego:
kierunki polityki bezpieczefistwa ruchu drogowego na lata 2011-2020” (COM(2010) 389
final).

Dyrektywa 2003/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 lipca 2003 r. w sprawie
wstepnej kwalifikacji i okresowego szkolenia kierowcdw niektorych pojazdow drogowych
do przewozu rzeczy lub 0sob, zmieniajaca rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85 oraz
dyrektywe Rady 91/439/EWG i uchylajaca dyrektywe Rady 76/914/EWG (Dz.U. L 226
z10.9.2003, s. 4).

Dyrektywa 2006/126/WE Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 20 grudnia 2006 r.

w sprawie praw jazdy (Dz.U. L 403 z 30.12.2006, s. 18).
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)

(5a)

(6)

(7

®)

Aby zapewni¢ pewnos¢ 1 spojnos¢ z innymi aktami Unii, nalezy dokona¢ pewnej liczby
zmian w odniesieniu do wylaczen na podstawie dyrektywy 2003/59/WE, biorac pod uwage
podobne wylaczenia na podstawie rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 Parlamentu
Europejskiego i Rady’. Niektore z tych wytaczef odnosza sie do sytuacji, w ktérych
prowadzenie nie jest podstawowym zajeciem kierowcy, na przyktad gdy zajmuje ono mniej
niz 30 % miesiecznego czasu pracy, i gdyby zapewnienie zgodnosci z wymogami dyrektywy

2003/59/WE bylo nieproporcjonalnie duzym obcigzeniem dla takich osob.

Kierowcy, ktorzy zostali wylaczeni ze wstgpnej kwalifikacji, powinni jednak, zachowujac to
wylaczenie, by¢ zobowiazani do okresowego szkolenia w celu aktualizacji wiedzy, ktora ma

podstawowe znaczenie dla ich pracy.

Z uwagi na rozw0j w zakresie ksztalcenia i szkolenia oraz w celu zwigkszenia wkladu
dyrektywy 2003/59/WE w bezpieczenstwo ruchu drogowego a takze znaczenia szkolenia dla
kierowcow, wiekszg role podczas kurséw szkoleniowych powinny odgrywac tematy zwigzane
z bezpieczenstwem ruchu drogowego, takie jak dostrzeganie zagrozen, ochrona

uzytkownikéw drog szczegdlnie narazonych na wypadki 1 paliwooszczedny styl jazdy.

Panstwa cztonkowskie powinny uzyska¢ mozliwo$¢ poprawy i unowoczes$nienia praktyk
szkoleniowych z wykorzystaniem narzedzi ICT, takich jak e-uczenie si¢ i nauczanie
mieszane, w odniesieniu do cz¢sci szkolenia, jednoczesnie zapewniajac odpowiednig jakos¢
szkolenia. Znaczna cze$¢ szkolenia wymaganego na mocy niniejszej dyrektywy powinna by¢

przeprowadzona w zatwierdzonym o$rodku szkoleniowym.

Aby zapewni¢ spdjnos¢ miedzy réznymi formami szkolenia wymaganego zgodnie z prawem
Unii, panstwa cztonkowskie powinny mie¢ mozliwo$¢ taczenia roznych rodzajow
odpowiedniego szkolenia, takich jak szkolenie dotyczace transportu towarow
niebezpiecznych, uwrazliwiania na problemy niepetnosprawnosci lub dotyczace transportu

zwierzat, ze szkoleniem okreslonym w dyrektywie 2003/59/WE.

Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia

15 marca 2006r. w sprawie harmonizacji niektorych przepiséw socjalnych odnoszacych si¢
do transportu drogowego oraz zmieniajace rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85 1 (WE)
nr 2135/98, jak réwniez uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85 (Dz.U. L 102
z 11.4.2006, s. 1).
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)

(9a)

(9b)

(10)

Aby rozbieznosci praktyk miedzy panstwami cztonkowskimi nie prowadzity do utrudniania
wzajemnego uznawania i ograniczania praw kierowcow do odbywania szkolenia okresowego
w panstwie cztonkowskim, w ktorym pracuja, organy panstwa cztonkowskiego powinny mieé
obowigzek wydawania odpowiedniego dokumentu kazdemu kierowcy spetniajagcemu wymogi
dyrektywy 2003/59/WE. Dokument ten powinien by¢ wzajemnie uznawany, w tym podczas
kontroli drogowych. Ten minimalny wymdg dokumentacji nie powinien utrudnia¢ dalszego
rozwoju wspotpracy pomiedzy panstwami cztonkowskimi w tej dziedzinie prowadzonej za

pomoca elektronicznej rejestracji i wymiany informacji.

Stosowanie $wiadectw kierowcy przez kierowcow z panstw trzecich jako dowodu spetnienia
wymogow szkoleniowych moglyby stanowi¢ przeszkode dla kierowcow w przypadku zwrotu
Swiadectwa przez przewoznika organom wydajacym, w szczegdlnosci w sytuacji gdy
kierowcy ci chcg podjac prace w innym panstwie cztonkowskim. W celu uniknigcia sytuacji,
w ktorych kierowcy musieliby w takich okoliczno$ciach powtarza¢ szkolenie przy
podejmowaniu nowego zatrudnienia, nalezy zachgcac panstwa cztonkowskie do wspotpracy

1 wymiany informacji na temat kwalifikacji kierowcow.

W celu umozliwienia sprawnego przej$cia wazne §wiadectwa kierowcow i wazne karty
kwalifikacji kierowcy wydane zgodnie z przepisami, ktore miaty zastosowanie przed
rozpoczeciem stosowania zmienionych przepisow, powinny by¢ uznawane do czasu ich
wygasnigcia. Zmiany przepisOw nie uniewazniajg szkolenia odbytego, ani praw jazdy

wydanych jako §wiadectwa odbycia takiego szkolenia, przed rozpocz¢ciem ich stosowania.

Aby zapewni¢ jasno$¢ prawa i zharmonizowane wymogi dotyczace dolnej granicy wieku do
celéw okreslonych w dyrektywie 2003/59/WE, w dyrektywie 2006/126/WE nalezy
przewidzie¢ wyrazne odstepstwo stanowigce, ze prawa jazdy moga by¢ wydawane po
osiggni¢ciu minimalnego wieku, o ktérym mowa w dyrektywie 2003/59/WE. Wyjasnienie to
dotyczy ogolnego minimalnego wieku kierowcow pojazdow niektorych kategorii
posiadajacych §wiadectwo kompetencji zawodowych (SKZ) i nie zmienia istniejacych
mozliwos$ci zredukowania, ani zastosowania wylaczenia z wymagan dotyczacych

minimalnego wieku.
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(10a) Zmiany dyrektywy 2006/126/WE powinny ogranicza¢ si¢ do zmian bezposrednio zwigzanych

(In

(12)

z rewizjg dyrektywy 2003/59/WE. Bardziej szczegotowa analiza wdrazania 1 stosowania
dyrektywy 2006/126/WE, w tym rozrdznienie mi¢dzy pewnymi kategoriami pojazdow,
wydaje si¢ pozadana i powinna zosta¢ uwzgledniona w ramach zblizajacego si¢ przegladu

dyrektywy 2006/126/WE.

Jako ze cel tej dyrektywy, mianowicie poprawa unijnej normy kwalifikacji wstepnej i
okresowego szkolenia kierowcow niektdrych pojazdow drogowych do przewozu rzeczy lub
0s0b, nie moze by¢ w pehi zrealizowany przez panstwa czlonkowskie, lecz raczej, z powodu
transgranicznego charakteru transportu drogowego 1 kwestii, ktorych rozwigzaniu stuzy ta
dyrektywa, moze by¢ lepiej zrealizowany na poziomie Unii, Unia moze przyjac $rodki,
zgodnie z zasadga pomocniczosci okreslong w art. 5 Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie

z zasadg proporcjonalnosci okreslong w tym samym artykule niniejsza dyrektywa nie

wykracza poza to, co jest konieczne do osiggnigcia tych celow.

Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ dyrektywy 2003/59/WE 1 2006/126/WE,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

W dyrektywie 2003/59/WE wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

(M

w art. 1 akapity pierwszy i drugi otrzymujg brzmienie:

" — pojazdow, dla ktérych wymagane jest prawo jazdy kategorii C1, C1 + E, C lub C + E,
w rozumieniu dyrektywy 2006/126/WE Parlamentu Europejskiego i Rady(*), lub prawo

jazdy uznane za rownowazne,

— pojazdow, dla ktérych wymagane jest prawo jazdy kategorii D1, D1 + E, D lub D + E,

w rozumieniu dyrektywy 2006/126/WE, lub prawo jazdy uznane za rGwnowazne.
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Do celow niniejszej dyrektywy odniesienia do kategorii praw jazdy zawierajacych znak plus

(+) nalezy odczytywac zgodnie z tabelg korelacji zawartag w zataczniku III.

(*) Dyrektywa 2006/126/WE Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 20 grudnia 2006 r.
w sprawie praw jazdy (Dz.U. L 403 z 30.12.2006, s. 18).”;

(2) w art. 2 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) lit. b) otrzymuje brzmienie:

D)

pojazddw, ktore wykorzystujag lub kontrolujg sity zbrojne, obrona cywilna, stuzby
przeciwpozarowe, sity odpowiedzialne za utrzymanie porzadku publicznego oraz
stuzby pogotowia ratunkowego, gdy przewo6z wykonywany jest w zwigzku

z zadaniami powierzonymi tym stluzbom;”

b) lit. d)—g) otrzymuja brzmienie:

»d)

pojazddéw uzywanych w sytuacjach zagrozenia lub przeznaczonych do akcji
ratunkowych, w tym pojazdéw wykorzystywanych do niezarobkowego przewozu

pomocy humanitarnej;

pojazdow wykorzystywanych do nauki jazdy i egzaminu z jazdy dla oséb
ubiegajacych si¢ o prawo jazdy lub SKZ, zgodnie z art. 6 i art. 8 ust. 1, pod
warunkiem ze pojazdy te nie sg wykorzystywane do zarobkowego przewozu

rzeczy lub osob;

Ponadto niniejsza dyrektywa nie ma zastosowania do os6b ubiegajacych si¢

o prawo jazdy lub SKZ, zgodnie z art. 6 art. 8 ust. 1, jesli osoba taka odbywa
dodatkowe szkolenie kierowcoéw w formie uczenia si¢ poprzez praktyke w
miejscu pracy, pod warunkiem ze osobie tej towarzyszy inna osoba posiadajaca
SKZ lub instruktor jazdy, dla danej kategorii pojazdu wykorzystywanego do tego

celu;

pojazdow wykorzystywanych do niezarobkowego przewozu o0sob lub rzeczy;
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(3) wart.

b)

g)  pojazdoéw do przewozu materialdw, urzadzen lub sprzgtu niezbednych kierowcy
do jego pracy, pod warunkiem ze prowadzenie pojazdoéw nie jest jego

podstawowym zajeciem;”;
dodaje si¢ ustepy w brzmieniu:

,Panstwa cztonkowskie moga przyznawaé wylaczenia kierowcom pojazdow
uzytkowanych, lub wynajmowanych bez kierowcy, przez przedsigbiorstwa rolnicze,
ogrodnicze, lesne, gospodarstwa rolne lub rybackie do przewozu rzeczy w ramach
wlasnej dziatalno$ci gospodarczej, pod warunkiem ze prowadzenie pojazdu nie jest
podstawowym zaj¢ciem kierowcy.”; Panstwa cztonkowskie mogg uzalezni¢ takie
wylaczenia od spehienia indywidualnych warunkow na ich wiasnym terytorium oraz,
za zgoda zainteresowanych panstw cztonkowskich, na terytorium innego panstwa

cztonkowskiego.

Panstwa cztonkowskie informujg Komisje o wytaczeniach przyznanych zgodnie

2

Z niniejszym przepisem, a Komisja informuje o nich pozostate panstwa cztonkowskie.’
7 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

»Szkolenie okresowe polega na szkoleniu majagcym umozliwi¢ posiadaczom SKZ
uaktualnienie wiedzy majacej szczegbdlne znaczenie w wykonywanej przez nich pracy,
ze szczegolnym podkresleniem bezpieczenstwa drogowego 1 racjonalizacji zuzycia

paliwa.”;
akapit trzeci otrzymuje brzmienie:

»szkolenie okresowe ma na celu rozszerzenie i powtorzenie niektorych tematow,

o ktorych mowa w sekcji 1 zalacznika 1. Zawiera ono zawsze co najmniej jeden temat
zwigzany z bezpieczenstwem drogowym i obejmuje roznorodne zagadnienia. Tematy
szkolenia uwzgledniajg zmiany w odpowiednich przepisach i technologii oraz powinny,
w miar¢ mozliwosci, bra¢ pod uwage konkretne potrzeby szkoleniowe danego

kierowcy.”;
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4)

)

art. 9 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,Kierowcy okresleni w art. 1 lit. a) uzyskuja kwalifikacje wstepng okreslong w art. 5
w panstwie cztonkowskim bedacym miejscem ich normalnego zamieszkania, okre§lonym

w art. 12 dyrektywy 2006/126/WE.”;

art. 10 otrzymuje brzmienie:

,Artykut 10
Kod unijny

Na podstawie SKZ okreslonego w art. 6 i SKZ okre§lonego w art. 8 ust. 1 whasciwe organy
panstw cztonkowskich, z uwzglednieniem przepiséw art. 5 ust. 2 1 3 i art. 8, obok
odpowiedniej kategorii prawa jazdy umieszczajg zharmonizowany kod unijny 95

przewidziany w zalaczniku I do dyrektywy 2006/126/WE:
—  naprawie jazdy, lub
— na karcie kwalifikacji sporzadzonej zgodnie z wzorem zamieszczonym w zataczniku II.

W przypadku gdy wlasciwe organy panstwa cztonkowskiego, w ktorym uzyskano SKZ, nie
moga umieszcza¢ kodu unijnego na prawie jazdy, wydaja one kierowcy kartg kwalifikacji

kierowcy.

Karty kwalifikacji kierowcy wydawane przez panstwo cztonkowskie sa wzajemnie uznawane.
Przy wydawaniu karty wlasciwe organy sprawdzaja waznos$¢ prawa jazdy odnosnie do danej

kategorii pojazdu.
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(6)

Kierowca, o ktorym mowa w art. 1 lit. b), ktéry kieruje pojazdami uzywanymi do przewozu
drogowego rzeczy, musi rowniez mie¢ mozliwos¢ wykazania posiadania kwalifikacji i
szkolenia przewidzianych w niniejszej dyrektywie poprzez okazanie $wiadectwa kierowcy
przewidzianego w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1072/2009(*),
pod warunkiem ze jest ono oznaczone kodem unijnym 95. Do celow niniejszej dyrektywy
wydajace panstwo cztonkowskie podaje kod unijny 95 w sekcji ,,Uwagi” na §wiadectwie,
jezeli dany kierowca spetnil wymogi dotyczace kwalifikacji i szkolenia przewidziane

w niniejszej dyrektywie.

Swiadectwa kierowcow wydane przed dniem [Dz.U.: prosze wstawié date, o ktérej mowa

w ust. 3(1)], zgodnie z art. 5 rozporzadzenia (WE) nr 1072/2009, w szczego6lnosci jego ust. 7,
w celu poswiadczenia zgodno$ci z wymogami szkoleniowymi wynikajacymi z niniejszej
dyrektywy, ktére nie sg opatrzone kodem unijnym 95, sg akceptowane jako dowod posiadania

kwalifikacji do dnia wygasniecia ich waznoSci.

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1072/2009 z dnia 21
pazdziernika 2009 r. dotyczace wspdlnych zasad dostepu do rynku miedzynarodowych
przewozow drogowych (Dz.U. L 300 z 14.11.2009, s. 72).”;

W zalacznikach I i Il wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalgcznikiem do niniejszej dyrektywy.

Artykut 2

W dyrektywie 2006/126/WE wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

(1) w art. 4 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
a)  ust. 4 otrzymuje brzmienie:
(1) lit. e) tiret trzecie otrzymuje brzmienie:
— ,»— dolna granica wieku dla kategorii C1 i C1E zostaje ustalona na 18 lat;”;
(i) lit. g) tiret drugie otrzymuje brzmienie:
- ,— dolna granica wieku dla kategorii C i CE zostaje ustalona na 21 lat;”;
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(ii1) lit. 1) tiret drugie otrzymuje brzmienie:

(iv)

- ,— dolna granica wieku dla kategorii D1 1 D1E zostaje ustalona na 21 lat;”;
lit. k) tiret drugie otrzymuje brzmienie:

— ,»— dolna granica wieku dla kategorii D 1 DE zostaje ustalona na 24 lata;”;

b)  dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

”7-

Na zasadzie odstepstwa od dolnych granic wieku okreslonych w art. 4 ust. 4 lit. g), 1)
oraz k) niniejszej dyrektywy dolng granicg wieku, od ktérej wydawane jest prawo jazdy
kategorii C, CE, D1, DIE, D lub DE, stanowi dolna granica wieku dla prowadzenia
takich pojazdéw dla posiadaczy SKZ okres§lonych odpowiednio w art. 5 ust. 2, art. 5 ust.
3 lit. a) ppkt (i) akapit pierwszy, art. 5 ust. 3 lit. a) ppkt (ii) akapit pierwszy lub art. 5
ust. 3 lit. b) dyrektywy 2003/59/WE.

Jezeli zgodnie z art. 5 ust. 3 lit. a) ppkt (i) akapit drugi lub art. 5 ust. 3 lit. a) ppkt (ii)
akapit drugi dyrektywy 2003/59/WE panstwo cztonkowskie zezwala na prowadzenie
pojazdéw na swoim terytorium od miodszego wieku, prawo jazdy jest wazne jedynie na
terytorium wydajacego panstwa cztonkowskiego do czasu, az jego posiadacz osiggnie
odpowiednig dolng granice wieku, o ktdrej mowa w akapicie pierwszym niniejszego

ustepu, i posiada SKZ.”.

(2) W art. 15 obecny tekst otrzymuje oznaczenie ust. 1 i dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

»2. Buropejska Sie¢ Praw Jazdy moze réwniez stuzy¢ do wymiany informacji na temat
praw jazdy do celow przewidzianych w innych unijnych aktach prawnych.”
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Artykut 3

1.  Panstwa cztonkowskie wprowadzaja w zycie przepisy ustawowe, wykonawcze
1 administracyjne niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy do dnia [UP: Prosze wstawi¢
DATE obliczong: 24 miesiecy po wejsciu w zycie]. Niezwlocznie przekazujg Komisji tekst

tych przepisow.

Przepisy przyjete przez panstwa cztonkowskie zawieraja odniesienie do niniejszej dyrektywy
lub odniesienie takie towarzyszy ich urzedowej publikacji. Metody dokonywania takiego

odniesienia okreslane sg przez panstwa cztonkowskie.

2. Panstwa cztonkowskie przekazuja Komisji tekst podstawowych przepisoéw prawa krajowego,

przyjetych w dziedzinie objgtej niniejsza dyrektywa.

Artykut 4

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku

Urzedowym Unii Europejskiej.

Artykut 5
Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczqgcy Przewodniczqgcy
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ZALACZNIK

A. W zalgcznikach I 1 I do dyrektywy 2003/59/WE wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

(1) w zalaczniku I wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

(A) w sekcji 1 wprowadza si¢ nast¢gpujace zmiany:

a)

b)

»l.2.

akapit drugi otrzymuje brzmienie:

»Minimalny poziom kwalifikacji jest poréwnywalny co najmniej z poziomem 2
europejskich ram kwalifikacji okreslonych w zataczniku II do zalecenia

Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/C 111/01 (*).

(*) Zalecenie Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 kwietnia 2008 r.
w sprawie ustanowienia europejskich ram kwalifikacji dla uczenia si¢ przez

cate zycie (Dz.U. C 111 2 6.5.2008, s. 1).”;
punkt 1.2 otrzymuje brzmienie:

Cel: znajomos$¢ charakterystyki technicznej 1 zasad dziatania elementow
bezpieczenstwa pozwalajaca na panowanie nad pojazdem, utrzymanie stopnia

zuzycia na mozliwie niskim poziomie i zapobieganie wadliwemu dziataniu:

granice zastosowania uktadow hamulcowych i zwalniaczy, mieszane stosowanie
uktadu hamulcowego i zwalniacza, lepsze wykorzystanie relacji migdzy
predkoscig a przetozeniem skrzyni biegdw, wykorzystanie no$nosci pojazdu,
zastosowanie uktadow hamulcowych na pochytosciach, postepowanie

w przypadku awarii, wykorzystanie urzadzen elektronicznych i mechanicznych,
takich jak elektroniczny program stabilizacji (ESP), zaawansowane systemy
hamowania awaryjnego (AEBS), uktad przeciwblokujacy (ABS), systemy
kontroli trakcji (TCS) i systemy monitoringu w pojezdzie (iVMS) oraz inne
zatwierdzone do uzytku urzadzenia wspomagania kierowcy lub uktady

automatyki.”;
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»1.3.

d)

,,1.3a.

»l1.4.

punkt 1.3 otrzymuje brzmienie:
Cel: umiejetnos¢ optymalizacji zuzycia paliwa:

optymalizacja zuzycia paliwa z zastosowaniem know-how w zakresie ppkt 1.1
i 1.2, znaczenie przewidywania strumienia ruchu, zachowanie odpowiedniej
odlegtosci 1 wykorzystanie dynamiki pojazdu, stata predkos¢, ptynna jazda

1 odpowiednie ci$nienie w oponach.”;

przed nagtowkiem ,,Prawa jazdy C, C + E, C1, C1 + E” dodaje si¢ punkt w

brzmieniu:

Cel: umiejetnos¢ przewidywania i oceny zagrozen w ruchu oraz

dostosowania si¢ do nich:

swiadomos¢ roznych warunkow na drodze, w ruchu i warunkéw pogodowych
oraz dostosowanie si¢ do nich, przewidywanie sytuacji na drodze, dostosowanie
si¢ do zagrozen zwigzanych z ruchem oraz identyfikacja i dostosowanie si¢ do
niebezpiecznych sytuacji, w szczegdlnosci w odniesieniu do wielko$ci 1 masy
samochodow 1 uzytkownikéw drog szczegdlnie narazonych na wypadki, takich

jak piesi, rowerzysci i motocyklisci;

okreslenie ewentualnych sytuacji niebezpiecznych i prawidtowa interpretacja
tego, w jaki sposob te potencjalnie niebezpieczne sytuacje moga przeksztatcic si¢
w sytuacje, w ktorych nie da si¢ juz zapobiec zderzeniu, oraz dobor

1 zastosowanie dziatan, ktore zwigkszaja margines bezpieczenstwa w taki sposob,
7e mozna jeszcze unikngc¢ zderzenia, w przypadku gdy wystapia potencjalne

zagrozenia.”;
punkt 1.4 otrzymuje brzmienie:

Cel: umiejetno$¢ zapewnienia bezpieczenstwa zaladunku poprzez wiasciwe

wykorzystanie pojazdu i uwzglednienie przepisow bezpieczenstwa:

sity dziatajace na pojazd podczas jazdy, zastosowanie przetozenia skrzyni biegow
odpowiadajacego obcigzeniu pojazdu oraz profilowi jezdni, wykorzystanie
zautomatyzowanych systemow transmisyjnych, obliczenie obcigzenia
uzytkowego pojazdu lub zastawu pojazdu, obliczenie objetosci uzytkowej,
roztozenie tadunku, skutki oddzialtywania przekraczajacego no$nos¢ tadunku na

08, stabilnos$¢ pojazdu i $rodek cigzkosci, rodzaje opakowan i palet;
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»1.6.

g)

»2.1.

podstawowe kategorie towarow, ktore wymagaja zabezpieczenia fadunku,
techniki mocowania, rowniez za pomocg lin i fancuchow, zastosowanie tasm
mocujacych, sprawdzenie urzadzen mocujacych, zastosowanie urzadzen

transportu bliskiego, zaktadanie plandeki i jej zdejmowanie.”;
punkt 1.6 otrzymuje brzmienie:

Cel: umiejetno$¢ zapewnienia bezpieczenstwa zaladunku poprzez wlasciwe

wykorzystanie pojazdu i uwzglednienie przepisow bezpieczenstwa:

sity dziatajace na pojazd podczas jazdy, zastosowanie przetozenia skrzyni biegow
odpowiadajacego obcigzeniu pojazdu i profilowi jezdni, wykorzystanie
zautomatyzowanych systemow transmisyjnych, obliczenie obciazenia
uzytkowego pojazdu lub zastawu pojazdu, roztozenie tadunku, skutki
oddziatywania przekraczajacego nosnos¢ tadunku na o$, stabilno$¢ pojazdu

1 Srodek ciezkosci.”;
punkt 2.1 otrzymuje brzmienie:

Cel: znajomo$¢ srodowiska spotecznego transportu drogowego 1 odnosnych

przepisow:

maksymalny okres pracy wlasciwy dla branzy transportowej; zasady, stosowanie
1 konsekwencje rozporzadzen (WE) nr 561/2006(*) i (UE) nr 165/2014(**)
Parlamentu Europejskiego 1 Rady; kary za nieuzywanie tachografu, jego
nieprawidlowe uzywanie i manipulowanie nim; znajomos$¢ srodowiska
spolecznego transportu drogowego: prawa i obowigzki kierowcoéw w zakresie

wstepnej kwalifikacji i okresowego szkolenia.

(*) Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
15 marca 2006 r. w sprawie harmonizacji niektorych przepiséw socjalnych
odnoszacych si¢ do transportu drogowego oraz zmieniajace rozporzadzenia
Rady (EWG) nr 3821/85 1 (WE) nr 2135/98, jak rdwniez uchylajace
rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85 (Dz.U. L 102 z 11.4.2006, s. 1).
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(**) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 z dnia
4 lutego 2014 r. w sprawie tachograféw stosowanych w transporcie
drogowym 1 uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 w sprawie
urzadzen rejestrujacych stosowanych w transporcie drogowym oraz
zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego
i Rady w sprawie harmonizacji niektorych przepiséw socjalnych

odnoszacych si¢ do transportu drogowego (Dz.U. L 60 z 28.2.2014, s. 1).”;

h)  punkt 3.7 otrzymuje brzmienie:

»3.7. Cel: znajomo$¢ otoczenia gospodarczego drogowego transportu rzeczy
1 organizacji rynku:
transport drogowy w stosunku do innych rodzajéw transportu (konkurencja,
spedytorzy), inna dziatalno$¢ w zakresie transportu drogowego (transport
najemny lub za wynagrodzeniem, na wlasny rachunek, pomocnicza dziatalnos¢
przewozowa), organizacja podstawowych rodzajow firm przewozowych
1 pomocniczej dziatalno$ci przewozowej, rozne specjalizacje w zakresie
transportu (cysterna, kontrolowana temperatura, towary niebezpieczne, transport
zwierzat itd.), zmiany w branzy (zréznicowanie swiadczonych ustug, transport
kolejowo-drogowy, podzlecanie itd.).”;

(1)  punkt 3.8 otrzymuje brzmienie:

»3.8. Cel: znajomo$¢ otoczenia gospodarczego przewozu drogowego 0sob 1 organizacji
rynku:
przewodz drogowy os6b w stosunku do innych rodzajéw transportu osobowego
(kolej, samochody prywatne), inne rodzaje dzialalnosci zwigzanej z przewozem
drogowym o0s6b, uwrazliwianie na problemy niepetnosprawnosci, przekraczanie
granic (transport migdzynarodowy), organizacja podstawowych rodzajow firm
zajmujacych si¢ przewozem drogowym o0s6b.”;
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(B) w sekcji 2 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

a)

2.1

punkt 2.1 otrzymuje brzmienie:
Opcja potgczenia uczestnictwa w kursie i tescie

Kwalifikacja wstepna musi obejmowac nauczanie w zakresie wszystkich tematow
wymienionych w sekcji 1. Przedmiotowa kwalifikacja wstepna musi trwac 280

godzin.

Kazdy ksztatcacy si¢ kierowca musi odby¢ przynajmniej 20 godzin indywidualne;j
jazdy pojazdem z danej kategorii, spetlniajagcym przynajmniej wymogi dotyczace

pojazdéw egzaminacyjnych, jak okreslono w dyrektywie 2006/126/WE.

Podczas jazdy indywidualnej kandydatowi na kierowce musi towarzyszy¢
instruktor zatrudniony przez zatwierdzony osrodek szkoleniowy. Kazdy kierowca,
przez maksymalnie osiem z 20 godzin jazdy, moze kierowa¢ pojazdem po
szczegblnym terenie lub na wysokiej klasy symulatorze, celem oceny jego
wyszkolenia w zakresie racjonalnego kierowania pojazdem w oparciu o przepisy
bezpieczenstwa, w szczeg6lnosci w zakresie panowania nad pojazdem w réznych
warunkach drogowych i w przypadku ich zmiany zwigzanej ze zmiang warunkow
pogodowych, w zaleznos$ci od pory dnia lub nocy, oraz w zakresie umiejetnosci

optymalizacji zuzycia paliwa.

Panstwa cztonkowskie moga zezwoli¢, aby czg$¢ szkolenia byta realizowana
przez zatwierdzony osrodek szkoleniowy za pomoca narzg¢dzi technologii
informacyjnych i komunikacyjnych, takich jak e-uczenie si¢, przy jednoczesnym
zapewnieniu odpowiedniej jakosci szkolenia i poprzez wybor tematow, w ktorych
narzedzia technologii informacyjnych i komunikacyjnych mozna wykorzystywac
najskuteczniej. W szczegolnos$ci panstwa cztonkowskie wymagaja rzetelne;j

identyfikacji uzytkownikow i wtasciwych srodkéw kontroli.

Panstwa cztonkowskie mogg zalicza¢ specjalistyczne szkolenie wymagane
zgodnie z innymi przepisami Unii jako cz¢$¢ szkolenia. Obejmuje to m.in.
szkolenie wymagane na podstawie dyrektywy 2008/68/WE Parlamentu
Europejskiego 1 Rady(*) w odniesieniu do transportu towaréw niebezpiecznych,
szkolenie dotyczace uwrazliwiania na problemy niepelnosprawnosci na podstawie
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 181/2011 (**), a takze
szkolenie dotyczace transportu zwierzat na podstawie rozporzadzenia Rady (WE)
nr 1/2005(***).
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W przypadku kierowcow okreslonych w art. 5 ust. 5 kwalifikacja wstgpna musi

obejmowac 70 godzin, w tym pig¢ godzin jazdy indywidualne;.

Na zakonczenie szkolenia wlasciwe organy panstw czlonkowskich poddaja
kierowce testowi pisemnemu lub ustnemu. Test musi zawiera¢ przynajmniej jedno

pytanie z zakresu kazdego celu wymienionego w wykazie tematow w sekcji 1.

(*) Dyrektywa 2008/68/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 24
wrzesnia 2008 r. w sprawie transportu ladowego towardw niebezpiecznych

(Dz.U. L 260 z 30.9.2008, s. 13).

(**) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 181/2011 z dnia
16 lutego 2011 r. dotyczace praw pasazeréw w transporcie autobusowym
1 autokarowym oraz zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 2006/2004 (Dz.U.
L 55z28.2.2011,s. 1).

(***) Rozporzadzenie Rady (WE) nr 1/2005 z dnia 22 grudnia 2004 r. w sprawie
ochrony zwierzat podczas transportu i zwigzanych z tym dziatan oraz
zmieniajace dyrektywy 64/432/EWG 1 93/119/WE oraz rozporzadzenie
(WE) nr 1255/97 (Dz.U. L 3 2 5.1.2005, s. 1).”;

b)  pkt 2.2 lit. b) akapit drugi otrzymuje brzmienie:

»Pojazd uzywany do celoéw egzaminu praktycznego musi spetnia¢ przynajmniej
wymogi dotyczace pojazdow egzaminacyjnych okreslone w dyrektywie

2006/126/WE.”;
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(C) sekcje 3 14 otrzymuja brzmienie:
»Sekcja 3: Przyspieszona kwalifikacja wstgpna okreslona w art. 3 ust. 2

Przyspieszona kwalifikacja wstepna musi obejmowac nauczanie w zakresie wszystkich

tematow wymienionych w sekcji 1. Musi trwaé 140 godzin.

Kazdy ksztatcacy si¢ musi odby¢ przynajmniej 10 godzin indywidualnej jazdy
pojazdem z danej kategorii, spetniajagcym przynajmniej wymogi dotyczace pojazdoéw

egzaminacyjnych, jak okreslono w dyrektywie 2006/126/WE.

Podczas jazdy indywidualnej kandydatowi na kierowce musi towarzyszy¢ instruktor
zatrudniony przez zatwierdzony osrodek szkoleniowy. Kazdy kierowca, przez
maksymalnie cztery z 10 godzin jazdy, moze kierowa¢ pojazdem po szczegdlnym
terenie lub na wysokiej klasy symulatorze, celem oceny jego wyszkolenia w zakresie
racjonalnego kierowania pojazdem w oparciu o przepisy bezpieczenstwa,

w szczegdlnosci w zakresie panowania nad pojazdem w réznych warunkach drogowych
1 w przypadku ich zmiany zwigzanej ze zmiang warunkéw pogodowych, w zaleznos$ci

od pory dnia lub nocy, oraz w zakresie umiejetnosci optymalizacji zuzycia paliwa.

Do przyspieszonej kwalifikacji wstgpnej stosuje si¢ roOwniez przepisy pkt 2.1 akapit

czwarty.

W przypadku kierowcow okreslonych w art. 5 ust. 5 czas trwania przyspieszonej
kwalifikacji wstgpnej musi wynosi¢ 35 godzin, w tym dwie 1 pot godziny jazdy

indywidualne;.

Na zakonczenie szkolenia wlasciwe organy panstw czlonkowskich poddaja kierowce
testowi pisemnemu lub ustnemu. Test musi zawiera¢ przynajmniej jedno pytanie

z zakresu kazdego celu wymienionego w wykazie tematow w sekcji 1.
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Sekcja 4: Obowigzkowe szkolenie okresowe przewidziane w art. 3 ust. 1 lit. b)

Obowigzkowe szkolenie okresowe musi zosta¢ zorganizowane przez zatwierdzony
osrodek szkoleniowy. Jego czas trwania wynosi 35 godzin w ciagu pigciu lat, w cyklach
trwajacych przynajmniej siedem godzin. Zatwierdzony os$rodek szkoleniowy moze
cze$ciowo realizowac takie okresowe szkolenie na najwyzszej jakosci symulatorach
oraz z wykorzystaniem informacji i narzedzi technologii informacyjnych

1 komunikacyjnych, takich jak e-uczenie si¢, przy jednoczesnym zapewnieniu
odpowiedniej jakos$ci szkolen 1 poprzez wybor tematow, w ktorych narzedzia
technologii informacyjnych i komunikacyjnych mozna wykorzystywa¢ najskutecznie;.
W szczegolnoscei panstwa cztonkowskie wymagajg rzetelnej identyfikacji
uzytkownikéw 1 wlasciwych srodkéw kontroli. Co najmniej jeden z siedmiogodzinnych
cykli szkolenia obejmuje tematy zwigzane z bezpieczenstwem drogowym. Zawarto$¢
merytoryczna szkolenia musi uwzglednia¢ istotne zmiany prawne i technologiczne oraz
powinna w jak najwigkszym stopniu uwzglednia¢ konkretne potrzeby szkoleniowe
kierowcy. W ciagu 35 godzin nalezy przerobi¢ szereg roznych tematow, w tym
przerobic¢ je powtdrnie tam, gdzie zostanie wykazane, ze kierowca wymaga specjalnego

szkolenia uzupetniajacego.

Panstwa cztonkowskie mogg rozwazy¢ zaliczenie ukonczonego specjalistycznego
szkolenia wymaganego zgodnie z innymi przepisami Unii w wymiarze
nieprzekraczajacym jednego z przewidzianych cykli siedmiogodzinnych. Obejmuje to
m.in. szkolenia wymagane na podstawie dyrektywy 2008/68/WE w odniesieniu do
transportu towarow niebezpiecznych, szkolenia dotyczace transportu zwierzat na
podstawie rozporzadzenia (WE) 1/2005 oraz w odniesieniu do przewozu oséb —
szkolenia dotyczgce uwrazliwiania na problemy niepetnosprawnos$ci na podstawie

rozporzadzenia (UE) 181/2011.”;

(2) w zalaczniku II wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

(A) tytul otrzymuje brzmienie:
»UZGODNIENIA DOTYCZACE WZORU UNII EUROPEJSKIEJ DLA KARTY
KWALIFIKACIJI KIEROWCY”;
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(B) w sekcji 2 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
a)  odno$nie do pierwszej strony karty kwalifikacji kierowcy:
(1) lit. d) pkt 9 otrzymuje brzmienie:

,»9. Kategorie pojazdoéw, w odniesieniu do ktorych kierowca spelnia wymogi

w zakresie kwalifikacji wstepnej i okresowego szkolenia;”;
(i) lit. e) zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

Ltytul »Wzor Unii Europejskiej«, w jezyku lub jezykach panstwa czlonkowskiego
wydajacego karte 1 nagtowek »karta kwalifikacji kierowcy« w innych jezykach

urzedowych Unii, wydrukowane niebieska czcionka i stanowigce tlo karty:”;

b)  odnosnie do drugiej strony karty kwalifikacji kierowcy lit. a) pkt 9 i 10 otrzymuja

brzmienie:

,9. kategorie pojazdow, w odniesieniu do ktorych kierowca spetnia wymogi

w zakresie kwalifikacji wstgpnej 1 okresowego szkolenia;

10. zharmonizowany unijny kod 95 przewidziany w zatgczniku I do dyrektywy

2006/126/WE;”.

(C) W sekcji 4 nagtowek wzoru karty kwalifikacji kierowcy otrzymuje brzmienie: ,,WZOR
UNII EUROPEJSKIEJ DLA KARTY KWALIFIKACIJI KIEROWCY”. Na stronie 2
wzoru, pod numerem 10 stowa ,,Kod wspolnotowy” zastepuje si¢ stowami ,,Kod

unijny”’.
(D) Dodaje si¢ sekcje¢ w brzmieniu:
»J. Przepisy przejsciowe

Karty kwalifikacji kierowcy wydane przed dniem [Dz.U.: prosze wstawic date, o ktorej

mowa w ust. 3(1)] zachowuja wazno$¢ do wygasniecia.”;
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B.  Dodaje si¢ nastepujacy zatacznik:

Zatacznik 111 — tabela korelacji dla odniesien do niektorych kategorii praw jazdy

Odniesienie w niniejszej dyrektywie

Odniesienie w dyrektywie

2006/126/WE
C+E CE
CI+E CIE
D+E DE
DI+E DIE
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