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— Generel indstilling

INDLEDNING
1.  Den 1. februar 2017 forelagde Kommissionen Europa-Parlamentet og Radet ovennavnte
forslag.

2. Direktiv 2003/59/EF er i henhold til Kommissionens vurdering blevet gennemfort uden de
store problemer og har saledes ydet et relevant bidrag til trafiksikkerheden og arbejdskraftens
mobilitet, men forslaget har til formal at tackle en rekke mangler, som blev fastslaet mellem

2012 og 2014 1 en efterfolgende vurdering.
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3. Forslaget sigter mod at:
— forbedre den gensidige anerkendelse af obligatorisk uddannelse af erhvervschaufforer,

— modernisere uddannelseskravene og pracisere deres sammenhaeng med

uddannelseskrav fastsat i anden EU-lovgivning,
— reducere tvetydighed for sd vidt angédr undtagelser fra direktivets forpligtelser og

—  pracisere de aldersgraenser for kersel, der folger af anvendelsen af direktiv 2003/59/EF
og 2006/126/EF, med henblik pa at sikre harmoniseret anvendelse af EU-reglerne.

4. Forud for det forelagte forslag fremsatte Kommissionen som led i et horisontalt forslag' den
14. december 2016 @&ndringsforslag vedrerende forskriftsproceduren med kontrol 1 dette

direktiv og 1 direktiv 2006/126/EF.

5. Den 3. april 2017 udpegede Europa-Parlamentets Transport- og Turismeudvalg (TRAN) Peter

Lundgren (EFDD, SE) til ordferer. Udvalget om Beskaftigelse og Sociale Anliggender
(EMPL) har besluttet ikke at afgive udtalelse.

6. Det Okonomiske og Sociale Udvalg patenker at vedtage sin udtalelse den 31. maj 2017.

Regionsudvalget besluttede ikke at afgive udtalelse om forslaget.

7. Det rumanske parlaments senat har ved skrivelse af 26. april 2017 fremsendt en udtalelse om

anvendelsen af naerhedsprincippet og proportionalitetsprincippet”.

1 Jf. dok. ST 5623/17 + ADD 1 REV 1.
2 Jf. dok. ST 8562/17 INIT.
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ARBEJDET I RADET

10.

Landtransportgruppen pabegyndte behandlingen af forslaget den 3. februar 2017. Det

gennemgik Kommissionens konsekvensanalyse den 7. februar 2017. Delegationerne
anerkendte generelt, at analysen er anvendelig som grundlag for lovgivningsforslag. Flere
delegationer understregede betydningen af at valge en politisk lesningsmodel, ved hvilken
der opnas gensidig anerkendelse af uddannelse gennemfort i en anden medlemsstat. Der blev
fremsat enske om flere detaljer vedrerende de administrative omkostninger ved udstedelse af
chaufferuddannelsesbeviser til chaufferer fra andre medlemsstater. Nogle delegationer
bemarkede, at konsekvensanalysen kunne have varet grundigere med hensyn til at
sammenligne administrative krav til EU-chaufferer med krav til chaufferer fra tredjelande.
Flere delegationer gav udtryk for divergerende opfattelser af begrebet "e-lering" og
fastleeggelsen af undtagelser fra uddannelseskrav. Hvad sidstn@vnte angar, har formandskabet
noteret sig, at Kommissionen ikke har fremlagt en detaljeret analyse med hensyn til
udelukkelsen af chaufforer, der kerer med landbrugsrelateret gods som led i deres

landbrugsvirksomhed (antallet af berorte, eventuel anfagtelse af direktivets mal).

Mellem den 14. marts og den 11. april 2017 forelagde formandskabet en rakke
kompromisdokumenter med henblik pé at finde et feelles grundlag for nogle af de foreslaede

@ndringer. Gruppens @ndringer er indarbejdet 1 den tekst, der findes i bilaget.

De vedtagne @ndringer vedrerer hovedsageligt formuleringen og fortolkningen af
undtagelser, den procedure og de midler, der skal anvendes for at lette den gensidige
anerkendelse af fuldfert chaufferuddannelse, tilretteleeggelsen af chaufferuddannelsen og

overgangsbestemmelser.

UDESTAENDE SPORGSMAL

11.

Arbejdsgruppen har behandlet alle de spergsmél, som delegationerne har rejst, og er naet frem

til en kompromistekst, der foreckommer acceptabel for alle delegationer. For s& vidt angér
undtagelserne har gruppen kunnet foretage yderligere preciseringer, samtidig med at visse
begreber er blevet holdt abne for fortolkning pa grund af forskellig praksis og forskellige

omstaendigheder i medlemsstaterne.

8596/17 k{/PP/mta 3

DGE 2A DA



12.

13.

14.

Flere delegationer udtrykte bekymring over, at den losning, der er fundet for at forbedre den
gensidige anerkendelse, vil medfere betydelige administrative omkostninger. Andre
delegationer ville have foretrukket et mere ambitigst forslag, som tager hgjde for elektronisk

udveksling af oplysninger.

Nogle delegationer gav udtryk for beteenkeligheder med hensyn til fastholdelsen af en serskilt
procedure, der tillader tredjelandsstatsborgere, der er forere af godstransporterende keoretojer,
fortsat at anvende en forerattest, som er udstedt i henhold til forordning (EU) nr. 1072/2009,
som dokumentation for overholdelse af uddannelseskravene. Kompromisteksten tilstraeber
imidlertid at forbedre den eksisterende procedure ved at stille krav om indsattelse af en

specifik kode pé forerattesten.

Kommissionen fastholder pa dette stadium et generelt forbehold med hensyn til &ndringerne

af dens forslag, men hilser overordnet Rédets bestraebelser pé at na frem til en generel

indstilling velkommen.

KONKLUSION

15.

16.

De Faste Reprasentanters Komité opfordres til at gennemgé og godkende kompromisteksten

og foreleegge den for samlingen i Radet (TTE/transport) den 8. juni 2017 med henblik pé at nd

til enighed om en generel indstilling.

Rédet opfordres til at vedtage en generel indstilling, jf. bilaget.
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BILAG
Forslag til
EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV

om gndring af direktiv 2003/59/EF om grundlzeggende kvalifikationskrav og
efteruddannelseskrav for forere af visse koretejer, der benyttes til godstransport eller

personbefordring ad vej, og direktiv 2006/126/EF om kerekort

(E@S-relevant tekst)
EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR —
under henvisning til traktaten om Den Europeiske Unions funktionsmade, serlig artikel 91,
under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen,
efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmaessig retsakt til de nationale parlamenter,
under henvisning til udtalelse fra Det Europziske @konomiske og Sociale Udvalg',
under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget?,

efter den almindelige lovgivningsprocedure, og

! EUT C af, s. .
2 EUT C af, s. .
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ud fra folgende betragtninger:

(1) Isin hvidbog af 28. marts 20117 fastsetter Kommissionen en "nul-vision", som betyder, at

Unionen skal néd et mal om nul dedsulykker i trafikken 1 2050.

(2) Kommissionen foreslog i sin meddelelse om politiske retningslinjer for trafiksikkerheden for
2011-2020* yderligere at halvere det samlede antal trafikofre i Unionen i 2020 startende fra
2010. Med henblik pa at na dette mél fastlagde Kommissionen syv strategiske mél, herunder

forbedret uddannelse og skoling af trafikanterne og beskyttelse af sérbare trafikanter.

(3) Efter at have evalueret gennemforelsen af Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2003/59/EF” identificerede Kommissionen en rakke mangler. De vigtigste identificerede
mangler var vanskeligheder med og retsusikkerhed vedrerende fortolkningen af
undtagelserne. Indholdet af uddannelsen blev vurderet til kun at veere delvist relevant for
chaufferernes behov. Chauffererne havde vanskeligt ved at opné gensidig anerkendelse af
fuldfort eller delvist fuldfert uddannelse gennemfort 1 en anden medlemsstat. Og der var
uoverensstemmelse mellem aldersgranserne i Europa-Parlamentets og Rédets direktiv

2003/59/EF og direktiv 2006/126/EF°®.

(4) For at gge retssikkerheden i direktiv 2003/59/EF ber alle henvisninger til ophavede eller

erstattede EU-retsakter fjernes eller @ndres.

Hvidbog af 28. marts 2011: "En kereplan for et felles europaisk transportomrade — mod et
konkurrencedygtigt og ressourceeffektivt transportsystem", KOM(2011) 144 endelig.
Meddelelse "Pa vej mod et europaisk trafiksikkerhedsomrade: politiske retningslinjer for
trafiksikkerheden for 2011-2020" (KOM(2010) 389 endelig).

Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2003/59/EF af 15. juli 2003 om grundleggende
kvalifikationskrav og efteruddannelseskrav for forere af visse koretgjer, der benyttes til
godstransport eller personbefordring ad vej, og om @ndring af Radets forordning (EQF) nr.
3820/85 samt Radets direktiv 91/439/EQF og om ophavelse af Radets direktiv 76/914/EQF
(EUT L 226 af 10.9.2003, s. 4)

6 Europa-Parlamentets og Réadets direktiv 2006/126/EF af 20. december 2006 om kerekort
(EUT L 403 af 30.12.2000, s. 18).
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(5) For at give sikkerhed og sammenhang med andre EU-retsakter ber der foretages en rackke
@ndringer til undtagelserne 1 direktiv 2003/59/EF under hensyntagen til de tilsvarende
undtagelser i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) 561/2006’. Nogle af disse
undtagelser vedrarer situationer, hvor kersel ikke er hovedaktiviteten, f.eks. hvor kersel udger
mindre end 30 % af den manedlige arbejdstid, og hvor det ville vere en uforholdsmassig stor

byrde for disse personer at skulle opfylde kravene i direktiv 2003/59/EF.

(5a) Chaufferer, som er blevet undtaget fra kravene til grundleeggende kvalifikationer, ber, idet
denne undtagelse fastholdes, ikke desto mindre veare forpligtet til at gennemga

efteruddannelse for at ajourfere kundskaber, som er vasentlige for deres arbejde.

(6) Under hensyntagen til udviklingen inden for uddannelse og skoling samt for at forbedre det
bidrag, som direktiv 2003/59/EF yder til trafiksikkerheden og relevansen af uddannelse af
chaufferer, bar emner vedrerende trafiksikkerhed sdsom genkendelse af farer, beskyttelse af

sarbare trafikanter og braendstofeffektiv kersel styrkes i uddannelseskurserne.

(7) Medlemsstaterne ber have en klar mulighed for at forbedre og modernisere deres
uddannelsespraksis ved hjelp af IKT-varktejer, sdsom e-leering og kombineret lering, for en
del af uddannelsen, samtidig med at uddannelsens kvalitet sikres. En betydelig del af den
uddannelse, der kraves 1 henhold til dette direktiv, ber gennemfores pa et godkendt

uddannelsescenter.

(8) For at sikre ssmmenhang mellem de forskellige former for uddannelse, der kraves i henhold
til EU-lovgivningen, ber medlemsstaterne have mulighed for at kombinere forskellige typer af
relevant uddannelse, sdésom uddannelse 1 transport af farligt gods, 1 handicapbevidstgerelse

eller dyretransport med den uddannelse, som fremgér af direktiv 2003/59/EF.

Europa-Parlamentets og Réadets forordning (EF) nr. 561/2006 af 15. marts 2006 om
harmonisering af visse sociale bestemmelser inden for vejtransport og om @ndring af Réadets
forordning (EQF) nr. 3821/85 og (EF) nr. 2135/98 samt ophavelse af Radets forordning
(EQF) nr. 3820/85 (EUT L 102 af 11.4.2006, s. 1).
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(9) For at forebygge at forskellig praksis i medlemsstaterne vanskeligger gensidig anerkendelse
og begranser forernes ret til at gennemgd efteruddannelse 1 den medlemsstat, hvor de
arbejder, bar medlemsstaternes myndigheder forpligtes til at udstede det relevante dokument
for alle chaufferer, som opfylder kravene i direktiv 2003/59/EF. Dokumentet ber anerkendes
gensidigt, herunder i forbindelse med kontrol ved vejsiden. Denne
minimumsdokumentationspligt ber ikke hindre den videre udvikling af medlemsstaternes

samarbejde pa dette omrade gennem elektronisk registrering og udveksling af oplysninger.

(9a) Anvendelsen af forerattester pd chaufforer fra tredjelande som dokumentation for
overholdelse af uddannelseskravene kan udgere en hindring for chauffererne, hvis
transportvirksomhederne returnerer attesten til de udstedende myndigheder, navnlig hvis de
pageldende chaufforer onsker at tage arbejde 1 en anden medlemsstat. For at undgé
situationer, hvor chaufferer under sidanne omstandigheder ville vere nedt til at gentage
deres uddannelse, nér de tager nyt arbejde, bor medlemsstaterne tilskyndes til at samarbejde

og udveksle oplysninger om chaufforers kvalifikationer.

(9b) For at sikre en gnidningsfri overgang ber gyldige forerattester og gyldige
chaufferuddannelsesbeviser, der er udstedt i overensstemmelse med de regler, der finder
anvendelse for anvendelsen af de &ndrede bestemmelser, anerkendes indtil deres udlgbsdato.
Andringerne gor ikke den gennemgéede uddannelse eller de kerekort, der er udstedt til

bekraftelse heraf, ugyldige for anvendelsen af de pagaldende @ndringer.

(10) For at sikre retssikkerhed og harmonisere aldersgraenserne for de formal, som fremgér af
direktiv 2003/59/EF, ber direktiv 2003/59/EF indeholde en klar undtagelse, hvoraf det
fremgar, at kerekort kan udstedes ved den aldersgrense, som fremgér af direktiv 2003/59/EF.
Denne preecisering vedrerer den generelle aldersgranse for visse koretojskategoriers
chaufferer, der er i besiddelse af et kvalifikationsbevis, og @ndrer ikke de eksisterende

muligheder for at nedsatte eller fastsaette undtagelser fra disse aldersgransekrav.
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(10a) Andringerne af direktiv 2006/126/EF ber begranses til endringer, der er knyttet direkte til
revisionen af direktiv 2003/59/EF. En grundigere analyse af gennemforelsen og anvendelsen
af direktiv 2006/126/EF, herunder en afgrensning mellem visse kategorier af koretojer,

forekommer onskelig og ber indgd i den kommende revision af direktiv 2006/126/EF.

(11) Da maélet med dette direktiv, nemlig at forbedre EU-standarderne for grundlaeggende
kvalifikationskrav og efteruddannelseskrav for forere af visse keretojer, der benyttes til
godstransport eller personbefordring ad vej, ikke i tilstraekkelig grad kan opfyldes af
medlemsstaterne og pa grund af den grenseoverskridende karakter af vejtransport og de
emner, som dette direktiv skal tage hand om, bedre kan nds pa EU-plan, kan EU treffe
foranstaltninger i overensstemmelse med narhedsprincippet, jf. artikel 5 i traktaten om Den
Europaiske Union. I overensstemmelse med proportionalitetsprincippet, jf. nevnte artikel,

gér dette direktiv ikke videre, end hvad der er nedvendigt for at nd disse mal.
(12) Direktiv 2003/59/EF og 2006/126/EF ber derfor &ndres 1 overensstemmelse hermed —

VEDTAGET FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1
I direktiv 2003/59/EF foretages folgende @ndringer:
1)  Artikel 1, forste og andet led, affattes séledes:

"— keoretgjer, hvortil der kraeves et karekort til en af kategorierne C1, C1 + E, C eller C + E,
som defineret i Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2006/126/EF(*), eller et

kerekort, der er anerkendt som &kvivalent

—karetojer, hvortil der kreves et kerekort til en af kategorierne D1, D1 + E, D eller D + E,
som defineret 1 direktiv 2006/126/EF, eller et karekort, der er anerkendt som

akvivalent.
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I dette direktiv laeses henvisninger til kategorier af kerekort med et plustegn ("+") i

overensstemmelse med sammenligningstabellen 1 bilag III.

(*)

Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2006/126/EF af 20. december 2006 om
kerekort (EUT L 403 af 30.12.2006, s. 18).".

2)  Artikel 2 affattes saledes:

a)

b)

Litra b) affattes saledes:

"b)

af koretgjer, der benyttes af de vaebnede styrker, civilbeskyttelsestjenesten,
brandvesenet ordensmagten og tjenester for akut sygetransport eller er under
disse tjenesters kontrol, sdfremt transporten sker som led i disse tjenesters

funktioner".

Litra d)-g) affattes séledes:

"d)

af koretgjer, der anvendes 1 nedsituationer eller benyttes til redningsopgaver,

herunder keretgjer, der anvendes til ikkekommerciel transport af nadhjelp

af koretgjer, der benyttes til keretimer eller kereprover med henblik pa opndelse af
et korekort eller det i artikel 6 og artikel 8, stk. 1, omhandlede kvalifikationsbevis,
forudsat at de ikke anvendes til erhvervsmassig godstransport eller

personbefordring.

Desuden finder dette direktiv ikke anvendelse pé en person, som gnsker at
erhverve et korekort eller et kvalifikationsbevis i overensstemmelse med artikel 6
og artikel 8, stk. 1, hvis denne person gennemgar yderligere kereundervisning
som led i arbejdspladsbaseret leering, pd betingelse af at den pagaeldende ledsages
af en anden person, som har kvalifikationsbevis til eller er kerelerer for den

koretojskategori, der anvendes til det pageldende formél

af koretgjer, der benyttes til ikke-erhvervsmassig personbefordring og

varetransport
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g) af keretgjer, der benyttes til transport af materiel, udstyr eller maskiner, som skal
anvendes under udevelsen af chaufferens erhverv, forudsat at kerslen af

koretojerne ikke er chaufferens hovedaktivitet.".
Folgende stykker tilfojes:

"Medlemsstaterne kan undtage forere af koretojer, som landbrugs-, gartneri-,
skovbrugs-, opdrats- og fiskerivirksomheder anvender eller lejer uden forer til som led i
deres egen erhvervsmaessige virksomhed, forudsat at kerslen af keretgjerne ikke er
chaufferens hovedaktivitet. Medlemsstaterne kan gere denne undtagelse betinget af
individuelle forhold pa deres eget omrade og, efter aftale med de bererte medlemsstater,

pa en anden medlemsstats omrade.

Medlemsstaterne underretter Kommissionen om de undtagelser, de har givet tilladelse
til i henhold til denne bestemmelse, og Kommissionen underretter de evrige

medlemsstater herom.".

3)  Artikel 7 affattes saledes:

a)  Forste afsnit affattes saledes:
"Efteruddannelsen tager sigte pd at give indehaverne af et kvalifikationsbevis mulighed
for at ajourfere kundskaber, som er vasentlige for deres arbejde, idet der legges sarlig
vaegt pa faerdselssikkerhed og rationelt braeendstofforbrug.".
b)  Tredje afsnit affattes saledes:
Efteruddannelsen har til formal at uddybe og repetere nogle af emnerne pa listen i bilag
I, afdeling 1. Den omfatter mindst ét emne om trafiksikkerhed og en raekke forskellige
emner. | uddannelsens emner skal der tages hejde for udviklingen inden for den
relevante lovgivning og teknologi og sé vidt muligt for chaufferens
uddannelsesmeessige behov.".
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4)

S)

Artikel 9, stk. 1, affattes saledes:

"Chaufforer, jf. artikel 1, litra a), skal opné de grundleeggende kvalifikationer som omhandlet
1 artikel 5 1 den medlemsstat, hvor de har deres sedvanlige bopel som defineret 1 artikel 12 1

direktiv 2006/126/EF.".

Artikel 10 affattes saledes:

"Artikel 10
EU-kode

Pé grundlag af det i artikel 6 omhandlede kvalifikationsbevis samt det i artikel 8, stk. 1,
omhandlede kvalifikationsbevis indfgjer de kompetente myndigheder i medlemsstaterne
under hensyn til artikel 5, stk. 2 og 3, og artikel 8, den harmoniserede EU-kode 95, jf. bilag |
til direktiv 2006/126/EF, ved siden af de tilsvarende koretojskategorier:

— 1 karekortet og/eller

— i chaufferuddannelsesbeviset, der er udfaerdiget i overensstemmelse med modellen i

bilag II.

Hvis de kompetente myndigheder i den medlemsstat, hvor kvalifikationsbeviset blev udstedt,
ikke kan indfeje EU-koden 1 kerekortet, udsteder de et chaufferuddannelsesbevis til

chaufforen.

Chaufferuddannelsesbeviserne, der udstedes af medlemsstaterne, anerkendes gensidigt. Ved
udstedelsen af et bevis sikrer de kompetente myndigheder sig, at kerekortet er gyldigt til den

relevante keretojskategori.
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6)

Chaufforer, jf. artikel 1, litra b), der udferer godstransport ad vej, skal ogsé have tilladelse til
at godtgere, at de besidder de kvalifikationer og den uddannelse, der er omhandlet 1 dette
direktiv, ved hjelp af den forerattest, der er omhandlet 1 Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) nr. 1072/2009(*) pa betingelse af, at denne er forsynet med EU-kode 95. 1
henhold til dette direktiv indfejer den udstedende medlemsstat EU-kode 95 i den del af
attesten, der er forbeholdt anmarkninger, hvis chaufferen opfylder de kvalifikations- og

uddannelseskrav, der er fastsat i1 dette direktiv.

Forerattester, der er udstedt inden [EUT: indscet dato ncevnt i artikel 3, stk. 1] 1
overensstemmelse med artikel 5 i1 forordning (EF) nr. 1072/2009, serlig stk. 7, med henblik
pa at dokumentere overholdelse af uddannelseskravene i dette direktiv, og som ikke er
forsynet med EU-kode 95, skal anerkendes som dokumentation for kvalifikationer indtil deres

udlgbsdato.

(*) Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1072/2009 af 21. oktober 2009 om
feelles regler for adgang til markedet for international godskersel (EUT L 300 af
14.11.2009, s. 72).".

Bilag I og II @ndres som anfort i bilaget til dette direktiv.

Artikel 2

I direktiv 2006/126/EF foretages folgende andringer:

1)  Artikel 4 affattes saledes:
a)  Stk. 4 affattes saledes:
1) Litra e), tredje led, affattes sdledes:
- "aldersgreensen for kategori C1 og C1E fastsettes til 18 ar".
i1)  Litra g), andet led, affattes saledes:
"aldersgraensen for kategori C og CE fastsattes til 21 ar".
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iii)  Litra i), andet led, affattes saledes:
— "aldersgraensen for kategori D1 og D1E fastsattes til 21 ar".
iv)  Litra k), andet led, affattes saledes:
— "aldersgraensen for kategori D og DE fastsettes til 24 ar".
b)  Felgende stykke tilfojes:

"7. Uanset de aldersgranser, som er fastsat i artikel 4, stk. 4, litra g), 1) og k), i dette
direktiv fastsaettes aldersgreensen for udstedelse af kerekort i kategori C, CE, D1, DIE,
D og DE til den aldersgraense, som er fastsat for kersel af sddanne koretejer for
indehavere af et kvalifikationsbevis, jf. artikel 5, stk. 2, artikel 5, stk. 3, litra a), nr. 1),
forste afsnit, artikel 5, stk. 3, litra a), nr. ii), ferste afsnit eller artikel 5, stk. 3, litra b), 1
direktiv 2003/59/EF.

Safremt en medlemsstat i overensstemmelse med artikel 5, stk. 3, litra a), nr. 1), andet
afsnit eller artikel 5, stk. 3, litra a), nr. i1), andet afsnit, 1 direktiv 2003/59/EF godkender
korsel pa dens omrdde fra en lavere alder, er kerekortet kun gyldigt pa den udstedende
medlemsstats omrade, indtil indehaveren af kerekortet har naet den relevante

aldersgrense, jf. forste afsnit i dette stykke, og er i besiddelse af et kvalifikationsbevis.".
2)  Tartikel 15 bliver den eksisterende tekst stk. 1, og felgende stykke tilfojes:

"2.  EU's kerekortnetvaerk kan ogsa anvendes til udveksling af oplysninger om kerekort til

formal 1 henhold til anden EU-lovgivning."
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Artikel 3

1.  Medlemsstaterne satter de nedvendige love og administrative bestemmelser i kraft for at
efterkomme dette direktiv senest den [EUT: indscet venligst beregnet dato: 24 mdneder efter

ikrafttreedelsen]. De meddeler straks Kommissionen teksten til disse love og bestemmelser.

Disse bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en henvisning til dette direktiv eller skal
ved offentliggerelsen ledsages af en sddan henvisning. De na@rmere regler for henvisningen

fastsaettes af medlemsstaterne.

2. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten til de vigtigste nationale love og

bestemmelser, som de vedtager pa det omrade, der er omfattet af dette direktiv.

Artikel 4

Dette direktiv treeder 1 kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen 1 Den Europceiske Unions

Tidende.

Artikel 5
Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.
Udferdiget 1 Bruxelles, den .
Pa Europa-Parlamentets vegne Pa Rddets vegne
Formanden Formanden
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TILLAG

A. IbilagI og II til direktiv 2003/59/EF foretages folgende @ndringer:

1)  Ibilag I foretages folgende @ndringer:

A) Tafdeling 1 foretages folgende @ndringer:

a)

b)

"1.2.

Andet afsnit affattes saledes:

"Minimumsniveauet for kundskaberne skal mindst vaere sammenlignelige med
niveau 2 i den europ@iske referenceramme for kvalifikationer, jf. bilag II til

Europa-Parlamentets og Radets henstilling 2008/C 111/01(*).

(*) Europa-Parlamentets og Ridets henstilling af 23. april 2008 om etablering
af den europaiske referenceramme for kvalifikationer for livslang laering

(EUT C 111 af 6.5.2008, s. 1).".
Punkt 1.2 affattes sdledes:

Mal: at kende sikkerhedsanordningernes karakteristiske egenskaber og funktioner

med henblik pé at beherske koretojet, mindske slid og forebygge fejl:

grenser for brug af bremser og retarder, kombineret brug af bremser og retarder,
bedste valg af hastighed og gear, brug af keretejets inerti, brug af forskellige
metoder til at nedsaette hastigheden og til bremsning ved kersel ned ad bakke samt
reaktion ved funktionssvigt, brug af elektroniske og mekaniske anordninger sasom
elektronisk stabilitetsprogram (ESP), avanceret nodbremsesystem (AEBS),
antiblokeringssystem (ABS), treekkraftkontrolsystemer (TCS),
overvagningssystemer i karetgjet (IVMS) og andre, som er godkendt til brug,

forerstotte eller automatiske anordninger.".
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"1.3.

d)

Punkt 1.3 affattes séledes:
Mal: at kunne optimere braendstofforbruget:

Optimering af brendstofforbruget ved anvendelse af, hvad der er laert under punkt
1.1 og 1.2, betydningen af at kunne forudse trafikken, passende afstand og brug af
koretojets fremdrift, stabil hastighed, smidig kersel og passende dektryk."

Folgende punkt indsattes for overskriften "Kerekort til kategori C, C + E, C1, C1
+E":

"1.3a. Mal: evne til at forudse, vurdere og tilpasse sig risici i trafikken:

"1.4.

At vaere klar over og tilpasse sig forskellige vej-, trafik- og vejrforhold, forudse
kommende begivenheder, tilpasse sig trafikrisici og anerkende og tilpasse sig
farlige situationer, navnlig med hensyn til keretojernes storrelse og vegt samt
sarbare trafikanter sdsom fodgangere, cyklister og tohjulede motoriserede

koretojer.

At identificere mulige farlige situationer og korrekt fortolke, hvordan disse
potentielt farlige situationer kan blive til situationer, hvor sammensted ikke
leengere kan undgéds, og velge og foretage handlinger, der eger
sikkerhedsmargenen i en sddan grad, at et sammensted stadig kan undgas, hvis

den potentielle farlige situation opstar."
Punkt 1.4 affattes séledes:

Mal: at kunne std for lastning af et keretoj under overholdelse af

sikkerhedsforskrifterne og den korrekte brug af keretejet:

Kreafter pa keretojet under korsel, brug af forskellige gear alt efter koretojets
belasningstilstand og vejens lengdeprofil, brug af automatiske
transmissionssystemer, beregning af keretgjets eller vogntogets nyttelast,
beregning af lastrummets storrelse, placering af godset, folgerne af for stort

akseltryk, koretojets stabilitet og tyngdepunkt, emballagetyper og paller.
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"1.6.

g)

"2.1.

Hovedkategorier af gods, der kraever surring, sikrings- og surringsteknikker, brug
af surringsremme, kontrol af surringsanordningerne, brug af udstyr til

godshindtering samt brug af presenning."
Punkt 1.6 affattes sdledes:

Mal: at kunne std for lastning af et keretej under overholdelse af

sikkerhedsforskrifterne og den korrekte brug af keretojet:

Kreafter pa keretejet under korsel, brug af forskellige gear alt efter koretojets
belesningstilstand og vejens laengdeprofil, brug af automatiske
transmissionssystemer, beregning af keretojets eller vogntogets nyttelast,
placering af godset, folgerne af for stort akseltryk, keretgjets stabilitet og

tyngdepunkt."
Punkt 2.1 affattes séledes:
Mal: at kende vejtransportens sociale kontekst og reglerne:

Specifikke arbejdstidsregler for transport, Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 561/2006(*) og (EU) nr. 165/2014(**) og deres principper,
anvendelse og konsekvenser, sanktioner for mangelfuld, ukorrekt eller svigagtig
brug af fartskriver; kendskab til vejtransportens sociale kontekst: chaufferernes
rettigheder og pligter med hensyn til grundleeggende kvalifikationer og

efteruddannelse.

(*) Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 561/2006 af
15. marts 2006 om harmonisering af visse sociale bestemmelser inden for
vejtransport og om @ndring af Radets forordning (EQF) nr. 3821/85 og (EF)
nr. 2135/98 samt ophavelse af Radets forordning (EQF) nr. 3820/85 (EUT
L 102 af 11.4.2006, s. 1).
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h)

"3.7.

"3.8.

(**) Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr. 165/2014 af
4. februar 2014 om takografer inden for vejtransport, om opheavelse af
Rédets forordning (EQF) nr. 3821/85 om kontrolapparatet inden for
vejtransport og om @ndring af Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EF) nr. 561/2006 om harmonisering af visse sociale bestemmelser inden for

vejtransport (EUT L 60 af 28.2.2014, s. 1).".
Punkt 3.7 affattes sdledes:

Mal: at kende vejgodstransportens gkonomiske kontekst og

markedsorganisationen:

Vejtransport i forhold til andre transportmader (konkurrence, spediterer),
forskellige vejtransportaktiviteter (transport for tredjemands regning, egen
virksomhed, transportrelaterede aktiviteter), hovedtyper af transportvirksomheder
og transportrelaterede aktiviteter og deres organisation, specialisering inden for
transport (tank, kontrolleret temperatur, farligt gods, dyretransport mv.) samt
sektorens udvikling (diversificering af ydelser, kombination af bane og vej,

underentreprise mv.).".
Punkt 3.8 affattes séledes:

Mal: at kende den ekonomiske kontekst for personbefordring ad vej og

markedsorganisationen:

Personbefordring ad vej i forhold til de forskellige personbefordringsmader (tog,
personbiler), forskellige aktiviteter inden for personbefordring ad ve;j,
handicapbevidstgerelse, grensepassage (international befordring) samt

hovedtyper af virksomheder, der udferer personbefordring ad ve;j.".

8596/17
BILAG

kf/PP/mta 19
DGE 2A DA



B)

I afdeling 2 foretages folgende @ndringer:

a)

Punkt 2.1 affattes sdledes:

"2.1. En ordning med bdde deltagelse i undervisning og en prove.

Det grundleggende kvalifikationskursus omfatter undervisning i samtlige emner
pa listen i afdeling 1. Dette grundlaeggende kvalifikationskursus har en varighed

pa 280 timer.

Hver chauffoer skal have mindst 20 individuelle keretimer i et keretej af den
pageldende kategori, som mindst opfylder kravene til provekeretojer 1 direktiv

2006/126/EF.

I ovennavnte individuelle kereundervisning ledsages den person, der ensker at
blive chauffor, af en leerer ved et godkendt uddannelsescenter. Hver chauffor kan
fa hejst 8 af de 20 individuelle keretimer pa et seerligt omrade eller i en avanceret
simulator, hvor chaufferens evne til rationel karsel kan bedemmes med
hovedvagt pé sikkerhed, herunder navnlig hans beherskelse af koretgjet pa veje 1
forskelligartet tilstand samt under forskellige vejrforhold og pa forskellige

tidspunkter af dognet og evnen til at optimere breendstofforbruget.

Medlemsstaterne kan tillade, at dele af uddannelsen udbydes af det godkendte
uddannelsescenter ved hjelp af informations- og kommunikationsteknologier som
e-lering, samtidig med at det sikres, at uddannelsens kvalitet fastholdes, og ved at
udvalge de emner, der er mest velegnede til anvendelse af informations- og
kommunikationsteknologier. Navnlig stiller medlemsstaterne krav om pélidelig

brugeridentifikation og passende kontrolmidler.

Medlemsstaterne kan medregne sarlige uddannelseskrav i anden EU-lovgivning
som en del af uddannelsen. Dette omfatter, men er ikke begraenset til, uddannelse
som kraevet 1 Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2008/68/EF(*) for karsel
med farligt gods, handicapbevidstgerende uddannelse i henhold til Europa-
Parlamentets og Rédets forordning (EU) 181/2011(**) og uddannelse i
dyretransport i henhold til Radets forordning (EF) 1/2005(**%*).
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b)

For de chaufferer, der er neevnt i artikel 5, stk. 5, er varigheden af det

grundleggende kvalifikationskursus pa 70 timer, heraf 5 individuelle koretimer.

Ved uddannelsens afslutning underkaster medlemsstaternes kompetente
myndigheder eller den enhed, som de har udpeget, chaufferen en skriftlig eller
mundtlig preve. Proven omfatter mindst et spergsmal for hvert mél pé listen over

emner i afdeling 1.

(*) Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2008/68/EF af 24. september 2008
om indlandstransport af farligt gods (EUT L 260 af 30.9.2008, s. 13).

(**) Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr. 181/2011 af
16. februar 2011 om buspassagerers rettigheder og om @ndring af

forordning (EF) nr. 2006/2004 (EUT L 55 af 28.2.2011, s. 1).

(***) Radets forordning (EF) nr. 1/2005 af 22. december 2004 om beskyttelse af
dyr under transport og dermed forbundne aktiviteter og om @ndring af
direktiv 64/432/EQF og 93/119/EF og forordning (EF) nr. 1255/97 (EUT
L 3 af 5.1.2005, s. 1).".

I punkt 2.2, litra b), affattes andet afsnit siledes:

"De keretgjer, der anvendes ved de praktiske prover, skal mindst opfylde kravene

til provekeretgjer 1 direktiv 2006/126/EF.".
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C) Afdeling 3 og 4 affattes saledes:
"Afdeling 3: Intensivt grundleeggende kvalifikationskursus, jf. artikel 3, stk. 2

Det intensive grundleeggende kvalifikationskursus omfatter undervisning i samtlige
emner pa listen i afdeling 1. Dette intensive grundlaeggende kvalifikationskursus har en

varighed pé 140 timer.

Hver chauffor skal have mindst ti individuelle keretimer i et koretej af den pageldende

kategori, som mindst opfylder kravene til provekeretgjer i direktiv 2006/126/EF.

I ovennaevnte individuelle kereundervisning ledsages den person, der ensker at blive
chauffor, af en leerer ved et godkendt uddannelsescenter. Hver chauffer kan fa hejst fire
af de ti individuelle keoretimer pé et serligt omrdde eller i en avanceret simulator, hvor
chaufferens evne til rationel korsel kan bedemmes med hovedvagt pé sikkerhed,
herunder navnlig hans beherskelse af koretgjet pa veje i forskelligartet tilstand samt
under forskellige vejrforhold og pa forskellige tidspunkter af degnet og evnen til at

optimere brandstofforbruget.

Bestemmelserne i pkt. 2.1, fjerde afsnit, finder ogsé anvendelse pa de fremskyndede

grundleggende kvalifikationer.

For de chaufferer, der er naevnt i artikel 5, stk. 5, er varigheden af det intensive

grundleeggende kvalifikationskursus pa 35 timer, heraf 2 individuelle keretimer.

Ved uddannelsens afslutning underkaster medlemsstaternes kompetente myndigheder
eller den enhed, som de har udpeget, chaufforen en skriftlig eller mundtlig prove.

Proven omfatter mindst et spergsmél for hvert mél pd listen over emner i afdeling 1.
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Afdeling 4: Obligatorisk efteruddannelse, jf. artikel 3, stk. 1, litra b)

Der tilrettelegges obligatoriske efteruddannelseskurser pé et godkendt
uddannelsescenter. De har en varighed péd 35 timer hvert femte ar og aftholdes over
perioder pa mindst syv timer. Det godkendte uddannelsescenter kan lade
efteruddannelseskurserne foregd delvis i en avanceret simulator og ved hjalp af
informations- og kommunikationsteknologier som e-leering, samtidig med at det sikres,
at uddannelsens kvalitet fastholdes, og ved at udvelge de emner, der er mest velegnede
til anvendelse af informations- og kommunikationsteknologier. Navnlig stiller
medlemsstaterne krav om palidelig brugeridentifikation og passende kontrolmidler.
Mindst en af syvtimersperioderne skal omfatte et trafiksikkerhedsrelateret emne. 1
uddannelsens emner skal der tages hejde for udviklingen inden for den relevante
lovgivning og teknologi og s& vidt muligt for chaufferens sarlige uddannelsesmaessige
behov. De 35 timer skal omfatte en reekke forskellige emner, herunder genuddannelse,

hvis det er godtgjort, at chaufferen har behov for serlig paedagogisk bistand.

Medlemsstaterne kan overveje at medregne afsluttet specifik uddannelse, som kraves i
henhold til anden EU-lovgivning, af en varighed pa indtil en af de foreskrevne
syvtimersperioder. Dette omfatter, men er ikke begranset til, uddannelse som kravet i
direktiv 2008/68/EF for kersel med farligt gods, uddannelse i dyretransport i henhold til
Rédets forordning (EF) nr. 1/2005 og for personbefordring handicapbevidstgerende
uddannelse 1 henhold til forordning (EU) nr. 181/2011.".

2)  Bilag Il @&ndres séledes:
A)  Overskriften affattes saledes:

"BESTEMMELSER VEDRORENDE EU-MODELLEN FOR
CHAUFFORUDDANNELSESBEVIS".
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B) Tafdeling 2 foretages folgende andringer:
a)  Vedrerende forsiden af chaufferuddannelsesbeviset:
1) Litra d), nr. 9), affattes saledes:
"9. kategorier af koretojer, for hvilke chaufferen opfylder kravene til
grundlaeggende kvalifikationer og efteruddannelse".
ii)  Litra e), forste punktum, affattes siledes:
"betegnelsen "EU-model" pa den udstedende medlemsstats sprog og betegnelsen
"chaufferuddannelsesbevis" pd de gvrige EU-sprog trykt i blat pd en sddan made,
at det udger bevisets baggrund:".
b)  Vedrerende bagsiden af chaufferuddannelsesbeviset affattes litra a), nr. 9) og 10),
saledes:
"9. kategorier af keretojer, for hvilke chaufferen opfylder kravene til
grundlaeggende kvalifikationer og efteruddannelse.
10. den harmoniserede EU-kode 95, der er omhandlet i bilag I til direktiv
2006/126/EF".

C) I afdeling 4 affattes overskriften til modellen for chaufferuddannelsesbeviset saledes:
"EU-MODEL FOR CHAUFFORUDDANNELSESBEVIS". Pa bagsiden af modellen
erstattes "Fallesskabskode" under nummer 10 af "EU-kode".

D) Folgende afdeling tilfojes:

"5.  Overgangsbestemmelser

Chaufferuddannelsesbeviser, der er udstedt for [EUT: indscet dato neevnt i artikel 3,

stk. 1], er gyldige indtil deres udlgbsdato.".
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B.  Folgende bilag tilfajes:

"Bilag III — Sammenligningstabel for henvisningerne til visse kategorier af karekort

Henvisning i dette direktiv Henvisning i direktiv 2006/126/EF

C+E CE

CI+E Cl1E

D+E DE

DI+E DIE
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