Consejo de la
Unién Europea

Expediente interinstitucional:
2018/0228(COD)

NOTA INFORMATIVA

Bruselas, 29 de mayo de 2019

(OR. en)

8577/19

CODEC 953
TRANS 286
FIN 301
CADREFIN 210
POLGEN 81
REGIO 87
ENER 241
TELECOM 189
COMPET 347
MI 378

ECO 51

1A 137

PE 206

De: Secretaria General del Consejo
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Asunto: Propuesta de REGLAMENTO DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL

CONSEJO por el que se establece el Mecanismo «Conectar Europa» y se

derogan los Reglamentos (UE) n.° 1316/2013 y (UE) n.° 283/2014
- Resultado de la primera lectura del Parlamento Europeo

(Estrasburgo, del 15 al 18 de abril de 2019)

L. INTRODUCCION

Los ponentes, Henna VIRKKKUNEN (PPE, FI), Marian-Jean MARINESCU (PPE, RO) y Pavel

TELICKA (ALDE, CZ) presentaron un informe sobre la propuesta de Reglamento en nombre de la

Comision de Industria, Investigacion y Energia y de la Comision de Transportes y Turismo. El

informe contenia una enmienda (enmienda 108) a la propuesta.
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II. VOTACION

En su votacion del 17 de abril de 2019, el pleno aprobd la enmienda 108 a la propuesta de

Reglamento.

La propuesta de la Comisién asi modificada constituye la posicion en primera lectura del

Parlamento, que figura en su resolucion legislativa recogida en el anexo de la presente nota!.

Las partes del texto adjunto que no estan resaltadas en gris corresponden en cuanto al fondo, con
pequefias incoherencias, a la interpretacion comin alcanzada el 7 de marzo de 2019 en el ultimo
didlogo tripartito de la octava legislatura (2014-2019). Deben corregirse dichas incoherencias antes
de que el Consejo adopte su posicidn, una vez que se haya alcanzado un acuerdo sobre la totalidad

del texto.

La version de la posicion del Parlamento en la resolucion legislativa se ha marcado para sefialar
los cambios que se han introducido mediante las enmiendas en la propuesta de la Comision. Los
anadidos al texto de la Comision se destacan en negrita y cursiva. El simbolo « I » indica la
supresion de texto.
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ANEXO
(17.4.2019)

Mecanismo «Conectar Europay» ***I

Resolucion legislativa del Parlamento Europeo, de 17 de abril de 2019, sobre la propuesta de
Reglamento del Parlamento Europeo y del Consejo por el que se establece el Mecanismo
«Conectar Europa» y se derogan los Reglamentos (UE) n.° 1316/2013 y (UE) n.” 283/2014
(COM(2018)0438 — C8-0255/2018 — 2018/0228(COD))

(Procedimiento legislativo ordinario: primera lectura)
El Parlamento Europeo,
— Vista la propuesta de la Comision al Parlamento Europeo y al Consejo (COM(2018)0438),

— Vistos el articulo 294, apartado 2, y los articulos 172 y 194 del Tratado de Funcionamiento de
la Union Europea, conforme a los cuales la Comision le ha presentado su propuesta (C8-
0255/2018),

— Visto el articulo 294, apartado 3, del Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea,
— Visto el dictamen del Comité Econdmico y Social Europeo de 19 de septiembre de 2018,
— Visto el dictamen del Comité de las Regiones de 10 de octubre de 20182,

—  Vista la carta de su Presidente a los presidentes de las comisiones parlamentarias, de 25 de
enero de 2019, en la que se expone el enfoque del Parlamento sobre los programas sectoriales
del marco financiero plurianual (MFP) posterior a 2020,

— Vista la carta del Consejo al Presidente del Parlamento Europeo, de 1 de abril de 2019, en la
que se confirma la interpretacion comun alcanzada entre los colegisladores durante las
negociaciones,

— Visto el articulo 59 de su Reglamento interno,

— Vistas las deliberaciones conjuntas de la Comision de Industria, Investigacion y Energia y de
la Comision de Transportes y Turismo de conformidad con el articulo 55 del Reglamento,

— Vistos el informe de la Comision de Industria, Investigacion y Energia y de la Comision de
Transportes y Turismo, y las opiniones de la Comision de Asuntos Exteriores, de la Comision
de Presupuestos, de la Comision de Medio Ambiente, Salud Publica y Seguridad Alimentaria,
y de la Comision de Desarrollo Regional (A8-0409/2018),

1. Aprueba la Posicion en primera lectura que figura a continuacion?;

1 DO C 440 de 6.12.2018, p. 191.
2 DO C 461 de 21.12.2018, p. 173.
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2. Pide a la Comision que le consulte de nuevo si sustituye su propuesta, la modifica
sustancialmente o se propone modificarla sustancialmente;

3.  Encarga a su presidente que transmita la Posicion del Parlamento al Consejo y a la Comision,
asi como a los Parlamentos nacionales.

La presente Posicion sustituye a las enmiendas aprobadas el 12 de diciembre de 2019 (Textos
Aprobados, P8 TA(2018)0517).
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P8 _TC1-COD(2018)0228

Posicion del Parlamento Europeo aprobada en primera lectura el 17 de abril de 2019 con
vistas a la adopcion del Reglamento (UE) 2019/... del Parlamento Europeo y del Consejo por
el que se establece el Mecanismo «Conectar Europa» y se derogan los Reglamentos (UE)

n.’ 1316/2013 y (UE) n.” 283/2014

(Texto pertinente a efectos del EEE)

EL PARLAMENTO EUROPEO Y EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,

Visto el Tratado de Funcionamiento de la Union Europea, y en particular sus articulos 172 y 194,
Vista la propuesta de la Comision Europea,

Previa transmision del proyecto de acto legislativo a los Parlamentos nacionales,

Visto el dictamen del Comité Econdémico y Social Europeo!,

Visto el dictamen del Comité de las Regiones?,

De conformidad con el procedimiento legislativo ordinario3,

Considerando lo siguiente:

(1) A fin de conseguir un crecimiento inteligente, sostenible e integrador y de estimular la
creacion de empleo y respetar los compromisos de descarbonizacion a largo plazo, la
Uniodn necesita infraestructuras modernas y multimodales de alto rendimiento en los
sectores del transporte, digital y de la energia que contribuyan a la interconexion y la
integracion de la Unidn y de todas sus regiones, incluidas las regiones remotas,
ultraperiféricas, insulares, periféricas, montaiiosas y poco pobladas. Esas conexiones
deben contribuir a mejorar la libre circulacion de personas, mercancias, servicios y

capitales. Las redes transeuropeas deben facilitar las conexiones transfronterizas, promover

1 DO C 440 de 6.12.2018, p. 191.

2 DO C 461 de 21.12.2018, p. 173.
Posicion del Parlamento Europeo de 17 de abril de 2019. Las partes del texto marcadas en gris
no han sido objeto de acuerdo en el marco de negociaciones interinstitucionales.
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2)

3)

(3 bis)

4

una mayor cohesion econdmica, social y territorial, y contribuir a una economia social de

mercado mas competitiva y sostenible y a la lucha contra el cambio climatico.

El Mecanismo «Conectar Europa» (en adelante, «el Programay) persigue acelerar la
inversion en el campo de las redes transeuropeas y funcionar como un factor multiplicador
de fondos tanto del sector publico como del privado, aumentando la seguridad juridica y
respetando el principio de neutralidad tecnolégica. El Programa debe maximizar las
sinergias entre los sectores digital, del transporte y de la energia, aumentado asi la eficacia

de la intervencion de la Unidn y permitiendo una optimizacion de los costes de ejecucion.

El Programa debe contribuir también a la accion de la Union contra el cambio climatico,
respaldar proyectos que sean sostenibles desde el punto de vista ambiental y social, y, en
su caso, actuaciones de mitigacion del cambio climéatico y de adaptacion a €l. En concreto,
debe reforzarse la contribucion del Programa a la consecucion de los objetivos del Acuerdo
de Paris, los objetivos en materia de clima y energia propuestos para 2030 y el objetivo de

descarbonizacion a largo plazo.

El Programa debe garantizar un alto nivel de transparencia y garantizar la consulta

publica de conformidad con la legislacion nacional y de la Union aplicable.

Como reflejo de la importancia que reviste la lucha contra el cambio climatico de acuerdo
con los compromisos de la Union de aplicar el Acuerdo de Paris y el compromiso con los
Objetivos de Desarrollo Sostenible de las Naciones Unidas, el presente Reglamento debe
integrar, por tanto, la accion por el clima y procurar la consecucion del objetivo global de
que el 25 % de los gastos presupuestarios de la UE contribuyan a los objetivos climaticos!.
Las acciones del presente Programa deben aportar el 60 % de la dotacion financiera global
del Programa a objetivos climaticos, sobre la base, entre otros, de los siguientes
marcadores de Rio: 1) el 100 % para los gastos relativos a infraestructuras ferroviarias,
infraestructuras de carga, combustibles alternativos y sostenibles, transporte urbano
limpio, transporte de electricidad, almacenamiento de electricidad, redes inteligentes,
transporte de CO2 y energias renovables; i1) el 40 % para vias navegables interiores y
transporte multimodal, e infraestructuras de gas, si con ello se posibilita un mayor uso del
hidrogeno o el biometano renovables. Durante la preparacion y ejecucion del Programa se

determinaran las acciones pertinentes, que se examinaran de nuevo en el contexto de las

1 COM(2018) 321, pagina 13.
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©)

(6)

(7)

evaluaciones y revisiones correspondientes. Con el fin de evitar que las infraestructuras
sean vulnerables a posibles efectos a largo plazo debidos al cambio climatico y para
garantizar que el coste de las emisiones de gases de efecto invernadero resultantes de los
proyectos se incluye en la evaluacién economica de estos, procede que los proyectos
respaldados por el Programa incorporen, en su caso, medidas de reduccion del impacto del
cambio climdtico, con arreglo a unas orientaciones de la Comision que sean coherentes con

las que haya elaborado para otros programas de la Union.

Con el objetivo de cumplir las obligaciones informativas establecidas en el articulo 11,
letra ¢), de la Directiva (UE) 2016/2284, relativa a la reduccion de las emisiones nacionales
de determinados contaminantes atmosféricos, por la que se modifica la Directiva
2003/35/CE y se deroga la Directiva 2001/81/CE, con respecto a la utilizacion de los
fondos de la Uniodn para respaldar las medidas adoptadas con el fin de cumplir los
objetivos de esa Directiva, procede efectuar un seguimiento de los gastos vinculados a la

reducciodn de las emisiones o de los contaminantes atmosféricos en virtud de esa Directiva.

Un objetivo importante de este Programa es lograr un incremento de las sinergias y de la
complementariedad entre los sectores digital, del transporte y de la energia. A tal fin, el
Programa debe contemplar la adopcion de programas de trabajo que puedan abordar
ambitos de intervencion especificos, por ejemplo en lo que se refiere a la movilidad
conectada y automatizada o los combustibles sostenibles alternativos. Permitir la
comunicacion digital puede ser uno de los elementos de un proyecto de interés comiun en
el ambito de la energia y del transporte. Ademas, el Programa debe permitir, en cada
sector, que puedan considerarse admisibles algunos componentes sinérgicos de otro sector,
cuando tal enfoque aumente el beneficio socioecondmico de la inversiéon. Conviene
incentivar las sinergias entre sectores mediante los criterios de adjudicacidon que se utilicen

para la seleccion de las medidas, asi como en términos de refuerzo de la cofinanciacion.

Las orientaciones para la red transeuropea de transporte (RTE-T) establecidas en el
Reglamento (UE) n.° 1315/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo! (en adelante, «las

orientaciones para la RTE-T») determinan la infraestructura de la RTE-T, especifican los

de

Reglamento (UE) n.° 1315/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de diciembre

2013, sobre las orientaciones de la Union para el desarrollo de la Red Transeuropea de

Transporte, y por el que se deroga la Decision n.° 661/2010/UE (DO L 348 de 20.12.2013,
p- 1.)

8577/19
ANEXO

cc/CChlj 7
GIP.2 ES



requisitos que esta debe cumplir y dictan las medidas para su aplicacion. Las orientaciones
prevén en particular la finalizacion de la red basica a mas tardar en 2030 con la creacion de
nuevas infraestructuras y la mejora y la modernizacion sustanciales de las ya existentes, a

fin de garantizar la continuidad de la red.

(7 bis) Las medidas que contribuyan al desarrollo de proyectos de interés comun en el sector del
transporte, financiados por el Programa, deben basarse en la complementariedad de
todos los modos de transporte para proporcionar redes eficientes, interconectadas y
multimodales a fin de garantizar la conectividad en toda la Union. Se han de incluir las
carreteras de los Estados miembros que todavia tienen que hacer frente a importantes

necesidades de inversion para completar su red principal de carreteras.

(8) Para alcanzar los objetivos establecidos en las orientaciones de la RTE-T, es necesario
apoyar con caracter prioritario los proyectos en curso de la RTE-T, asi como los enlaces
transfronterizos, los enlaces pendientes, y velar, en su caso, por que las acciones
subvencionadas sean coherentes con los planes de trabajo de los corredores elaborados con
arreglo al articulo 47 del Reglamento (UE) n.® 1315/2013 y al desarrollo global de la red en

lo tocante a rendimiento e interoperabilidad.

(8 bis) En particular, el despliegue total del sistema europeo de gestion del transporte
ferroviario en la red basica de aqui a 2030, previsto en el Reglamento (UE)
n.’ 1315/2013, exige reforzar el apoyo a escala europea e incentivar la participacion de

los inversores privados.

(8 ter) La conexion de los aeropuertos a la red de la RTE-T es una importante condicion previa
para completar con éxito la red basica de la RTE-T y garantizar una intermodalidad
efectiva. Asi pues, es necesario dar prioridad a la conexion de los aeropuertos a la red

basica de la RTE-T cuando no exista.

(8 quater) La ejecucion de acciones transfronterizas requiere un importante esfuerzo de
integracion entre las fases de planificacion y ejecucion. Esta integracion puede
demostrarse por medios como los que se indican a continuacion, sin que deba
presuponerse ningun orden de prioridad entre ellos: establecimiento de una unica
empresa para el proyecto, una estructura de gobernanza conjunta, una empresa
conjunta, un marco juridico bilateral, un acto de ejecucion con arreglo al articulo 47 del

Reglamento (UE) n.° 1315/2013, o cualquier otra forma de cooperacion. Debe
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fomentarse la creacion de estructuras de gestion integradas, incluidas empresas

conjuntas, también a través de un mayor nivel de cofinanciacion.

(8 quinquies)  Las medidas de racionalizacion para promover la realizacion de la RTE-T,
actualmente en fase de desarrollo, deben apoyar una ejecucion mas eficiente de los

proyectos de interés comun en el ambito del transporte.

9) Con objeto de reflejar los crecientes flujos de transporte y la evolucion de la red, procede
adaptar la armonizacion de los corredores de la red bésica y de sus secciones
predeterminadas. Con el fin de mantener la coherencia y la eficacia del desarrollo y la
coordinacién de los corredores, conviene que estas adaptaciones a la red basica de los
corredores no afecten la terminacion de la red basica en 2030, mejoren la cobertura del
territorio de los Estados Miembros por los corredores y sean proporcionadas. Por ese
motivo, la longitud de los corredores de la red basica no debe aumentarse en mas de un
15 %. Cuando sea oportuno, la armonizacion de los corredores de la red bdsica debe
tener en cuenta los resultados del examen de la realizacion de la red bdsica previsto en el
articulo 54 del Reglamento (UE) n.° 1315/2013. El examen debe tener en cuenta las
conexiones ferroviarias regionales transfronterizas de la RTE-T que fueron
abandonadas o desmanteladas, asi como la evolucion de la red global y el impacto de la

retirada del Reino Unido de la Union Europea.

(10) Es necesario promover inversiones publicas y privadas en favor de una movilidad
inteligente, interoperable, sostenible, multimodal, integradora, accesible y segural en
toda la Union para todos los modos de transporte. En 2017, la Comision presento!
«Europa en movimientoy», un conjunto de iniciativas de amplio alcance para conseguir un
trafico mas seguro, fomentar una tarificacion vial inteligente, reducir las emisiones de CO»,
la contaminacion atmosférica y la congestion, promover la movilidad conectada y
auténoma, y asegurar unas condiciones y tiempos de descanso adecuados para los
trabajadores. Conviene que estas iniciativas vayan acompafnadas de una ayuda financiera

de la Unidn, en su caso mediante el presente Programa.

Comunicacion de la Comision «Europa en movimiento: Una Agenda para una transicion
socialmente justa hacia una movilidad limpia, competitiva y conectada para todos»
COM(2017) 0283.
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(11) Las orientaciones de la RTE-T requieren, en lo relativo a las nuevas tecnologias y la
innovacion, que la RTE-T propicie la descarbonizacion de todos los modos de transporte,
mediante la estimulacion de la eficiencia energética y la utilizacion de combustibles
alternativos, respetando al mismo tiempo el principio de neutralidad tecnologica. La
Directiva 2014/94/UE del Parlamento Europeo y del Consejo! establece un marco coman
de medidas para la implantacion de una infraestructura para los combustibles alternativos
para todos los modos de transporte en la Union con el objetivo de reducir en la medida de
lo posible la dependencia de los combustibles fosiles y de mitigar los efectos
medioambientales y climdticos del transporte, y exige que los Estados miembros
garanticen la existencia de puntos de recarga y de repostaje accesibles al publico de aqui al
31 de diciembre de 2025. Tal como se indica en las propuestas de la Comision? de
noviembre de 2017, es necesario un conjunto completo de medidas para el fomento de la
movilidad con bajas emisiones que incluya apoyo financiero cuando las condiciones del

mercado no ofrezcan el incentivo suficiente.

(12) En el contexto de su Comunicacion «Sustainable Mobility for Europe: safe, connected, and
clean»?® (Movilidad sostenible para Europa: segura, conectada y limpia), la Comision ha
sefialado que, gracias a los vehiculos automatizados y los sistemas de conectividad
avanzados, los vehiculos seran mas seguros, mas faciles de compartir y mas accesibles
para todos los ciudadanos, incluidos los que actualmente pueden verse apartados de los
servicios de movilidad, como los mayores y las personas con movilidad reducida. En este
contexto, la Comision también ha propuesto un «EU Strategic Action Plan on Road safety»
(Plan de accion estratégico de la UE sobre seguridad vial) y la revision de la Directiva

2008/96, sobre gestion de la seguridad de las infraestructuras viarias.

(13) Para ayudar a la conclusion de los proyectos de transporte en las zonas menos
desarrolladas de la red, una dotacion del Fondo de Cohesion debe transferirse al Programa
para financiar proyectos de transporte en los Estados miembros que pueden optar a la

financiacion de dicho Fondo. En una fase inicial, I la seleccion de proyectos que pueden

1 Directiva 2014/94/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 22 de octubre de 2014,
relativa a la implantacidon de una infraestructura para los combustibles alternativos (DO L 307
de 28.10.2014, p. 1).

Comunicacion de la Comision «Hacia la consecucion de una movilidad de bajas emisiones.
Una Unién Europea que proteja el planeta, empodere a sus consumidores y defienda a su
industria y sus trabajadores»; COM(2017) 0675.

3 COM(2018) 293.
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optar a la financiacion debe respetar las asignaciones nacionales previstas en el marco del
Fondo de Cohesion. Al final de la fase inicial, los recursos transferidos al Programa que
no se hayan comprometido para un proyecto de infraestructura de transporte deben
asignarse de forma competitiva a proyectos ubicados en los Estados miembros que puedan
optar a la financiacion del Fondo de Cohesion, dando prioridad a los enlaces
transfronterizos y los enlaces pendientes. La Comision debe apoyar a los Estados
miembros que pueden optar a la financiacion del Fondo de Cohesion y que se esfuerzan
por elaborar una cartera adecuada de proyectos, en particular fortaleciendo la capacidad

institucional de las administraciones publicas pertinentes.

(14) A raiz de la Comunicacion conjuntal , publicada en noviembre de 2017, el Plan de accion
sobre movilidad militar, adoptado el 28 de marzo de 2018 por la Comision y la Alta
Representante de la Unidn para Asuntos Exteriores y Politica de Seguridad?, ha puesto de
relieve que la politica de infraestructuras de transporte ofrece una clara oportunidad de
aumentar las sinergias entre las necesidades de defensa y la RTE-T, con el objetivo
general de mejorar la movilidad militar en la Union, teniendo en cuenta el equilibro
geogrdfico y los beneficios potenciales de la proteccion civil. De conformidad con el Plan
de accion, en 2018, el Consejo considerd y validé las necesidades militares en relacion con
las infraestructuras de transporte® y en 2019, los servicios de la Comision sefialaron las
partes de la red transeuropea de transporte aptas para un uso dual, incluidas las mejoras
necesarias de la infraestructura existente. La financiacion de la Union para la aplicacion de
los proyectos de doble uso debe realizarse mediante el Programa sobre la base de
programas de trabajo que especifiquen los requisitos aplicables definidos en el contexto del
Plan de accion y cualquier lista indicativa adicional de los proyectos prioritarios que los
Estados miembros pueden identificar de conformidad con el Plan de Accion sobre

Movilidad Militar.

(15) Las orientaciones de la RTE-T reconocen que la red global garantiza la accesibilidad y
la conectividad de todas las regiones de la Union, incluidas las regiones remotas,

insulares y ultraperiféricas. Ademds, en su Comunicacion «Una asociacion estratégica

1 JOIN(2017) 41.
2 JOIN(2018) 5.
3 Necesidades militares para la movilidad militar dentro y fuera de la Union (ST 14770/18).
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(16)

(17)

renovada y mas fuerte con las regiones ultraperiféricas de la Union Europea»!, la Comision
puso de relieve las necesidades especificas en materia de transporte, energia y tecnologias
digitales de esas regiones y la necesidad de proporcionar una financiacién de la Union
adecuada para satisfacerlas, incluso a través del Programa aplicando porcentajes de

cofinanciacion hasta un mdaximo del 70 %.

Teniendo presentes las cuantiosas necesidades de inversion para avanzar hacia la
realizacion de la red basica de la RTE-T de aqui a 2030 (estimadas en 350 000 millones
EUR en el periodo 2021-2027) y de la red global de la RTE-T de aqui a 2050, asi como las
inversiones urbanas y en materia de descarbonizacion y digitalizacion (estimadas en

700 000 millones EUR en el periodo 2021-2027), procede utilizar los distintos programas e
instrumentos de financiacion de la Unidn con la mayor eficacia posible y maximizar asi el
valor afiadido de las inversiones respaldadas por la Union. Este objetivo podria lograrse
mediante un proceso racionalizado de inversion que propicie la visibilidad de la cartera de
proyectos de transporte y la coherencia de los programas pertinentes de la Union,
principalmente el Mecanismo «Conectar Europa», el Fondo Europeo de Desarrollo
Regional (FEDER), el Fondo de Cohesion y el Fondo InvestEU. En particular, deben
tenerse en cuenta, en su caso, las condiciones propicias sefialadas en el anexo IV del
Reglamento (UE) XXX [Reglamento del Parlamento Europeo y del Consejo, por el que se
establecen las disposiciones comunes relativas al Fondo Europeo de Desarrollo Regional,
al Fondo Social Europeo Plus, al Fondo de Cohesién y al Fondo Europeo Maritimo y de
Pesca, asi como las normas financieras para dichos Fondos y para el Fondo de Asilo y
Migracion, el Fondo de Seguridad Interior y el Instrumento de Gestion de las Fronteras

(«CPR»)].

El Reglamento (UE) n.° 347/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo? determina las

prioridades de infraestructura energética transeuropea que deben llevarse a la practica para

COM(2017) 623.

Reglamento (UE) n.° 347/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 17 de abril de 2013,
relativo a las orientaciones sobre las infraestructuras energéticas transeuropeas y por el que se
deroga la Decision n.° 1364/2006/CE y se modifican los Reglamentos (CE) n.° 713/2009,
(CE) n.° 714/2009 y (CE) n.° 715/2009 (DO L 115 de 25.4.2013, p. 39).
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cumplir los objetivos de la Unidén en materia de politica energética y climatica; sefiala
proyectos de interés comun necesarios para llevar a cabo estas prioridades, y dispone
medidas en el campo de la concesion de permisos, la participacion y regulacion publicas
para acelerar y/o facilitar la ejecucion de esos proyectos, incluidos los criterios de
idoneidad que deben cumplir para recibir ayuda financiera de la Union. La identificacion
de proyectos de interés comun de conformidad con el Reglamento seguird aplicando el
principio de «primero, la eficiencia energética» evaluando los proyectos en funcion de
las situaciones de demanda de energia que sean plenamente coherentes con los objetivos

de la Union en materia de energia y clima.

(18) La Directiva [refundicion de la Directiva sobre energias renovables] hace hincapié en la
necesidad de crear un marco en el que se haga un mayor uso de los fondos de la Union, con
una referencia explicita a las actuaciones de apoyo a la cooperacion transfronteriza en el

ambito de las energias renovables.

(19) Mientras que la realizacion de la infraestructura de la red sigue siendo la prioridad para
lograr el desarrollo de las energias renovables, la integracion de la cooperacion
transfronteriza con respecto a estas energias y el desarrollo de un sistema de energia
inteligente y eficiente que incluya soluciones de almacenamiento y respuesta a la
demanda que ayuden a equilibrar la red, refleja el enfoque adoptado en la iniciativa
«Energia limpia para todos los europeos», con la responsabilidad colectiva de alcanzar un
objetivo ambicioso para las energias renovables en 2030, y un contexto de actuacion
modificado que garantiza una transicion social justa y adecuada con unos objetivos

ambiciosos sobre descarbonizacion a largo plazo.

(20) Teniendo presente el programa de descarbonizacion de la Union, es fundamental contar
con tecnologias de base innovadoras que permitan la transicion hacia sistemas energéticos
y de movilidad de bajas emisiones y mejoren la seguridad del suministro orientdandolo
hacia una mayor independencia energética de la Union. En particular, en su
Comunicacién de 23 de noviembre de 2017 titulada «Reforzar las redes energéticas de
Europa»!, la Comision destaco que el papel de la electricidad, ambito en el que las energias

renovables supondran la mitad de la generacion eléctrica de aqui a 2030, consistira cada

1 COM(2017) 718.
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(20 bis)

(20 ter)

vez mas en impulsar la descarbonizacion de los sectores dominados hasta ahora por los
combustibles fosiles, como el transporte, la industria y la calefaccion y refrigeracion y que,
en consecuencia, la politica de infraestructuras energéticas transeuropeas debe centrarse

I en los proyectos de interconexiones eléctricas, redes inteligentes de almacenamiento de
electricidad e inversiones en infiraestructuras de gas. Para respaldar los objetivos de
descarbonizacion de la Unidn, la integracion del mercado interior y la seguridad del
suministro, debe prestarse la consideracion y concederse la prioridad debidas a las
tecnologias y los proyectos que contribuyan a la transicion hacia una economia de bajas
emisiones. La Comision tratard de aumentar el nimero de proyectos transfronterizos de
redes inteligentes, almacenamiento innovador y transporte de diéxido de carbono que

podran recibir ayuda al amparo del Programa.

Los proyectos transfronterizos en el ambito de las energias renovables permitiran
desplegar de forma rentable las energias renovables en la Union, lograr el objetivo
vinculante de la Union de al menos un 32 % de energia renovable en 2030 como
establece el articulo 3 de la Directiva (UE) 2018/2001 del Parlamento Europeo y del
Consejo' y contribuir a la incorporacion estratégica de tecnologias renovables
innovadoras. Algunos ejemplos de las tecnologias admisibles son la produccion de
energias renovables a partir de instalaciones edlicas terrestres y marinas, energia solar,
biomasa sostenible, energia ocednica, energia geotérmica o combinaciones de estas; su
conexion a la red o elementos adicionales como las instalaciones de almacenamiento o
de conversion. Las acciones admisibles no se limitan al sector de la electricidad y pueden
abarcar otros vectores energéticos y la posible combinacion de sectores, por ejemplo la
calefaccion y la refrigeracion, el gas obtenido de fuentes renovables y el
almacenamiento y el transporte. La lista no es exhaustiva para mantener la flexibilidad
con respecto a los avances y desarrollos tecnologicos. Dichos proyectos no implican
necesariamente que tenga que existir un enlace fisico entre los Estados miembros que
cooperan. Los proyectos pueden situarse en el territorio de un solo Estado miembro

participante, siempre que se apliquen los criterios generales de la parte IV del anexo.

Con el fin de apoyar la cooperacion transfronteriza en el ambito de las energias

renovables y la asimilacion por el mercado de los proyectos, la Comision Europea debe

1 Directiva (UE) 2018/2001 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de diciembre de
2018, relativa al fomento del uso de la energia procedente de fuentes renovables (DO L 328
de 21.12.2018, p. 82).
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facilitar el desarrollo de proyectos transfronterizos en el ambito de las energias
renovables. En el sector de la energia, a falta de una asimilacion suficiente por el
mercado de los proyectos transfronterizos en el ambito de la energia renovable, el
presupuesto no utilizado previsto para proyectos transfronterizos de energias renovables
debe utilizarse para cumplir los objetivos de las redes transeuropeas de energia definidas
en el articulo 3, apartado 2, letra b), para las acciones previstas en el articulo 9,
apartado 3, antes de considerar un posible uso para el mecanismo de financiacion de

energias renovables de la Union de conformidad con el articulo 7, apartado 6.

(20 quater) Es necesario un apoyo a proyectos de redes energéticas inteligentes, siempre que
dichos proyectos integren la generacion, distribucion o consumo de electricidad
utilizando la gestion de sistemas en tiempo real y con influencia en los flujos energéticos
transfronterizos. Los proyectos energéticos deben reflejar ademads el papel central de las
redes inteligentes en la transicion energética y el apoyo del Programa debe ayudar a
superar los déficits de financiacion que actualmente dificultan las inversiones en la

instalacion a gran escala de la tecnologia de redes inteligentes.

(20 quinquies) En lo que respecta al apoyo de la Union, se debe prestar especial atencion a las
interconexiones energéticas transfronterizas, especialmente a aquellas necesarias para
lograr el objetivo de interconexion del 10 % para 2020 y el objetivo del 15 % para 2030
establecido en el Reglamento (UE) 2018/1999. El despliegue de los interconectores de
electricidad es esencial para integrar los mercados, permitir que aumente la energia
renovable en el sistema y aprovechar las distintas carteras de demanda y abastecimiento
de energias renovables, las redes edlicas marinas y las redes inteligentes, integrando a

todos los paises en un mercado de la energia liquido y competitivo.

(21) La consecucion del mercado Unico digital depende de la infraestructura de conectividad
digital subyacente. La digitalizacion de la industria europea y la modernizacion de sectores

como el transporte, la energia, la sanidad y la administracién publica dependen del acceso

1 Reglamento (UE) 2018/1999 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de diciembre de
2018, sobre la gobernanza de la Union de la Energia y de la Accion por el Clima, y por el
que se modifican los Reglamentos (CE) n.” 663/2009 y (CE) n.° 715/2009 del Parlamento
Europeo y del Consejo, las Directivas 94/22/CE, 98/70/CE, 2009/31/CE, 2009/73/CE,
2010/31/UE, 2012/27/UE y 2013/30/UE del Parlamento Europeo y del Consejo y las
Directivas 2009/119/CE y (UE) 2015/652 del Consejo, y se deroga el Reglamento (UE)
n.° 525/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo (DO L 328 de 21.12.2018, p. 1).
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universal a unas redes fiables, asequibles y de alta y muy alta capacidad. La conectividad
digital se ha convertido en uno de los factores decisivos para colmar las diferencias
econdmicas, sociales y territoriales, apoyar la modernizacion de las economias locales y
respaldar la diversificacion de las actividades econdmicas. Procede adaptar el alcance de la
intervencion del Programa en el &mbito de la infraestructura de conectividad digital a fin
de reflejar su creciente importancia para la economia y la sociedad en general. Por
consiguiente, es necesario presentar los proyectos de infraestructura de conectividad digital
de interés comun necesarios para alcanzar los objetivos del mercado tnico digital de la
Unidn, y derogar el Reglamento (UE) n.° 283/2014 del Parlamento Europeo y del

Consejo!.

(22) La Comunicacion titulada «La conectividad para un mercado unico digital competitivo —
hacia una sociedad europea del Gigabit»? (la Estrategia de la sociedad del Gigabit)
establece los objetivos estratégicos para 2025 con vistas a optimizar las inversiones en
infraestructuras de conectividad digital. La Directiva (UE) 2018/1972 del Parlamento
Europeo y del Consejo’ aspira, entre otras cosas, a crear un entorno normativo que
incentive las inversiones privadas en las redes de conectividad digital. Resulta evidente, no
obstante, que la instalacion de las redes seguira siendo comercialmente inviable en
numerosas zonas de la Unidn, debido a factores tales como la lejania, las caracteristicas
especificas territoriales o geograficas, la baja densidad de poblacidn u otros factores
$OC10€cCOoNOMIcos y, POr esa razon requiere urgentemente una mayor atencion. El
Programa debe adaptarse, pues, para contribuir a la consecucion de estos objetivos
estratégicos presentados en la Estrategia de la sociedad del Gigabit con el objetivo de
contribuir a establecer un equilibrio entre los desarrollos rurales y urbanos, y
complementar la ayuda proporcionada para la instalacion de redes de muy alta capacidad
por otros programas, en concreto el Fondo Europeo de Desarrollo Regional (FEDER), el

Fondo de Cohesion y el Fondo InvestEU.

Reglamento (UE) n.° 283/2014 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de marzo
de 2014, relativo a unas orientaciones para las redes transeuropeas en el sector de las
infraestructuras de telecomunicaciones y por el que se deroga la Decision n.° 1336/97/CE
(DO L 86 de 21.3.2014, p. 14).

2 COM(2016) 587.
3 Directiva (UE) 2018/1972 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de diciembre

de 2018, por la que se establece el Codigo Europeo de las Comunicaciones Electronicas
(DO L 321 de 17.12.2018, p. 36).
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(23) Mientras que todas las redes de conectividad digital que estdn conectadas a internet son
intrinsecamente transeuropeas, debido principalmente al funcionamiento de las
aplicaciones y servicios que ellas hacen posible, es conveniente que la prioridad de la
ayuda concedida con el Programa se preste a las acciones que tengan un efecto previsto
maximo sobre el mercado unico digital, mediante su armonizacion con los objetivos de la
Comunicacion sobre la estrategia de la sociedad del gigabit, y sobre la transformacion
digital de la economia y la sociedad, teniendo en cuenta las deficiencias del mercado y las

dificultades de aplicacion observadas.

(24) Las escuelas, las universidades, las bibliotecas, las administraciones locales, provinciales,
regionales o nacionales, los principales proveedores de servicios publicos, los hospitales y
centros médicos, los nudos de transporte y las empresas intensivas en digitalizacion son
entidades y lugares que pueden propiciar importantes avances socioeconémicos en la zona
en la que estén ubicados, incluidas las zonas rurales y escasamente pobladas. Tales
motores socioecondmicos deben situarse a la vanguardia de la conectividad de gigabit para
que los ciudadanos, empresas y entidades locales europeos puedan acceder a los mejores
servicios y aplicaciones. El Programa debe facilitar el acceso a redes de muy alta
capacidad, en particular 5G y otros sistemas de ultima generacion capaces de
proporcionar el acceso de estos motores socioecondémicos a la conectividad de gigabit con
vistas a maximizar sus efectos inducidos positivos sobre la economia y la sociedad en
sentido amplio, dentro de su ambito, incluso generando una mayor demanda de

conectividad y servicios.

(24 bis) Los territorios carentes de conexion en todas las zonas de la Union representan cuellos
de botella y posibilidades sin explotar para el mercado unico digital. En la mayoria de las
zonas rurales y remotas, la conectividad a internet de gran calidad puede desempefiar un
papel fundamental en la prevencion de la brecha digital, el aislamiento y la despoblacion al
reducir el coste de la entrega de los bienes y servicios y compensar parcialmente el
alejamiento. La conectividad a internet de alta calidad es necesaria para lograr nuevas
oportunidades econdmicas, como la agricultura de precision o el desarrollo de la
bioeconomia en las zonas rurales. El Programa debe contribuir a proporcionar a todos los
hogares europeos, rurales o urbanos, una conectividad fija o inaldmbrica de muy alta
capacidad, centrandose en las instalaciones respecto de las cuales se observa un grado de
deficiencia de mercado, que puede paliarse con subvenciones de baja intensidad. Con

vistas a maximizar las sinergias de las acciones apoyadas por el Programa, se debe
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prestar la atencion debida al nivel de concentracion de motores socioeconémicos en una
zona determinada y el nivel de financiacion necesario para generar cobertura. Ademas,

el Programa debe aspirar a lograr una amplia cobertura de los hogares y los territorios,

ya que no resulta economico solucionar posteriormente las carencias de una zona que

ya disfrute de cobertura.

(25) Ademés, aprovechando el éxito de la iniciativa WiFi4EU, el Programa debe mantener su
apoyo al suministro de conectividad inalambrica local, gratuita, segura y de gran calidad,
en los centros de vida publica local, entre ellos las entidades que tienen encomendada una
mision publica, como las autoridades publicas y los proveedores de servicios publicos, y en
los espacios al aire libre accesibles al publico general, con el objetivo de promover la

vision digital de la Union en las entidades locales.

(25 bis) La infraestructura digital constituye una base importante para la innovacion. Con el fin
de que el Programa maximice su impacto, se debe centrar en la financiacion de la
infraestructura. Por tanto, los servicios y aplicaciones digitales concretos, como aquellos
que implican diversas tecnologias de registro descentralizado o que aplican inteligencia
artificial, deberian quedar fuera del ambito de aplicacion del Programa y, en su lugar y
segun proceda, abordarse mediante otros instrumentos, como Europa Digital. También

es importante maximizar las sinergias entre distintos programas.

(26) La viabilidad de los servicios digitales de proxima generacion previstos, como los servicios
y aplicaciones de la internet de las cosas, que se prevé que aporten beneficios importantes
en diversos sectores y a la sociedad en su conjunto, requerira una cobertura transfronteriza
ininterrumpida con sistemas 5G, con vistas a hacer posible que los usuarios y los objetos se
mantengan conectados mientras se hallan en movimiento. No obstante, las hipotesis de
reparto de costes para el despliegue de la tecnologia 5G en estos sectores siguen estando
poco claras y los riesgos que se percibe que puede entrafiar el despliegue comercial en
algunos ambitos clave son muy elevados. Se prevé que los corredores viarios y las
conexiones ferroviarias sean ambitos clave para la primera fase de las nuevas aplicaciones
en materia de movilidad conectada y, por consiguiente, constituyen proyectos

transfronterizos vitales para que sean financiados con este Programa.
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(28)

(29)

(30)

€2))

El despliegue de redes troncales de comunicaciones electronicas, incluso de los cables
submarinos que conecten territorios europeos a terceros paises en otros continentes o que
conecten islas, regiones ultraperiféricas o paises y territorios de ultramar europeos, en
particular a través de las aguas territoriales de la Union y la zona economica exclusiva
de los Estados miembros, es necesario para proporcionar la redundancia exigida por estas
infraestructuras de vital importancia y para aumentar la capacidad y la resiliencia de las
redes digitales de la Uniodn, contribuyendo también a la cohesion territorial. No obstante,
ese tipo de proyectos suelen ser comercialmente inviables sin ayuda publica. Ademads, debe
existir ayuda disponible para completar recursos informadticos europeos de alto

rendimiento con conexiones adecuadas con una capacidad de un terabit o mas.

Las acciones que contribuyan a proyectos de interés comun en el ambito de las
infraestructuras de conectividad digital deben utilizar la mejor tecnologia y mds adecuada
al proyecto de que se trate, que propone ¢l mejor equilibrio entre tecnologias de punta en
términos de capacidad de flujo de datos, seguridad de la transmision, resiliencia de lared y
rentabilidad, y deben priorizarse por medio de programas de trabajo que tengan en cuenta
criterios establecidos en el presente Reglamento. Con vistas a maximizar los beneficios
socioecondmicos y medioambientales, el despliegue de redes de muy alta capacidad puede
incluir infraestructuras pasivas. Al priorizar las actuaciones, deben tenerse en cuenta los
posibles efectos inducidos positivos en términos de conectividad, por ejemplo, si la
realizacion de un proyecto puede mejorar la justificacion empresarial para futuras
realizaciones que conduzcan a una mayor cobertura de territorios y de poblacion de

determinadas zonas que hayan permanecido sin cobertura hasta entonces.

La Unién ha creado su propia tecnologia de posicionamiento, navegacion y temporizacion
(PTN) por satélite (EGNOS/Galileo) y su propio sistema de observacion de la Tierra
(Copérnico). EGNOS/Galileo y Copérnico ofrecen servicios avanzados que aportan
importantes beneficios econdmicos a los usuarios publicos y privados. Por lo tanto, toda
infraestructura digital, de transporte o energética financiada por el Programa que utilice la
tecnologia PNT o los servicios de observacion de la Tierra debe ser técnicamente

compatible con EGNOS/Galileo y Copérnico.

Los resultados positivos de la primera convocatoria de propuestas de financiacion mixta
puesta en marcha en 2017 en el marco del programa actual han confirmado la pertinencia y

el valor afiadido de la utilizacion de subvenciones de la UE para combinarlas con
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(31 bis)

(32)

(33)

financiacion del Banco Europeo de Inversiones o los bancos nacionales de fomento u otras
instituciones financieras publicas y de desarrollo, asi como de instituciones financieras del
sector privado y de inversores del sector privado, incluso a través de asociaciones publico-
privadas. La financiacion mixta contribuye a atraer inversion privada y potencia la
contribucion del sector publico en general, en consonancia con los objetivos del
programa InvestEU. Por consiguiente, conviene que el Programa siga apoyando acciones
que permitan combinar subvenciones de la UE con otras fuentes de financiacion. En el
sector del transporte, las operaciones de financiacion mixta no superardn el 10 % de las

dotaciones especificas del articulo 4, apartado 2, letra a), inciso i).

En el sector del transporte, las operaciones de financiacion mixta pueden utilizarse para
acciones relativas a una movilidad inteligente, interoperable, sostenible, integradora,
accesible y segura desde el punto de vista operacional y fisico, como se indica en el

articulo 9, apartado 2, letra b).

Los objetivos de actuacion del presente Programa también se abordaran mediante
instrumentos financieros y garantias presupuestarias en el marco de la ventana o ventanas
de actuacion del Fondo InvestEU. Las acciones del Programa deben utilizarse para
impulsar la inversion corrigiendo de forma proporcionada deficiencias del mercado o
situaciones de inversion inferiores a las Optimas, en particular cuando las acciones no
sean viables desde el punto de vista comercial, sin duplicar ni desplazar la financiacion

privada, y deben poseer un claro valor afiadido europeo.

Con el fin de favorecer un desarrollo integrado del ciclo de innovacion, es necesario
garantizar la complementariedad entre las soluciones innovadoras creadas en el contexto
de los programas marco de investigacion e innovacion de la Union y las soluciones
innovadoras utilizadas con el apoyo del Mecanismo «Conectar Europa». Con este fin, las
sinergias con Horizonte Europa deben garantizar que: a) las necesidades de investigacion e
innovacion en los ambitos de los sectores digital, del transporte y de la energia de la UE se
determinen y establezcan durante el proceso de planificacion estratégica de Horizonte
Europa; b) el Mecanismo «Conectar Europa» respalde la instalacion y el despliegue a gran
escala de tecnologias y soluciones innovadoras en los &mbitos de las infraestructuras de
transporte, de energia y digitales, en particular las resultantes de Horizonte Europa; c) se
facilite el intercambio de informacion y datos entre Horizonte Europa y el Mecanismo

«Conectar Europay, por ejemplo haciendo hincapié en tecnologias de Horizonte Europa
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(34)

(35)

(36)

con una gran aptitud para el mercado de las que pueda hacerse un mayor uso mediante el

Mecanismo «Conectar Europa.

El presente Reglamento establece una dotacion financiera para todo el periodo 2021-2027
que debe constituir el importe de referencia privilegiado, con arreglo a [hay que actualizar
la referencia como convenga segun el nuevo acuerdo interinstitucional: punto 17 del
Acuerdo Interinstitucional, de 2 de diciembre de 2013, entre el Parlamento Europeo, el
Consejo y la Comision sobre disciplina presupuestaria, cooperacion en materia
presupuestaria y buena gestion financiera!, para el Parlamento Europeo y el Consejo

durante el procedimiento presupuestario anual].

A nivel de la Unidn, el Semestre Europeo de coordinacion de las politicas economicas es el
marco para sefialar las prioridades nacionales de reforma y hacer un seguimiento de su
aplicacion. Los Estados miembros crean sus propias estrategias nacionales de inversion
plurianuales en apoyo de estas prioridades de reforma. Estas estrategias deben presentarse
junto con los programas nacionales de reforma anuales como medio para esbozar y
coordinar proyectos de inversion prioritarios que vayan a recibir financiacion nacional o de
la Union. También deben servir para utilizar la financiacion de la Unién de modo
coherente y maximizar el valor afiadido de la ayuda financiera que se reciba,
principalmente del Fondo Europeo de Desarrollo Regional (FEDER), el Fondo de
Cohesion, la Funcion Europea de Estabilizacion de las Inversiones, el Fondo InvestEU y el
Mecanismo «Conectar Europay, seglin proceda. La ayuda financiera también debe
utilizarse de manera coherente con los planes de la Union y nacionales sobre energia y

clima, seglin proceda.

Las normas financieras horizontales adoptadas por el Parlamento Europeo y el Consejo
sobre la base del articulo 322 del Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea son
aplicables al presente Reglamento. Estas normas se establecen en el Reglamento
Financiero y determinan en particular el procedimiento para elaborar y ejecutar el
presupuesto mediante subvenciones, contratos publicos, premios y aplicacion indirecta, y
prevén controles de la responsabilidad de los agentes financieros. Las normas adoptadas
sobre la base del articulo 322 del TFUE también tienen por objeto la proteccion del

presupuesto de la Union en caso de deficiencias generalizadas del Estado de Derecho en

1

DO C 373 de 20.12.2013, p. 1.
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(37)

(38)

(39)

(39 bis)

los Estados miembros, dado que el respeto del Estado de Derecho es una condicion previa

fundamental para una buena gestion financiera y una financiacion efectiva de la UE.

Los tipos de financiacion y los métodos de ejecucion del presente Reglamento deben
escogerse segun su capacidad para alcanzar los objetivos especificos de las acciones y para
ofrecer resultados, teniendo en cuenta, en particular, los costes de los controles, la carga
administrativa y el riesgo previsto de incumplimiento. También deben tenerse presentes la
utilizacion de cantidades fijas, cantidades a tanto alzado y costes unitarios, y la
financiacion no vinculada a los costes a que se refiere el articulo 125, apartado 1, del

Reglamento Financiero.

Los terceros paises que sean miembros del Espacio Econémico Europeo (EEE) pueden
participar en programas de la Union en el marco de la cooperacion establecida al amparo
del acuerdo sobre el EEE, que prevé la aplicacion de los programas por medio de una
decision en virtud de dicho acuerdo. También pueden participar sobre la base de otros
instrumentos juridicos. Procede establecer en el presente Reglamento una disposicion
especifica que otorgue los derechos y el acceso necesarios al ordenador competente, a la
Oficina Europea de Lucha contra el Fraude (OLAF) y al Tribunal de Cuentas Europeo para

ejercer plenamente sus competencias respectivas.

El Reglamento Financiero establece las normas aplicables a la concesion de subvenciones.
Con objeto de tener en cuenta la especificidad de las acciones que respalda el Programa y
garantizar una ejecucion coherente entre los sectores cubiertos por este, es necesario
facilitar indicaciones adicionales sobre la admisibilidad y los criterios de concesion. La
seleccion de las operaciones y su financiacion deben respetar unicamente las
condiciones previstas en el presente Reglamento y en el Reglamento financiero. Sin
excepcion al Reglamento financiero, los programas de trabajo podran prever

procedimientos simplificados.

De conformidad con el Reglamento Financiero, los criterios de seleccion y adjudicacion
se definiran en los programas de trabajo. En el sector del transporte, la calidad y la
pertinencia de los proyectos deben evaluarse teniendo en cuenta también su impacto
previsto en la conectividad de la Union, su cumplimiento de los requisitos de

accesibilidad y su estrategia en relacion con las futuras necesidades de mantenimiento.
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(40)

De conformidad con el Reglamento Financiero, el Reglamento (UE, Euratom)

n.° 883/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo!, el Reglamento (Euratom, CE)

n.° 2988/95 del Consejo?, el Reglamento (Euratom, CE) n.° 2185/96 del Consejo’ y el
Reglamento (UE) 2017/193 del Consejo*, los intereses financieros de la Union deben
protegerse con medidas proporcionadas, como la prevencion, deteccion, correccion e
investigacion de irregularidades y fraudes, la recuperacion de los fondos perdidos,
indebidamente pagados o mal utilizados y, en su caso, la imposicion de sanciones
administrativas. En particular, de conformidad con el Reglamento (UE, Euratom)

n.° 883/2013 y el Reglamento (Euratom, CE) n.° 2185/96, la Oficina Europea de Lucha
contra el Fraude (OLAF) puede llevar a cabo investigaciones administrativas, incluidos
controles y verificaciones in situ, con el fin de establecer la posible existencia de fraude,
corrupcion o cualquier otra actividad ilegal que vaya en detrimento de los intereses
financieros de la Unién. De conformidad con el Reglamento (UE) 2017/1939, la Fiscalia
Europea puede investigar y perseguir el fraude y otros delitos que afecten a los intereses
financieros de la Unidn, tal como establece la Directiva (UE) 2017/1371 del Parlamento
Europeo y del Consejo®. De conformidad con el Reglamento Financiero, toda persona o
entidad que reciba fondos de la Union debe cooperar plenamente en la proteccion de los
intereses financieros de esta, conceder los derechos y el acceso necesarios a la Comision, la
OLAF, la Fiscalia Europea y el Tribunal de Cuentas Europeo (TCE) y garantizar que las
terceras partes implicadas en la ejecucion de los fondos de la Union concedan derechos

equivalentes.

Reglamento (UE, Euratom) n.° 883/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de
septiembre de 2013, relativo a las investigaciones efectuadas por la Oficina Europea de Lucha
contra el Fraude (OLAF) y por el que se deroga el Reglamento (CE) n.° 1073/1999 del
Parlamento Europeo y del Consejo y el Reglamento (Euratom) n.° 1074/1999 del Consejo
(DO L 248 de 18.9.2013, p. 1).

Reglamento (CE, Euratom) n.® 2988/95 del Consejo, de 18 de diciembre de 1995, relativo a la
proteccion de los intereses financieros de las Comunidades Europeas (DO L 312 de
23.12.1995, p. 1).

Reglamento (Euratom, CE) n.° 2185/96 del Consejo, de 11 de noviembre de 1996, relativo a
los controles y verificaciones in situ que realiza la Comision para la proteccion de los
intereses financieros de las Comunidades Europeas contra los fraudes e irregularidades

(DO L 292 de 15.11.1996, p. 2).

Reglamento (UE) 2017/1939 del Consejo, de 12 de octubre de 2017, por el que se establece
una cooperacion reforzada para la creacion de la Fiscalia Europea (DO L 283 de 31.10.2017,
p. 1).

Directiva (UE) 2017/1371 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 5 de julio de 2017, sobre
la lucha contra el fraude que afecta a los intereses financieros de la Union a través del
Derecho penal (DO L 198 de 28.7.2017, p. 29).
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(41) De conformidad con [la referencia debe actualizarse segiin corresponda conforme a la
nueva decision sobre los PTU: articulo 94 de la Decision 2013/755/UE del Consejo!], las
personas y entidades establecidas en los paises y territorios de ultramar (PTU) pueden
optar a la financiacidon, conforme a las normas y los objetivos del Programa y a los posibles
acuerdos aplicables al Estado miembro del que dependa el pais o territorio de ultramar de

que se trate.

(42) La Unién debe buscar la coherencia y las sinergias con los programas de las politicas
exteriores, incluida la asistencia a la preadhesion derivada de los compromisos adquiridos
en el contexto de la Comunicacion «Una perspectiva creible de ampliaciéon y un mayor

compromiso de la UE con los Balcanes Occidentales»?.

(43) Cuando terceros paises o entidades establecidas en terceros paises participen en acciones
que contribuyan a proyectos de interés comin o a proyectos transfronterizos en el ambito
de las energias renovables, procede que la ayuda financiera solo se facilite si es
indispensable para la consecucion de los objetivos de esos proyectos. Con respecto a la
parte relativa a los proyectos transfronterizos en el ambito de las energias renovables, la
cooperacion entre uno o varios Estados miembros y un tercer pais (incluida la
Comunidad de la Energia) debe respetar las condiciones establecidas en el articulo 11 de
la Directiva (UE) 2018/XXX del Parlamento Europeo y del Consejo [Directiva sobre

energia renovable] relativas a la necesidad de un enlace fisico con la Union.

(43 bis) La Comunicacion de la Comision de octubre de 2017 titulada «Conseguir que la
contratacion publica funcione en Europa y para Europa»’, seiiala que la UE constituye
el mercado mas abierto del mundo en cuanto a la contratacion publica, pero nuestras
empresas no siempre gozan de acceso reciproco a los mercados correspondientes en
otros paises. Por consiguiente, los beneficiarios del MCE deben hacer un uso pleno de
las posibilidades estratégicas de contratacion publica que ofrece la Directiva

2014/25/UE.

1 DO L 344 de 19.12.2013, p. 1
2 COM(2018) 65.
Comunicacion de la Comision al Parlamento Europeo, al Consejo, al Comité Economico y

Social Europeo y al Comité de las Regiones — Conseguir que la contratacion publica
Juncione en Europay para Europa (COM(2017) 572 final).
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(44)

(45)

(45 bis)

Con arreglo a lo dispuesto en los puntos 22 y 23 del Acuerdo interinstitucional de 13 de
abril de 2016 sobre la mejora de la legislacion!, es necesario evaluar el presente Programa
sobre la base de la informacidn recogida segun requisitos especificos de seguimiento,
como los relativos al seguimiento del impacto del cambio climdtico, evitando al mismo
tiempo la reglamentacion excesiva y cargas administrativas a los Estados miembros.
Conviene que las evaluaciones sean efectuadas por la Comision y comunicadas al
Parlamento Europeo, al Consejo, al Comité Econdémico y Social Europeo y al Comité de
las Regiones, a fin de evaluar la eficacia y eficiencia de la financiacion y su impacto en los

objetivos generales del Programa y hacer los ajustes que resulten necesarios.

Con objeto de evaluar y notificar el avance del Programa en la consecucién de los
objetivos generales y especificos establecidos en el presente Reglamento, asi como de
fomentar sus logros, deben aplicarse medidas transparentes, responsables y adecuadas de
seguimiento e informacion, incluidos indicadores mensurables. Este sistema de
informacion sobre los resultados debe garantizar que los datos para el seguimiento de la
ejecucion del programa y sus resultados son adecuados para un andlisis en profundidad
de los progresos realizados y de las dificultades registradas y que estos datos y resultados
se recopilan de manera eficiente, efectiva y oportuna. Con el fin de recopilar datos
pertinentes para el Programa, es preciso imponer unos requisitos informativos

proporcionados a los beneficiarios de fondos de la Union.

El Programa debe ejecutarse mediante programas de trabajo. La Comision debe
adoptar, a mas tardar el 31 de diciembre de 2020, los primeros programas de trabajo
plurianuales que incluiran el calendario de las convocatorias de propuestas para los tres
primeros afios del programa, sus temas y el presupuesto indicativo, asi como un marco

futuro que cubra todo el periodo de programacion.

1 Acuerdo interinstitucional entre el Parlamento Europeo, el Consejo de la Union Europea y la
Comision Europea sobre la mejora de la legislacion, de 13 de abril de 2016, (DO L 123 de
12.5.2016, p. 1).
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(46)

(47)

(48)

(49)

Para garantizar unas condiciones uniformes de aplicacion del presente Reglamento,
procede conferir competencias de ejecucion a la Comision sobre la adopcion de los
programas de trabajo. Dichas competencias deben ejercerse de conformidad con el

Reglamento (UE) n.° 182/2011 del Parlamento Europeo y del Consejo!.

Con objeto de adaptar, en su caso, los indicadores utilizados para el seguimiento del
Programa, los porcentajes indicativos de los recursos presupuestarios asignados a cada
objetivo especifico en el sector del transporte y la definicion de los corredores de la red
basica de transporte, conviene delegar en la Comision la competencia de adoptar actos de
conformidad con el articulo 290 del Tratado de Funcionamiento de la Union, con respecto
a las modificaciones de las partes I, II y III del anexo del presente Reglamento. Reviste
especial importancia que la Comision lleve a cabo las consultas oportunas durante el
trabajo preparatorio, en particular con expertos, y que esas consultas se realicen de
conformidad con los principios establecidos en el Acuerdo interinstitucional de 13 de abril
de 2016sobre la mejora de la legislacion. En particular, a fin de garantizar una
participacion equitativa en la preparacion de los actos delegados, el Parlamento Europeo y
el Consejo reciben toda la documentacion al mismo tiempo que los expertos de los Estados
miembros, y sus expertos tienen acceso sistematicamente a las reuniones de los grupos de

expertos de la Comisidon que se ocupen de la preparacion de actos delegados.

Por razones de claridad, procede derogar los Reglamentos (UE) n.° 1316/2013 y (UE)
n.° 283/2014. No obstante, deben mantenerse los efectos del articulo 29 del Reglamento
(UE) n.° 1316/2013, que modifica el anexo del Reglamento (UE) n.° 913/2010 del

Parlamento Europeo y del Consejo? en lo relativo a la lista de corredores de mercancias.

Con objeto de posibilitar la oportuna adopcion de los actos de ejecucion previstos en el
presente Reglamento, es necesario que este entre en vigor inmediatamente después de su

publicacion.

Reglamento (UE) n.° 182/2011 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 16 de febrero de
2011, por el que se establecen las normas y los principios generales relativos a las
modalidades de control por parte de los Estados miembros del ejercicio de las competencias
de ejecucion por la Comision (DO L 55 de 28.2.2011, p. 13).

Reglamento (UE) n.° 913/2010 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 22 de septiembre
de 2010, sobre una red ferroviaria europea para un transporte de mercancias competitivo (DO
L 276 de 20.10.2010, p. 22).
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HAN ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

CAPITULO I
DISPOSICIONES GENERALES

Articulo 1
Objeto

El presente Reglamento establece el Mecanismo «Conectar Europa» («Programay).

Establece los objetivos del Programa, el presupuesto para el periodo 2021-2027, las formas de

financiacion de la Unidn y las normas para la concesion de dicha financiacion.

Articulo 2

Definiciones
A los efectos del presente Reglamento, se entendera por:

a)  «acciony, cualquier actividad que se considere independiente desde el punto de vista
financiero y técnico, que esté delimitada cronoldégicamente y que sea necesaria para realizar

un proyecto;

b)  «combustibles alternativosy, los combustibles alternativos para todos los modos de

transporte definidos en el articulo 2, apartado 1, de la Directiva 2014/94/UE;

c bis) «beneficiarion: una entidad con personalidad juridica con la que se ha firmado un

acuerdo de subvencion;

d)  «operacion de financiacion mixta», una accion apoyada por el presupuesto de la UE, incluido
en el marco de mecanismos de financiacion mixta conforme a lo dispuesto en el articulo [2,
apartado 6], del Reglamento (UE, Euratom) 2018/XXX (el «Reglamento Financiero»), que
combina formas de ayuda no reembolsable o instrumentos financieros y/o garantias
presupuestarias con cargo al presupuesto de la UE con formas de ayuda reembolsable de
instituciones de desarrollo u otras instituciones financieras publicas, asi como de instituciones

financieras comerciales e inversores;
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e)  «red globaly, las infraestructuras de transporte determinadas con arreglo al capitulo II del

Reglamento (UE) n.° 1315/2013;

f)  «red basicaw, las infraestructuras de transporte determinadas con arreglo al capitulo III del

Reglamento (UE) n.° 1315/2013;

g)  «corredores de la red basicay, instrumento para facilitar la realizacion coordinada de la red
basica con arreglo a lo dispuesto en el capitulo IV del Reglamento (UE) n.° 1315/2013 y cuya

lista figura en la parte III del anexo del presente Reglamento;

g bis) «enlace transfronterizo», en el sector del transporte, un proyecto de interés comun que
garantiza la continuidad de la red de la RTE-T entre dos Estados miembros o entre un

Estado miembro y un tercer pais;

g ter) «enlace pendientey, en todos los modos de transporte, un tramo pendiente de un corredor
de la RTE-T o de un tramo de transporte que proporciona la conexion entre redes bdsicas o
globales y los corredores de la RTE-T que estan pendientes o que contienen uno o mds

cuellos de botella que afectan a la continuidad del corredor de la RTE-T;

g quater) «infraestructura de doble uso», una infraestructura de la red de transporte que

responde tanto a las necesidades civiles como de defensa;

h)  «proyecto transfronterizo en el &mbito de las energias renovables», un proyecto seleccionado
0 que sea apto para ser seleccionado en el marco de un acuerdo de cooperacion o cualesquiera
otros tipos de acuerdos entre al menos dos Estados miembros o de acuerdos entre al menos
un Estado miembros y un tercer pais o paises, tal como se define en los articulos 8, 9, 11 y
13 de la Directiva (UE) 2018/2001 para la planificacion o el despliegue de energias
renovables, de conformidad con los criterios que figuran en la parte IV del anexo del presente

Reglamento;

h bis) «primero, la eficiencia energéticay se refiere al principio de primero, la eficiencia
energética conforme a lo indicado en el articulo 2, apartado 18, del Reglamento (UE)

n.”2018/1999.

1) «infraestructura de conectividad digital», las redes de muy alta capacidad, los sistemas 5G, la
conectividad inalambrica local de muy alta calidad, las redes troncales y las plataformas

digitales operativas directamente conectadas con infraestructuras de transporte y energéticas;
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)

k)

D

p)

«sistemas 5G», un conjunto de elementos de infraestructura digital basados en normas
acordadas a escala mundial para las tecnologias de las comunicaciones méviles e inalambricas
utilizadas para servicios de conectividad y de valor afiadido con caracteristicas avanzadas de
rendimiento, tales como una capacidad y una velocidad de transmisioén de datos muy altas,
comunicaciones con baja latencia, una fiabilidad extremadamente alta o que soportan un

namero elevado de dispositivos conectados;

«corredor 5G», una via de transporte, viaria, ferroviaria o navegable interior, totalmente
cubierta con infraestructura de conectividad digital y en particular sistemas 5G, que permita la
prestacion ininterrumpida de servicios digitales que actiien en sinergia, tales como la
movilidad conectada y automatizadal , servicios similares de movilidad inteligente para los

ferrocarriles o la conectividad digital en las vias navegables interiores;

«plataformas digitales operativas conectadas directamente con infraestructuras de transporte y
energéticasy, recursos fisicos y virtuales de las tecnologias de la informacién y las
comunicaciones («TIC») que funcionan sobre la infraestructura de las comunicaciones y que
soportan el flujo, el almacenamiento, el tratamiento y el analisis de datos de las

infraestructuras de transporte o energéticas;

«proyecto de interés comuny, un proyecto mencionado en el Reglamento (UE) n.° 1315/2013

o el Reglamento (UE) n.° 347/2013, o en el articulo 8 del presente Reglamento;

«estudiosy, las actividades necesarias para preparar la ejecucion de un proyecto, como los
estudios preliminares, de cartografia, de viabilidad, de evaluacion, de prueba y de validacion,
incluso en forma de programa informatico, asi como cualquier otra medida de apoyo técnico,
incluidas las acciones previas para definir y desarrollar un proyecto y la toma de decisiones
respecto a su financiacion, como el reconocimiento de los emplazamientos afectados y la

preparacion del plan financiero;

«motores socioecondmicosy, las entidades que por su mision, naturaleza o ubicacion pueden
generar, directa o indirectamente, importantes beneficios socioecondmicos a los ciudadanos,
las empresas y las entidades locales que estén situados en los alrededores o en su drea de

influencia;

«tercer paisy», todo pais que no sea miembro de la Unidn;
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q) «redes de muy alta capacidad», las redes de muy alta capacidad que se definen en el articulo

2, apartado 2, de la Directiva (UE) 2018/172;

r)  «obrasy, la adquisicion, el suministro y la implantacion de componentes, sistemas y servicios,
incluidos los programas informaticos, la realizacion de actividades de desarrollo, construccion
e instalacion relacionadas con un proyecto, la recepcion de instalaciones y la puesta en

servicio de un proyecto.

Articulo 3

Objetivos

1. El Programa tiene por objetivo general construir, desarrollar, modernizar y completar las
redes transeuropeas en los ambitos digital, del transporte y de la energia y facilitar la
cooperacion transfronteriza en el &mbito de las energias renovables teniendo en cuenta los
compromisos de descarbonizacion a largo plazo, aumentando la competitividad europea, el
crecimiento inteligente, sostenible e inclusivo, 1a cohesion territorial, social y economica, el
acceso y la integracion del mercado interior y haciendo hincapié en las sinergias entre los

sectores del transporte, la energia y digital.
2. El Programa persigue los siguientes objetivos especificos:
a)  En el sector del transporte:

1) en consonancia con los objetivos del Reglamento (UE) n.° 1315/2013, contribuir
al desarrollo de los proyectos de interés comun relativos a las redes e
infraestructuras eficientes, interconectadas y multimodales para lograr una
movilidad inteligente, interoperable, sostenible, integradora, accesible y segura

desde el punto de vista operacional y fisico;

11)  adaptar parte de la red transeuropea de transporte para un uso dual de las
infraestructuras de transporte con el objetivo de mejorar 1la movilidad tanto civil

como militar;

b)  Enel sector de la energia, contribuir al desarrollo de los proyectos de interés comun
sobre una mayor integracion de un mercado interior de la energia eficaz y competitivo y
la interoperabilidad de las redes a través de las fronteras y los sectores, facilitando la

descarbonizacion de la economia, promoviendo la eficiencia energética y garantizando
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la seguridad del abastecimiento, y facilitar la cooperacion transfronteriza en el &mbito

de la energia, incluidas las energias renovables.

En el sector digital, contribuir al desarrollo de proyectos de interés comun relativos al
despliegue de redes digitales protegidas y seguras de muy alta capacidad y sistemas 5G,
al aumento de la resiliencia y la capacidad de las redes troncales digitales en territorios
de la UE enlazandolas con territorios vecinos, asi como a la digitalizacion de las redes

de transporte y energia.

Articulo 4

Presupuesto

1.  Ladotacion financiera para la ejecucion del Programa durante el periodo 2021-2027 serd de

43 850 768 000 EUR en precios constantes (XXX EUR en precios corrientes).

2. Ladistribucion de este importe serd la siguiente:

a) 33513524000 EUR en precios constantes (XXX EUR en precios corrientes) para los
objetivos especificos mencionados en el articulo 3, apartado 2, letra a), de los cuales:

1) 17 746 000 000 EUR en precios constantes (XXX EUR en precios corrientes)
procedentes del grupo de inversiones estratégicas europeas;

i1) 10 000 000 000 EUR en precios constantes (11 285 493 000 EUR en precios
corrientes) transferidos del Fondo de Cohesion para gastos al amparo del presente
Reglamento tnicamente en los Estados miembros que pueden optar a financiacién
de dicho Fondo;

i) 5767524 000 EUR en precios constantes (6 500 000 000 EUR en precios
corrientes) procedentes del grupo de defensa para el objetivo especifico
mencionado en el articulo 3, apartado 2, letra a), inciso ii).

b) 8650 000 000 EUR para los objetivos especificos mencionados en el articulo 3,
apartado 2, letrab), de los cuales el 15 %, en funcion de la asimilacion por el
mercado, para proyectos transfironterizos en el campo de las energias renovables. Si
se alcanza el umbral del 15 %, la Comision Europea aumentard este importe hasta el
20 %, en funcion de la asimilacion por el mercado.
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c) 2662000000 EUR en precios constantes (3 000 000 000 EUR en precios corrientes)

para los objetivos especificos mencionados en el articulo 3, apartado 2, letra c).
3. La Comision no se desviara del importe mencionado en el apartado 2, letra a), inciso ii).

4.  Hasta el 1 % del importe a que se refiere el apartado 1 podra dedicarse a la asistencia técnica
y administrativa para la ejecucion del Programa y a las orientaciones especificas del sector, a
saber, actividades de preparacion, seguimiento, control, auditoria y evaluacion, incluidos los
sistemas informaticos institucionales. Este importe también podra utilizarse para financiar
medidas de acompafiamiento que apoyen la preparacion de los proyectos, en particular para
asesorar a los promotores de proyectos sobre las oportunidades de financiacion con el fin

de prestar ayudar para la estructuracion de la financiacion de los proyectos.

5. Los compromisos presupuestarios para acciones que abarquen mas de un ejercicio financiero

podran desglosarse en tramos anuales durante varios ejercicios.

6.  Sin perjuicio de lo dispuesto en el Reglamento Financiero, los gastos relativos a acciones que
resulten de proyectos incluidos en el primer programa de trabajo podran ser subvencionables a

partir del 1 de enero de 2021.

7. El importe transferido del Fondo de Cohesion se aplicara de acuerdo con el presente
Reglamento, supeditado a lo dispuesto en el apartado 8 y sin perjuicio del articulo 14,

apartado 2, letra b).

8. Con respecto a los importes transferidos del Fondo de Cohesion, I hasta el 31 de diciembre
de 2022, 1a seleccion de proyectos que pueden optar a la financiacion deberd respetar las
asignaciones nacionales previstas en el marco del Fondo de Cohesi(')nl . A partir del 1 de
enero de 2023, los recursos transferidos al Programa que no se hayan comprometido para un
proyecto de infraestructura de transporte se pondran a disposicion, en condiciones de
competencia, de todos los Estados miembros que puedan optar a la financiacion del Fondo de
Cohesion para financiar proyectos de infraestructura de transporte con arreglo al presente

Reglamento.

8 bis. El importe transferido del Fondo de Cohesion no se utilizard para financiar programas de

trabajo intersectoriales ni operaciones de financiacion mixta.
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9 bis.

1.

Los recursos asignados a los Estados miembros en el marco de la gestion compartida podran
transferirse al Programa si estos asi lo solicitan. La Comision ejecutara estos recursos
directamente, de conformidad con el [articulo 62, apartado 1, letra a)], del Reglamento
Financiero, o indirectamente, de conformidad con la letra c¢) de dicho articulo. Dichos

recursos se utilizaran en beneficio del Estado miembro de que se trate.

Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 4, apartado 9, en el sector digital los recursos
asignados a los Estados miembros en régimen de gestion compartida podran, previa
solicitud, transferirse al Programa, lo que incluye complementar la financiacion de las
acciones admisibles con arreglo al articulo 9, apartado 4, hasta el 100 % de los gastos
subvencionables totales, cuando sea posible, sin perjuicio del principio de cofinanciacion
establecido en el articulo 190 del Reglamento Financiero y de las normas sobre ayudas
estatales. Dichos recursos se utilizardan unicamente en beneficio del Estado miembro de que

se trate.

Articulo 5

Terceros paises asociados al Programa
El programa estara abierto a la participacion de los terceros paises siguientes:

a) los paises miembros de la Asociacion Europea de Libre Comercio (AELC) que son
miembros del Espacio Econémico Europeo (EEE), con arreglo a las condiciones

establecidas en el Acuerdo EEE;

b) los paises adherentes, los candidatos y los candidatos potenciales, conforme a los
principios generales y los términos y las condiciones generales de participacion de
dichos paises en los programas de la Union establecidos en los respectivos acuerdos
marco y decisiones del Consejo de Asociacidn, o en acuerdos similares, y de
conformidad con las condiciones especificas establecidas en los acuerdos entre la Union

y dichos paises;

c) los paises cubiertos por la politica europea de vecindad, conforme a los principios
generales y a los términos y las condiciones generales de participacion de dichos paises

en los programas de la Union establecidos en los respectivos acuerdos marco y
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decisiones del Consejo de Asociacion, o en acuerdos similares, y de conformidad con

las condiciones especificas establecidas en los acuerdos entre la Unidn y dichos paises;

d) otros terceros paises, con arreglo a las condiciones establecidas en un acuerdo
especifico que estipule la participacion del tercer pais en cualquier programa de la

Union, siempre que el acuerdo:

— garantice un equilibrio justo en cuanto a las contribuciones y beneficios del tercer

pais que participe en los programas de la Unidn;

— establezca las condiciones de participacion en los programas, entre ellas el calculo
de las contribuciones financieras a los diferentes programas y sus costes
administrativos; estas contribuciones se consideraran ingresos afectados de

conformidad con el articulo 21, apartado 5, del Reglamento Financiero,
— no confiera al tercer pais poder decisorio sobre el programa;

— vele por los derechos de la Union para garantizar una buena gestion financiera y

proteger sus intereses financieros;

- ofrezca reciprocidad en el acceso a programas similares en el tercer pais, en

particular a la contratacion publica.

2. No podrén recibir ayuda financiera en virtud del presente Reglamento ni los terceros paises
contemplados en el apartado 1 ni las entidades establecidas en esos paises, salvo cuando ello
sea indispensable para la consecucion de los objetivos de un determinado proyecto de interés
comun, en las condiciones establecidas en los programas de trabajo a que se refiere el
articulo 19 y de conformidad con las disposiciones fijadas en el articulo 8 del Reglamento

(UE) n.° 1315/2013.

Articulo 6

Ejecucion y formas de financiacion de la Union

1. El programa se ejecutara mediante gestion directa de conformidad con el Reglamento
Financiero o mediante gestion indirecta con los organismos mencionados en el articulo [62,

apartado 1, letra c)], del Reglamento Financiero.
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2. El Programa podré proporcionar financiacion en forma de subvenciones y contratos publicos,
seguin lo establecido en el Reglamento Financiero. También podra contribuir a operaciones
de financiacion mixta de conformidad con el Reglamento InvestEU y con el titulo X del
Reglamento Financiero. En el sector del transporte, la contribucion de la Union a las
operaciones de financiacion mixta no superard el 10 % del importe presupuestario indicado
en el articulo 4, apartado 2, letra a), inciso i). En el sector del transporte, las operaciones de
financiacion mixta pueden utilizarse para acciones relativas a una movilidad inteligente,
interoperable, sostenible, integradora, accesible y segura desde el punto de vista

operacional y fisico, como se indica en el articulo 9, apartado 2, letra b).

3. La Comisién podra delegar competencias para ejecutar una parte del Programa a agencias
ejecutivas, de conformidad con el articulo [69] del Reglamento Financiero, con vistas a los
requisitos de gestion Optima y eficiencia del Programa en los sectores digital, del transporte y

de la energia.

4.  Las contribuciones a un mecanismo de seguro mutuo podran cubrir el riesgo asociado a la
recuperacion de fondos debidos por los beneficiarios y se consideraran una garantia suficiente
con arreglo al Reglamento Financiero. Seran aplicables las disposiciones establecidas en el

[articulo X del] Reglamento XXX [sucesor del Reglamento sobre el Fondo de Garantia].

Articulo 7

Proyectos transfronterizos en el ambito de las energias renovables

1.  Los proyectos transfronterizos en el &mbito de las energias renovables contribuirdn a la
descarbonizacion, la realizacion del mercado interior de la energia y la mejora de la
seguridad del suministro. Estos proyectos estaran incluidos en un acuerdo de cooperacion o
cualquier otro tipo de acuerdo entre al menos dos Estados miembros o en acuerdos entre al
menos un Estado miembro y un tercer pais o terceros paises, tal como se establece en los
articulos 8, 9, 11 y 13 de la Directiva (UE) 2018/2001. Estos proyectos se determinaran con
arreglo a los criterios generales y el proceso establecidos en la parte IV del anexo del

presente Reglamento.

2. A mas tardar el 31 de diciembre de 2019, la Comision adoptara un acto delegado de
conformidad con el articulo 23, letra d), del presente Reglamento al objeto de precisar en
mayor medida, sin perjuicio de los criterios de adjudicacion previstos en el articulo 13, los

criterios de seleccion especificos y fijar los pormenores del proceso de seleccion de los
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proyectos, y publicara los métodos para evaluar, por un lado, la contribucion de los proyectos
a los criterios generales y, por otro, para elaborar el andlisis coste-beneficio que se

especifican en la parte IV del anexo.

3. Podran optar a financiacion al amparo del presente Reglamento los estudios encaminados al
desarrollo y la identificacion de proyectos transfronterizos del &mbito de las energias

renovables.

4.  Podran optar a financiacion de la Union para obras los proyectos transfronterizos del &mbito

de las energias renovables, si cumplen los criterios adicionales siguientes:

a) el andlisis de costes y beneficios especifico del proyecto realizado con arreglo a lo
dispuesto en el punto 3 de la parte IV del anexo serd obligatorio para todos los
proyectos que reciban apoyo, se llevard a cabo de manera transparente, exhaustiva y
completa y aportard pruebas de la existencia de una importante reduccion de los
costes o de beneficios en términos integracion de sistemas, sostenibilidad

medioambiental, seguridad del suministro o de innovacion, y

b) el solicitante demuestra que el proyecto no podrd materializarse o no serd viable desde
el punto de vista comercial sin la subvencion; este analisis debera tener en cuenta los

posibles ingresos procedentes de programas de ayuda.

5. Elimporte de la subvencion para obras debera ser proporcional a la reduccion de costes o los
beneficios mencionados en el punto 2, letra b), de la parte IV del anexo, no superara el
importe necesario para garantizar que el proyecto se materialice o resulte comercialmente

viable y respetard las disposiciones del articulo 14, apartado 3.

6.  El Programa ofrecerd la posibilidad de una financiacion coordinada con el marco
facilitador para el despliegue de las energias renovables a que se refiere el articulo 3,
apartado 5, de la Directiva (UE) 2018/2001 y la cofinanciacion con el mecanismo de
financiacion de energias renovables de la Union a que se refiere el articulo 33 del

Reglamento (UE) 2018/1999.

La Comision evaluara periodicamente la utilizacion de los fondos en relacion con el
importe de referencia previsto en el articulo 4, apartado 2, letra b), para proyectos
transfronterizos en el ambito de las energias renovables. Tras esta evaluacion, en caso de

asimilacion insuficiente por el mercado de proyectos en el ambito de las energias
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renovables, el presupuesto no utilizado previsto para proyectos transfronterizos en el
ambito de las energias renovables se utilizara para alcanzar los objetivos de las redes
transeuropeas de energia definidas en el articulo 3, apartado 2, letra b), y para las acciones
admisibles contempladas en el articulo 9, apartado 3 y, a partir de 2024, también podra
utilizarse para cofinanciar el mecanismo de financiacion de energias renovables de la

Union establecido en virtud del Reglamento (UE) 2018/1999.

La Comision establecerd, mediante un acto de ejecucion, normas especificas sobre la
cofinanciacion entre las partes de proyectos transfronterizos en el ambito de las energias
renovables en el marco del Mecanismo «Conectar Europay» y el mecanismo de financiacion
creado en virtud del articulo 33 del Reglamento (UE) 2018/1999. Se aplicara el

procedimiento de examen previsto en el articulo 22.

Articulo 8

Proyectos de interés comun en el ambito de las infraestructuras de conectividad digital

1. Los proyectos de interés comun en el ambito de las infraestructuras de conectividad digital
son aquellos proyectos que se espera que contribuyan significativamente a los objetivos
estratégicos de conectividad de la Union y proporcionen la infraestructura de la red que
apoye la transformacion digital de la economia y la sociedad asi como el mercado unico

digital europeo.

1 bis. Los proyectos de interés comun en el ambito de las infraestructuras de conectividad

digital cumplirdn los criterios que se recogen a continuacion:
a)  contribuir al objetivo especifico previsto en el articulo 3, apartado 2, letra c);

b) desplegar la mejor y mas adecuada tecnologia disponible para el proyecto
especifico, que propone el mejor equilibrio en términos de capacidad de flujo de
datos, seguridad de la transmision, resiliencia de la red, ciberseguridad y relacion

coste-eficacia.

2. Podrén optar a financiacion al amparo del presente Reglamento los estudios encaminados al
desarrollo y la identificacion de proyectos de interés comun del ambito de las infraestructuras

de conectividad digital.
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3. Sin perjuicio de los criterios de adjudicacion establecidos en el articulo 13, la prioridad para la

financiacion se determinara teniendo en cuenta los criterios siguientes:

a)

b)

d)

las acciones que contribuyan al despliegue y el acceso a las redes de muy alta
capacidad, en particular 5G y otra conectividad de vanguardia, en consonancia con
los objetivos estratégicos de conectividad de la Union en las zonas en que se
encuentren los motores socioecondémicos, teniendo en cuenta sus necesidades de
conectividad y la cobertura adicional de la zona generada, incluidos los hogares, con
arreglo a la parte V del anexo. Puede brindarse apoyo a despliegues especificos para
motores socioeconomicos salvo en casos economicamente desproporcionados o

fisicamente inviables;

las acciones que contribuyan a proporcionar una conectividad inaldmbrica local de gran

calidad en las entidades locales, de conformidad con la parte V del anexo;

I a las acciones que contribuyan al despliegue de corredores 5G a lo largo de las
principales vias de transporte, también en las redes transeuropeas de transporte, se les
dard prioridad a fin de garantizar la cobertura a lo largo de las principales vias de
transporte, permitiendo la prestacion ininterrumpida de servicios digitales de sinergia,
teniendo en cuenta su importancia socioeconomica en relacion con cualquier
solucion tecnologica actualmente instalada, con un enfoque a largo plazo. En la

parte V del anexo figura una lista indicativa de los proyectos que podrian recibir ayuda;

los proyectos dirigidos a la implantacion o la mejora significativa de redes troncales
transfronterizas que conecten la Unidn con terceros paises y que refuercen los enlaces
entre redes de comunicaciones electronicas dentro del territorio de la Union, también
de cables submarinos, a los que se dara prioridad en la medida en que contribuyan de
modo significativo al aumento del rendimiento, la resiliencia y la muy elevada

capacidad de dichas redes de comunicaciones electronicas;

f)  conrespecto a los proyectos que supongan la instalacion de plataformas digitales
operativas, se dara prioridad a las acciones basadas en tecnologias de vanguardia,
teniendo en cuenta aspectos tales como la interoperabilidad, la ciberseguridad, la
privacidad de los datos y la reutilizacion;
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CAPITULO 111
ADMISIBILIDAD

Articulo 9

Acciones admisibles

1. Solo seran admisibles las acciones destinadas a lograr los objetivos mencionados en el

articulo 3, teniendo en cuenta los compromisos de descarbonizacion a largo plazo. Tales

acciones comprenden estudios, obras y otras medidas de acompafnamiento que son necesarias

para la gestion y la ejecucion del Programa y las orientaciones especificas del sector. Los

estudios solo seran subvencionables si se refieren a proyectos subvencionables en el marco

del presente Programa.

2. Encel sector del transporte, znicamente las acciones siguientes podran recibir ayuda

financiera de la Union en virtud del presente Reglamento:

a)

acciones relativas a unas redes eficientes, interconectadas, interoperables y

multimodales para el desarrollo de infraestructuras ferroviarias, de carretera y de

vias navegables interiores y maritimas:

i)

acciones que desarrollen la red bésica con arreglo al capitulo III del
Reglamento (UE) n.° 1315/2013, incluidas las relacionadas con los enlaces
trasfronterizos y los enlaces pendientes, como los enumerados en la parte I11
del anexo del presente Reglamento, asi como *** los nodos urbanos, las
plataformas logisticas multimodales, los puertos maritimos, los puertos
interiores, las terminales ferrocarril-carretera y las conexiones a los
aeropuertos de la red basica tal como se definen en el anexo Il del Reglamento
(UE) n.° 1315/2013; las acciones que desarrollen la red basica podran contener
elementos afines que estén situados en la red global, cuando sean necesarios
para optimizar la inversion y segun las modalidades establecidas en los

programas de trabajo a que se refiere el articulo 19 del presente Reglamento;

acciones relativas a enlaces transfronterizos de la red global con arreglo al
capitulo II del Reglamento (UE) n.° 1315/2013, como las que figuran en la
parte III del anexo del presente Reglamento, acciones mencionadas en la parte

111, seccion 2, del anexo del presente Reglamento, acciones relativas a los
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b)

ii bis)

iii)

estudios para el desarrollo de la red global y acciones relativas a los puertos
maritimos e interiores de la red global, de conformidad con el capitulo II del

Reglamento (UE) n.” 1315/2013,

acciones destinadas al restablecimiento de conexiones ferroviarias
transfronterizas regionales pendientes en las RTE-T que fueron

abandonadas o desmanteladas;

acciones que desarrollen secciones de la red global situadas en regiones
ultraperiféricas con arreglo al capitulo II del Reglamento (UE) n.° 1315/2013,
incluidas las relacionadas con los nodos urbanos, los puertos maritimos, los
puertos interiores, las terminales ferrocarril-carretera, las conexiones a los
aeropuertos y las plataformas logisticas multimodales de la red global, tal

como se contempla en el anexo II del Reglamento (UE) n.° 1315/2013;

acciones de apoyo a proyectos de interés comun con objeto de conectar la red
transeuropea de transporte con las redes de infraestructuras de paises vecinos,

tal como dispone el articulo 8, apartado 1, del Reglamento (UE) n.° 1315/2013.

acciones relativas a una movilidad inteligente, interoperable, sostenible, multimodal,

integradora, accesible y segura desde el punto de vista operacional y fisico:

i

acciones de apoyo a las autopistas del mar con arreglo al articulo 21 del
Reglamento (UE) n.° 1315/2013, dedicando una atencion particular al

transporte maritimo transfronterizo de corta distancia,

acciones de apoyo a los sistemas de aplicaciones telematicas I , con arreglo al
articulo 31 del Reglamento (UE) n.° 1315/2013 para los distintos modos de

transporte, en particular:

—  para el ferrocarril: el ERTMS;

—  para las vias navegables interiores: los SIF;
—  para el transporte por carretera: el STI;

—  para el transporte maritimo: los servicios de informacion y gestion del

trdafico maritimo (VTMIS) y los servicios maritimos electronicos,
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iii)

v bis)

Vi)

vii)

viii)

incluidos los servicios de ventanilla unica como la ventanilla unica
maritima, los sistemas comunitarios de puertos y los sistemas de

informacion aduanera pertinentes;

—  para el transporte aéreo: los sistemas de gestion del trdfico aéreo, en

particular los resultantes del sistema SESAR;

acciones de apoyo a los servicios sostenibles de transporte de mercancias con
arreglo al articulo 32 del Reglamento (UE) n.° 1315/2013 y acciones para

reducir el ruido de los trenes de mercancias;,

acciones de apoyo a nuevas tecnologias y a la innovacion, incluidas la
automatizacion, la mejora de los servicios de transporte, la integracion modal y
una infraestructura para combustibles alternativos para todos los modos de
transporte, de conformidad con el articulo 33 del Reglamento (UE)

n.° 1315/2013;

acciones para eliminar obstaculos a la interoperabilidad, sobre todo al presentar
los efectos de los corredores o las redes, de conformidad con el articulo 3,
letra o), del Reglamento (UE) n.” 1315/2013, también en lo que se refiere a
promover el aumento del trdafico de mercancias por ferrocarril, incluidas las

instalaciones de cambio automadtico de ancho;

acciones para eliminar obstaculos a la interoperabilidad, en particular en los

nodos urbanos como se definen en el articulo 30 del Reglamento (UE)

n.” 1315/2013;

acciones que garanticen la seguridad fisica y operacional de las infraestructuras
y la movilidad, incluida la seguridad vial, con arreglo al articulo 34 del

Reglamento (UE) n.° 1315/2013;

acciones que mejoren la resiliencia de las infraestructuras de transporte, en
particular al cambio climatico y las catastrofes naturales, y la resiliencia

frente a amenazas a la ciberseguridad,

acciones que mejoren la accesibilidad de las infraestructuras de transporte en

todos los modos de transporte y para todos los usuarios, especialmente los
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usuarios con movilidad reducida, con arreglo al articulo 37 del Reglamento

(UE) n.° 1315/2013;

1X) acciones que mejoren la accesibilidad y disponibilidad de las infraestructuras
de transporte a efectos de seguridad y proteccion civil y acciones que adapten
las infraestructuras de transporte para fines de control en las fronteras

exteriores de la Union, con objeto de facilitar los flujos de trdfico.

En el marco de los objetivos especificos mencionados en el articulo 3, apartado 2,

letra a), inciso ii), y de conformidad con el articulo 11 bis, las acciones o actividades
especificas de una accion, de apoyo a partes, nuevas o ya existentes, de la red
transeuropea de transporte adecuadas para el transporte militar, a fin de adaptarlas a

las necesidades de las infraestructuras de doble uso.

3.  Encel sector de la energia, #znicamente las acciones siguientes podran recibir ayuda financiera

de la Unidn en virtud del presente Reglamento:

a)

b)

acciones relativas a los proyectos de interés comun mencionados en el articulo 14 del

Reglamento (UE) n.° 347/2013;

acciones de apoyo a los proyectos transfronterizos en el &mbito de las energias
renovables, incluidas soluciones innovadoras, asi como el almacenamiento de energia
renovable, y su concepcion, que se definen en la parte IV del anexo del presente
Reglamento, siempre que cumplan las condiciones establecidas en el articulo 7 del

presente Reglamento.

4.  En el sector digital, solo las acciones siguientes podran recibir ayuda financiera de la Union

en virtud del presente Reglamento:

a) acciones de apoyo al despliegue y acceso a redes de muy alta capacidad, incluidos
sistemas 5G que puedan proporcionar una conectividad de gigabit en las zonas en que
se encuentren 1os motores socioecondmicos;

b) acciones de apoyo a la provision de conectividad inalambrica local de muy alta calidad
en las entidades locales, que sea gratuita y sin condiciones discriminatorias;

c)  acciones para implantar una cobertura ininterrumpida con sistemas 5G en todas las vias
de transporte principales, incluidas las redes transeuropeas de transporte;
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d)  acciones de apoyo a la implantacion de redes troncales nuevas, o a la mejora
significativas de las ya existentes, también con cables submarinos, dentro de los

Estados miembros y entre ellos y entre la Union y terceros paises;

f)  acciones que satisfagan las necesidades de las infraestructuras de conectividad digital
relacionadas con los proyectos transfronterizos en los &mbitos del transporte o la energia
o que apoyen las plataformas digitales operativas directamente relacionadas con las

infraestructuras de transporte o energia.

En la parte V del anexo figura una lista indicativa de los proyectos del sector digital que

podrian recibir ayuda.

Articulo 10

Sinergias entre los sectores digital, del transporte y de la energia

1. Las acciones que contribuyan simultdneamente a la consecucion de uno o mas objetivos de al
menos dos sectores, tal como dispone el articulo 3, apartado 2, letras a), b) y c), podran optar
a la ayuda financiera de la Unidn en virtud del presente Reglamento y a un porcentaje de
cofinanciacion mds elevado, de conformidad con el articulo 14. Tales acciones se ejecutaran
a través de programas de trabajo que comprendan al menos dos sectores, con arreglo a
criterios especificos de adjudicacion, y se financiaran mediante contribuciones

presupuestarias de los sectores en cuestion.

2. Dentro de cada uno de los sectores digital, del transporte o de la energia, las acciones
admisibles de conformidad con el articulo 9 podran contener elementos sinérgicos
relacionados con cualquiera de los otros sectores, que no guarden relacion con las acciones
admisibles previstas en el articulo 9, apartados 2, 3 o 4, respectivamente, siempre que

cumplan todos los requisitos siguientes:

a) el coste de estos elementos sinérgicos no podra superar el 20 % de los costes

subvencionables totales de la accion; y

b)  estos elementos sinérgicos deberan guardar relacion con los sectores digital, del

transporte o de la energia; y

c) estos elementos sinérgicos deberan permitir mejorar considerablemente los beneficios

socioecondmicos, climaticos 0 medioambientales de la accion.
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Articulo 11
Entidades admisibles

1.  Ademas de los criterios establecidos en el articulo [197] del Reglamento Financiero, se

aplicaran los criterios de admisibilidad mencionados en el presente articulo.
2. Seréan admisibles las entidades siguientes:

a)  entidades juridicas establecidas en un Estado miembro, incluidas las empresas

conjuntas;

b)  entidades juridicas establecidas en un tercer pais asociado al Programa o en paises y

territorios de ultramar,

c) entidades juridicas creadas en virtud del Derecho de la Unidn y organizaciones

internacionales, cuando asi se prevea en los programas de trabajo.
3. Las personas fisicas no seran admisibles.

4.  Las entidades juridicas establecidas en un tercer pais que no esté asociado al Programa podran
optar excepcionalmente a recibir ayuda de este cuando sea indispensable para la consecucion
de los objetivos de un determinado proyecto de interés comun en los dmbitos digital, del
transporte y de la energia o de un proyecto transfronterizo del &mbito de las energias

renovables.

5. Solo seran admisibles las propuestas presentadas por uno o varios Estados miembros o, con el
acuerdo de los Estados miembros interesados, por organizaciones internacionales, empresas
comunes, 0 empresas u organismos publicos o privados, incluidas las autoridades regionales
o locales. En caso de que un Estado miembro no esté de acuerdo con la presentacion,

informard al respecto.

Un Estado miembro podra decidir que, para un programa de trabajo especifico o para
categorias de solicitudes especificas, las propuestas se puedan presentar sin su acuerdo. En
ese caso, a peticion del Estado miembro de que se trate, ello se indicara en el programa de

trabajo y en la convocatoria de propuestas correspondientes.
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Articulo 11 bis

Requisitos de admisibilidad especificos relativos a acciones relacionadas con la adaptacion de las

redes RTE-T al doble uso civil y de defensa

1.  Las acciones que contribuyan a la adaptacion de las redes basicas o globales de las RTE-T

definidas en el Reglamento (UE) n.° 1315/2013 con el fin de permitir el doble uso civil y de

defensa de las infraestructuras estardn sujetas a los siguientes requisitos adicionales de

admisibilidad:

@)

b)

d)

las propuestas serdn presentadas por uno o varios Estados miembros o, con el
acuerdo de los Estados miembros interesados, por entidades juridicas establecidas en

los Estados miembros;

las acciones estaran relacionadas con las secciones o los nodos identificados por los
Estados miembros en los anexos de las Necesidades militares para la movilidad
militar dentro y fuera de la Union aprobadas por el Consejo el 20 de noviembre de
2018’ 0 en cualquier lista aprobada posteriormente y en cualquier otra lista indicativa
de proyectos prioritarios que los Estados miembros puedan identificar de

conformidad con el Plan de Accion sobre Movilidad Militar;

las acciones podran referirse tanto a la mejora de los componentes de las
infraestructuras existentes como a la construccion de nuevos componentes de las
infraestructuras teniendo en cuenta las necesidades de las infraestructuras

mencionadas en el apartado 2;

las acciones que desarrollen un nivel de necesidades de infraestructuras superior al
exigido para el doble uso; no obstante, solo serdan subvencionables hasta el nivel de
costes correspondiente al nivel de necesidades exigido para el doble uso. Las acciones
relacionadas con las infraestructuras que solo se utilicen con fines militares no serdn

subvencionables;

las acciones en el marco del presente articulo solo recibiran financiacion con cargo

al importe establecido en el articulo 4, apartado 2, letra a), inciso iii).

1 Documento ST 13674/18.
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2. La Comision adoptard un acto de ejecucion que especifique, en caso necesario, las
necesidades de infraestructura aplicables a determinadas categorias de acciones de
infraestructura de doble uso y el procedimiento de evaluacion de las acciones relacionadas

con las acciones de infraestructura de doble uso civil y de defensa.

Tras la evaluacion intermedia del Programa prevista en el articulo 21, aparatado 2, la
Comision podra proponer a la Autoridad Presupuestaria que transfiera los recursos no
comprometidos del articulo 4, apartado 2, letra a), inciso iii), al articulo 4, apartado 2, letra

a), inciso i).
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CAPITULO 111
SUBVENCIONES

Articulo 12

Subvenciones

Las subvenciones en el marco del programa se concederan y gestionaran de conformidad con el

titulo VIII del Reglamento Financiero.

Articulo 13

Criterios de adjudicacion

1. Se definirdan unos criterios de adjudicacion transparentes en los programas de trabajo a que
se refiere el articulo 19 y en las convocatorias de propuestas, teniendo en cuenta, en la medida

en que proceda, #nicamente los elementos siguientes:

a) laincidencia econdmica, social y medioambiental, incluidos el impacto climdtico (ciclo
de vida del proyecto, beneficios y costes), la idoneidad, la exhaustividad y la

transparencia del andlisis;

b)  los aspectos relacionados con la innovacion y la digitalizacion, la seguridad, la

interoperabilidad y la accesibilidad, incluidas las personas con movilidad reducida;

c) la dimension transfronteriza, la integracion de la red y la accesibilidad territorial,

también para las regiones ultraperiféricas y las islas,
c bis) el valor aiiadido europeo;
d) las sinergias entre los sectores digital, del transporte y de la energia;
e) la madurez de la accidn en el desarrollo del proyecto;
e bis) la idoneidad de la estrategia de mantenimiento propuesta para el proyecto finalizado;
f)  laidoneidad del plan de ejecucion propuesto;

g) el efecto catalizador de la ayuda financiera de la Unidn sobre la inversion;
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h) lanecesidad de superar obstaculos financieros, como los generados por una viabilidad
comercial insuficiente, los elevados costes iniciales o la falta de financiacion del

mercado;
h bis)el potencial del doble uso en el contexto de la movilidad militar;

1)  la coherencia con los planes energéticos y climaticos de la Union y nacionales, incluido

el principio de «primero, la eficiencia energéticar;

2. Laevaluacion de las propuestas de acuerdo con los criterios de adjudicacion tendrd en cuenta,
en su caso, la resistencia a los efectos adversos del cambio climatico mediante una evaluacion

de la vulnerabilidad climatica y del riesgo, incluidas las medidas de adaptacién pertinentes.

3.  Laevaluacion de las propuestas de acuerdo con los criterios de adjudicacion garantizara que,
en su caso, segun lo especificado en los programas de trabajo, las acciones respaldadas por el
Programa que incluyan tecnologia de posicionamiento, navegacion y temporizacion (PNT)

sean técnicamente compatibles con EGNOS/Galileo y Copérnico.

4.  Enel sector del transporte, la evaluacion de las propuestas seglin los criterios de adjudicacion
a que se refiere el apartado 1 debera garantizar, en su caso, que las acciones propuestas sean
coherentes con los planes de trabajo del corredor y los actos de ejecucion, de conformidad con
el articulo 47 del Reglamento (UE) n.° 1315/2013, y tengan en cuenta el dictamen consultivo
del coordinador europeo responsable, con arreglo al articulo 45, apartado 8, de dicho
Reglamento. Asimismo, evaluara si existe el riesgo de que la ejecucion de las acciones
financiadas por el MCE interrumpa el flujo de mercancias o de pasajeros en el tramo

afectado por el proyecto y si se han aminorado estos riesgos.

5. En cuanto a las acciones relativas a los proyectos transfronterizos del &mbito de las energias
renovables, los criterios de adjudicacion definidos en los programas de trabajo y las
convocatorias de propuestas deberan tener en cuenta las condiciones establecidas en el

articulo 7, apartado 4.

6.  Enlo tocante a las acciones relativas a los proyectos de conectividad digital de interés comun,
los criterios de adjudicacion definidos en los programas de trabajo y las convocatorias de

propuestas deberan tener en cuenta las condiciones establecidas en el articulo 8, apartado 3.

8577/19 cc/CClilj 48
ANEXO GIP.2 ES



Articulo 14

Porcentajes de cofinanciacion

1.  El importe de la ayuda financiera de la Union dedicada a estudios no podra superar el 50 % de

los gastos subvencionables totales. Los porcentajes maximos de cofinanciacion de los

estudios financiados con los importes transferidos del Fondo de Cohesion seran los aplicables

a este fondo, que se establecen en el apartado 2, letra b).

2. Encel caso de las obras en el sector del transporte, se aplicaran los siguientes porcentajes

maximos de cofinanciacion:

a)

tratindose de obras vinculadas a los objetivos especificos a que se refiere el articulo 3,
apartado 2, letra a), inciso i), el importe de la ayuda financiera de la Union no excedera
del 30 % de los gastos subvencionables totales; los porcentajes de cofinanciacion
podran aumentarse hasta un maximo del 50 % para las acciones relativas a los enlaces
transfronterizos en las condiciones establecidas en la letra c) del presente apartado, para
las acciones de apoyo a los sistemas de aplicaciones telematicas, para las acciones de
apoyo a las vias navegables interiores y la interoperabilidad ferroviaria, para las
acciones de apoyo a nuevas tecnologias y a la innovacion, para las acciones de apoyo a
la mejora de la seguridad de las infraestructuras y para las acciones que adapten las
infraestructuras de transporte a fines de control de las fronteras exteriores de la
Union conforme a la legislacion pertinente de la Union. Para las acciones realizadas en
las regiones ultraperiféricas, los porcentajes de cofinanciacion serdn, como mdximo,

del 70%;

a bis) para las obras vinculadas a los objetivos especificos a que se refiere el articulo 3,

apartado 2, letra a), inciso ii), el importe de la ayuda financiera de la Union no
excederd del 50 % de los gastos subvencionables totales. Los porcentajes de
cofinanciacion podran incrementarse hasta un maximo del 85 % si se transfieren al

Programa los recursos necesarios de conformidad con el articulo 4, apartado 9;

b) con respecto a los importes transferidos del Fondo de Cohesion, los porcentajes
maximos de cofinanciacion seran los aplicables a dicho Fondo a que se refiere el
Reglamento (UE) XXX [CPR]; estos porcentajes de cofinanciacion podran aumentarse
hasta un méaximo del 85 % para las acciones relativas a los enlaces transfronterizos en
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las condiciones establecidas en la letra c) del presente apartado y para las acciones

relativas a los enlaces pendientes;

c) conrespecto a las acciones relativas a los enlaces transfronterizos, los porcentajes
maximos de cofinanciacion aumentados que se prevén en las letras a) y b) solo podran
aplicarse a las que demuestren un grado elevado de integracion en la planificacion y
ejecucion de la accion a efectos del criterio de adjudicacion mencionado en el
articulo 13, apartado 1, letra c¢), por ejemplo mediante el establecimiento de una tnica
empresa para el proyecto, una estructura conjunta de gobernanza, un marco juridico
bilateral o un acto de ejecucion, de conformidad con el articulo 47 del Reglamento (UE)
n.° 1315/2013; ademas, el porcentaje de cofinanciacion aplicable a los proyectos
realizados por estructuras de gestion integrada, incluidas empresas conjuntas, de

conformidad con el articulo 11, apartado 2, letra a), podra incrementarse en un 5 %.

3. Encel caso de las obras en el sector de la energia, se aplicaran los siguientes porcentajes

maximos de cofinanciacion:

a) tratdndose de obras vinculadas a los objetivos especificos a que se refiere el articulo 3,
apartado 2, letra b), el importe de la ayuda financiera de la Unioén no excederd del 50 %
de los gastos subvencionables totales, y para obras en las regiones ultraperiféricas los

porcentajes de cofinanciacion serdn, como mdximo, del 70 %;

b) los porcentajes de cofinanciacion podran aumentarse hasta un maximo del 75 % para las
acciones que contribuyan al desarrollo de proyectos de interés comun que, atendiendo a
las pruebas a que se refiere el articulo 14, apartado 2, del Reglamento (UE)
n.° 347/2013, ofrezcan un grado elevado de seguridad de abastecimiento a escala
regional o de la Union, refuercen la solidaridad de la Union o propongan soluciones

altamente innovadoras.

4.  Encel caso de las obras en el sector digital, se aplicaran los siguientes porcentajes maximos de
cofinanciacion: tratandose de obras vinculadas a los objetivos especificos a que se refiere el
articulo 3, apartado 2, letra c), el importe de la ayuda financiera de la Union no excedera del
30 % de los gastos subvencionables totales; en el caso de obras en las regiones
ultraperiféricas, los porcentajes de cofinanciacion serdn, como mdximo, del 70 %; los
porcentajes de cofinanciacion podran aumentarse hasta el 50 % para las acciones con una

marcada dimension transfronteriza, como la cobertura ininterrumpida con sistemas 5G a lo
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largo de las principales vias de transporte o el despliegue de redes troncales entre los Estados
miembros y entre la Union y terceros paises, y hasta el 75 % para las acciones que ejecuten la
conectividad de gigabit de los motores socioecondmicos; las acciones que tengan por objeto
ofrecer conectividad inalambrica local en las entidades locales, cuando se realicen mediante
subvenciones de escasa cuantia, podrdn ser financiadas con ayuda de la Union que cubra

hasta el 100 % de los gastos subvencionables, sin perjuicio del principio de cofinanciacion.

El porcentaje maximo de cofinanciacion aplicable a las acciones mencionadas en el articulo
10, apartado 1, sera el porcentaje maximo de cofinanciacion mas alto aplicable a los sectores
de que se trate. Ademads, el porcentaje de cofinanciacion aplicable a estas acciones podrd

incrementarse en un 10 %.

Articulo 15

Gastos subvencionables

Ademas de los criterios establecidos en el articulo [186] del Reglamento Financiero, se aplicaran

los siguientes criterios de subvencionabilidad de los gastos:

a)

b)

d)

solamente podran ser subvencionables los gastos realizados por los Estados miembros, salvo
en los casos en que el proyecto de interés comun o los proyectos transfronterizos del ambito
de las energias renovables afecten al territorio de uno o mas terceros paises mencionados en el
articulo 5 o el articulo 11, apartado 4, del presente Reglamento o a aguas internacionales y en

que la accion sea indispensable para lograr los objetivos del proyecto de que se trate;

el coste de los equipos, las instalaciones y las infraestructuras que sea considerado un gasto de

capital por el beneficiario podra ser subvencionable en su totalidad;

los gastos relacionados con la adquisicion de terrenos no seran gastos subvencionables, a
excepcion de los fondos transferidos del Fondo de Cohesion al sector del transporte de
conformidad con el articulo 58 del Reglamento (UE) XXX por el que se establecen las
disposiciones comunes relativas al Fondo Europeo de Desarrollo Regional, al Fondo Social
Europeo Plus, al Fondo de Cohesion y al Fondo Europeo Maritimo y de Pesca, asi como
las normas financieras para dichos Fondos y para el Fondo de Asilo y Migracion, el Fondo

de Seguridad Interior y el Instrumento de Gestion de las Fronteras y Visados;

los gastos subvencionables no incluirdn el impuesto sobre el valor afadido («IVA»).
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Articulo 16

Combinacion de subvenciones con otras fuentes de financiacion

1.  Las subvenciones podran utilizarse en combinacion con financiacion del Banco Europeo de
Inversiones o de los bancos nacionales de fomento u otras instituciones financieras publicas y
de desarrollo, asi como de instituciones financieras del sector privado y de inversores del

sector privado, incluso a través de asociaciones publico-privadas.

2. Lautilizacion de las subvenciones a que se refiere el apartado 1 podra realizarse mediante

convocatorias de propuestas especiales.

Articulo 17

Reduccion o supresion de las subvenciones

1.  Ademas de los motivos indicados en el [articulo 131, apartado 4], del Reglamento Financiero,
el importe de la subvencion, excepto en casos debidamente justificados, podré reducirse por

los siguientes motivos:

a) laaccién no ha comenzado en el plazo de un afo para los estudios, o dos aiios para las

obras, a partir de la fecha de inicio indicada en el convenio de subvencion;

b)  tras una revision de los progresos realizados, se determina que la ejecucion de la accion
ha sufrido retrasos tan importantes que es probable que no puedan cumplirse los

objetivos.

2. El convenio de subvencion podra modificarse o resolverse sobre la base de los motivos

indicados en el apartado 1.

3. Antes de adoptar una decision sobre la reduccion o supresion de una subvencion se
examinard el caso de forma exhaustiva y se ofrecerd a los beneficiarios afectados la

oportunidad de presentar sus observaciones en un plazo de tiempo razonable.

3 bis. Los créditos de compromiso disponibles resultantes de la aplicacion del apartado 1 o el
apartado 2 se distribuirdn entre otros programas de trabajo que se propongan en el marco

de la dotacion financiera correspondiente seguin lo establecido en el articulo 4, apartado 2.

Articulo 18

Financiacion acumulativa, complementaria y combinada
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1 bis.

Una accidn que haya recibido una contribucion en el marco del Programa también podra
recibir una contribucion de cualquier otro programa de la Unidn, incluidos los Fondos en
régimen de gestion compartida, a condicion de que las contribuciones no sufraguen los
mismos gastos. La ejecucion cumplira las normas previstas en el articulo 62 del
Reglamento Financiero. La financiacion acumulativa no podra superar los gastos
subvencionables totales de la accion y la ayuda de los diferentes programas de la Union podra
calcularse proporcionalmente con arreglo a los documentos que establezcan las condiciones

de la ayuda.

Las acciones que cumplan las siguientes condiciones acumulativas:

a)  haber sido evaluadas en una convocatoria de propuestas del Programa,;
b)  cumplir los requisitos minimos de calidad de dicha convocatoria;

c) no poder ser financiadas al amparo de esa convocatoria debido a restricciones

presupuestarias;

podran recibir ayuda del Fondo Europeo de Desarrollo Regional o el Fondo de Cohesion de
conformidad con el [articulo 67, apartado 5] del Reglamento (UE) XXX [CPR], sin
evaluaciones adicionales y a condicion de que tales acciones sean coherentes con los
objetivos del programa de que se trate. Seran aplicables las normas del Fondo que

proporcione la ayuda.

CAPITULO 1V
PROGRAMACION, SEGUIMIENTO, EVALUACION Y CONTROL

Articulo 19

Programas de trabajo

El Programa se ejecutara a través de los programas de trabajo a que se refiere el articulo 110

del Reglamento Financiero. I

A fin de proporcionar transparencia y previsibilidad y de mejorar la calidad de los
proyectos, la Comision adoptard, a mas tardar el 31 de diciembre de 2020, los primeros
programas de trabajo plurianuales, que incluirdan el calendario de las convocatorias de
propuestas para los tres primeros afios del programa, sus temas y el presupuesto indicativo,

asi como un marco prospectivo que cubra todo el periodo de programacion.
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2. La Comision adoptara los programas de trabajo por medio de un acto de ejecucion. Dichos
actos de ejecucion se adoptaran de conformidad con el procedimiento de examen a que se

refiere el articulo 22 del presente Reglamento.

3. En el sector de la energia se prestara especial atencion a proyectos de interés comun y
acciones relacionadas destinados a integrar en mayor medida el mercado interior de la
energia, a fin de terminar con el aislamiento energético y eliminar los cuellos de botella de
la interconexion eléctrica, haciendo hincapié en aquellos proyectos que contribuyan a
lograr el objetivo de interconexion de al menos el 10 % a mas tardar para 2020y el 15 % a
muds tardar para 2030 y en los proyectos que contribuyan a la sincronizacion de los sistemas

de electricidad con las redes de la Union.

3 bis. De conformidad con el articulo 200, apartado 2, del Reglamento (UE, Euratom) 2018/1046,
el ordenador competente podra, si procede, organizar el procedimiento de seleccion en dos

fases, como sigue:

a) los solicitantes presentardn un expediente simplificado que recoja informacion
relativamente sintética, a fin de preseleccionar los proyectos sobre la base de un

conjunto limitado de criterios;

b)  los solicitantes preseleccionados en la primera fase presentardn un expediente

completo a partir de la conclusion de la primera fase.

Articulo 19 bis

Concesion de ayuda financiera de la Union

1.  Después de cada una de las convocatorias de propuestas basadas en los programas de
trabajo a que se refiere el articulo 19, la Comision, de acuerdo con el procedimiento de
examen mencionado en el articulo 22, decidira, mediante un acto de ejecucion, el importe
de la ayuda financiera que se concederd a los proyectos seleccionados o a partes de ellos.

La Comision precisard las condiciones y modalidades de su aplicacion.

2. Durante la ejecucion de los convenios de subvencion, la Comision informard a los
beneficiarios y a los Estados miembros afectados sobre la modificacion de los importes de

las subvenciones y los importes definitivos abonados.
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3. Los beneficiarios presentardn informes, tal como se establece en los convenios de
subvencion respectivos, sin la aprobacion previa de los Estados miembros. La Comision
facilitara a los Estados miembros el acceso a los informes relativos a las acciones que se

encuentren en sus territorios.

Articulo 20

Seguimiento y presentacion de informes

1.  Los indicadores para informar de los progresos del Programa en la consecucion de los

objetivos generales y especificos establecidos en el articulo 3 figuran en la parte I del anexo.

2. Con el fin de realizar una evaluacion eficaz de los progresos del Programa en la consecucion
de sus objetivos, la Comision estard facultada para adoptar actos delegados, con arreglo al
articulo 24, para modificar la parte I del anexo con el fin de revisar o complementar los
indicadores cuando se considere necesario y para complementar el presente Reglamento con

disposiciones sobre la creacion de un marco de seguimiento y evaluacion.

3. Elsistema de informacién sobre el rendimiento garantizara que los datos para el seguimiento
de la ejecucion del programa y los resultados son adecuados para llevar a cabo un andlisis
en profundidad de los progresos realizados, incluido el seguimiento del impacto del cambio
climadtico, y se recopilan de manera eficiente, efectiva y oportuna. A tal fin, deberan
imponerse requisitos de informacion proporcionados a los receptores de los fondos de la

Union y, en su caso, a los Estados miembros.

3 bis. La Comision mejorara el sitio internet especifico para publicar en tiempo real una
sintesis de los proyectos en ejecucion junto con los datos pertinentes (evaluaciones de
impacto, valor, beneficiario, entidad que lo ejecuta, situacion actual) y presentard informes
de situacion bienales. Dichos informes de situacion hardn referencia a la ejecucion del
Programa, conforme a sus objetivos generales y sectoriales establecidos en el articulo 3, y
aclararan si los distintos sectores estan en marcha, si el compromiso presupuestario total es
conforme con el importe total asignado, si los proyectos en curso han alcanzado un grado

suficiente de realizacion, si todavia son viables y si su realizacion es conveniente.

Articulo 21

Evaluacion
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Las evaluaciones se efectuaran en tiempo oportuno a fin de que puedan tenerse en cuenta en

el proceso de toma de decisiones.

La evaluacion intermedia del Programa se llevara a cabo una vez que se disponga de
suficiente informacidn sobre su ejecucion, pero, a mas tardar, cuatro afnos después del inicio

de la ejecucion.

Tras la conclusion de la ejecucion del Programa, pero, a mas tardar, cuatro anos después del

plazo previsto en el articulo 1, la Comision llevara a cabo una evaluacion final del Programa.

La Comisidén comunicara las conclusiones de las evaluaciones, acompafiadas de sus
observaciones, al Parlamento Europeo, al Consejo, al Comité Econdémico y Social Europeo y

al Comité de las Regiones.

Articulo 22

Procedimiento de comite

La Comisidn estara asistida por el Comité de Coordinacion del MCE, que puede reunirse en
distintas formaciones en funcion del tema. Dicho Comité sera un comité con arreglo al

Reglamento (UE) n.° 182/2011.

En los casos en que se haga referencia al presente apartado, se aplicara el articulo 5 del

Reglamento (UE) n.° 182/2011.

Articulo 23
Actos delegados

La Comision estara facultada para adoptar actos delegados con arreglo al articulo 24 del

presente Reglamento:

a) I para crear un marco de seguimiento y evaluacion a partir de los indicadores fijados

en I la parte I del anexo;

d) para complementar la parte IV del anexo con respecto a la determinacién de los

proyectos transfronterizos en el ambito de las energias renovables; para establecer y
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actualizar la lista de los proyectos transfronterizos en el ambito de las energias

renovables que hayan sido seleccionados.

A reserva del articulo 172, apartado 2, del TFUE, la Comision estard facultada para

adoptar actos delegados con arreglo al articulo 24 del presente Reglamento:

a)  para modificar la parte 111 del anexo en lo referente a la definicion de los corredores

de la red basica de transporte y las secciones predeterminadas de la red global;

b)  para modificar la parte V del anexo en lo referente a la determinacion de los

proyectos de conectividad digital de interés comun.

Articulo 24

Ejercicio de la delegacion

Se otorgan a la Comision los poderes para adoptar actos delegados en las condiciones

establecidas en el presente articulo.

Los poderes para adoptar los actos delegados mencionados en el articulo 23 se otorgan a la

Comision hasta el 31 de diciembre de 2028.

La delegacion de poderes mencionada en el articulo 23 podra ser revocada en cualquier
momento por el Parlamento Europeo o por el Consejo. La decision de revocacion pondra
término a la delegacion de los poderes que en ella se especifiquen. La decision surtira efecto
el dia siguiente al de su publicacion en el Diario Oficial de la Union Europea o en una fecha
posterior indicada en ella. No afectard a la validez de los actos delegados que ya estén en

vigor.

Antes de adoptar un acto delegado, la Comision consultara a los expertos designados por cada
Estado miembro de conformidad con los principios establecidos en el Acuerdo

interinstitucional de 13 de abril de 2016 sobre la mejora de la legislacion.

Tan pronto como la Comisioén adopte un acto delegado lo notificara simultaneamente al

Parlamento Europeo y al Consejo.

Los actos delegados adoptados en virtud del articulo 23 entraran en vigor si, en un plazo de
dos meses desde su notificacion al Parlamento Europeo y al Consejo, ninguna de estas

instituciones formula objeciones o si, antes del vencimiento de dicho plazo, ambas informan a
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la Comision de que no las formularan. El plazo se prorrogard dos meses a iniciativa del

Parlamento Europeo o del Consejo.

Articulo 25

Informacion, comunicacion y publicidad

1. Los receptores de la financiacion de la Unidon deberan mencionar el origen de la financiacion
y garantizar su visibilidad (en particular cuando promuevan las acciones y sus resultados)
facilitando informacion coherente, efectiva y proporcionada dirigida a multiples destinatarios,

incluidos los medios de comunicacion y el publico.

2. La Comision llevara a cabo acciones de informacién y comunicacion en relacion con el
Programa, sus acciones y sus resultados. Los recursos financieros asignados al Programa
también deberan contribuir a la comunicacion institucional de las prioridades politicas de la

Uniodn, en la medida en que estén relacionadas con los objetivos mencionados en el articulo 3.

2 bis. Se garantizardn la transparencia y la consulta publica en consonancia con la

legislacion nacional y de la Union aplicable.

Articulo 26

Proteccion de los intereses financieros de la Union

Cuando un tercer pais participe en el Programa segin una decision adoptada en un acuerdo
internacional o en virtud de cualquier otro instrumento juridico, otorgara los derechos y el acceso
necesarios para que el ordenador competente, la Oficina Europea de Lucha contra el Fraude
(OLAF) y el Tribunal de Cuentas Europeo ejerzan plenamente sus competencias respectivas. En el
caso de la OLAF, entre esos derechos estara el derecho a realizar investigaciones, incluidos los
controles y verificaciones in situ previstos en el Reglamento (UE, Euratom) n.® 883/2013 del
Parlamento Europeo y del Consejo, relativo a las investigaciones efectuadas por la Oficina Europea

de Lucha contra el Fraude (OLAF).

8577/19 cc/CClilj 58
ANEXO GIP.2 ES



CAPITULO VI
DISPOSICIONES TRANSITORIAS Y FINALES

Articulo 27

Derogacion y disposiciones transitorias
1. Quedan derogados los Reglamentos (UE) n.° 1316/2013 y (UE) n.® 283/2014.

2. Sin perjuicio de lo dispuesto en el apartado 1, el presente Reglamento no afectara a la
continuacion o la modificacion de las acciones de que se trate, hasta su cierre, en virtud del
Reglamento (UE) n.° 1316/2013, que seguira aplicandose a las acciones de que se trate hasta

su cierre.

La Comision evaluara la eficacia y la coherencia de las politicas del Reglamento (UE)
n.”347/2013 y presentard una evaluacion al Parlamento Europeo y al Consejo con el
resultado de dicha revision a mas tardar el 31 de diciembre de 2020. En dicha evaluacion,
la Comision tendra en cuenta, entre otros, los objetivos energéticos y climdticos de la Union
para 2030, el compromiso de descarbonizacion a largo plazo de la Union y el principio de
«primero, la eficiencia energética». La evaluacion podrd ir acompariada, en su caso, de

una propuesta legislativa de revision de dicho Reglamento.

3.  Ladotacion financiera del Programa podra cubrir también los gastos de asistencia técnica y
administrativa necesarios para garantizar la transicion entre el Programa y las medidas
adoptadas en el marco de su predecesor, el Mecanismo «Conectar Europa» del Reglamento

(UE) n.° 1316/2013.

4.  En caso necesario, podran consignarse créditos en el presupuesto después de 2027 a fin de
cubrir los gastos contemplados en el articulo 4, apartado 5, del presente Reglamento y

permitir asi la gestion de las acciones no finalizadas a 31 de diciembre de 2027.
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Articulo 28

Entrada en vigor

El presente Reglamento entrara en vigor el dia siguiente al de su publicacién en el Diario Oficial de

la Unién Europea.
Serd aplicable a partir del 1 de enero de 2021.

El presente Reglamento sera obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en cada

Estado miembro.

Hechoen ...,

Por el Parlamento Europeo Por el Consejo

El presidente / La presidenta El presidente / La presidenta

8577/19 cc/CC/jlj 60

ANEXO GIP.2 ES



ANEXO

PARTE I - INDICADORES

El Programa sera objeto de un seguimiento estrecho sobre la base de un conjunto de indicadores

destinados a medir el grado de cumplimiento de sus objetivos generales y especificos y con el fin de

minimizar las cargas administrativas y los costes. A tal fin, se recopilaran datos en relacion con el

conjunto de indicadores clave que figura a continuacion.

Sectores

Objetivos especificos

Indicadores

Transporte

Redes e infraestructuras
eficientes, interconectadas y
multimodales para lograr una
movilidad inteligente,
interoperable, sostenible,
integradora, accesible y segura
desde el punto de vista

operacional y fisico.

Numero de enlaces transfronterizos y
pendientes a los que se presta atencidon con
el apoyo del MCE, incluidas las acciones
relativas a nudos urbanos, conexiones
ferroviarias regionales transfronterizas,
plataformas multimodales, puertos
maritimos, puertos interiores, conexiones a
aeropuertos y terminales ferrocarril-
carretera de las redes basica y global de la

RTE-T

Numero de acciones respaldadas por el
MCE que contribuyen a la digitalizacién
del transporte, en particular a través del
despliegue del ERTMS, los SIF, el STI, el
VTMIS y los servicios maritimos

electronicos y la SESAR

Numero de puntos de abastecimiento de
combustibles alternativos construidos o

rehabilitados con el apoyo del MCE

Numero de acciones respaldadas por el
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MCE que contribuyen a la seguridad del

transporte

Numero de acciones del MCE que
contribuyen a la accesibilidad del
transporte para las personas con

movilidad reducida

Numero de acciones respaldadas por el
MCE que contribuyen a reducir el ruido

de los trenes de mercancias

Adaptacion a las

infraestructuras de transporte

de doble uso, civil y militar

Numero de componentes de las
infraestructuras de transporte adaptados
para satisfacer las necesidades de doble

uso, civil y militar
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Energia Contribucioén a la Numero de acciones del MCE que
interconectividad y la contribuyen a proyectos que interconectan
integracion de los mercados las redes de los Estados miembros y que
eliminan limitaciones internas

Seguridad del abastecimiento Numero de acciones del MCE que

energético contribuyen a proyectos que garantizan
unas redes de gas resilientes
Numero de acciones del MCE que
contribuyen a la obtencion de unas redes
inteligentes y digitalizadas y que aumentan
la capacidad de almacenamiento de energia

Desarrollo sostenible a través de | Numero de acciones del MCE que

la posibilitacion de la contribuyen a proyectos que hacen posible

descarbonizacioén una mayor penetracion de las energias
renovables en los sistemas energéticos
Numero de acciones del MCE que
contribuyen a la cooperacion
transfronteriza en el ambito de las energias
renovables

Tecnologias La contribucion a la instalacion | Nuevas conexiones a las redes de muy alta

digitales de la infraestructura de capacidad para los motores
conectividad digital en toda la socioecondmicos y conexiones de muy alta
Union Europea. calidad para las entidades locales

Numero de acciones del MCE que

permiten la conectividad 5G a lo largo de

las vias de transporte

Numero de acciones del MCE que

permiten nuevas conexiones a las redes de

muy alta capacidad
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Numero de acciones del MCE que
contribuyen a la digitalizacion de los

sectores de la energia y del transporte
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PARTE II: PORCENTAIJES INDICATIVOS PARA EL SECTOR DEL TRANSPORTE

Los recursos presupuestarios a que se refiere el articulo 4, apartado 2, letra a), inciso 1), se

distribuiran como sigue:

— el 60 % para las acciones contempladas en el articulo 9, apartado 2, letra a): «Acciones

relativas a las redes eficientes, [...] interconectadas y multimodalesy;

— el 40 % para las acciones contempladas en el articulo 9, apartado 2, letra b): «Acciones

relativas a una movilidad inteligente, sostenible, integradora y seguray.

Los recursos presupuestarios a que se refiere el articulo 4, apartado 2, letra a), inciso ii), se

distribuirdan como sigue:

— el 85% para las acciones contempladas en el articulo 9, apartado 2, letra a):

«Acciones relativas a las redes eficientes, interconectadas y multimodalesy»;

- el 15% para las acciones contempladas en el articulo 9, apartado 2, letra b):

«Acciones relativas a una movilidad inteligente, sostenible, integradora y seguray.

Con respecto a las acciones enumeradas en el articulo 9, apartado 2, letra a), el 85 % de los recursos
presupuestarios debe destinarse a acciones I de la red bésical y el 15 % a acciones de la red

global.
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PARTE III: CORREDORES DE LA RED BASICA DE TRANSPORTE Y ENLACES
TRANSFRONTERIZOS DE LA RED GLOBAL

1.  Corredores de la red bésica y lista indicativa de enlaces transfronterizos y enlaces

pendientes predeterminados

Corredor de la red basica «Atlantico»

Configuracion

Gijon — Le6n — Valladolid
A Corufia — Vigo — Orense — Leon
Zaragoza — Pamplona/Logrofio — Bilbao

Tenerife/Gran Canaria — Huelva/Sanlucar de Barrameda — Sevilla —

Cordoba

Algeciras — Bobadilla — Madrid

Sines/Lisboa — Madrid — Valladolid

Lisboa — Aveiro — Leixdes/Oporto — Rio Duero

Shannon Foynes/Dublin/Cork — Le Havre — Ruan — Paris

Aveiro — Valladolid — Vitoria-Gasteiz — Bergara — Bilbao/Burdeos —

Toulouse/Tours — Paris — Metz — Mannheim/Estrasburgo

Shannon Foynes/Dublin/Cork — Saint Nazaire — Nantes — Tours —
Dijon

Enlaces transfronterizos

Evora — Mérida Ferrocarril

Vitoria-Gasteiz — San Sebastian —

Bayona — Burdeos

Aveiro — Salamanca

Rio Duero (Via navegable del Vias navegables interiores
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Duero)

Enlaces pendiente Lineas interoperables en la Ferrocarril

peninsula Ibérica con un ancho no

vic
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Corredor de la red basica «Baltico — Adriatico»

Configuracion Gdynia — Gdansk — Katowice/Stawkow
Gdansk — Varsovia — Katowice/Cracovia
Katowice — Ostrava — Brno — Viena
Szczecin/Swinoujscie — Poznan — Breslavia — Ostrava
Katowice — Bielsko-Biala — Zilina — Bratislava — Viena
Viena — Graz — Villach — Udine — Trieste
Udine — Venecia — Padua — Bolonia — Ravena — Ancona
Graz — Maribor — Liubliana — Koper/Trieste
Enlaces Katowice/Opole — Ostrava — Brno | Ferrocarril
transfronterizos 5
Katowice — Zilina
Bratislava — Viena
Graz — Maribor
Venecia — Trieste — Divaca —
Liubliana
Katowice — Zilina Carretera
Brno — Viena
Enlaces pendientes Gloggnitz — Miirzzuschlag: Ttnel de | Ferrocarril
base de Semmering
Graz — Klagenfurt: Ferrocarril y
tinel de Koralm
Koper — Divaca
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Corredor de la red basica «Mediterraneo»

Configuracion

Algeciras — Bobadilla —Madrid — Zaragoza — Tarragona

Madrid — Valencia — Sagunto — Teruel — Zaragoza

Sevilla — Bobadilla — Murcia

Cartagena — Murcia — Valencia — Tarragona/Palma de Mallorca —

Barcelona

Tarragona — Barcelona — Perpinian — Narbona - Toulouse/Marsella —

Génova/Lyon — La Spezia/Turin — Novara — Milan — Bolonia/Verona

— Padua — Venecia — Ravena/Trieste/Koper — Liubliana — Budapest

Liubliana/Rijeka — Zagreb — Budapest — Frontera UA

Enlaces transfronterizos

Barcelona — Perpiiidn

Lyon — Turin: tinel de base y vias

de acceso

Niza — Ventimiglia

Venecia — Trieste — Divaca —

Liubliana

Liubliana — Zagreb

Zagreb — Budapest

Budapest — Miskolc — frontera UA

Ferrocarril

Lendava — Letenye

Vasarosnamény — frontera UA

Carretera

Enlaces pendientes

Almeria — Murcia

Lineas interoperables en la

Ferrocarril
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peninsula ibérica con un ancho no

uic

Perpinan — Montpellier

Koper — Divaca

Rijeka — Zagreb

Milan — Cremona — Mantua — Porto

Levante/Venecia — Ravena/Trieste

Vias navegables interiores
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Corredor de la red basica «Mar del Norte — Baltico»

Configuracion

Lulea — Helsinki — Tallin — Riga
Ventspils — Riga

Riga — Kaunas

Klaipeda — Kaunas — Vilnius
Kaunas — Varsovia

Frontera BY — Varsovia — L.0dz/Poznan — Francfort /Oder — Berlin —

Hamburgo — Kiel
1.6dz — Katowice/ Breslavia

frontera UA — Rzeszow — Katowice — Breslavia — Falkenberg —

Magdeburgo

Szczecin/Swinoujscie — Berlin — Magdeburgo — Braunschweig —

Hannover

Hannover — Bremen — Bremerhaven/Wilhelmshaven

Hannover — Osnabriick — Hengelo — Almelo — Deventer — Utrecht
Utrecht — Amsterdam

Utrecht — Rotterdam — Amberes

Hannover/Osnabriick — Colonia— Amberes

Enlaces transfronterizos

Tallin — Riga — Kaunas — Varsovia: | Ferrocarril
linea ferroviaria baltica de nuevo

ancho UIC plenamente interoperable

Swinoujscie/Szczecin — Berlin Ferrocarril/vias navegables
interiores
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Corredor EE-LV-LT-PL de la via Carretera
baltica
Enlaces pendientes Kaunas — Vilnius: Parte de la linea | Ferrocarril

ferroviaria baltica de nuevo ancho

UIC plenamente interoperable

Varsovia/ldzikowice —
Poznan/Breslavia, incluidas las
conexiones al nodo central de

transporte previsto

Canal de Kiel

Berlin — Magdeburgo — Hannover;
Mittellandkanal; canales

occidentales alemanes

Rin, Waal

Noordzeekanaal, IJssel,

Twentekanaal

Vias navegables interiores

Corredor de la red basica «Mar del Norte — Mediterraneo»

Configuracion Frontera UK — Belfast — Dublin — Shannon Foynes/Cork
Shannon Foynes/Dublin/Cork — Le Havre/Calais/
Dunkerque/Zeebrugge/Terneuzen/Gante/
Amberes/Rotterdam/Amsterdam
Frontera UK — Lille — Bruselas
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Amsterdam — Rotterdam — Amberes — Bruselas — Luxemburgo

Luxemburgo — Metz — Dijon — Macon — Lyon — Marsella

Luxemburgo — Metz — Estrasburgo — Basilea

Amberes/Zeebrugge — Gante — Calais/Dunkerque/Lille — Paris — Ruan

— Le Havre

Enlaces transfronterizos

Bruselas — Luxemburgo —

Estrasburgo

Ferrocarril

Terneuzen — Gante

Red Sena — Escalda y las cuencas
fluviales correspondientes Sena,

Escalda y Mosa

Corredor Rin-Escalda

Vias navegables interiores

Enlaces pendientes Canal Albert y Canal Bocholt- Vias navegables interiores
Herentals
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Corredor de la red basica «Oriente/Mediterraneo Oriental»

Configuracion

Hamburgo — Berlin

Rostock — Berlin — Dresde

Bremerhaven/Wilhelmshaven — Magdeburgo — Dresde

Dresde — Usti nad Labem — Melnik/Praga — Lysa nad Labem/Pofi¢any
— Kolin

Kolin — Pardubice — Brno — Viena/Bratislava — Budapest — Arad —
Timisoara — Craiova — Calafat — Vidin — Sofia

Sofia — Frontera RS/Frontera Macedonia del Norte

Sofia — Plovdiv — Burgas/Frontera TR

I Frontera TR — Alejandrdpolis — Kavala — Salonica — loannina —

Kakavia/Igoumenitsa
Frontera Macedonia del Norte — Salonica

Sofia — Saldnica — Atenas — Pireo/Ikonio — Irakleion — Lemesos

(Vasiliko) — Nicosia/Ldrnaca

Atenas — Patras/Igoumenitsa

Enlaces transfronterizos

Dresde — Praga/Kolin Ferrocarril

Viena/Bratislava — Budapest

Békéscsaba — Arad — Timisoara

Craiova — Calafat — Vidin — Sofia —

Saldnica

Sofia — Frontera RS/Frontera
Macedonia del Norte

Frontera TR — Alexandrotpolis
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Frontera Macedonia del Norte —

Salonica

Ioannina — Kakavia (frontera AL)

Drobeta Turnu Severin /Craiova —

Vidin — Montana

Sofia — Frontera RS

Carretera

Hamburgo — Dresde — Praga —

Pardubice

Vias navegables interiores
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Corredor de la red basica «Rin — Alpino»

Configuracion

Génova — Milan — Lugano — Basilea

Génova —Novara — Brig — Berna — Basilea — Karlsruhe — Mannheim —

Maguncia — Coblenza — Colonia

Colonia — Diisseldorf — Duisburg — Nijmegen/Arnhem — Utrecht —

Amsterdam
Nijmegen — Rotterdam — Vlissingen

Colonia — Lieja — Bruselas — Gante

Lieja — Amberes — Gante — Zeebrugge

Enlaces transfronterizos

Zevenaar — Emmerich — Oberhausen

Karlsruhe — Basilea

Milan/Novara — Frontera CH

Ferrocarril

Basilea — Amberes/Rotterdam —

Amsterdam

Vias navegables interiores

Enlaces pendientes Génova — Tortona/Novi Ligure Ferrocarril

Zeebrugge — Gante
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Corredor de la red basica «Rin — Danubio»

Configuracion

Estrasburgo — Stuttgart — Munich — Wels/Linz

Estrasburgo — Mannheim — Francfort— Wiirzburg — Nuremberg —

Regensburg — Passau — Wels/Linz

Miinich/Nuremberg — Praga — Ostrava/Pierov — Zilina — Kogice —

Frontera UA
Wels/Linz — Viena — Bratislava — Budapest — Vukovar

Viena/Bratislava — Budapest — Arad — Moravita/BraSov/Craiova —

Bucarest — Constanza - Sulina

Enlaces transfronterizos

Munich - Praga Ferrocarril

Nuremberg — Plzen

Munich — Miihldorf — Freilassing —
Salzburgo

Estrasburgo — Kehl Appenweier

Hranice — Zilina

KoSice — frontera UA

Viena — Bratislava/Budapest

Bratislava — Budapest

Békéscsaba — Arad — Timisoara —

Frontera RS

Bucarest — Giurgiu - Rousse

Danubio (Kehlheim - Vias navegables interiores

Constanza/Midia/Sulina) y las
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cuencas correspondientes de Vidh,

Sava y Tisza

Zlin — Zilina Carretera
Timisoara — Frontera RS Carretera
Enlaces pendientes Stuttgart — Ulm Ferrocarril

Salzburgo — Linz

I Craiova — Bucarest

Arad — Sighisoara — Brasov -

Predeal

Corredor de la red basica «Escandinavo — Mediterraneo»

Configuracion

Frontera RU — Hamina/Kotka — Helsinki — Turku/Naantali —

Estocolmo — Orebro (Hallsberg)/Linkiping — Malmd
Narvik/Oulu — Luled — Umea — Estocolmo/Orebro (Hallsberg)
Oslo — Gotemburgo — Malmo — Trelleborg

Malmo — Copenhague — Fredericia — Aarhus —

Hirtshals/Frederikshavn

Copenhague — Kolding/Liibeck — Hamburgo — Hannover
Bremerhaven — Bremen — Hannover — Nuremberg
Rostock — Berlin — Halle/Leipzig — Erfurt — Munich

Nuremberg — Munich — Innsbruck — Verona — Bolonia —

Ancona/Florencia

Livorno/La Spezia — Florencia — Roma — Népoles — Bari — Taranto —

La Valeta/Marsaxlokk
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Cagliari — Napoles — Gioia Tauro — Palermo/Augusta — La

Valeta/Marsaxlokk

Enlaces transfronterizos

Frontera RU — Helsinki

Copenhague — Hamburgo: vias de
acceso al enlace fijo de Fehmarn

Belt

Munich — Worgl — Innsbruck —
Fortezza — Bolzano — Trento —
Verona: tinel de base de Brenner y

sus vias de acceso

Gotemburgo-Oslo

Ferrocarril

Copenhague — Hamburgo: enlace

fijo de Fehmarn Belt

Ferrocarril/carretera
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2. Lista indicativa de enlaces transfronterizos predeterminados de la red global

Entre las secciones transfronterizas de la red global a que se refiere el articulo 9, apartado 2,

letra a), inciso ii), del presente Reglamento se hallan en particular las siguientes:

Dublin/Letterkenny — Frontera RU Carretera

Pau — Huesca Ferrocarril

Lyon — Frontera CH Ferrocarril

Athus — Mont-Saint-Martin Ferrocarril

Breda — Venlo — Viersen — Duisburgo Ferrocarril

Amberes — Duisburg Ferrocarril

Mons - Valenciennes Ferrocarril

Gante — Terneuzen Ferrocarril

Heerlen — Aquisgran Ferrocarril

Groninga — Bremen Ferrocarril

Stuttgart — Frontera CH Ferrocarril
Gallarate/Sesto Calende — Frontera CH Ferrocarril

Berlin — Rzepin/Horka — Breslavia Ferrocarril

Praga — Linz Ferrocarril

Villach — Liubliana Ferrocarril

Pivka — Rijeka Ferrocarril

Plzen — Ceské Budgjovice — Viena Ferrocarril

Viena — Gyor Ferrocarril
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Graz — Celldomélk — Gyor Ferrocarril

Neumarkt-Kalham — Miihldorf Ferrocarril

Corredor del Ambar PL-SK-HU Ferrocarril

Corredor BY/UA de «Via Carpathia» frontera -PL-SK-HU-RO Carretera

Focsani — Frontera MD Carretera

Budapest — Osijek — Svilaj (Frontera BiH) Carretera

Faro — Huelva Ferrocarril

Oporto — Vigo Ferrocarril

Giurgiu — Varna I Ferrocarril

Svilengrad — Pithio Ferrocarril

3. Componentes de la red global situada en Estados miembros que no tienen frontera
terrestre con otro Estado miembro.
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PARTE IV: DETERMINACION DE LOS PROYECTOS TRANSFRONTERIZOS EN EL
AMBITO DE LAS ENERGIAS RENOVABLES

1. Objetivo de los proyectos transfronterizos en el ambito de las energias renovables

Los proyectos transfronterizos en el &mbito de las energias renovables deberan fomentar la

cooperacion transfronteriza entre Estados miembros en el campo de la planificacion, el

desarrollo y la explotacion rentable de las fuentes de energia renovables, asi como facilitar su

integracion mediante instalaciones de almacenamiento de energia, a fin de contribuir a las

metas de descarbonizacion de la Union a largo plazo.

2. Criterios generales

Para que un proyecto transfronterizo en el ambito de las energias renovables pueda ser

aceptado debera cumplir todos los criterios generales siguientes:

a)

b)

que esté incluido en un acuerdo de cooperacion o cualquier otro tipo de acuerdo entre al
menos dos Estados miembros y/o entre al menos un Estado miembro y un tercer pais o
terceros paises, tal como disponen los articulos 8, 9, 11 y 13 de la Directiva (UE)

2018/2001,

que ahorre costes en la implantacion de las energias renovables o produzca beneficios
en lo tocante a la integracion del sistema, la seguridad de suministro o la innovacién, en
comparacion con un proyecto similar o un proyecto de energia renovable ejecutado por

uno solo de los Estados miembros participantes;

que los posibles beneficios globales de la cooperacion sean superiores a los costes,
incluidos costes a largo plazo, evaluados sobre la base del analisis coste-beneficio

mencionado en el punto 3 y aplicando la metodologia a que se refiere el articulo [7].

3. Analisis coste-beneficio

a)  costes de la produccion de electricidad;

b)  costes de la integracion del sistema;

c) coste de la ayuda;

d) emisiones de gases de efecto invernadero;
8577/19 cc/CC/jlj 82
ANEXO GIP.2 ES



e) seguridad del suministro;
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f)  contaminacion del aire y otros tipos de contaminacion local, como efectos sobre la

naturaleza o el medio ambiente locales:;
g)  innovacion.
4, Proceso

(1) Los promotores de un proyecto, incluidos los Estados miembros, que pueda optar a la
seleccion en tanto que proyecto transfronterizo en el &mbito de las energias renovables
al amparo de un acuerdo de cooperacion o cualquier otro tipo de acuerdo entre al menos
dos Estados miembros y/o entre al menos un Estado miembro y un tercer pais o
terceros paises, tal como disponen los articulos 8, 9, 11 y 13 de la Directiva (UE)
2018/2001, y que desee obtener el estatus de proyecto transfronterizo en el ambito de
las energias renovables, deberan presentar a la Comision una solicitud de seleccion
como proyecto transfronterizo en el &mbito de las energias renovables. La solicitud
debera contener la informacion pertinente que permita a la Comision evaluar el proyecto
de acuerdo con los criterios establecidos en los puntos 2 y 3, de conformidad con la

metodologia a que se refiere el articulo 7.

La Comision velara por que los promotores tengan la oportunidad de solicitar el estatuto
de proyectos transfronterizos en el ambito de las energias renovables al menos una vez

al afio.

(2) La Comision creard y presidirda un grupo para proyectos transfronterizos en el ambito
de las energias renovables, compuesto de un representante de cada Estado miembro y

de uno de la Comision. El grupo adoptara su propio reglamento interno.

(3) Al menos una vez al aiio, la Comision organizarda el proceso de seleccion en tanto que
proyectos transfronterizos y, tras la evaluacion, presentard al grupo mencionado en el
apartado 3 una lista de proyectos admisibles en el ambito de las energias renovables

que cumplan los criterios establecidos en el articulo 7 y en el apartado 5.
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Se facilitara al grupo mencionado en el apartado 3 informacion pertinente, salvo que
sea sensible desde el punto de vista comercial, sobre los proyectos admisibles
incluidos en la lista presentada por la Comision en relacion con los siguientes

criterios:

— una confirmacion del cumplimiento de los criterios de admisibilidad y seleccion

para todos los proyectos;

- informacion sobre el mecanismo de cooperacion al que pertenece un proyecto e
informacion sobre en qué medida el proyecto cuenta con el apoyo de uno o

varios Estados miembros;

— una descripcion del objetivo del proyecto, incluida la capacidad estimada (en
kW) y, cuando se disponga de ella, la produccion de energia renovable (en kWh
por afio), asi como el coste total del proyecto y los gastos subvencionables

contemplados, en euros;

— informacion sobre valor aiadido de la UE esperado, en consonancia con el
apartado 2, letra b), del presente anexo, y sobre los costes y beneficios previstos
y el valor aiiadido de la UE esperado, en consonancia con el apartado 2, letra

¢), del presente anexo.

(5) El Grupo podra invitar a sus reuniones, en su caso, a promotores de proyectos
subvencionables, a terceros paises que participen en los proyectos admisibles y a
cualesquiera otras partes interesadas pertinentes.

(6) Sobre la base de los resultados de la evaluacion, el grupo llegard a un acuerdo sobre
un proyecto de lista de proyectos que se convertirdan en proyectos transfronterizos en
el ambito de las energias renovables, que se adoptara de conformidad con el apartado
8.

(7) La Comision adoptara la lista definitiva de los proyectos transfronterizos en el ambito
de las energias renovables seleccionados mediante un acto delegado basado en el
proyecto de lista mencionada en el apartado 7 y teniendo en cuenta el apartado 10, y
publicara en su sitio web la lista de los proyectos transfronterizos en el ambito de las
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(8)

)

energias renovables seleccionados. Esta lista se revisard, de ser necesario, al menos

cada dos arios.

El grupo supervisard la ejecucion de los proyectos de la lista definitiva y formulara
recomendaciones sobre como superar los posibles retrasos en su aplicacion. Para
ello, los promotores de proyectos de los proyectos seleccionados facilitaran
informacion sobre la realizacion de sus proyectos.

Cuando la Comision seleccione los proyectos transfronterizos en el ambito de las
energias renovables, I se esforzara por conseguir un equilibrio geografico adecuado en
la determinacion de dichos proyectos I . Podré recurrirse a agrupaciones regionales para

la determinacion de los proyectos.

(10) Un proyecto no podra ser seleccionado como proyecto transfronterizo en el ambito de las

energias renovables, ni se le podra retirar ese estatuto, si la informacién en que se ha
basado su evaluacion, que era un factor determinante de esta, era incorrecta, o si el

proyecto no es conforme con el Derecho de la Union.
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PARTE V — PROYECTOS DE INFRAESTRUCTURAS DE CONECTIVIDAD DIGITAL DE
INTERES COMUN

1.  Conectividad de gigabit, en particular el 5G y otras formas de conectividad de ultima

generacion de los motores socioecondmicos

Se dara prioridad a las acciones teniendo en cuenta la funcion de los motores
socioecondmicos, la pertinencia de los servicios y aplicaciones digitales proporcionados
mediante la conectividad subyacente y los posibles beneficios socioecondmicos para los
ciudadanos, las empresas y las entidades locales, incluida la cobertura adicional de zona
generada, en particular los hogares. El presupuesto disponible se asignara entre los Estados

miembros guardando un equilibrio geografico.

Se dara prioridad a las acciones que contribuyan a la conectividad de gigabit, en particular el

5G y otras formas de conectividad de ultima generacion para:

— I hospitales y centros médicos, con arreglo a los esfuerzos para digitalizar el sistema de
asistencia sanitaria, con vistas a aumentar el bienestar de los ciudadanos de la UE y a

modificar el modo en que se prestan los servicios sanitarios y asistenciales a los pacientes!;

— I centros de ensefianza e investigacion en el contexto de los esfuerzos para facilitar el
uso de la informadtica de alta velocidad, las aplicaciones en la nube y los megadatos, entre
otros, para eliminar las diferencias digitales y para innovar en los sistemas educativos,

mejorar los resultados del aprendizaje, aumentar la equidad y mejorar la eficiencia?;

— cobertura inalambrica 5G de banda ancha ininterrumpida a todos los nucleos

urbanos antes de 2025.

2. Conectividad inalambrica en entidades locales

Véase también: «Comunicacion de la Comision relativa a la consecucion de la transformacion
digital de la sanidad y los servicios asistenciales en el Mercado Unico Digital, la capacitacion

de los ciudadanos y la creacion de una sociedad mas saludable» (COM(2018)0233),

2 Comunicacion de la Comision sobre el Plan de Accion de Educacion Digital,
COM(2018) 0022.
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Para recibir financiacion, las acciones que tengan por objeto ofrecer una conectividad
inaldmbrica local con caracter gratuito y sin condiciones discriminatorias en centros de la vida
publica de las entidades locales, incluidos los espacios al aire libre accesibles al gran publico
que tengan una funcidon fundamental en la vida de esas entidades, deberan cumplir las

condiciones siguientes:

— que sean ejecutadas por un organismo del sector publico de los contemplados en el
parrafo siguiente que goce de capacidad para planificar y supervisar la instalacion en
espacios publicos de puntos interiores o exteriores de acceso inalambrico local, asi
como para garantizar la financiacioén de los costes operativos durante un minimo de tres

anos;

— que se basen en redes digitales de muy alta capacidad que permitan ofrecer a los

usuarios una experiencia de internet de calidad muy elevada que:

— sea de caracter gratuito y sin condiciones discriminatorias, de facil acceso, segura 'y
emplee equipos de los mas recientes y disponibles, capaces de ofrecer conectividad de

alta velocidad a sus usuarios; y

— apoye la igualdad de acceso generalizado y no discriminatorio a servicios digitales

imnnovadores;

— que utilicen la identidad visual comun que establezca la Comision y se conecten con las

herramientas multilingiies en linea asociadas;

— con vistas a lograr sinergias y aumentar la capacidad y mejorar la experiencia de los
usuarios, estas acciones facilitardan el despliegue de puntos de acceso inalambrico 5G

para pequerias dreas listos para el uso, tal como se definen en la Directiva

UE/2018/1972;

— que se comprometan a adquirir el equipo necesario o los servicios de instalacion
correspondientes de conformidad con la normativa aplicable, a fin de que los proyectos

no falseen la competencia indebidamente.
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Podran optar a la ayuda financiera los organismos del sector publico definidos en el articulo 3,
punto 1, de la Directiva (UE) 2016/2102 del Parlamento Europeo y del Consejo!, que se
comprometan a ofrecer, de conformidad con el Derecho nacional, una conectividad
inalambrica local con caracter gratuito y sin condiciones discriminatorias instalando puntos de

acceso inalambrico local.

Las acciones financiadas no deberan duplicar las ofertas gratuitas publicas o privadas

existentes de caracteristicas similares, incluida la calidad, en el mismo espacio publico.

El presupuesto disponible se asignara entre los Estados miembros guardando un equilibrio

geografico.

En su caso, se garantizaran la coherencia y la coordinacion con las acciones del MCE que
apoyen el acceso de los motores socioecondmicos a las redes de muy alta capacidad que
puedan ofrecer conectividad de gigabit, en particular el 5G y otras formas de conectividad de

ultima generacion.

3. Lista indicativa de los corredores 5G y de las conexiones transfronterizas troncales que

pueden optar a la financiacion

Con arreglo a los objetivos de la sociedad del gigabit establecidos por la Comision para
garantizar que las principales vias de transporte terrestre tengan una cobertura 5G
ininterrumpida de aqui a 20252, las acciones que proporcionan una cobertura ininterrumpida
con sistemas 5G de acuerdo con el articulo 9, apartado 4, letra c), incluyen, como primer paso,
acciones en las secciones transfronterizas para lograr una experimentacion de la MCA® vy,
como segundo paso, acciones en secciones mas amplias con vistas a un despliegue a mayor

escala de la MCA a lo largo de los corredores, tal como se indica en el cuadro que figura mas

1 Directiva (UE) 2016/2102 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 26 de octubre de 2016,
sobre la accesibilidad de los sitios web y aplicaciones para dispositivos moviles de los
organismos del sector publico (DO L 327 de 2.12.2016, p. 1).

«La conectividad para un mercado unico digital competitivo — hacia una sociedad europea del

Gigabity, COM(2016) 0587.

Movilidad conectada y automatizada.
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abajo (lista indicativa). Los corredores de la RTE-T se utilizan como base para este fin, pero

el despliegue de la 5G no se limita necesariamente a estos corredores'.

Ademadas, también se respaldaran las acciones que apoyen el despliegue de redes troncales,
incluso con cables submarinos entre Estados miembros y entre la Union y terceros paises o
que conecten islas europeas, de conformidad con el articulo 9, apartado 4, letra d), para
proporcionar la redundancia exigida por estas infraestructuras de vital importancia y para

aumentar la capacidad y la resiliencia de las redes digitales de la Union.

1 Las secciones que aparecen en cursiva estan situadas fuera de los corredores de la red bésica

de la RTE-T pero forman parte de los corredores 5G.
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Corredor de la red basica «Atlantico»

Secciones transfronterizas de experimentacion

de la MCA

Oporto — Vigo

Mérida — Evora

Paris — Amsterdam — Frincfort

Aveiro — Salamanca

San Sebastian — Biarritz

Seccion mas amplia para el despliegue a gran

escala de la MCA

Metz — Paris — Burdeos — Bilbao — Vigo —
Oporto — Lisboa

Bilbao — Madrid — Lisboa

Madrid — Mérida — Sevilla — Tarifa

Despliegue de redes troncales, incluso con

cables submarinos

Azores/Islas de Madeira —
Lisboa

Corredor de la red basica «Baltico — Adriatico»

Secciones transfronterizas de experimentacion

de la MCA

Seccion mas amplia para el despliegue a gran

escala de la MCA

Gdansk — Varsovia — Brno — Viena — Graz —

Liubliana — Koper/Trieste
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Corredor de la red basica «Mediterraneo»

Secciones transfronterizas de experimentacion

de la MCA

Seccion mas amplia para el despliegue a gran

escala de la MCA

Budapest — Zagreb — Liubliana / Rijeka / Split -

Dubrovnik

Liubliana — Zagreb — Slavonski Brod —

Bajakovo (frontera con Serbia)

Slavonski Brod — Dakovo — Osijek

Montpellier — Narbona — Perpignan -
Barcelona — Valencia — Malaga — Tarifa con

una extension a Narbona — Toulouse

Despliegue de redes troncales, incluso con

cables submarinos

Redes de cable submarino

Lisboa — Marsella — Milan

Corredor de la red basica «Mar del Norte — Baltico»

Secciones transfronterizas de experimentacion

de la MCA

Varsovia-Kaunas-Vilna

Kaunas — Klaipéda

Seccion mas amplia para el despliegue a gran

escala de la MCA

Tallin — Riga — Kaunas — Frontera LT/PL —

Varsovia

Frontera BY/LT — Vilnius — Kaunas — Klaipéda

Via Carpathia:

Klaipéda — Kaunas - Etk — Bialystok — Lublin —

Rzeszow — Barwinek — KoSice

Corredor de la red basica «Mar del Norte — Mediterraneo»
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Secciones transfronterizas de experimentacion

de la MCA

Metz — Merzig — Luxemburgo

Rotterdam — Amberes — Eindhoven

Seccion mas amplia para el despliegue a gran

escala de la MCA

Amsterdam — Rotterdam — Breda — Lille — Paris

Bruselas — Metz — Basilea

Mulhouse — Lyon — Marsella
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Corredor de la red basica «Oriente/Mediterraneo Orientaly»

Secciones transfronterizas de experimentacion

de la MCA

Sofia — Saldonica — Belgrado

Seccion mas amplia para el despliegue a gran

escala de la MCA

Berlin — Praga — Brno — Bratislava —

Timisoara — Sofia — frontera TR

Bratislava — KoSice

Sofia — Saldnica — Atenas

Corredor de la red basica «Rin — Alpino»

Secciones transfronterizas de experimentacion

de la MCA

Bolonia — Innsbriick — Mtnich (corredor

Brenner)

Seccion mas amplia para el despliegue a gran

escala de la MCA

Rotterdam — Oberhausen — Francfort (M)

Basilea — Milan — Génova

Corredor de la red basica «Rin — Danubio»

Secciones transfronterizas de experimentacion

de la MCA

Seccion mas amplia para el despliegue a gran

escala de la MCA

Francfort (M) — Passau — Viena — Bratislava —
Budapest — Osijek— Vukovar — Bucarest —

Constanza

Bucarest — Iasi

Karlsruhe — Munich — Salzburgo — Wels

Francfort (M) — Estrasburgo
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Corredor de la red basica «Escandinavo — Mediterraneo»

Secciones transfronterizas de experimentacion

de la MCA

Oulu — Tromsg

Oslo — Estocolmo — Helsinki

Seccion mas amplia para el despliegue a gran

escala de la MCA

Turku — Helsinki — Frontera rusa

Oslo — Malmo — Copenhague — Hamburgo
— Wiirzburg — Nuremberg — Rosenheim —
Verona — Bolonia — Népoles — Catania —

Palermo

Estocolmo / Oslo — Malmo

Napoles — Bari — Taranto

Aarhus — Esbjerg — Padborg
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