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NOUKOGU RAAMOTSUS (EL) 2021/...,

millega maiaratakse kindlaks Rahvusvahelise Tsiviillennunduse Organisatsiooni poolt
lennundusohutuse valdkonnas vastu voetud rahvusvaheliste standarditega seotud

erinevustest teatamise kriteeriumid ja kord

EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artikli 100 16iget 2 koostoimes

artikli 218 16ikega 9,

vottes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut,

8507/21 KAl/rz
TREE.2

ET



ning arvestades jargmist:

(1

)

)

(4)

)

Rahvusvahelise tsiviillennunduse konventsioon, millele kirjutati alla 7. detsembril 1944
Chicagos ja millega reguleeritakse rahvusvahelist lennutransporti (edaspidi ,,Chicago
konventsioon®), joustus 4. aprillil 1947. Sellega loodi Rahvusvaheline Tsiviillennunduse

Organisatsioon (ICAO).

Liidu litkmesriigid on Chicago konventsiooni osalised ja ICAO osalisriigid ning liidul on

teatavates ICAO organites vaatleja staatus.

Chicago konventsiooni artikli 54 kohaselt voib ICAO ndoukogu vétta vastu lennundust
kasitlevad rahvusvahelised standardid (edaspidi ,,standardid*) ja soovituslikud tavad ning
maiirata need Chicago konventsiooni lisadeks (edaspidi ,,ICAO lisad®), eelkdige

tsiviillennundusohutuse osas.

Chicago konventsiooni artikli 90 kohaselt joustub ICAO lisa voi ICAO lisa muudatus selle
ICAO osalisriikidele edastamisest kolme kuu jooksul voi parast ICAO noukogu méaaratud
pikemat perioodi, vélja arvatud juhul, kui selle aja jooksul on enamus ICAO osalisriike

teatanud oma mittendustumisest.

Pérast vastuvotmist ja joustumist on standardid siduvad kdikide ICAO osalisriikide,
sealhulgas koikide liidu liikkmesriikide jaoks kooskdlas Chicago konventsiooniga ja sellega

ette ndhtu piires.
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(6) Chicago konventsiooni artikli 38 kohaselt peab iga ICAO osalisriik, kes ei suuda jérgida
mone standardi kdiki aspekte v4i viia oma norme ja tavasid tdielikult kooskdlla standardiga
parast selle muutmist voi kes peab vajalikuks vastu votta norme voi tavasid, mis mingis
iiksikasjas erinevad standardiga kehtestatud normidest voi tavadest, viivitamata teatama
ICAO-le oma normi vdi tava ja standardiga kehtestatud normi voi tava erinevustest.
Standardite muutmise korral peab riik, kes ei tee asjaomaseid muudatusi oma normides voi
tavades, teavitama sellest ICAO ndukogu kuuekiimne paeva jooksul alates standardi

muudatuse vastuvotmisest voi viitama, millise meetme ta kavatseb votta.

(7) ICAO sisereeglid, eelkdige tihtajad, mille ICAO on kehtestanud ICAO osalisriikidele
erinevustest teatamiseks, ning lennundusohutuse valdkonnas igal aastal teatatavate
erinevuste suur arv raskendavad liidu nimel voetava seisukoha digeaegset
kindlaksméédramist aluslepingu artikli 218 16ikel 9 pShineva ndukogu otsusega iga
teatatava erinevuse kohta. Lisaks puudutavad ICAO ndukogu poolt lennundusohutuse
valdkonnas vastu voetud standardid suures osas liidu ainupddevusse kuuluvaid kiisimusi.
Seepirast on tohus ja asjakohane kehtestada raamotsuses kriteeriumid ja kord, mida tuleb
jérgida liiddu ainupadevusse kuuluvate lennundusohutuse valdkonna standarditega seotud
erinevustest teatamiseks, ilma et see piiraks Chicago konventsioonist tulenevaid

litkmesriikide digusi ja kohustusi.
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(®)

Vottes arvesse lennundusohutuse valdkonna eripira vorreldes muude ICAO késitletavate
valdkondadega, eelkdige ICAO ndukogu poolt selles valdkonnas vastu voetud standardite
suurt arvu ja igal aastal teatatavate erinevuste arvu, kisitleb kidesolev raamotsus vaid
lennundusohutuse valdkonda, et lihtsustada protsesse ja tegeleda tohusalt suure hulga
teadetega. [CAO tasandil sisalduvad lennundusohutusstandardid peamiselt ICAO 1., 6., 8.,
14., 18. ja 19. lisas. Liidu tasandil kajastuvad konealustes standardites sisalduvad nduded
peamiselt Euroopa Parlamendi ja ndukogu méiruses (EL) 2018/1139,! ning selle alusel
vastu voetud rakendusaktides ja delegeeritud digusaktides, eelkdige komisjoni méérustes
(EL) nr 1178/2011,2 (EL) nr 748/2012,3 (EL) nr 965/2012,* (EL) nr 139/2014,3

(EL) nr 452/2014,5 (EL) nr 1321/20147 ja (EL) 2015/640%ning Euroopa Parlamendi ja
ndukogu méirustes (EU) nr 2111/2005° ja (EL) nr 376/20141°,

10

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 4. juuli 2018. aasta méérus (EL) 2018/1139, mis késitleb tsiviillennunduse valdkonna
ithisnorme ja millega luuakse Euroopa Liidu Lennundusohutusamet ning muudetakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu
miirusi (EU) nr 2111/2005, (EU) nr 1008/2008, (EL) nr 996/2010, (EL) nr 376/2014 ja Euroopa Parlamendi ja ndukogu
direktiive 2014/30/EL ning 2014/53/EL ning tunnistatakse kehtetuks Euroopa Parlamendi ja nGukogu maérused

(EU) nr 552/2004 ja (EU) nr 216/2008 ning ndukogu mairus (EMU) nr 3922/91 (ELT L 212, 22.8.2018, 1k 1).
Komisjoni 3. novembri 2011. aasta maérus (EL) nr 1178/2011, millega kehtestatakse tsiviillennunduses kasutatavate
ohusdidukite meeskonnaga seotud tehnilised nduded ja haldusmenetlused vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu
miirusele (EU) nr 216/2008 (ELT L 311, 25.11.2011, 1k 1).

Komisjoni 3. augusti 2012. médrus (EL) nr 748/2012, millega ndhakse ette Shusdidukite ja nendega seotud toodete, osade
ja seadmete lennukdlblikkuse ja keskkonnaohutuse sertifitseerimise ning projekteerimis- ja tootjaorganisatsioonide
sertifitseerimise rakenduseeskirjad (ELT L 224, 21.8.2012, 1k 1).

Komisjoni 5. oktoobri 2012. aasta mddrus (EL) nr 965/2012, millega kehtestatakse lennutegevusega seotud tehnilised
nduded ja haldusmenetlused vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu méarusele (EU) nr 216/2008
(ELT L 296, 25.10.2012, 1k 1).

Komisjoni 12. veebruari 2014. aasta méarus (EL) nr 139/2014, millega kehtestatakse lennuviljadega seotud nduded ja
haldusmenetlused vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu mérusele (EU) nr 216/2008 (ELT L 44, 14.2.2014, 1k 1).

Komisjoni 29. aprilli 2014. aasta méérus (EL) nr 452/2014, millega kehtestatakse kolmandate riikide kéitajate
lennutegevusega seotud tehnilised nduded ja haldusmenetlused vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu méarusele
(EU) nr 216/2008 (ELT L 133, 6.5.2014, 1k 12).

Komisjoni 26. novembri 2014. aasta maarus (EL) nr 1321/2014 Shusdidukite ja lennundustoodete ning nende osade ja
seadmete jatkuva lennukdlblikkuse ning sellega tegelevate organisatsioonide ja isikute sertifitseerimise kohta
(ELT L 362, 17.12.2014, 1k 1).

Komisjoni 23. aprilli 2015. aasta méérus (EL) 2015/640, milles kisitletakse teatavat liiki lennutegevuse suhtes
kohaldatavaid tdiendavaid lennukdlblikkustingimusi ja millega muudetakse méérust (EL) nr 965/2012

(ELT L 106, 24.4.2015, 1k 18).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 14. detsembri 2005. aasta midrus (EU) nr 2111/2005, mis kisitleb iihenduse nimekitja,
millesse kantakse lennuettevdtjad, kelle suhtes kohaldatakse ihenduse piires tegevuskeeldu, koostamist ja lennureisijate
teavitamist lendu teenindavast lennuettevdtjast ning millega tunnistatakse kehtetuks direktiivi 2004/36/EU artikkel 9
(ELT L 344, 27.12.2005, 1k 15).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 3. aprilli 2014. aasta méarus (EL) nr 376/2014, mis késitleb tsiviillennunduses toimunud
juhtumitest teatamist ning juhtumite analiiiisi ja jarelmeid, millega muudetakse Euroopa Parlamendi ja nGukogu méérust
(EL) nr 996/2010 ning tunnistatakse kehtetuks Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2003/42/EU ja komisjoni
midrused (EU) nr 1321/2007 ja (EU) nr 1330/2007 (ELT L 122, 24.4.2014, 1k 18).
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Kéesolevas raamotsuses tuleks seejuures piirduda seisukohtadega, mis vdetakse ICAOs

liidu nimel liidu ainupadevusse kuuluvates valdkondades.

ICAO ndukogu vastu voetud standarditega seotud erinevused voivad tuleneda liidu
oigusest, kui ICAO ndukogu on votnud vastu uue voi muudetud standardi voi kui liidu
digusakte on muudetud. Liidu nimel vdetav seisukoht selliste erinevuste suhtes peaks
pohinema kirjalikul dokumendil, mille komisjon esitab aegsasti ndukogule arutamiseks ja

heakskiitmiseks.

ICAO ndukogu poolt lennundusohutuse valdkonnas vastu voetud standarditega seotud
erinevused voivad tuleneda ka riiklikest meetmetest, mis on voetud mairuse

(EL) 2018/1139 artikli 71 kohaselt kiireloomuliste ettendgematute asjaolude puhul, kui
need meetmed erinevad standarditest ja eeldavad seega ICAO teavitamist erinevustest
vastavalt Chicago konventsiooni artiklile 38. Seepérast on samuti asjakohane miérata
kéesolevas raamotsuses kindlaks menetlus, mida tuleb selliste erinevuste méiratlemisel
jargida. Kdnealune menetlus peaks subsidiaarsuse ja proportsionaalsuse pohimotte
kohaselt soltuma vastu voetud riiklike meetmete ulatusest ja kestusest ning peaks
voimaldama litkmesriikidel tdita viivitamata Chicago konventsiooni artiklist 38 tulenevaid
rahvusvahelisi kohustusi. Konealune menetlus ei tohiks piirata méaéruse (EL) 2018/1139

artiklis 71 sédtestatud tingimuste ja menetluse kohaldamist.
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(12)

(13)

(14)

ICAO-le teatatavad erinevused peaksid pohinema eelkdige teabel, mille Euroopa Liidu
Lennundusohutusamet méaruse (EL) 2018/1139 artikli 90 16ike 4 kohaselt vajaduse korral
esitab. Erinevuste puhul tuleks jargida vormingut, mille ICAO on kindlaks méairanud
vastavusest vOi erinevusest teatamise vormil voi erinevusest teatamise elektroonilises
EFOD-siisteemis, kui ICAO seda nduab. Kui kidesoleva raamotsuse kohaselt méaaratakse
liidu nimel vdetav seisukoht kindlaks kirjalikus dokumendis, mille komisjon esitab
noukogule arutamiseks ja heakskiitmiseks, tuleks sellises dokumendis vajaduse korral ja
igal iiksikjuhul eraldi markida, kas konealustest erinevustest teatamisel tuleks
litkkmesriikidele voimaldada paindlikkust. Lisaks peaks komisjon pliiidma alustada sellise
dokumendi ettevalmistamist voimalikult kiiresti, et anda piisavalt acga selliseks

ettevalmistuseks, sealhulgas asjakohasteks ekspertide tasandi konsultatsioonideks.

Kéesoleva raamotsuse rakendamisega ei tohiks kaasneda litkmesriikide liidu digusest
tulenevate kohustuste ega nende Chicago konventsioonist tulenevate rahvusvaheliste
kohustuste rikkumist, eelkdige ICAO-le erinevustest teatamise téhtajast kinnipidamise

oSsas.

Kiesolevat raamotsust tuleks kohaldada piiratud ajavahemiku jooksul kuni ICAO jargmise
assamblee jargse ICAO ndukogu istungini, et ndukogul oleks vdimalik hinnata kiesoleva
raamotsuse tohusust ja otsustada komisjoni ettepaneku pohjal selle kohaldamisaega

pikendada voi1 seda muul viisil muuta,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA RAAMOTSUSE:
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Artikkel 1

Seisukoht, mis vdetakse liidu nimel Rahvusvahelise Tsiviillennunduse Organisatsioonis (ICAO)
seoses rahvusvahelise tsiviillennunduse konventsiooni (edaspidi ,,Chicago konventsioon®) 1., 6., 8.,
12.,13., 14., 18. ja 19. lisas sisalduvate lennundusohutuse valdkonna standarditega seotud
erinevustest teatamisega, niivord kui need standardid kuuluvad liidu ainupédevusse, méiératakse

kindaks kdesoleva raamotsuse artiklites 2 ja 3 sétestatud kriteeriumide ja korra kohaselt.

Artikkel 2

Kui liidu digus erineb kéesoleva raamotsuse artiklis 1 osutatud standarditest, mistottu tuleb nende
standardite ja soovituslike tavadega seotud erinevustest teatada ICAO-le kooskolas Chicago
konventsiooni artikliga 38, esitab komisjon aegsasti ja vihemalt kaks kuud enne ICAO poolt
erinevustest teatamiseks kehtestatud tdhtaega ndukogule arutamiseks ja heakskiitmiseks kirjaliku
dokumendi, mis pohineb eelkdige Euroopa Liidu Lennundusohutusameti (EASA) poolt mééruse
(EL) 2018/1139 artikli 90 loike 4 kohaselt esitataval teabel, kui see on asjakohane, ja mis sisaldab

iiksikasjalikku teavet erinevuste kohta, millest peab ICAO-le teatama.
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Artikkel 3

1. Kui litkmesriik votab kooskdlas madruse (EL) 2018/1139 artikliga 71 vastu riiklikud
meetmed, millega tehakse fiiiisilistele voi juriidilistele isikutele erandeid voi mille
kogukestus ei iileta kaheksat kuud ja kui need riiklikud meetmed erinevad kdesoleva
raamotsuse artiklis 1 osutatud standarditest, ning mis eeldavad nende standarditega seotud
erinevustest teatamist kooskolas Chicago konventsiooni artikliga 38, teavitab asjaomane

litkmesriik viivitamata komisjoni kdikidest teatatud erinevustest.

2. Kui méadruse (EL) 2018/1139 artikli 71 kohaselt tehtud erandid on iildkohaldatavad ja
nende kogukestus iiletab kaheksat kuud, esitab komisjon hiljemalt kaks nédalat parast seda,
kui asjaomane liikmesriik on teda kdnealustest eranditest médaruse (EL) 2018/1139
artikli 71 1oike 1 kohaselt teavitanud, ndukogule arutamiseks ja heakskiitmiseks kirjaliku
dokumendi, mis pohineb eelkdige EASA poolt kdnealuse mééruse artikli 90 16ike 4
kohaselt esitatud teabel ning liikkmesriikide poolt kdnealuse madruse artikli 71 kohaselt
esitatud teabel ja mis sisaldab iiksikasjalikku teavet erinevuste kohta, millest peab ICAO-le

teatama.

Artikkel 4

Kéesoleva raamotsuse rakendamisega ei tohi kaasneda litkmesriikide liidu diguse kohaste ega

nende Chicago konventsiooni artikli 38 kohaste rahvusvaheliste kohustuste rikkumist.
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Artikkel 5

ICAOs liidu nimel voetava seisukoha esitavad litkmesriigid.

Artikkel 6

Kéesolevat raamotsust kohaldatakse kuni 30. novembrini 2022. Komisjoni poolt esitatud ettepaneku

pohjal vaib ndukogu selle kohaldamisaega pikendada véi seda muul viisil muuta.

Artikkel 7

Kéesolev raamotsus joustub selle vastuvotmise péeval.

Noukogu nimel

eesistuja
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