Sl Radet for
Den Europaiske Union

Bruxelles, den 14. oktober 2019

(OR. en)
8505/19
Interinstitutionel sag:
2018/0145(COD)

CODEC 936
ENT 119
IND 143
MI 370
ENV 421
TRANS 277
1A 136
PE 196

ORIENTERENDE NOTE

fra: Generalsekretariatet for Radet

til: De Faste Repraesentanters Komité/Radet

Vedr.: Forslag til EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING om

krav til typegodkendelse af motorkaretgjer og pahaengskeretajer dertil
samt systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sadanne
karetgjer for sa vidt angar deres generelle sikkerhed og beskyttelsen af
koretgjspassagerer og blade trafikanter og om aendring af forordning (EU)
2018/... og ophaevelse af forordning (EF) nr. 78/2009, forordning (EF) nr.
79/2009 og forordning (EF) nr. 661/2009

- Resultat af Europa-Parlamentets farstebehandling og
berigtigelsesprocedure

(den 16. april 2019 i Strasbourg og den 10. oktober 2019 i Bruxelles)

I. INDLEDNING

I overensstemmelse med artikel 294 1 TEUF og den felles erklering om den praktiske
gennemforelse af den felles beslutningsprocedure! har der fundet en rakke uformelle kontakter sted
mellem Radet, Europa-Parlamentet og Kommissionen med henblik pa at opna enighed om denne

lovgivningsmassige sag ved ferstebehandlingen.

1 EUT C 145 af 30.6.2007, s. 5.
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Denne sag forventedes? at vare omfattet af berigtigelsesproceduren? i det nye Europa-Parlament,

efter at det foregdende Parlament havde vedtaget sin forstebehandlingsholdning.
II. AFSTEMNINGER

Efter uformelle interinstitutionelle forhandlinger vedtog Europa-Parlamentet pé sit mede den 16.
april 2019 @ndringsforslag (uden jurist-lingvisternes gennemgang) til Kommissionens forslag og en
lovgivningsmassig beslutning med henblik pa vedtagelse af ovennavnte forslag, der udger Europa-
Parlamentets forstebehandlingsholdning. Den afspejler, hvad institutionerne forelgbig var blevet

enige om.

Efter jurist-lingvisternes endelige udformning af den vedtagne tekst godkendte Europa-Parlamentet

den 10. oktober 2019 en berigtigelse til den holdning, der blev vedtaget ved forstebehandlingen.

Med denne berigtigelse bor Radet kunne godkende Europa-Parlamentets holdning, jf. bilaget*, og

saledes afslutte forstebehandlingen for begge institutioner.

Retsakten vil derefter blive vedtaget med den ordlyd, der svarer til Parlamentets holdning.

2 8507/19.

3 Artikel 241 i EP's forretningsorden.

Teksten til de vedtagne @ndringer og Europa-Parlamentets lovgivningsmaessige beslutning
findes 1 bilaget. Andringerne fremlegges i form af en konsolideret tekst, hvor @ndringer i
forhold til Kommissionens forslag er fremhavet med fed skrift og kursiv. Udgéet tekst er
angivet med " I "
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BILAG

Krav til typegodkendelse af motorkeretejer for sa vidt angir deres generelle
sikkerhed ***1

Europa-Parlamentets lovgivningsmaessige beslutning af 16. april 2019 om forslag til Europa-
Parlamentets og Radets forordning om krav til typegodkendelse af motorkeretojer og
pahzengskeretgajer dertil samt systemer, komponenter og separate tekniske enheder til
sadanne Kkeretgjer for sa vidt angar deres generelle sikkerhed og beskyttelsen af
koretgjspassagerer og blede trafikanter og om @ndring af forordning (EU) 2018/... og
ophavelse af forordning (EF) nr. 78/2009, (EF) nr. 79/2009 og (EF) nr. 661/2009
(COM(2018)0286 — C8-0194/2018 — 2018/0145(COD))

(Almindelig lovgivningsprocedure: ferstebehandling)
Europa-Parlamentet,
— der henviser til Kommissionens forslag til Europa-Parlamentet og Radet (COM(2018)0286),

- der henviser til artikel 294, stk. 2, og artikel 114 i traktaten om Den Europaiske Unions
funktionsméde, pa grundlag af hvilke Kommissionen har forelagt forslaget for Parlamentet
(C8-0194/2018),

— der henviser til artikel 294, stk. 3, i traktaten om Den Europeiske Unions funktionsmade,

- der henviser til udtalelse af 19. september 2018 fra Det Europaiske @konomiske og Sociale
Udvalg,

— der henviser til horing af Regionsudvalget,

— der henviser til, at det kompetente udvalg har godkendt den forelebige aftale 1 henhold til
forretningsordenens artikel 691, stk. 4, og at Radets repreesentant ved skrivelse af 29. marts
2019 forpligtede sig til at godkende Europa-Parlamentets holdning, jf. artikel 294, stk. 4, 1
traktaten om Den Europeiske Unions funktionsmade,

— der henviser til forretningsordenens artikel 59,

— der henviser til betenkning fra Udvalget om det Indre Marked og Forbrugerbeskyttelse og
udtalelser fra Udvalget om Milje, Folkesundhed og Fedevaresikkerhed og Transport- og
Turismeudvalget (A8-0151/2019),

1. vedtager nedenstdende holdning ved forstebehandling;

5 EUT C 440 af 6.12.2018, s. 90.
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2. tager Kommissionens erklering, der er vedfejet som bilag til denne beslutning, og som vil
blive offentliggjort i L-udgaven af Den Europceiske Unions Tidende sammen med den
endelige lovgivningsmeessige retsakt, til efterretning;

3. anmoder om fornyet foreleggelse, hvis Kommissionen erstatter, i vaesentlig grad endrer eller
agter 1 vaesentlig grad at andre sit forslag;

4.  palegger sin formand at sende Parlamentets holdning til Radet og Kommissionen samt til de
nationale parlamenter.
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P8_TC1-COD(2018)0145

Europa-Parlamentets holdning fastlagt ved ferstebehandlingen den 16. april 2019 med
henblik pa vedtagelse af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2019/... om krav til
typegodkendelse af motorkeretejer og pahangskeretsjer dertil samt systemer, komponenter
og separate tekniske enheder til sidanne keretgjer for sa vidt angir deres generelle sikkerhed
og beskyttelsen af keretejspassagerer og blede trafikanter og om @ndring af Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EU) 2018/858 og ophzevelse af Europa-Parlamentets og
Réadets forordning (EF) nr. 78/2009, forordning (EF) nr. 79/2009 og forordning (EF) nr.
661/2009 og Kommissionens forordning (EF) nr. 631/2009, (EU) nr. 406/2010, (EU) nr.
672/2010, (EU) nr. 1003/2010, (EU) nr. 1005/2010, (EU) nr. 1008/2010, (EU) nr. 1009/2010,
(EU) nr. 19/2011, (EU) nr. 109/2011, (EU) nr. 458/2011, (EU) nr. 65/2012, (EU) nr. 130/2012,
(EU) nr. 347/2012, (EU) nr. 351/2012, (EU) nr. 1230/2012 og (EU) 2015/166

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europ@iske Unions funktionsmade, sarlig artikel 114,
under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen,

efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmaessig retsakt til de nationale parlamenter,
under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalg!,

efter horing af Regionsudvalgetl ,

efter den almindelige lovgivningsprocedure?, og

1 EUT C 440 af 6.12.2018, s. 90.
2 Europa-Parlamentets holdning af 16.4.2019.
8505/19 llp/LAO/ef 5

BILAG GIP.2 DA



ud fra felgende betragtninger:

(1) Ved Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2018/858° fastlaegges administrative
bestemmelser og tekniske krav vedrerende typegodkendelsen af alle nye koretojer,
systemer, komponenter og separate tekniske enheder med henblik pa at sikre et
velfungerende indre marked og garantere et hgjt sikkerhedsniveau og

miljebeskyttelsesniveau.

3 Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2018/858 af 30. maj 2018 om godkendelse
og markedsovervagning af motorkeretojer og pahangskeretojer dertil samt af systemer,
komponenter og separate tekniske enheder til sddanne keretojer, om @ndring af forordning
(EF) nr. 715/2007 og (EF) nr. 595/2009 og om ophavelse af direktiv 2007/46/EF (EUT L
151 af 14.6.2018, s. 1).
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(2) Denne forordning er en retsakt med henblik pa den EU-typegodkendelsesprocedure, der er
fastlagt i forordning (EU) 2018/858. Bilag II til forordning (EU) 2018/858 ber derfor
@ndres 1 overensstemmelse hermed. De administrative bestemmelser i forordning (EU)
2018/858, herunder bestemmelserne om korrigerende foranstaltninger og sanktioner,

finder fuldt ud anvendelse pd neerveerende forordning.

3) I de seneste artier har udviklingen inden for keretojssikkerhed ydet et vaesentligt bidrag til
det generelle fald i antallet af trafikdraebte og alvorlige kvaestelser. I 2017 var der dog
25 300 trafikdreebte pa Unionens veje, et tal, som har veeret konstant i de seneste fire dr.
Derudover bliver 135 000 alvorligt kveestet i kollisioner hvert ar’. Unionen bor gore sit
yderste for at reducere antallet af eller helt eliminere ulykker og personskader inden for
vejtransport. Ud over de sikkerhedsforanstaltninger, som skal beskytte
koretajspassagerer, er der behov for at gennemfore specifikke foranstaltninger, der
forebygger dodsfald og kveestelser for blode trafikanter sasom cyklister og fodgeengere
for at beskytte trafikanter uden for koretojet. Uden nye initiativer vedrerende generel
trafiksikkerhed vil sikkerhedsvirkningerne af den nuvarende tilgang ikke leengere kunne
opveje virkningerne af den stigende trafik. Det er derfor nedvendigt at forbedre keoretajers
sikkerhedsmaessige preaestationer yderligere som et led 1 en integreret tilgang til

trafiksikkerhed og for at sikre bedre beskyttelse af blade trafikanter.

4 https.//ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/roadsafety/files/vademecum_2018.pdf
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)

Typegodkendelsesbestemmelser bor sikre, at motorkeretojers ydeevne vurderes pd en
mdde, som kan gentages og reproduceres. Derfor henviser de tekniske krav i denne
forordning kun til fodgeengere og cyklister, da kun disse pa nuveerende tidspunkt
eksisterer som formelt harmoniserede testemner. Ud over fodgecengere og cyklister
omfatter blode trafikanter generelt ogsd andre ikkemotoriserede og motoriserede
trafikanter, som kan benytte personlige mobilitetslosninger uden beskyttende karosseri.
Desuden giver den nuveerende teknologi en rimelig forventning om, at avancerede
systemer ogsd vil reagere pad andre blode trafikanter under normale korselsforhold, selv
om de ikke er blevet testet specifikt. De tekniske krav i denne forordning ber tilpasses
yderligere til den tekniske udvikling efter en vurderings- og gennemgangsproces for at
deekke alle trafikanter, som benytter personlige mobilitetslosninger uden beskyttende

karrosseri, sasom scootere, selvbalancerende koretajer og karestolsbrugere.
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(5) Den tekniske udvikling inden for avancerede sikkerhedssystemer til koretojer giver nye
muligheder for at nedbringe antallet af trafikofre. For at minimere antallet af alvorlige

kveestelser og dodsfald er det nodvendigt at indfore ef seef nye teknologier.

(6) Inden for rammerne af Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 661/20095 har
Kommissionen vurderet muligheden for at udvide det eksisterende krav i navnte
forordning til at omfatte montering af visse systemer (f.eks. avancerede
nedbremsesystemer og dektryksovervagningssystemer) i visse koretojsklasser, sa de finder
anvendelse pd alle koretojsklasser. Kommissionen har ogsa vurderet den tekniske og
okonomiske gennemferlighed og markedsmodenhed af indferelsen af et nyt krav om
montering af andre avancerede sikkerhedsfunktioner. P4 grundlag af disse vurderinger
offentliggjorde Kommissionen den 12. december 2016 en rapport til Europa-Parlamentet
og Radet med titlen "Redning af liv: forbedret sikkerhed i biler 1 EU" I . I det
arbejdsdokument fra Kommissionens tjenestegrene, der ledsager denne rapport, blev der
identificeret og fremsat 19 mulige reguleringsmessige foranstaltninger, som kunne
medvirke effektivt til yderligere at nedbringe antallet af trafikulykker og antallet af
trafikdrebte og kvestelser.

S Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 661/2009 af 13. juli 2009 om krav til
typegodkendelse for den generelle sikkerhed af motorkeretajer, pdhangskeretejer dertil

samt systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sddanne keretgjer (EUT L 200
af 31.7.2009, s. 1).
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(7) For at sikre teknologineutralitet bor preestationskravene give mulighed for bade direkte
og indirekte deektryksoverviagningssystemer.

) Avancerede koretojssystemer kan veere mere effektive med hensyn til at reducere antallet
af trafikdreebte, nedbringe antallet af trafikulykker og mindske kvceestelser og skader,
hvis de er udarbejdet sdledes, at de er belejlige for brugerne. Koretajsfabrikanterne bor
derfor gore deres yderste for at sikre, at de systemer og funktioner, der er fastsat i denne
forordning, udvikles pd en sddan mdde, at de stotter foreren. Driften af disse systemer og
funktioner og deres begreaensninger bor forklares pa en klar og forbrugervenlig made i
motorkoretojets brugervejledning.

9) De sikkerhedsfunktioner og -advarsler, der anvendes i forbindelse med assisteret korsel,
bor veere let forstdelige for enhver forer, herunder celdre og personer med handicap.
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(10)

Avancerede nodbremsesystemer, intelligent farttilpasning, nadsystemer til
vognbaneassistance, traetheds- og opmeaerksomhedsadvarsel, avanceret
distraktionsadvarsel og bakdetektion er sikkerhedssystemer, der har et stort potentiale for
at reducere antallet af trafikdraebte markant. Nogle af disse sikkerhedssystemer udgor
desuden grundlaget for teknologier, som ogsa vil blive anvendt til at indfere

I automatiserede koretojer. Sddanne sikkerhedssystemer ber fungere uden brug af nogen
form for biometriske oplysninger om forere eller passagerer, herunder ansigtsgenkendelse.
Der ber folgelig fastlegges harmoniserede regler og testprocedurer for typegodkendelsen
af keretgjer med hensyn til disse systemer og for typegodkendelsen af disse systemer som
separate tekniske enheder pa EU-plan. De teknologiske fremskridt med disse systemer bor
tages i betragtning ved hver evaluering af den eksisterende lovgivning, sdledes at de er
fremtidssikrede, idet de noje overholder princippet om privatlivs- og databeskyttelse, og
reducerer antallet af eller helt udrydder ulykker og personskader inden for vejtransport.

Det skal ogsa sikres, at disse systemer kan anvendes sikkert i hele koretojets livscyklus.
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(11)

Det bor veere muligt at frakoble den intelligente farttilpasning, f.eks. ndr foreren oplever
falske advarsler eller forkert feedback som folge af darligt vejr, midlertidige indbyrdes
modstridende korebaneafmcerkninger i forbindelse med vejarbejde eller vildledende,
defekte eller manglende vejskilte. En sadan frakoblingsfunktion bor veere under
forerens kontrol. Den bor gore det muligt for foreren at frakoble den intelligente
Sfarttilpasning i sd lang tid som nodvendig og let at kunne tilkoble den igen. Nar systemet
er slukket, kan der angives oplysninger om hastighedsgreensen. Systemet bor altid veere

aktivt, ndr teendingen aktiveres, og foreren bor altid oplyses om, hvorvidt systemet er til-

eller frakoblet.
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(12)

Det er almindeligt anerkendyt, at sikkerhedsselen er en af de vigtigste og mest effektive
sikkerhedsforanstaltninger i koretoajer. Selealarmer kan derfor potentielt forebygge
trafikdreebte eller mindske kvcestelser yderligere ved at oge brugen af sikkerhedsseler i
hele Unionen. Derfor gjorde forordning (EF) nr. 661/2009 selealarmer obligatoriske for
forerscedet i alle nye personbiler fra 2014 ved gennemforelsen af De Forenede Nationers
(FN's) regulativ nr. 16, som fastsatte de relevante tekniske bestemmelser. Som folge af
cendringen af dette FN-regulativ for at tage hajde for det tekniske fremskridt er det
obligatorisk at udstyre alle for- og bagsceder i koretojer i klasse M; og N1 samt alle
forsceder i koretajer i klasse N2, N3, M2, 0g M3 med selealarmer fra den 1. september
2019 for nye motorkoretojstyper og fra den 1. september 2021 for alle nye

motorkoretajer.
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(13)

Indforelsen af kollisionsdatarekordere, som lagrer en rekke afgerende anonyme
koretojsdata, sammen med krav til dataomrdde, nojagtighed, oplosning og til indsamling,
opbevaring og hentning af disse data over en kort periode for, under og umiddelbart efter
en kollision (f.eks. udlesning af airbag) er et vaerdifuldt skridt hen imod at indsamle mere
nojagtige og detaljerede ulykkesdata. Alle motorkeretgjer ber derfor veere udstyret med
sadanne rekordere. I Sadanne rekordere ber registrere og lagre data pé en sidan made, at
dataene kun kan anvendes af medlemsstaterne til at udfore trafiksikkerhedsanalyser og
vurdere effektiviteten af specifikke sikkerhedsforanstaltninger, de har iverksat, uden
mulighed for at identificere ejeren eller indehaveren af et bestemt koretoj pd grundlag af

de lagrede data.
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(14)

Enhver behandling af personoplysninger sdsom oplysninger om foreren, som behandles i
kollisionsdatarekordere, eller oplysninger om farerens treethed og opmeerksomhed eller
forerens distraktion, bor ske i overensstemmelse med EU-databeskyttelsesretten, navnlig
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2016/679%. Kollisionsdatarekordere bor
fungere i et lukket kredslob, hvor de lagrede data overskrives, og som ikke gor det muligt
at identificere koretajet eller indehaveren. Desuden bor systemer til treetheds- og
opmeerksomhedsadvarsel eller avanceret distraktionsadvarsel ikke til stadighed
registrere eller opbevare andre data end, hvad der er nodvendigt i forhold til de formal,
hvortil de blev indsamlet eller pa anden mdde behandlet i det lukkede kredslob.
Derudover er behandling af personoplysninger indsamlet i forbindelse med det 112-
baserede koretgjsmonterede eCall-system underlagt sarlige garantier 1 Europa-

Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2015/7587.

Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2016/679 af 27. april 2016 om beskyttelse
af fysiske personer i forbindelse med behandling af personoplysninger og om fri udveksling
af sddanne oplysninger og om ophavelse af direktiv 95/46/EF (generel forordning om
databeskyttelse) (EUT L 119 af 4.5.2016, s. 1).

Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2015/758 af 29. april 2015 om
typegodkendelseskrav for indferelse af et keretgjsmonteret eCall-system, der er baseret pa
112-tjenesten, og om @ndring af direktiv 2007/46/EF (EUT L 123 af 19.5.2015, s. 77).
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(15)

Avancerede nodbremsesystemer eller nadsystemer til vognbaneassistance kan i visse
tilfeelde ikke veere i fuld drift, navnlig pa grund af mangler i vejinfrastrukturen. I disse
tilfeelde bor systemerne deaktivere sig selv og give foreren oplysninger om deres
deaktivering. Hvis de ikke deaktiveres automatisk, bor det veere muligt at frakoble dem
manuelt. Denne deaktivering bor veere midlertidig og bor kun vare i den periode, hvor
systemet ikke er i fuld drift. Foreren kan ogsa blive nadt til at tilsidescette et avanceret
nodbremsesystem eller et nodsystem til vognbaneassistance, hvis systemets funktion kan
medfore storre risiko eller skade. Dette sikrer, at koretajerne altid er under forerens
kontrol. Ikke desto mindre kan sadanne systemer ogsd registrere tilfeelde, hvor foreren
er uden handleevne, og systemet derfor skal gribe ind for at forhindre, at en ulykke

bliver veerre, end den ellers ville veere.
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(16) I henhold til forordning (EF) nr. 661/2009 er varevogne, SUV-keretgjer og MPV-keretojer
fritaget for sikkerhedskrav pa grund af egenskaber vedrerende deres sedehgjde og
totalvaegt. I betragtning af disse koretojers egede markedsudbredelse (en stigning fra kun
3% 11996 til 14 % 12016) og den teknologiske udvikling inden for kontrol af elsikkerhed
efter kollision er disse undtagelser foreldede og ubegrundede. Undtagelserne ber folgelig
udga, og hele serien af krav til avancerede keretgjssystemer ber finde anvendelse pa disse

koretojer.

(17) Ved forordning (EF) nr. 661/2009 blev EU-retten forenklet betydeligt, idet den erstattede
38 direktiver med tilsvarende FN-regulativer, som er bindende i henhold til Radets
afgorelse 97/836/EF8. Med henblik pa at opnd yderligere forenkling ber flere EU-regler
erstattes med eksisterende FN-regulativer, som finder obligatorisk anvendelse 1 Unionen.
Kommissionen ber desuden fremme og stotte det igangvarende arbejde pd FN-plan med
henblik pa omgaende og efter de hojeste standarder for trafiksikkerhedsteknologi, der
findes, at fastlegge tekniske krav til typegodkendelsen af de sikkerhedssystemer til

karetajer, der er omhandlet i n&rverende forordning.

8 Rédets afgorelse 97/836/EF af 27. november 1997 om Det Europaiske Fallesskabs
tiltreedelse af overenskomsten under FN's @konomiske Kommission for Europa om
indferelse af ensartede tekniske forskrifter for hjulkeretgjer samt udstyr og dele, som kan
monteres og/eller benyttes pa hjulkeretgjer, samt vilkdrene for gensidig anerkendelse af
godkendelser, der er meddelt pa grundlag af saidanne forskrifter ("Overenskomst af 1958
som revideret") (EFT L 346 af 17.12.1997, s. 78).
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(18)

(19)

De FN-regulativer og @ndringer hertil, som Unionen har stemt for eller anvender i
overensstemmelse med Rédets afgorelse 97/836/EF, ber indarbejdes i EU-
typegodkendelseslovgivningen. Befgjelsen til at @ndre listen over FN-regulativer, som
finder obligatorisk anvendelse, ber folgelig tillegges Kommissionen for at sikre, at naevnte

liste ajourfores.

I Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 78/2009° fastsattes krav til
beskyttelse af fodgengere, cyklister og andre blede trafikanter 1 form af
overensstemmelsestests og grensevardier for typegodkendelse af koretgjer med hensyn til
deres frontstruktur og for typegodkendelse af systemer til frontal beskyttelse (f.eks.
safarigitre). Siden vedtagelsen af forordning (EF) nr. 78/2009 er de tekniske krav og
testprocedurer for keretgjer blevet videreudviklet pd FN-plan for at tage hensyn til tekniske
fremskridt. FN-regulativ nr. 127 om ensartede bestemmelser for godkendelse af
motorkeretgjer med hensyn til deres sikkerhed for fodgangere ("FN-regulativ nr. 127")
finder i gjeblikket ogsa anvendelse i Unionen for s& vidt angér typegodkendelse af

motorkeretgjer.

? Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 78/2009 af 14. januar 2009 om
typegodkendelse af motorkeretgjer med henblik pa beskyttelse af fodgengere og andre
blede trafikanter og om a@&ndring af direktiv 2007/46/EF og ophavelse af direktiv
2003/102/EF og direktiv 2005/66/EF (EUT L 35 af 4.2.2009, s. 1).
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(20)

21

Siden vedtagelsen af Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 79/2009'° er de
tekniske krav og testprocedurer for typegodkendelse af brintdrevne keretojer og
brintsystemer og -komponenter blevet videreudviklet pd FN-plan for at tage hensyn til
tekniske fremskridt. FN-regulativ nr. 134 om ensartede bestemmelser for godkendelse af
motorkeretgjer og deres komponenter med hensyn til sikkerheden ved brintdrevne
koretojer!! ("FN-regulativ nr. 134") finder i gjeblikket ogsd anvendelse i Unionen for s
vidt angar typegodkendelse af brintsystemer i motorkeretojer. Ud over disse krav bor
kriterier vedrerende kvaliteten af de materialer og breendstofbeholdere, der anvendes 1

koretojssystemer til I brint, fastscettes pa EU-plan.

Af hensyn til klarhed, rationalitet og forenkling ber forordning (EF) nr. 78/2009,
forordning (EF) nr. 79/2009 og forordning (EF) nr. 661/2009 ophaves og erstattes af

narverende forordning.

10 Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 79/2009 af 14. januar 2009 om
typegodkendelse af brintdrevne motorkeretejer og om @&ndring af direktiv 2007/46/EF (EUT
L 35af4.2.2009, s. 32).

n EUT L 129 af 17.5.2019, s. 43.
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(22)

EU-bestemmelser har tidligere begraenset den samlede l&ngde af lastvognstog, hvilket
forte til de typiske lastvogne med frembygget forerhus, fordi de maksimerer lastrummet.
Forerens hejtsiddende position skabte imidlertid en sterre blind vinkel og darligere direkte
udsyn omkring forerhuset. Dette er en vasentlig bidragende faktor til lastvognsulykker, der
involverer blode trafikanter. Antallet af ofre kunne reduceres markant ved at forbedre det
direkte udsyn. Der ber derfor indferes krav med henblik pa forbedring af direkte udsyn for
at forbedre den direkte synlighed af fodgeengere, cyklister og andre blode trafikanter fra
forerscedet ved at reducere de blinde vinkler foran og i forerens side mest muligt. Der

bor tages hensyn til de scerlige karakteristika ved forskellige koretoajsklasser.
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(23)

(24)

Automatiserede I koretojer kan potentielt yde et meget stort bidrag til at reducere antallet
af trafikdraebte, da mere end 90 % af alle trafikulykker anslas i et vist omfang at skyldes
menneskelige fejl. Eftersom automatiserede koretojer gradvis overtager forerens opgaver,
ber der, idet princippet om teknologineutralitet overholdes, pd EU-plan vedtages
harmoniserede regler og tekniske krav til automatiserede koretojssystemer, herunder de,
der vedrorer verificerbar sikkerhed for automatiserede koretajers beslutningstagning, og
de bor fremmes pd internationalt plan inden for rammerne af UNECE's verdensforum

for harmonisering af regulativer for motorkoretajer (WP.29).

Trafikanter sasom fodgeengere og cyklister samt forere af ikkeautomatiserede koretajer,
som ikke kan modtage elektroniske koretoj-til-koretajoplysninger om et automatiseret
koretajs opforsel, bor holdes orienteret om denne opforsel ved hjeelp af almindelige
metoder som bestemt i FN-regulativer eller andre retsakter sd hurtigt som muligt efter

deres ikrafitreeden.
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(25) Konvojkersel kan potentielt skabe sikrere, renere og mere effektiv transport i fremtiden. I
forventning om indferelsen af konvojkerselsteknologi og relevante standarder skal der

fastlegges en reguleringsmaessig ramme med harmoniserede regler og procedurer. I

(26) Konnektiviteten og automatiseringen af koretojer ager muligheden for uautoriseret
fjernadgang til koretojsdata og ulovlig tradles modificering af software. For at tage
hajde for sddanne risici bor FN-regulativer eller andre retsakter om cybersikkerhed

finde obligatorisk anvendelse sd hurtigt som muligt efter deres ikrafitreeden.
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(27)

Softwarecendringer kan cendre koretajets funktioner betydeligt. Der bor fastscettes
harmoniserede regler for og tekniske krav til softwarecendringer i overensstemmelse med
typegodkendelsesprocedurerne. Derfor bor FN-regulativer eller andre retsakter om
softwareopdateringsprocesser finde obligatorisk anvendelse sa hurtigt som muligt efter
deres ikrafitreeden. Disse sikkerhedsforanstaltninger bor dog ikke kompromittere
koretojsfabrikantens forpligtelser til at give adgang til omfattende
diagnoseinformationer og koretojsoplysninger, som er relevante for koretojers

reparation og vedligeholdelse.
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(28)

Unionen ber fortsat fremme udviklingen af tekniske krav vedrerende rulleste;,
rullemodstand og vadgreb pa FN-plan. Dette skyldes, at FN-regulativ nr. 117 om ensartede
forskrifter for godkendelse af dek med hensyn til rullestgjsemission og/eller vejgreb pa
vadt underlag og/eller rullemodstand'? ("FN-regulativ nr. 117”) nu indeholder disse
detaljerede bestemmelser. Processen med at tilpasse kravene til deek for at tage hensyn til
tekniske fremskridt ber fortsaettes hurtigt og ambitiost pa FN-plan, navnlig for at sikre, at
daekprestationer ogsa vurderes ved slutningen af deekkets levetid i slidt tilstand, og for at
fremme idéen om, at deek ber opfylde kravene 1 hele deres levetid og ikke udskiftes for
tidligt. De eksisterende krav i forordning (EF) nr. 661/2009 vedrerende deks ydeevne ber

erstattes af tilsvarende FN-regulativer.

12 EUT L 218 af 12.8.2016, s. 1.
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(29) For at sikre effektiviteten af denne forordning ber befojelsen til at vedtage retsakter
delegeres til Kommissionen i overensstemmelse med artikel 290 i traktaten om Den
Europaiske Unions funktionsmade (TEUF) tillegges Kommissionen med henblik pd at
supplere denne forordning for si vidt angér typegodkendelseskrav vedrerende avancerede
koretajssystemer og med henblik pa at cendre denne forordning for sad vidt angdr bilag 11
for at tage hensyn til den tekniske og reguleringsmeessige udvikling. Det er navnlig
vigtigt, at Kommissionen gennemforer relevante heringer under sit forberedende arbejde,
herunder pa ekspertniveau, og at disse heringer gennemfores i overensstemmelse med
principperne i den interinstitutionelle aftale af 13. april 2016 om bedre lovgivning!®. For at
sikre lige deltagelse i forberedelsen af delegerede retsakter modtager Europa-Parlamentet
og Réadet navnlig alle dokumenter pa samme tid som medlemsstaternes eksperter, og deres
eksperter har systematisk adgang til meder 1 Kommissionens ekspertgrupper, der

beskaeftiger sig med forberedelse af delegerede retsakter.

13 EUT L 123 af 12.5.2016, s. 1.
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(30)

(1)

For at sikre ensartede betingelser for gennemforelsen af denne forordning bor
Kommissionen tillcegges gennemforelsesbefojelser. Disse befojelser bor udoves i

overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 182/2011"%.

Med henblik pa tilpasning af den EU-lovgivning, der henviser til forskriftsproceduren med
kontrol, til den retlige ramme, der blev indfert ved TEUF, og for yderligere at forenkle EU-
lovgivningen pa omrédet for keretgjssikkerhed, bar folgende forordninger ophaves og

erstattes af gennemforelsesretsakter vedtaget 1 henhold til denne forordning:

I4 Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 182/2011 af 16. februar 2011 om de
generelle regler og principper for, hvordan medlemsstaterne skal kontrollere
Kommissionens udovelse af gennemforelsesbefajelser (EUT L 55 af 28.2.2011, s. 13).
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—  Kommissionens forordning (EF) nr. 631/2009'3
—  Kommissionens forordning (EU) nr. 406/201016
—  Kommissionens forordning (EU) nr. 672/2010!7

—  Kommissionens forordning (EU) nr. 1003/2010'8

15

16

17

18

Kommissionens forordning (EF) nr. 631/2009 af 22. juli 2009 om
gennemforelsesbestemmelser for bilag I til Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF)
nr. 78/2009 om typegodkendelse af motorkeretgjer for sé vidt angar beskyttelse af
fodgaengere og andre blede trafikanter og om @ndring af direktiv 2007/46/EF og ophavelse
af direktiv 2003/102/EF og 2005/66/EF (EUT L 195 af 25.7.2009, s. 1).

Kommissionens forordning (EU) nr. 406/2010 af 26. april 2010 om gennemforelse af
Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 79/2009 om typegodkendelse af
brintdrevne motorkeretojer (EUT L 122 af 18.5.2010, s. 1).

Kommissionens forordning (EU) nr. 672/2010 af 27. juli 2010 om krav til typegodkendelse
af forrudeafrimnings- og -afdugningsanordninger for visse motorkeretgjer og om
gennemforelse af Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 661/2009 om krav til
typegodkendelse for den generelle sikkerhed af motorkeretgjer, pdhangskeretojer dertil
samt systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sddanne keretgjer (EUT L 196
af 10.11.2010, s. 5).

Kommissionens forordning (EU) nr. 1003/2010 af 8. november 2010 om krav til
typegodkendelse af monteringsflade for og anbringelse af bagnummerplader péd
motorkeretajer og pahengskeretojer dertil og om gennemforelse af Europa-Parlamentets og
Rédets forordning (EF) nr. 661/2009 om krav til typegodkendelse for den generelle
sikkerhed af motorkeretgjer, pahengskeretojer dertil samt systemer, komponenter og
separate tekniske enheder til sddanne keretgjer (EUT L 291 af 9.11.2010, s. 22).
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—  Kommissionens forordning (EU) nr. 1005/2010"
—  Kommissionens forordning (EU) nr. 1008/2010%°
—  Kommissionens forordning (EU) nr. 1009/2010%!

—  Kommissionens forordning (EU) nr. 19/2011?2?

19

20

21

22

Kommissionens forordning (EU) nr. 1005/2010 af 8. november 2010 om typegodkendelseskrav for
sleebeanordninger til motorkeretgjer og om gennemforelse af Europa-Parlamentets og Rédets
forordning (EF) nr. 661/2009 om krav til typegodkendelse for den generelle sikkerhed af
motorkeretgjer, pdhaengskeretejer dertil samt systemer, komponenter og separate tekniske enheder
til sddanne keretgjer (EUT L 291 af 9.11.2010, s. 36).

Kommissionens forordning (EU) nr. 1008/2010 af 9. november 2010 om krav til typegodkendelse af
forrudevisker- og forrudevaskersystemer for visse motorkeretgjer og om gennemferelse af Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 661/2009 om krav til typegodkendelse for den generelle
sikkerhed af motorkeretgjer, pahengskeretgjer dertil samt systemer, komponenter og separate
tekniske enheder til sddanne keretgjer (EUT L 292 af 10.11.2010, s. 2).

Kommissionens forordning (EU) nr. 1009/2010 af 9. november 2010 om typegodkendelseskrav for
hjulafskeermninger til visse motorkeretgjer og om gennemferelse af Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 661/2009 om krav til typegodkendelse for den generelle sikkerhed af
motorkeretojer, pahangskeretejer dertil samt systemer, komponenter og separate tekniske enheder
til sddanne keretgjer (EUT L 292 af 10.11.2010, s. 21).

Kommissionens forordning (EU) nr. 19/2011 af 11. januar 2011 om krav til typegodkendelse af
fabrikantens lovpligtige fabrikationsplade og af identifikationsnummer (VIN) til motorkeretajer og
pahangskeretajer dertil og om gennemforelse af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr.
661/2009 om krav til typegodkendelse for den generelle sikkerhed af motorkeretojer,
pahangskeretajer dertil samt systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sdidanne
karetgjer (EUT L 8 af 12.1.2011, s. 1).
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—  Kommissionens forordning (EU) nr. 109/2011%3
—  Kommissionens forordning (EU) nr. 458/2011%
— Kommissionens forordning (EU) nr. 65/2012%5

—  Kommissionens forordning (EU) nr. 130/201226

23

24

25

26

Kommissionens forordning (EU) nr. 109/2011 af 27. januar 2011 om gennemforelse af
Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 661/2009 med hensyn til krav til
typegodkendelse af visse klasser af koretejer og pdhangskeretgjer dertil for sa vidt angér
afskermningssystemer (EUT L 34 af 9.2.2011, s. 2).

Kommissionens forordning (EU) nr. 458/2011 af 12. maj 2011 om typegodkendelseskrav
for motorkeretojer og pdhangskeretajer dertil for sa vidt angar montering af dek og om
gennemforelse af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 661/2009 om krav til
typegodkendelse for den generelle sikkerhed af motorkeretgjer, pdhangskeretojer dertil
samt systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sddanne keretgjer (EUT L 124
af 13.5.2011, s. 11).

Kommissionens forordning (EU) nr. 65/2012 af 24. januar 2012 om gennemforelse af
Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 661/2009 med hensyn til
gearskiftindikatorer (GSI) og om @ndring af Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2007/46/EF (EUT L 28 af 31.1.2012, s. 24).

Kommissionens forordning (EU) nr. 130/2012 af 15. februar 2012 om typegodkendelseskrav
for motorkeretgjer hvad angar indstigningsforhold og manevreevne samt om gennemforelse
af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 661/2009 om krav til
typegodkendelse for den generelle sikkerhed af motorkeretgjer, pdhangskeretajer dertil
samt systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sddanne keretgjer (EUT L 43
af 16.2.2012, s. 6).
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—  Kommissionens forordning (EU) nr. 347/201227
—  Kommissionens forordning (EU) nr. 351/2012%8
—  Kommissionens forordning (EU) nr. 1230/2012%

—  Kommissionens forordning (EU) 2015/166%.

27

28

29

30

Kommissionens forordning (EU) nr. 347/2012 af 16. april 2012 om gennemforelse af
Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 661/2009 med hensyn til kravene ved
typegodkendelse af visse klasser af motorkeretgjer for s vidt angar avancerede
nedbremsesystemer (EUT L 109 af 21.4.2012, s. 1).

Kommissionens forordning (EU) nr. 351/2012 af 23. april 2012 om gennemforelse af
Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 661/2009 for sa vidt angar kravene til
typegodkendelse af monteringen af systemer til advarsel om uforvarende
vognbaneoverskridelse (lane departure warning systems) 1 motorkeretgjer (EUT L 110 af
24.4.2012, s. 18).

Kommissionens forordning (EU) nr. 1230/2012 af 12. december 2012 om gennemforelse af
Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 661/2009 for sa vidt angar krav til
typegodkendelse for masse og dimensioner for motorkeretojer og pdhaengskeretojer dertil og
om &ndring af Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2007/46/EF (EUT L 353 af
21.12.2012, s. 31).

Kommissionens forordning (EU) 2015/166 af 3. februar 2015 om supplering og @ndring af
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 661/2009 for sa vidt angér medtagelse af
specifikke procedurer, vurderingsmetoder og tekniske krav, og om @ndring af Europa-
Parlamentets og Ridets direktiv 2007/46/EF og Kommissionens forordning (EU) nr.
1003/2010, (EU) nr. 109/2011 og (EU) nr. 458/2011 (EUT L 28 af 4.2.2015, s. 3).

8505/19 Ip/LAO/ef 30
BILAG GIP.2 DA



(32)

(33)

Eftersom EU-typegodkendelser, der er meddelt i overensstemmelse med forordning (EF)
nr. 78/2009, (EF) nr. 79/2009 eller (EF) nr. 661/2009 og deres
gennemforelsesforanstaltninger, anses for @&kvivalente med dem, der er meddelt 1
overensstemmelse med narvarende forordning, medmindre de relevante krav endres ved
narverende forordning, eller indtil de @ndres ved delegerede retsakter eller
gennemforelsesretsakter, der er vedtaget i medfer af naervarende forordning, er der behov

for overgangsbestemmelser for at sikre, at sddanne godkendelser ikke ugyldiggares.

Datoerne for afslag pa meddelelse af EU-typegodkendelse, afslag pd kereteojsregistrering
og forbud mod markedsferingen eller ibrugtagningen af komponenter og separate tekniske

enheder bor fastlegges for hvert omhandlet emne.
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(34)

Malet for denne forordning, nemlig at sikre et velfungerende indre marked ved indferelse
af harmoniserede tekniske krav vedrerende sikkerheds- og miljepraestationer for
motorkeretgjer og pahengskeretojer hertil, systemer, komponenter og separate tekniske
enheder til sddanne koretgjer kan ikke 1 tilstreekkelig grad opfyldes af medlemsstaterne,
men kan pé grund af dets omfang og virkninger bedre nds pa EU-plan; Unionen kan derfor
vedtage foranstaltninger i overensstemmelse med narhedsprincippet, jf. artikel 5 i traktaten
om Den Europaiske Union. I overensstemmelse med proportionalitetsprincippet, jf.
navnte artikel, gdr denne forordning ikke videre, end hvad der er nedvendigt for at né dette

mal.
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(35)

Detaljerede tekniske krav og passende testprocedurer samt bestemmelser om ensartede
procedurer og tekniske specifikationer for typegodkendelsen af motorkeretgjer og
pahaengskeretojer hertil samt systemer, komponenter og separate tekniske enheder ber
fastlegges 1 delegerede retsakter og gennemforelsesretsakter i tilstreekkelig god tid inden
deres anvendelsesdato for at give fabrikanterne tilstraekkelig tid til at tilpasse sig kravene i
denne forordning og de delegerede retsakter og gennemforelsesretsakter, der er vedtaget i
henhold hertil. Nogle koretajer fremstilles i et lille antal. Det er derfor hensigtsmcaessigt,
at kravene i denne forordning og de delegerede retsakter og
gennemforelsesforanstaltninger, der er vedtaget i henhold hertil, tager hensyn til
sddanne koretojer eller klasser af koretojer, hvis sddanne krav er uforenelige med
anvendelsen eller konstruktionen af sddanne koretajer, eller hvis den yderligere byrde,
som de indebcerer, er uforholdsmeessig. Anvendelsen af denne forordning ber derfor

udskydes —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:
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KAPITEL I
GENSTAND, ANVENDELSESOMRADE OG DEFINITIONER

Artikel 1
Genstand

Denne forordning fastsatter krav vedrerende:

a) typegodkendelsen af koretgjer samt af systemer, komponenter og separate tekniske
enheder, der er konstrueret og fremstillet til koretojer, med hensyn til deres generelle
egenskaber og sikkerhed og med hensyn til beskyttelsen af og sikkerheden for

koretajspassagerer og blede trafikanter

b) typegodkendelsen af keretgjer, hvad angér dektryksovervagningssystemer med hensyn til

deres sikkerhed, brendstofeffektivitet og COz-emissioner, og

¢ typegodkendelsen af nyfremstillede deek med hensyn til deres sikkerheds- og

miljepreestationer.
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Artikel 2

Anvendelsesomrade

Denne forordning finder anvendelse pé keretojer i1 klasse M, N og O som defineret 1 artikel 4 1
forordning (EU) 2018/858 og pa systemer, komponenter og separate tekniske enheder, der er

konstrueret og fremstillet til sddanne keretojer.

Artikel 3

Definitioner
I denne forordning finder definitionerne i artikel 3 1 forordning (EU) 2018/858 anvendelse.
Desuden forstas ved:

1) "bled trafikant": en ikkemotoriseret tratikant, herunder navnlig cyklister og fodgeengere,

samt forere af motoriserede tohjulede koretojer
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2) "daektryksovervagningssystem": et system monteret i et keoretoj, der er i stand til at vurdere
deektryk eller variationer i dektrykket over tid og sende oplysninger herom til foreren,
mens koretgjet korer

3) "intelligent farttilpasning": et system, der hjelper foreren med at holde den
hensigtsmaessige fart i forhold til vejmiljoet ved at give dedikeret og hensigtsmeessig
feedback I

4) "mulighed for eftermontering af alkolas": en standardgraenseflade, der muligger
eftermontering af alkoldse 1 motorkeretojer

5) "traetheds- og opmeerksomhedsadvarsel": et system, der vurderer forerens opmaerksomhed
gennem analyse af keretgjssystemer og advarer foreren, nar det er nedvendigt

6) "avanceret distraktionsadvarsel": et system, der hjelper foreren med at holde
opmarksomhed pé trafiksituationen og advarer foreren, nar denne distraheres
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7)

"nedbremsesignal": en lyssignalfunktion for at vise andre trafikanter bag keretojet, at

koretgjet er pafort en kraftig nedbremsningskraft i forhold til vejforholdene

8) "bakdetektion": et system, som gor foreren opmarksom pd mennesker og genstande bag
koretojet med det primare formal at undga kollisioner under bakning

9) "system til advarsel om vognbaneskift": et system, der advarer foreren om, at keretojet
utilsigtet er ved at bevaege sig ud af dets vognbane

10) "avanceret nodbremsesystem": et system, der automatisk opdager en potentiel kollision og
aktiverer koretgjets bremsesystem for at nedbremse koretojet og saledes undga eller afbede
en kollision

11) "nodsystem til vognbaneassistance": et system, der hjeelper foreren med at holde koretojet
i en sikker position 1 forhold til afgrensningen af vognbanen eller vejen, i det mindste ved
vognbaneskift, hvor en kollision kan vere nert forestdende
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12) "koretojets hovedkontakt": den anordning, hvormed keretgjets indbyggede elektroniske
system bringes fra at vere slukket, som nar keretgjet er parkeret uden forer, til normal
driftsfunktion

13) "kollisionsdatarekorder": et system, der alene har til formal at registrere og lagre kritiske
kollisionsrelaterede parametre og oplysninger kort for, under og umiddelbart efter en
kollision

14) "system til frontal beskyttelse": en eller flere separate strukturer, f.eks. et safarigitter eller
en supplerende kofanger, som ud over den oprindelige standardkofanger skal beskytte
karetajets ydre overflade mod skader i tilfaelde af kollision med et objekt, bortset fra
seerskilte strukturer med en hgjeste masse under 0,5 kg, der kun er beregnet til at beskytte
koretajets lygter
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15) "kofanger": den forreste, underste, yderste struktur pa keretojet, som er bestemt til at
beskytte koretojet, nar det involveres i en frontalkollision ved lav fart med et andet koretoj;
det omfatter ikke et eventuelt system til frontal beskyttelse

16) "brintdrevet koretej": ethvert motorkeretoj, der anvender brint som brandstof til fremdrift
af koretojet

17) "brintsystem": en enhed af brintkomponenter og forbindelsesdele, der er monteret pé et
brintdrevet koretoj, dog ikke det brintdrevne fremdriftssystem eller hjelpeaggregatet

18) "brintdrevet fremdriftssystem": den energiomformer, der bruges til fremdrift af koretojet
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19) "brintkomponent": brintbeholderne og alle andre dele af det brintdrevne keretoj, som er i
direkte kontakt med brint, eller som indgar i et brintsystem

20) "brintbeholder": den komponent i brintsystemet, som lagrer den primare mangde
brintbrendstof

21) "automatiseret koretoj": et koretaj, der er konstrueret og fremstillet til at bevage sig
selvsteendigt 1 bestemte perioder uden konstant overvagning fra forerens side, men hvor
det stadig forventes eller kreeves, at foreren griber ind

22) "fuldautomatisk koretoj'': et koretaj, der er konstrueret og fremstillet til at beveege sig
selvsteendigt uden nogen overvagning fra forerens side
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23)

24)

25)

26)

"system til overvagning af fererens tilgeengelighed": et system til at vurdere, om foreren er
i stand til at overtage kerselsfunktionen fra et automatiseret koretej i s@rlige situationer,

hvis det er nedvendigt

"konvojkersel": sammenkobling af to eller flere keretgjer 1 en konvoj ved hjelp af
opkoblingsteknologi og automatiserede korselsstottesystemer, séledes at keretgjerne korer
teet pd hinanden med en bestemt afstand pa visse dele af turen og tilpasser sig @ndringer i

det forreste karetojs bevagelser med begranset eller ingen indgriben fra forerne
"totalmasse": den teknisk tilladte totalmasse som oplyst af fabrikanten

"A-stolpe": den forreste og yderste tagstotte, som gar fra chassiset til koretojets tag.
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KAPITEL II
FABRIKANTENS FORPLIGTELSER

Artikel 4
Generelle forpligtelser og tekniske krav

1. Fabrikanten skal pavise, at alle nye keretejer, som bringes i omsatning, registreres eller
ibrugtages, og alle systemer, komponenter og separate tekniske enheder, som bringes i
omsatning eller ibrugtages, er typegodkendt i overensstemmelse med kravene i denne
forordning og i de delegerede retsakter og gennemforelsesretsakter, der er vedtaget i
henhold hertil.

2. Typegodkendelse i overensstemmelse med de i bilag I anferte FN-regulativer betragtes
som EU-typegodkendelse i overensstemmelse med kravene 1 denne forordning og 1 de
delegerede retsakter og gennemforelsesretsakter, der er vedtaget 1 henhold hertil.
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Kommissionen tillegges befojelser til at vedtage delegerede retsakter i overensstemmelse
med artikel 12 med henblik pé at &ndre bilag I for at tage hensyn til den tekniske og
reguleringsmaessige udvikling ved at indfere og ajourfere referencer til FN-regulativer og

relevante &ndringsserier, som finder obligatorisk anvendelse.

Fabrikanten skal sikre, at keoretgjer konstrueres, fremstilles og samles pé en sidan made, at

risikoen for, at personer i koretgjet og blede trafikanter kommer til skade, er mindst mulig.

Fabrikanten skal ogsa sikre, at keretgjer, systemer, komponenter og separate tekniske
enheder overholder de geeldende krav, der er anfort i bilag II, med virkning fra de datoer,
der er anfort i dette bilag, de detaljerede tekniske krav og testprocedurer, der er fastlagt i de
delegerede retsakter, og de ensartede procedurer og tekniske specifikationer, der er
fastlagt i de gennemforelsesretsakter, som vedtages i henhold til denne forordning,

herunder kravene vedrorende:
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a) fastholdelsesanordninger, kollisionstest, brendstofsystemets integritet og elsikkerhed
ved hgjspending
b)  blode trafikanter, synsfelt og udsyn
c) chassis, bremser, dek og styretoj
d) instrumenter i koretojet, elektrisk system, koretgjets lyssystemer og beskyttelse mod
uautoriseret brug, herunder cyberangreb
e) forer- og systemadferd, og
f)  koretojets generelle konstruktion og funktioner.
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Kommissionen tillegges befojelser til at vedtage delegerede retsakter i overensstemmelse
med artikel 12 med henblik pa at endre bilag II for at tage hensyn til den tekniske og
reguleringsmaessige udvikling, navnlig vedrerende forhold anfort 1 stk. 5, litra a)-f), samt
dem, der er omhandlet i artikel 6, stk. 1, litra a)-g), artikel 7, stk. 2, 3, 4 og 5, artikel 9,
stk. 2, 3 og 5, og artikel 11, stk. 1, og for at sikre et hejt niveau af generel sikkerhed for
koretgjer, systemer, komponenter og separate tekniske enheder og et hojt niveau af
beskyttelse af koretajspassagerer og blade trafikanter ved at indfore og ajourfore

henvisninger til FN-regulativer og delegerede retsakter samt gennemforelsesretsakter.

7. Kommissionen vedtager ved hjeelp af gennemforelsesretsakter bestemmelser om
ensartede procedurer og tekniske specifikationer for typegodkendelse af koretojer,
systemer, komponenter og separate tekniske enheder for sd vidt angdr kravene i bilag I1.
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Disse gennemforelsesretsakter vedtages efter undersogelsesproceduren, jf. artikel 13, stk.
2. De offentliggares mindst 15 mdneder inden de relevante datoer, der er anfort i

bilag I1.

Artikel 5

Sarlige bestemmelser vedrerende dektryksovervagningssystemer og dek

1. Koretgjer skal vaere udstyret med et pracist dektryksovervagningssystem, der under
forskellige vej- og miljeforhold kan advare foreren under korslen om tab af dektryk i et af
daekkenel .

2. Dektryksovervagningssystemer skal vaere konstrueret til at undgé nulstilling eller
omkalibrering ved lavt dektryk.

3. Alle daek, der bringes i oms@tning, skal opfylde de krav til sikkerheds- og
miljeprastationer, der er fastsat i de relevante retsakter, der er anfort 1 bilag II.
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Kommissionen vedtager ved hjcelp af gennemforelsesretsakter bestemmelser om

ensartede procedurer og tekniske specifikationer for:
a) typegodkendelsen af koretgjer for sd vidt angér deres dektryksovervagningssystemer

b) typegodkendelsen af dek, herunder tekniske specifikationer vedrorende deres

montering.

Disse gennemforelsesretsakter vedtages efter undersogelsesproceduren, jf. artikel 13, stk.
2. De offentliggores mindst 15 maneder inden de relevante datoer, der er anfort i

bilag I1.
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Artikel 6

Avancerede koretgjssystemer til alle klasser af motorkeretgjer

1. Motorkeretgjer skal vaere udstyret med folgende avancerede koretojssystemer:

a) intelligent farttilpasning

b)  mulighed for eftermontering af alkolas

c) tretheds- og opmeerksomhedsadvarsel

d) avanceret distraktionsadvarsel

e) nedbremsesignal

f)  bakdetektion, og

g)  kollisionsdatarekorder.
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2. Systemer til intelligent farttilpasning skal vaere i overensstemmelse med felgende
minimumskrav:
a)  fereren skal gennem speederen eller gennem dedikeret, hensigtsmeessig og effektiv
feedback kunne gores opmeaerksom pd, at den geldende hastighedsgrense
I overskrides
b)  det skal I vaere muligt at frakoble I systemet; der kan stadig gives oplysninger om
hastighedsgreensen, og intelligent farttilpasning skal veere i normal driftstilstand
ved hver aktivering af koretojets hovedkontakt
¢) den dedikerede og hensigtsmeessige feedback skal veere baseret pd oplysninger om
hastighedsgreenser, som indhentes ved observation af vejskilte og -signaler baseret
pd infrastruktursignaler og/eller elektroniske kortdata, som er tilgcengelige i
koretojet
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d)  systemet md ikke pavirke forerens mulighed for at overskride systemets anbefalede

koretojshastighed

e) dets preestationsmdl fastscettes med henblik pa at undga eller minimere

fejlprocenten under faktiske korselsforhold.

Systemer til treetheds- og opmeerksomhedsadvarsel og avanceret distraktionsadvarsel
skal veere konstrueret sdledes, at de ikke til stadighed registrerer eller opbevarer andre
data end, hvad der er nodvendigt i forhold til de formal, hvortil de blev indsamlet eller pd
anden made behandlet i det lukkede kredslob. Desuden ma disse data ikke pd noget
tidspunkt veere tilgeengelige for tredjemand eller stilles til radighed for tredjemand, og de
skal slettes straks efter behandlingen. Disse systemer skal ogsd veere konstrueret med
henblik pa at undga overlapning, og de md ikke pdkalde forerens opmceerksomhed
separat og samtidigt eller pd en forvirrende mdde, ndr en handling udloser begge

systemer.
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4.

Kollisionsdatarekordere skal navnlig opfylde folgende krav:

a)

b)

de data, som de kan optage og lagre vedraorende perioden kort for, under og
umiddelbart efter en kollision, skal omfatte koretojets hastighed, opbremsning,
position og heeldning pad vejen, alle dets sikkerhedssystemers tilstand og
tilkoblingsgrad, det kaoretojsmonterede 112-baserede eCall-system,
bremseaktivering samt andre relevante inputparametre for de aktive sikkerheds- og
antikollisionssystemer, idet det sikres, at dataene er tilstreekkeligt najagtige og

robuste
de md ikke kunne frakobles
deres funktion til optagelse og lagring af data skal sikre, at:

i) de opererer i et lukket kredslob
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ii) de af dem indsamlede data er anonymiseret og beskyttet mod manipulation

og misbrug, og

iii) de af dem indsamlede data gor det muligt at identificere den preecise
koretajstype, -variant og -version og navnlig de aktive sikkerheds- og

antikollisionssystemer, som er monteret i koretojet, og

d) dedata, som de kan optage, kan udelukkende stilles til rdadighed for de nationale
myndigheder pd grundlag af EU-retten eller national ret med henblik pa
ulykkesforskning og -analyse, herunder med henblik pa typegodkendelse af
systemer og komponenter og i overensstemmelse med forordning (EU) 2016/679,

gennem en standardiseret greenseflade.

5. En kollisionsdatarekorder md ikke kunne optage og lagre de sidste fire cifre i
koretojsindikatorsektionen af koretojsidentifikationsnummeret eller andre oplysninger,
som gor det muligt at identificere det enkelte koretoj, dets ejer eller indehaver.
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Kommissionen vedtager delegerede retsakter i overensstemmelse med artikel 12, der
supplerer denne forordning ved at fastlegge detaljerede regler vedrerende de specifikke

testprocedurer og tekniske krav for:

a) typegodkendelsen af koretgjer for sd vidt angér de avancerede koretojssystemer, der

er anfort 1 stk. 1

b) typegodkendelsen af de avancerede koretajssystemer, der er anfort i stk. 1, litra a)-f)

og g), som separate tekniske enheder.

De delegerede retsakter offentliggores mindst 15 mdneder inden de relevante datoer, der

er anfort i bilag I1.

Artikel 7

Searlige krav vedrerende personbiler og lette erhvervskeretojer

Ud over de ovrige krav i denne forordning og i de delegerede retsakter og
gennemforelsesretsakter, der er vedtaget i henhold hertil, som ogsa finder anvendelse pa
keretojer 1 klasse M1 og N, skal keretojer i disse klasser opfylde kravene i stk. 2-5, og de

tekniske specifikationer fastsat 1 de gennemforelsesretsakter, som er omhandlet 1 stk. 6.
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Koretojer i klasse M1 og N1 skal vaere udstyret med et avanceret nodbremsesystem, som

konstrueres og monteres i to faser, og som muligger:

a)  detektion af forhindringer og koretgjer i bevaegelse I foran motorkeretgjet 1 forste

fase

b)  udvidelse af den i litra a) omhandlede detektionsfunktion til ogsa at omfatte

fodgeengere og cyklister foran motorkeretgjet 1 anden fase.

Koretgjer 1 klasse M1 og N skal ogsa vere udstyret med et nodsystem til

vognbaneassistance.

Avancerede nodbremsesystemer og nadsystemer til vognbaneassistance skal navnlig

opfylde folgende krav:

a)  det mé kun vaere muligt at frakoble systemerne ét ad gangen I ved en I sekvens af

handlinger, der udferes af foreren
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b)  systemerne skal vere i normal driftstilstand efter hver aktivering af koretgjets

hovedkontakt

¢)  der skal vaere nem mulighed for at undertrykke lydsignaler, men andre

systemfunktioner end lydsignaler mé ikke undertrykkes samtidig

d)  foreren skal kunne tilsidescette sadanne systemer.

5. Koretgjer 1 klasse M1 og N skal vere konstrueret og fremstillet med en storre
hovedanslagsbeskyttelseszone med henblik pé at forbedre beskyttelsen af blade trafikanter
og afbade deres potentielle kvastelser i tilfeelde af en kollision.

6. Kommissionen vedtager ved hjeelp af gennemforelsesretsakter bestemmelser om
ensartede procedurer og tekniske specifikationer for typegodkendelse af koretojer for sa
vidt angér kravene i denne artikels stk. 2-5.
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Disse gennemforelsesretsakter vedtages efter undersogelsesproceduren, jf. artikel 13, stk.

2. De offentliggores mindst 15 mdneder inden de relevante datoer, der er anfort i

bilag I1.

Artikel 8

Systemer til frontal beskyttelse til personbiler og lette erhvervskeretojer

Systemer til frontal beskyttelse skal, hvad end de er monteret som originalt udstyr pa
koretojer 1 klasse M og N eller gores tilgengelige pa markedet som separate tekniske

enheder til sddanne koretgjer, opfylde kravene i stk. 2 og i de tekniske specifikationer

fastsat i de i stk. 3 omhandlede gennemforelsesretsakter.

Systemer til frontal beskyttelse, som geres tilgeengelige pad markedet som separate tekniske

enheder, skal vaere ledsaget af en detaljeret liste over de keretojstyper, -varianter og -

versioner, hvortil systemet til frontal beskyttelse er typegodkendt, samt en klart formuleret

monteringsvejledning.
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Kommissionen vedtager ved hjeelp af gennemforelsesretsakter bestemmelser om
ensartede procedurer og tekniske specifikationer for typegodkendelsen af systemer til
frontal beskyttelse, herunder tekniske specifikationer vedrerende deres fremstilling og

montering.

Disse gennemforelsesretsakter vedtages efter undersagelsesproceduren, jf. artikel 13, stk.
2. De offentliggares mindst 15 mdneder inden de relevante datoer, der er anfort i

bilag I1.

Artikel 9

Serlige krav vedrerende busser og lastbiler

1. Ud over de ovrige krav i denne forordning og i de delegerede retsakter og
gennemforelsesretsakter, der er vedtaget 1 henhold hertil, som ogsé finder anvendelse pa
koretgjer 1 klasse M2, M3, N2 og N3, skal keretgjer 1 disse klasser opfylde kravene 1 stk. 2-5
og 1 de tekniske specifikationer fastsat i de gennemforelsesretsakter, som er omhandlet i
stk. 7. Karetgjer i klasse M> og M3 skal desuden opfylde kravet i stk. 6.
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Koretojer i klasse M2, M3, N2 og N3 skal vaere udstyret med et system til advarsel om
vognbaneskift og et avanceret nadbremsesystem, som begge opfylder de tekniske

specifikationer fastsat i de gennemforelsesretsakter, som er omhandlet i stk. 7.

3. Koretgjer 1 klasse M2, M3, N2 og N3 skal vaere udstyret med avancerede systemer, der kan
detektere fodgeengere og cyklister i nerheden af koretojets front og ved siden af koretojet
og give en advarsel eller forhindre kollision med sddanne blgde trafikanter.

4. Med hensyn til systemerne omhandlet i stk. 2 og 3 skal de navnlig opfylde folgende krav:
a)  det mé kun vaere muligt at frakoble sddanne systemer ét ad gangen I ved en

| sckvens af handlinger, der udferes af foreren
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b)  systemerne skal vere i normal driftstilstand efter hver aktivering af koretojets

hovedkontakt

¢)  der skal vaere nem mulighed for at undertrykke lydsignaler, men andre

systemfunktioner end lydsignaler mé ikke undertrykkes samtidig

d)  foreren skal kunne tilsidescette sadanne systemer.

5. Koretojer i klasse M2, M3, N2 og N3 skal vere konstrueret og fremstillet saledes, at de
giver et storre direkte udsyn over blade trafikanter fra forersedet ved i videst muligt
omfang at reducere de blinde vinkler foran og i forerens side, idet der tages hensyn til
scerlige karakteristika ved forskellige koretajsklasser.

6. Koretgjer 1 klasse M> og M3, der kan medtage flere end 22 passagerer ud over foreren, og
som er indrettet med stipladser for at give mulighed for hyppig ind- og udstigning, skal
vaere konstrueret og fremstillet saledes, at de er tilgaengelige for bevegelseshammede,
herunder kerestolsbrugere.
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Kommissionen vedtager ved hjcelp af gennemforelsesretsakter bestemmelser om

ensartede procedurer og tekniske specifikationer for:
a) typegodkendelsen af koretgjer for sd vidt angér kravene i1 denne artikels stk. 2-5

b)  typegodkendelsen af systemerne omhandlet i denne artikels stk. 3 som separate

tekniske enheder.

Disse gennemforelsesretsakter vedtages efter undersogelsesproceduren, jf. artikel 13, stk.

2.

Hvor disse gennemforelsesretsakter vedrorer de krav, der er fastlagt i ncerveerende
artikels stk. 2, 3 og 4, offentliggores de mindst 15 mdneder inden de relevante datoer, der
er anfort i bilag 11.
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Hvor disse gennemforelsesretsakter vedrorer de krav, der er fastlagt i ncerveerende
artikels stk. 5, offentliggores de mindst 36 mdneder inden de relevante datoer, der er

anfort i bilag I1.

Artikel 10

Searlige krav vedrerende brintdrevne koretojer

Ud over de ovrige krav i denne forordning og i de delegerede retsakter og
gennemforelsesretsakter, der er vedtaget 1 henhold hertil, som ogsa finder anvendelse pa
koretojer 1 klasse M og N, skal brintdrevne keretgjer i disse klasser, deres brintsystemer og
komponenter af sdédanne systemer overholde de tekniske specifikationer fastsat i de i stk. 3

omhandlede gennemforelsesretsakter.

Fabrikanten skal sikre, at brintsystemer og brintkomponenter monteres i overensstemmelse
med de tekniske specifikationer fastsat i de 1 stk. 3 omhandlede gennemforelsesretsakter.
Fabrikanten skal, hvis det er nedvendigt, ogséa give oplysninger med henblik pa syn af
brintsystemer og -komponenter, der skal foretages gennem det brintdrevne koretojs

driftslevetid.
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Kommissionen vedtager ved hjcelp af gennemforelsesretsakter bestemmelser om
ensartede procedurer og tekniske specifikationer for typegodkendelsen af brintdrevne
koretojer for sa vidt angdr deres brintsystemer, herunder deres materialekompatibilitet
og breendstofbeholdere, og for typegodkendelsen af brintkomponenter, herunder

tekniske specifikationer for deres montering.

Disse gennemforelsesretsakter vedtages efter undersogelsesproceduren, jf. artikel 13, stk.
2. De offentliggores mindst 15 maneder inden de relevante datoer, der er anfort i

bilag I1.

Artikel 11

Seerlige krav vedrorende automatiserede koretojer og fuldautomatiske koretajer

Ud over de ovrige krav i denne forordning og i de delegerede retsakter og
gennemforelsesretsakter, der er vedtaget 1 henhold hertil, som finder anvendelse pa
keretojer 1 de respektive klasser, skal automatiserede keretojer og fuldautomatiske
koretajer overholde de tekniske specifikationer fastsat i de i stk. 2 omhandlede

gennemforelsesretsakter vedrorende:
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b)

b/

systemer, der overtager forerens kontrol over keretojet, herunder tegngivning,

styring, acceleration og bremsning

systemer, der giver koretgjet realtidsoplysninger om keretgjets tilstand og de

umiddelbare omgivelser
systemer til overvagning af forerens tilgengelighed
kollisionsdatarekordere til automatiserede koretojer

et harmoniseret format til udveksling af data til f.eks. konvojkersel med keretojer af

forskellige maerker

systemer til at give andre trafikanter sikkerhedsinformationer.

Disse tekniske specifikationer vedrorende systemer til overvdgning af forerens

tilgeengelighed, jf. forste afsnit, litra c), finder dog ikke anvendelse pd fuldautomatiske

koretojer.
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I Kommissionen vedtager ved hjeelp af gennemforelsesretsakter bestemmelser om
ensartede procedurer og tekniske specifikationer for de systemer og andre forhold, der er
anfort 1 denne artikels stk. 1, litra a)-f), og for typegodkendelsen af automatiserede og
Sfuldautomatiske koretojer for sa vidt angér disse systemer og andre forhold med henblik

pa at sikre sikker drift af automatiserede og fuldautomatiske koretojer pd offentlige veje.

Disse gennemforelsesretsakter vedtages efter undersagelsesproceduren, jf. artikel 13, stk.

2.

KAPITEL III
AFSLUTTENDE BESTEMMELSER

Artikel 12
Udeovelse af de delegerede befojelser

Befojelsen til at vedtage delegerede retsakter tillegges Kommissionen pa de i denne artikel

fastlagte betingelser.
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Befojelsen til at vedtage delegerede retsakter, jf. artikel 4, stk. 3 og 6, og artikel 6, stk. 6,
I tillegges Kommissionen for en periode pd fem dr fra den ... | I datoen for denne
forordnings ikrafttreeden]. Kommissionen udarbejder en rapport vedrorende delegationen
af befojelser senest ni maneder inden udlobet af femdrsperioden. Delegationen af
befajelser forleenges stiltiende for perioder af samme varighed, medmindre Europa-
Parlamentet eller Rddet modscetter sig en sddan forleengelse senest tre mdaneder inden
udlobet af hver periode.

Den 1 artikel 4, stk. 3 og 6, og artikel 6, stk. 6, omhandlede delegation af befojelser kan til
enhver tid tilbagekaldes af Europa-Parlamentet eller Rédet. En afgerelse om
tilbagekaldelse bringer delegationen af de befojelser, der er angivet i den pageldende
afgorelse, til opher. Den far virkning dagen efter offentliggerelsen af afgerelsen 1 Den
Europceeiske Unions Tidende eller pé et senere tidspunkt, der angives i afgerelsen. Den

berorer ikke gyldigheden af delegerede retsakter, der allerede er i kraft.
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Inden vedtagelsen af en delegeret retsakt horer Kommissionen eksperter, som er udpeget af
hver enkelt medlemsstat, i overensstemmelse med principperne i den interinstitutionelle
aftale af 13. april 2016 om bedre lovgivning.

Sa snart Kommissionen vedtager en delegeret retsakt, giver den samtidigt Europa-
Parlamentet og Radet meddelelse herom.

En delegeret retsakt vedtaget i henhold til artikel 4, stk. 3 og 6, og artikel 6, stk. 6, I traeder
kun 1 kraft, hvis hverken Europa-Parlamentet eller Radet har gjort indsigelse inden for en
frist pa to maneder fra meddelelsen af den pagaldende retsakt til Europa-Parlamentet og
Rédet, eller hvis Europa-Parlamentet og Rédet inden udlebet af denne frist begge har
underrettet Kommissionen om, at de ikke agter at gore indsigelse. Fristen forleenges med to

maneder pa Europa-Parlamentets eller Radets initiativ.
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Artikel 13

Udvalgsprocedure

L Kommissionen bistds af Det Tekniske Udvalg for Motorkeretojer. Dette udvalg er et
udvalg som omhandlet i forordning (EU) nr. 182/2011.

2. Nar der henvises til dette stykke, finder artikel 5 i forordning (EU) nr. 182/2011
anvendelse.
Afgiver udvalget ikke nogen udtalelse, vedtager Kommissionen ikke udkastet til
gennemforelsesretsakt, og artikel 5, stk. 4, tredje afsnit, i forordning (EU) nr. 182/2011
finder anvendelse.
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Artikel 14

Gennemgang og rapportering

Senest den ... [fem dr efter denne forordnings anvendelsesdato] og derefter hvert femte
ar foreleegger Kommissionen en evalueringsrapport for Europa-Parlamentet og Rddet
om resultaterne af sikkerhedsforanstaltningerne og -systemerne, herunder deres
udbredelse og brugervenlighed. Kommissionen undersoger, om disse
sikkerhedsforanstaltninger og -systemer fungerer efter denne forordnings hensigt. Hvis
det er relevant, ledsages rapporten af henstillinger, herunder et lovgivningsforslag om
cendring af kravene til generel sikkerhed og beskyttelse af koretojspassagerer og blade
trafikanter, med henblik pa yderligere at reducere antallet af eller helt udrydde ulykker

og kvcestelser inden for vejtransport.
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Kommissionen vurderer navnlig pdlideligheden og effektiviteten af nye systemer til
intelligent farttilpasning og nojagtigheden og fejlfrekvensen for sidanne systemer under

faktiske korselsforhold. Kommissionen forelcegger om nodvendigt et lovgivningsforslag.

Senest den 31. januar hvert ar foreleegger Kommissionen Europa-Parlamentet og Rddet
en rapport for det foregdende dr over aktiviteterne i UNECE's verdensforum for

harmonisering af regulativer for motorkeretojer (WP.29) for sd vidt angar de fremskridt,
der gores med gennemforelsen af koretojssikkerhedsstandarder med hensyn til kravene i

artikel 5-11 og for sd vidt angdr Unionens holdning i forbindelse med disse anliggender.
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Artikel 15

Overgangsbestemmelser

Denne forordning ugyldigger ikke EU-typegodkendelser, der er meddelt for keretgjer,
systemer, komponenter eller separate tekniske enheder, som blev meddelt i
overensstemmelse med forordning (EF) nr. 78/2009, forordning (EF) nr. 79/2009 eller
forordning (EF) nr. 661/2009 og deres gennemforelsesforanstaltninger inden den ...

[I datoen umiddelbart for nervarende forordnings anvendelse], medmindre de relevante
krav, der finder anvendelse pa sddanne systemer, komponenter eller separate tekniske
enheder, er blevet @ndret, eller nye krav er blevet fojet til ved narverende forordning og
de delegerede retsakter, der er vedtaget i henhold hertil, som yderligere preeciseret i de

gennemforelsesretsakter, som vedtages i henhold til ncerveerende forordning.

Godkendelsesmyndighederne meddeler fortsat udvidelser af EU-typegodkendelser
omhandlet i stk. 1.
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3. Som undtagelse fra denne forordning tillader medlemsstaterne indtil den dato, der er anfort
i bilag IV, fortsat registreringen af keretgjer samt salg eller ibrugtagning af komponenter,

som ikke opfylder kravene i FN-regulativ nr. 117.

Artikel 16

Gennemforelsesdatoer

Med hensyn til keretgjer, systemer, komponenter og separate tekniske enheder, skal de nationale

myndigheder:

a) med virkning fra de datoer, der er anfort 1 bilag II vedrerende et bestemt krav, der er anfort
i dette bilag, med begrundelse i nevnte krav negte at meddele EU-typegodkendelse eller
national typegodkendelse af nye typer keretojer, systemer, komponenter eller separate
tekniske enheder, som ikke opfylder kravene i denne forordning og i de delegerede

retsakter og gennemforelsesretsakter, der er vedtaget 1 henhold hertil
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b)

med virkning fra de datoer, der er anfort i bilag II vedrerende et bestemt krav, der er anfort
i dette bilag, med begrundelse i nevnte krav anse overensstemmelsescertifikater for nye
koretojer for ikke leengere at vaere gyldige med henblik pd artikel 48 1 forordning (EU)
2018/858 og forbyde registrering af sddanne keretojer, hvis disse keretojer ikke opfylder
kravene 1 nerverende forordning og i de delegerede retsakter og gennemforelsesretsakter,

der er vedtaget i henhold hertil

med virkning fra de datoer, der er anfort i bilag II vedrerende et bestemt krav, der er anfort
1 dette bilag, med begrundelse 1 nevnte krav forbyde markedsferingen eller ibrugtagningen
af komponenter og separate tekniske enheder, hvis de ikke opfylder kravene i denne
forordning og i de delegerede retsakter og gennemforelsesretsakter, der er vedtaget i

henhold hertil.
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Artikel 17
Andringer af forordning (EU) 2018/858

Bilag II til forordning (EU) 2018/858 a&ndres i overensstemmelse med bilag III til nerverende

forordning.

Artikel 18
Ophaevelse

Forordning (EF) nr. 78/2009, (EF) nr. 79/2009, og (EF) nr. 661/2009 samt forordning (EF)
nr. 631/2009, (EU) nr. 406/2010, (EU) nr. 672/2010, (EU) nr. 1003/2010, (EU) nr.
1005/2010, (EU) nr. 1008/2010, (EU) nr. 1009/2010, (EU) nr. 19/2011, (EU) nr. 109/2011,
(EU) nr. 458/2011, (EU) nr. 65/2012, (EU) nr. 130/2012, (EU) nr. 347/2012, (EU) nr.
351/2012, (EU) nr. 1230/2012 og (EU) 2015/166 ophaves med virkning fra

anvendelsesdatoen for nervaerende forordning.

2. Henvisninger til forordning (EF) nr. 78/2009, (EF) nr. 79/2009 og (EF) nr. 661/2009 lases
som henvisninger til nerverende forordning.
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Artikel 19

Ikrafttreeden og anvendelsesdato

Denne forordning traeder 1 kraft pd tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europceiske Unions
Tidende.

Den finder anvendelse fra den ... [30 mdneder efter datoen for denne forordnings ikrafttreeden].
Artikel 4, stk. 3, 6 og 7, artikel 5, stk. 4, artikel 6, stk. 6, artikel 7, stk. 6, artikel 8, stk. 3, artikel 9,
stk. 7, artikel 10, stk. 3, artikel 11, stk. 2, og artikel 12 og 13 finder dog anvendelse fra den ...

[datoen for denne forordnings ikrafttreeden].

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gaelder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udferdigeti ..., den ...

Pa Europa-Parlamentets vegne Pad Radets vegne
Formand Formand
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BILAG I

Liste over de i artikel 4, stk. 2, omhandlede FN-regulativer

FN- Emne ZEndringsserie | EUT-henvisning | Anvendelsesomride
regulativ offentliggjort i omfattet af FN-
nr. EUT regulativet
1 Forlygter, som afgiver Andringsserie | EUT L 177 af M, N (¥
asymmetrisk narlys 02 10.7.2010, s. 1.
og/eller fjernlys og er
udstyret med
gladelamper af kategori
R2 og/eller HS1
3 Refleksanordninger til I Andringsserie | EUT L 323 af M, N, O
motordrevne keretgjer og | 02 6.12.2011,s. 1.
pahangskeretajer dertil
4 Belysning af I Regulativets | EUT L 4 af M, N, O
bagnummerplader pa oprindelige 7.1.2012,s. 17.
motordrevne keretejer og | udgave
pahaengskeretoajer dertil
6 Retningsviserblinklygter I Zndringsserie | EUT L 213 af M, N, O
til motordrevne keretgjer | 01 18.7.2014, s. 1.
og pahangskeretajer
dertil
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7 Positionslygter fortil, I Andringsserie | EUT L 285 af M, N, O
baglygter, stoplygter og 02 30.9.2014, s. 1.
markeringslygter til
motorkeretgjer og
pahengskeretajer dertil
8 Forlygter til motordrevne | ZAndringsserie M,N(®
keretgjer (H1, H2, H3, 05, korrigendum | EUT L 177 af
HB3, HB4, H7, HS, H9, 1 til revision 4 10.7.2010, s. 71.
HIR1, HIR2 og/eller H11)
10 Elektromagnetisk I Andringsserie | EUT L 41 af M, N, O
kompeatibilitet 05 17.2.2017,s. 1.
11 Deorlése og derophang I Andringsserie | EUT L 218 af 11
04 21.8.2019,s. 1.
12 Beskyttelse af forere mod I Andringsserie | EUT L 89 af 12
styreapparatet i tilfeelde af | 04 27.3.2013,s. 1.
et sammensted
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13 Bremsesystem (keretgjer og I Zndringsserie 11 EUT L 42 af M,, M3,
pahangskaretajer) 18.2.2016,s. 1. N, O ()
13-H Bremsesystem (personbiler) I Regulativets EUT L 335 af M, Ny
oprindelige udgave 22.12.2015, s. 1.
14 Forankringer til sikkerhedsseler I Zndringsserie 07 EUT L 218 af M, N
19.8.2015, s. 27.

16 Sikkerhedsseler, I Zndringsserie 07 EUT L 109 af M, N
fastholdelsesanordninger 27.4.2018,s. 1.
barnefastholdelsesanordninger og
Isofix-
barnefastholdelsesanordninger

17 Saeder, sedeforankringer og Zndringsserie 08 EUT L 230 af M, N
eventuelle nakkestotter 31.8.2010, s. 81.
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18 Beskyttelse af I Andringsserie 03 | EUT L 120 af Mz, M3, No,
motorkeretgjer mod 13.5.2010, s. 29. N3
tyveri

19 Tageforlygter til I Zndringsserie 04 | EUT L 250 af M, N
motorkeretojer 22.8.2014,s. 1.

20 Forlygter, som afgiver Andringsserie 03 | EUT L 177 af M,N(®
asymmetrisk narlys 10.7.2010, s. 170.
og/eller fjernlys og er
udstyret med
halogengladelamper (H4
lamper)

21 Indvendig indretning I Zndringsserie 01 | EUT L 188 af M,

16.7.2008, s. 32.

23 Baklygter og | Regulativets EUT L 237 af M, N, O
mangvreringslygter til oprindelige udgave | 8.8.2014,s. 1.
motordrevne keretojer og
pahaengskeretgajer dertil

25 Nakkestotter, hvad enten | Andringsserie 04, | EUT L 215 af M,
de er indbygget i et seede | korrigendum 2 til 14.8.2010, s. 1.
eller ej revision 1
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26 Udragende dele I Andringsserie 03 | EUT L 215 af M,
14.8.2010, s. 27.

28 Lydsignalapparater og I Regulativets EUT L 323 af M, N
lydsignalapparater oprindelige udgave | 6.12.2011, s. 33.

29 Beskyttelse af personeri | ZAndringsserie 03 | EUT L 304 af N
et erhvervskeretojs 20.11.2010, s. 21.
forerhus

30 Luftdeek til I Zndringsserie 02 | EUT L 307 af M, N, O
motorkeretgjer og 23.11.2011, s. 1.
pahaengskeretejer dertil
(klasse C1)

31 Halogen sealed-beam- I Andringsserie 02 | EUT L 185 af M, N
forlygter (HSB) til 17.7.2010, s. 15.
motordrevne keretgjer,
som afgiver europaisk
asymmetrisk neaerlys
og/eller fjernlys

34 Forebyggelse af I Andringsserie 03 | EUT L 231 af M, N, O
brandfare (beholdere til 26.8.2016, s. 41.
flydende braendstof)
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37 Gledelamper til anvendelse i I Andringsserie 03 | EUT L 213 af M, N, O
godkendte lygteenheder til 18.7.2014, s. 36.
motordrevne keretejer og
pah&ngskeretejer dertil
38 Tagebaglygter til motordrevne I Regulativets EUTL 4 af M,N, O
keretajer og pahaengskeretojer | oprindelige udgave | 7.1.2012, s. 20.
dertil
39 Speedometer- og Andringsserie 01 | EUT L 302 af M, N
kilometertallerudstyr, herunder 28.11.2018, s. 106.
montering
43 Sikkerhedsrudematerialer og I Zndringsserie 01 | EUT L 42 af M, N, O
deres montering pa keretgjer 12.2.2014,s. 1.
44 Fastholdelsesanordninger til I Zndringsserie 04 | EUT L 265 af M, N
bern, som er passagerer i 30.9.2016, s. 1.
motordrevne keretojer
(barnefastholdelsesanordninger)
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45 Forlygtevaskere I Zndringsserie 01 M, N
46 Anordninger til indirekte I Andringsserie 04 | EUT L 237 af M, N
udsyn og deres montering 8.8.2014, s. 24.
48 Montering af lygter og I Zndringsserie 06 | EUT L 14 af M, N, O ()
lyssignaler pa 16.1.2019. s. 42.
motorkeretejer
54 Luftdak til [ Regulativets | EUT L 307 af M, N, O
erhvervskeretejer og oprindelige udgave | 23.11.2011, s. 2.
pahangskeretajer dertil
(klasse C2 og C3)
55 Komponenter til I /Zndringsserie 01 | EUT L 153 af M, N, O ()
mekanisk 15.6.2018, s. 179.
sammenkobling af I
vogntog
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58 Anordninger til afskeermning I Zndringsserie 03 I EUT L 49 af M, N, O
bagtil mod underkering 20.2.2019, s. 1.
(RUPD) og montering heraf;
afskeermning bagtil mod
underkering (RUP)
61 Erhvervskeretgjer for sa vidt I Regulativets EUT L 164 af N
angar udragende dele foran oprindelige udgave | 30.6.2010,s. 1.
bagpanelet pa farerhuse
64 Reserveenheder til midlertidig I Andringsserie 02 | EUT L 310 af M, Ny
anvendelse, sikkerhedsdeaek 26.11.2010, s. 18.
(run-flat-deek) og/eller
sikkerhedsdaksystemer og
systemer til
daktryksovervagning
66 Overbygningens styrke pé Zndringsserie 02 EUT L 84 af M,, M3
store karetgjer til 30.3.2011,s. 1.
personbefordring
67 Motorkeretgjer, der anvender I Andringsserie 01 | EUT L 285 af M, N
LPG 20.10.2016, s. 1.
73 Sideafskaeermningsanordninger | Andringsserie 01 EUT L 122 af N2, N3, O3,
pagodskeretgjer 8.5.2012,s. 1. O4
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77 Parkeringslygter til I Regulativets EUTL 4af7.1.2012, | M,N
motordrevne keretejer oprindelige s. 21.
udgave
79 Styreapparat I Zndringsserie EUTL 318 af M, N, O
03 14.12.2018, s. 1.
80 Saderne i store keretgjer | Andringsserie 03 | EUT L 226 af M,, M3
til personbefordring 24.8.2013, s. 20.
87 Korelyslygter til I Regulativets EUTL4af7.1.2012, | M,N
motordrevne keretejer oprindelige s. 24.
udgave
89 Hastighedsbegrensende I Regulativets EUT L 4af7.1.2012, | M, N (9
anordninger og justerbare | oprindelige s. 25.
hastighedsbegransede udgave
anordninger
90 Udskiftningsbremsebeleeg | Andringsserie 02 | EUT L 290 af M, N, O
ningsenheder, 16.11.2018, s.54
udskiftningstromlebremse
belagninger og
udskiftningsskiver og
tromler til motordrevne
keretajer og
pahangskeretgjer dertil
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91 Sidemarkeringslygter til I Regulativets EUT L 4 af M, N, O
motorkeretgjer og oprindelige udgave 7.1.2012,s. 27.
pahangskeretejer dertil

93 Anordninger til Regulativets EUT L 185 af N2, N3
afskeermning fortil mod oprindelige udgave 17.7.2010, s. 56.
underkering; afskeermning
fortil mod underkering

94 Beskyttelse af forer og Zndringsserie 03 EUT L 35 af M;
passagerer i tilfeelde af 8.2.2018, s. 1.
frontal kollision

95 Beskyttelse af forer og I Zndringsserie 03 EUT L 183 af M, Ny
passagerer ved sidepakorsel 10.7.2015,s. 91.

97 Tyverialarmer til koretojer I Andringsserie 01 EUT L 122 af M, N1 (%)
(VAS) 8.5.2012, s. 19.

98 Forlygter til motordrevne I Zndringsserie 01 EFT 176 af M, N
koretajer udstyret med 14.6.2014, s. 64.
gasudladningslyskilder

99 Gasudladningslyskilder til I Regulativets EUT L320 af M, N
anvendelse i godkendte oprindelige udgave 17.12.2018, s. 45
gasudladningsforlygter pa
motordrevne keretgjer
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100 Elektrisk sikkerhed I Andringsserie 02 EUT L 302 af M, N
28.11.2018, s. 114.

102 Kortkoblingsanordninger Regulativets EUT L 351 af N2, N3, Os,
(KKA); montering af en oprindelige udgave 30.12.2008, s. 44. | Oq4
godkendt type KKA

104 Konturafmarkning (tunge I Regulativets EUT L 75 af M, M3, N,
og lange keretgjer) oprindelige udgave 14.3.2014, s. 29. 03, 03, O4

105 Kaeretgjer til transport af Zndringsserie 05 EUT L 4 af N, O
farligt gods 7.1.2012, s. 30.

107 M- og Ms-keretojer for s I Zndringsserie 07 EUT L 52 af M,, M3
vidt angar deres generelle 23.2.2018, s. 1.
konstruktion
Regummierede daek til | Regulativets EUT L 181 af Mi, Oy, O,

108 personbiler og oprindelige udgave 4.7.2006, s. 1.
pahaengskeretajer dertil
Regummierede dak til I Regulativets EUT L 181 af M2, M3,

109 erhvervskeretgjer og oprindelige udgave 4.7.2006, s. 1. N, 03, 04
pahangskeretajer dertil

110 Specifikke komponenter til I Zndringsserie 01 EUT L 166 af M, N
CNG og LNG 30.6.2015,s. 1.
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112 Forlygter til motordrevne I Andringsserie 01 EUT L 250 af M, N
keretajer, som afgiver 22.8.2014,s. 67..
asymmetrisk narlys eller
fiernlys eller begge dele, og
som er udstyret med
gladelamper og/eller LED-
moduler

114 Udskiftningsairbagsystemer | Regulativets EUT L 373 af M, N;

oprindelige udgave 27.12.20006, s. 272.

115 LPG- og CNG- | Regulativets EUT L 323 af M, N
eftermonteringssystemer oprindelige udgave 7.11.2014,s. 91.

116 Beskyttelse af I Regulativets EUT L 45 af Mi, N (%)
motorkeretgjer mod tyveri oprindelige udgave 16.2.2012,s. 1.

117 Dek med hensyn til I Zndringsserie 02 EUT L 218 af M, N, O
rullestgjsemission, vejgreb 12.8.2016, s. 1.
pa vadt underlag og
rullemodstand (klasse C1,
C2 0g C3)
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118 Brandbestandighed af I Andringsserie 02 EUT L 102 af M;
materialer anvendt i busser 21.4.2015, s. 67.
119 Kurvelyslygter I Zndringsserie 01 EUT L 89 af M, N
25.3.2014,s. 101.
121 Placering og identificering | ZAndringsserie 01 EUTLS af M, N
af manuelle 8.1.2016,s. 9.
betjeningsorganer,
kontrolanordninger og
indikatorer
122 Koretgjers varmeanlag I Regulativets EUT L 164 af M, N, O
oprindelige udgave 30.6.2010, s. 231.
123 Adaptive forlygtesystemer | £ndringsserie 01 EUTL 49 af M, N
(AFS) til motorkeretejer 20.2.2019, s. 24
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124 Udskiftningshjul Regulativets EUT L 375 af M, Ny, Oy,
oprindelige udgave 27.12.2006, s. 568. | O3
125 Synsfelt fremad I Zndringsserie 01 EUT L 20 af M,
25.1.2018, s. 16.
126 Adskillelsesanordninger Regulativets M;
oprindelige udgave
127 Sikkerhed for fodgaengere Andringsserie 02 M, N;
128 | Diodelyskilder (LED- I Regulativets EUT L 320 af M,N, 0
lyskilder) oprindelige udgave 17.12.2018, s. 63.
129 Forbedrede I Regulativets EUT L 97 af M, N
barnefastholdelsesanordninge | oprindelige udgave 29.3.2014,s. 21.
r
130 Systemer til advarsel om Regulativets EUT L 178 af M,, M3,
uforvarende oprindelige udgave 18.6.2014, s. 29. No, N3 ()
kerebaneoverskridelse
131 Avancerede I Zndringsserie 01 EUT L 214 af M;, M,
nodbremsesystemer 19.7.2014, s. 47. Na, Ns (%)
8505/19 llp/LAO/ef 88
BILAG GIP.2 DA



134 Brintsikkerhed I Regulativets EUT L 129 af M, N
oprindelige udgave | 17.5.2019, s. 43.
135 Sidekollision med pel I Andringsserie 01 M, Ny
137 Fuld-bredde frontal Zndringsserie 01 M,
kollision
139 Bremseassistentsystemer | Regulativets EUTL 269 af M1, Ny
oprindelige 26.10.2018, s. 1.
udgave
140 Elektroniske Regulativets EUTL 269 af M1, N
stabilitetskontrolsystemer | oprindelige 26.10.2018, 5. 17.
udgave
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141 Daktryksovervigningssystemer | Regulativets EUTL 269 af Mi, Ni
oprindelige 26.10.2018, s. 36.
udgave
142 Dakmontering Regulativets M,
oprindelige
udgave
I 145I Forankringer til Regulativets M,
barnefastholdelsesanordninger | oprindelige
udgave
8505/19 llp/LAO/ef 90
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Noter til tabellen

Den @ndringsserie, der er anfort 1 tabellen, er den version, som er offentliggjort 1 Den
Europceiske Unions Tidende, og er med forbehold af den @ndringsserie, som skal overholdes

1 henhold til de overgangsbestemmelser, der er fastsat deri.

Overholdelse af en @ndringsserie, der er vedtaget efter den bestemte serie, der er anfort i

tabellen, accepteres som et alternativ.

De datoer, der er angivet i de relevante @ndringsserier til de FN-regulativer, der er opfert 1
denne tabel, for s& vidt angar forpligtelser, der pahviler de kontraherende parter i den
reviderede overenskomst af 1958, knyttet til forste registrering, ibrugtagning, markedsfering,
salg, anerkendelse af typegodkendelser og lignende bestemmelser, finder anvendelse pé et
obligatorisk grundlag for anvendelsen af artikel 48 og 50 i forordning (EU) 2018/858,
medmindre der er fastsat alternative datoer i naerverende forordnings bilag 11, som derefter

anvendes 1 stedet.

I visse tilfelde fastsatter et FN-regulativ, der er anfert i denne tabel, i sine
overgangsbestemmelser, at de kontraherende parter i den reviderede overenskomst af 1958
fra en bestemt dato ved anvendelsen af en bestemt @ndringsserie til dette FN-regulativ ikke
med henblik pa national eller regional typegodkendelse er forpligtet til at godkende eller kan
nagte at godkende en type keretoj, der er godkendt 1 henhold til en forudgaende
@ndringsserie, eller der anvendes en ordlyd med lignende hensigt og betydning. Dette skal
tolkes som en bindende bestemmelse for de nationale myndigheder til ikke l&ngere at anse
typeattester for at veere gyldige for sa vidt angar artikel 48 i forordning (EU) 2018/858,
medmindre der er fastsat alternative datoer 1 nerverende forordnings bilag 11, som derefter

anvendes 1 stedet.
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) FN-regulativ nr. 1, 8 og 20 finder ikke anvendelse pa EU-typegodkendelse af nye keretgjer.

b) Et elektronisk stabilitetskontrolsystem kraeves monteret i henhold til FN-regulativerne. Det

kreeves imidlertid ogsa for keretgjer i klasse Nj.

© Nér det er angivet af koretojsfabrikanten, at et koretej er egnet til bugsering (punkt 2.11.5 1

det i artikel 24, stk. 1, i forordning (EU) 2018/858) angivne oplysningsskema), og en del af

en mekanisk tilkoblingsanordning, uanset om den er monteret pa den pageldende type

motorkeretej, (delvist) kan dekke for belysningskomponenter og/eller anbringelses- og

fastgerelsesstedet for bagnummerpladen, finder folgende anvendelse:

i motorkeretgjets brugeranvisning (f.eks. instruktionsbogen) skal det klart angives,
at montering af en mekanisk tilkoblingsanordning, som ikke nemt kan afmonteres
eller flyttes, ikke er tilladt

det skal af brugeranvisningen ogsd tydeligt fremga, at en mekanisk
tilkoblingsanordning, som er monteret, altid skal afmonteres eller flyttes, nir den
ikke er i brug, og

for en typegodkendelse af et keretojssystem efter FN-regulativ nr. 55 skal det sikres,
at bestemmelserne om afmontering, flytning og/eller alternativ placering overholdes
fuldt ud med hensyn til belysningskomponenter og/eller anbringelses- og
fastgarelsesstedet for bagnummerpladen.

D) Omfatter kun hastighedsbegreensende anordninger (SLD) og obligatorisk montering af SLD

pa keretgjer 1 klasse M2, M3, N> og Na.

) Tyverisikringsanordninger skal monteres pd keretejer i klasse M og N, og startspaerre skal

monteres pa karetgjer i klasse M.

f) Se forklarende note * til tabellen i bilag II.

8) For koretajer i klasse M1 med en totalmasse < 3 500 kg og N1, som ikke har tvillinghjul

monteret pd en aksel.
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BILAGII

Liste over de i artikel 4, stk. 5, og artikel 5, stk. 3, omhandlede krav samt de i artikel 76 omhandlede datoer

S Ko
Yderligere specifikke tekniske m-
Emne Regulativer M, M, | M3 N, N, N3 O 0)) (0} Oq4 T
bestemmelser U po-
nent
Krav vedrorende
A. FASTHOLDELSESANORDNINGER, KOLLISIONSTEST, BRENDSTOFSYSTEMETS INTEGRITET OG ELSIKKERHED VED
HOJSPANDING
AI Indvendig indretning FN-regulativ nr. 21 A
A2 Sazder og nakkestatter FN-regulativ nr. 17 A|lA|A]A|A|A
8505/19 llp/LAO/ef 93
GIP.2 DA

BILAG




A3 Bussader FN-regulativ nr. 80
A4 Forankringer til
FN-regulativ nr. 14 Al A ]| A
sikkerhedsseler
A5 Sikkerhedsseler og
FN-regulativ nr. 16 Al A| A A
fastholdelsesanordninger
A6 Selealarmer FN-regulativ nr. 16 A | A | 4
A7
FN-regulativ nr. 126 B
Adskillelsesanordninger
8505/19 llp/LAO/ef 94
BILAG GIP.2

DA




A8 Forankringer til
barnefastholdelsesanordni

nger

FN-regulativ nr. 145

A9
Barnefastholdelsesanordni

nger

FN-regulativ nr. 44

Al

AI10 Forbedrede
barnefastholdelsesanordni

nger

FN-regulativ nr. 129

AI11 Afskermning fortil

mod underkering

FN-regulativ nr. 93

A12 Afskermning bagtil

mod underkering

FN-regulativ nr. 58

8505/19
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A13 Sideafskermning FN-regulativ nr. 73 Al A
A14 Beskyttelse af
FN-regulativ nr. 34 A|lA]|A A
brendstofbeholder
AI1S5 LPG-sikkerhed FN-regulativ nr. 67 A|lA]A
A16 CNG- og LNG-
FN-regulativ nr. 110 AlA|A
sikkerhed
A17 Brintsikkerhed FN-regulativ nr. 134 AlA|A
8505/19 llp/LAO/ef 96
BILAG GIP.2 DA




A18 Kvalifikationskrav
for materialer til I AlA|A
brintsystemer
A19 Elsikkerhed under
FN-regulativ nr. 100 A|lA]|A
korsel
Gelder for koretojsklasse M
med en totalmasse < 3 500 kg og
A20 Skzv frontal ) Nimed en totalmasse <2 500
FN-regulativ nr. 94 A
kollision kg. Datoerne i note B gceelder
for koretajer med en totalmasse
>2500 kg.
8505/19 llp/LAO/ef 97
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Brug af "Hybrid I1I"-
A21 Fuld-bredde frontal forsegsdukken er tilladt, indtil
FN-regulativ nr. 137 B
kollision THOR-testanordningen er
tilgeengelig 1 FN-regulativet
A22 Kollisionssikret )
) FN-regulativ nr. 12 A A
styringsapparat
A23 Erstatningsairbag | FN-regulativ nr. 114 X B
8505/19 llp/LAO/ef 98
BILAG GIP.2 DA




A24 Forerhuskollision FN-regulativ nr. 29 A|lA]A
Gelder for alle koretojer 1
klassen M1 og Ni, herunder
karetgjer, hvor R-punktet for det
laveste saede befinder sig > 700
A25 Sidekollision FN-regulativ nr. 95 |mm over jorden. For keretajer, A
hvor R-punktet for det laveste
scede befinder sig > 700 mm
over jorden, geelder datoerne i
note B.
A26 Sidekollision med ‘
el FN-regulativ nr. 135 B
8505/19 llp/LAO/ef 99
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Gelder for koretojsklasser M

med en totalmasse < 3 500 kg og
A27 Pakersel bagfra FN-regulativ nr. 34 | N;. Kravene til elektrisk B B
sikkerhed efter kollision skal

kontrolleres

Krav vedrorende

B BLODE TRAFIKANTER, SYNSFELT OG UDSYN

B1 Beskyttelse af
fodgengeres ben og FN-regulativ nr. 127 A A
hoveder
8505/19 llp/LAO/ef 100
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Prevningsomradet for
barneattraphoved og
voksenattraphoved er begraenset
af en "indhyllingsafstand for
B2 Storre voksne" pa 2 500 mm eller "den
hovedanslagsbeskyttelse | FN-regulativ nr. 127 |bageste forrudereferencelinje”, C
afhangigt af hvilken der
szone || befinder sig laengst forud.
Attraphovedkontakt med A-
stolper, forrudekant og hjelm er
ikke omfattet, men skal
overvages.
B3 System til frontal
i X A
beskyttelse
8505/19 llp/LAO/ef 101
BILAG GIP.2 DA




B4 Avanceret
nedbremsesystem for

fodgaengere og cyklister

BS5 Kollisionsadvarsel
for fodgaengere og
cyklister

B6 System til
information om blinde

vinkler

B7 Bakdetektion

B8 Udsyn fremad

FN-regulativ nr. 125

Gelder for koretojsklasse M1 og
Ni

8505/19
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B9 Udsyn fremad for
. D | D D | D
tunge erhvervskeoretojer
B10 Sikkerhedsruder FN-regulativ nr. 43 A[lA]A|A|A
B A? | A2 | A2 | A2 | A2
Afrimning/afdugning
B12 Forrudevisker/-
A A A A AS A
vasker
B13 Anordninger til
FN-regulativ nr. 46 AlA|A|A|A
indirekte udsyn
8505/19 llp/LAO/ef 103
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Krav vedrorende

C CHASSIS, BREMSER, DAK OG STYRETOJ

C1 Styreapparat FN-regulativ nr. 79 AlAJA|IA|[A|JA|A|[A]|A]A
€2 System fil advarsel | £\ oovtativ nr. 130 INADN INADN
om vognbaneskift
C3 System til 6 6

. B B
vognbaneassistance

FN-regulativ nr. 13
C4 Bremsesystem FN-regulativ nr. 13- AlAJA|IA|[A|A|A|[A]A]A
H
8505/19 llp/LAO/ef 104
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C5 Udskiftning af FN-regulativ nr. 90 x| x| x|x|x A
bremsedele
C6 Bremseassistent FN-regulativ nr. 139 A
FN-regulativ nr. 13
C7 Stabilitetskontrol AlA|A|A|A
FN-regulativ nr. 140
C8 Avanceret
nodbremsesystem pé FN-regulativ nr. 131 A* | A? A* | A*
tunge erhvervskeoretojer
8505/19 llp/LAO/ef 105
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C9 Avanceret
nedbremsesystem pa B B
lette erhvervskeretojer

FN-regulativ nr. 30 Der skal ogsd sikres en

Cl 0 Daekmklserhed og - FN-regulativ nr. 54 pmvnmgsproce'dure for slidte xIxIx!x!Ix!Ix!Ix|x!|x!x
miljeprastation deek; datoerne i note C finder
FN-regulativ nr. 117 anvendelse.
C11 Reservehjul og run- . | i
flat-dek FN-regulativ nr. 64 A A
8505/19 llp/LAO/ef 106

BILAG GIP.2 DA



C12 Regummierede dek

FN-regulativ nr. 108
FN-regulativ nr. 109

Ci3
Dektryksovervagningss
ystem til lette
erhvervskoretojer

FN-regulativ nr. 141

Gelder for koretojsklasse M
med en totalmasse < 3 500 kg
og N

Cl4
Dektryksovervagningss
ystem til tunge
erhvervskeretojer

8505/19
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C15 Dxzkmontering

FN-regulativ nr. 142

Gelder for alle koretojsklasser

C16 Udskiftningshjul

FN-regulativ nr. 124

Krav vedreorende

UAUTORISERET BRUG, HERUNDER CYBERANGREB

D INSTRUMENTER I KORETOJET, ELEKTRISK SYSTEM OG KORETOJETS LYSSYSTEMER OG BESKYTTELSE MOD

D1 Lydsignalapparat FN-regulativ nr. 28 AlA|A|A|A|A
8505/19 llp/LAO/ef 108
BILAG GIP.2 DA




D2 Radiointerferens
(elektromagnetisk
kompatibilitet)

FN-regulativ nr. 10

D3 Beskyttelse mod
tyveri,l startsparre og
alarmsystemer

FN-regulativ nr. 18
FN-regulativ nr. 97

FN-regulativ nr. 116

D4 Beskyttelse af
koretojer mod
cyberangreb

8505/19
BILAG
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D5 Hastighedsmaéler

(speedometer) FN-regulativ nr. 39 AlAalAalalala

D6 Odometer

(kilometer-/miltzeller) FN-regulativ nr. 39 A|lA|A|A|[A]A

D7
Hastighedsbegreensende | FN-regulativ nr. 89 Al A Al A
anordninger

D8 Intelligent
farttilpasning

D9 Identificering af
betjeningsorganer,
kontrollamper og
indikatorer

FN-regulativ nr. 121 AlA|A]JA|A|A
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D10 Varmeanlaeg

FN-regulativ nr. 122

D11 Blinklys

FN-regulativ nr. 4
FN-regulativ nr. 6
FN-regulativ nr. 7
FN-regulativ nr. 19
FN-regulativ nr. 23
FN-regulativ nr. 38
FN-regulativ nr. 77
FN-regulativ nr. 87

FN-regulativ nr. 91
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FN-regulativ nr. 31

FN-regulativ nr. 98

D12 Lygter FN-regulativ nr. 112 X[ XX
FN-regulativ nr. 119
FN-regulativ nr. 123
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D13 Retroreflekterende | TN-regulativar. 3 x| x| x
anordninger FN-regulativ nr. 104
FN-regulativ nr. 37
D14 Lyskilder FN-regulativ nr. 99 XX | X
FN-regulativ nr. 128
D15 Montering af
blinklys, lygter og FN-regulativ nr. 48 AlA|A
retroreflektive g '
anordninger
8505/19 llp/LAO/ef 113
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D16 Nodbremsesignal B|B|(B|B|B|B

D17 Forlygtevaskere FN-regulativ nr. 45 AV AV AT AT AT AT

D18 Gearskiftindikator A

Krav vedrerende
E FORER- OG SYSTEMADFARD

E1 Mulighed for

eftermontering af EN 50436:2016 B|B|B|B|B|B

alkolas
8505/19 llp/LAO/ef 114
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E2 Tratheds- og
opmeerksomhedsadvars
el

E3 Avanceret
distraktionsadvarsel

Distraktionsundgaelse med
tekniske midler kan ogsa
overvejesl

E4 system til
overvagning af fererens
tilgeengelighed

BS

B5

B5

B’ | B’ | B’

E5
Kollisionsdatarekorder

8505/19
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E6 Systemer, der
overtager forerens B°| B |B|B | B | B
kontrol

E7 Systemer, der giver
koretojet

realtidsoplysninger om B°|B|B|B | B |B
koretojets tilstand og de
umiddelbare omgivelser

E8 Konvojkersel | BB |] |B|B

E9 Systemer til at give
andre trafikanter B°|B’|B|B|B|B
sikkerhedsinformationer
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Krav vedreorende

F KORETOJETS GENERELLE KONSTRUKTION OG FUNKTIONER

F1 Plads til montering Alalalalala

af nummerplade

F?2 Bakkorsel AlA|A|A|[A]A

F3 Dorlése og - .

hengsler FN-regulativ nr. 11 A A I I

F4 Indstigningstrin,

handgreb og trinbraet A AlA]A
8505/19 llp/LAO/ef 117
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F5 Udragende dele

FN-regulativ nr. 26

identifikationsnummer

F6 Udragende dele pa FN-regulativ nr. 61 A|lA]|A
forerhuse

F7 Lovpligtig

fabrikationsplade og A|lA]A

F8 Slebeanordninger A|lA|A
8505/19 llp/LAO/ef 118
BILAG GIP.2

DA




F9 Hjulafskermning

F10
Afskermningssystemer

F11 Masser og
dimensioner

F12 Mekaniske
tilkoblingsanordninger

FN-regulativ nr. 55

FN-regulativ nr. 102
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F13 Koretgjer til

transport af farligt gods FN-regulativ nr. 105 A|lA|IA|A[A]|A]A

F14 Generel

buskonstruktion FN-regulativ nr. 107 Al A

F15 Overbygningens

styrke FN-regulativ nr. 66 Al A

F16 Antendelighed 1

FN-regulativ nr. 118 A
busser

8505/19 llp/LAO/ef 120
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Noter til tabel

A: Dato for forbuddet mod registrering af koretojer samt markedsfering og ibrugtagning af komponenter og separate tekniske enheder:
[] Denne forordnings anvendelsesdato]
B: Dato for afslag pd meddelelse af EU-typegodkendelse:
[] Denne forordnings anvendelsesdato]
Dato for forbuddet mod registrering af koretejer samt markedsfering og ibrugtagning af komponenter og separate tekniske enheder:
[] 24 maneder efter denne forordnings anvendelsesdato]
8505/19 llp/LAO/ef 121
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Dato for afslag pa meddelelse af EU-typegodkendelse:
[] 24 méneder efter denne forordnings anvendelsesdato]

Dato for forbuddet mod registrering af keretgjer samt markedsforing og ibrugtagning af komponenter og separate tekniske enheder:

[] 48 méneder efter denne forordnings anvendelsesdato]

D: Dato for afslag pd meddelelse af EU-typegodkendelse:
[42 maneder efter denne forordnings anvendelsesdato]
Dato for forbuddet mod registrering af keretojer samt markedsfoering og ibrugtagning af komponenter og separate tekniske enheder:
[78 maneder efter denne forordnings anvendelsesdato]
8505/19 llp/LAO/ef 122
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X: Den pdgaeldende komponent eller separate tekniske enhed vedrerer de angivne koretojsklasser.

! Overensstemmelse kraves, hvis monteret.

2 Koretojer i denne kategori skal veere monteret med en afrimnings- og afdugningsanordning.

3 Koretgjer 1 denne kategori skal vaere monteret med forrudevisker og -vasker.
8505/19 llp/LAO/ef 123
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Folgende koretgjer er undtaget:

— treekkende koretojer til settevogn 1 klasse N2 med en totalmasse pa over 3,5 ton, men ikke over 8 ton

— karetgjer 1 klasse M2- og M3 1 gruppe A, gruppe I og gruppe 11, som defineret i afsnit 2.1 i FN-regulativ nr. 107
— ledbusser i klasse M3 i1 gruppe A, gruppe I og gruppe I, som defineret i afsnit 2.1 1 FN-regulativ nr. 107

— terrengaende (off road) keretgjer i klasse M2, M3, N> og N3

- karetgjer til serlig anvendelse i klasse M2, M3, N2 og N3 og

- keretgjer 1 klasse M2, M3, N> og N3 med mere end tre aksler.

Overensstemmelse kreves for automatiserede koretgjer.

For motorkoretajer med hydraulikassisterede servostyringssystemer geelder datoerne i note C. Disse koretojer skal imidlertid i stedet veere
forsynet med et system til advarsel om vognbaneskift.
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BILAG II1
ZEndringer af bilag 1I til forordning (EU) 2018/858
I bilag II til forordning (EU) 2018/858 foretages folgende @ndringer:
1) Henvisninger til "forordning (EF) nr. 661/2009" @&ndres som folger:

a) [ del I, tabellen, reekken vedrerende punkt 3A, tredje kolonne, affattes henvisningen til "Forordning

(EF) nr. 661/2009" séledes:

"Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2019/...**

*  Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2019/... af ...om krav til
typegodkendelse af motorkeretgjer og pahengskeretojer dertil samt systemer,
komponenter og separate tekniske enheder til sdidanne keretojer for sa vidt angar deres
generelle sikkerhed og beskyttelsen af karetajspassagerer og blede trafikanter og om
@ndring af Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EU) 2018/858 og ophavelse af
forordning (EF) nr. 78/2009, forordning (EF) nr. 79/2009 og Europa-Parlamentets og
Rédets forordning (EF) nr. 661/2009 og Kommissionens forordning (EF) nr. 631/2009,
(EU) nr. 406/2010, (EU) nr. 672/2010, (EU) nr. 1003/2010, (EU) nr. 1005/2010, (EU) nr.
1008/2010, (EU) nr. 1009/2010, (EU) nr. 19/2011, (EU) nr. 109/2011, (EU) nr.
458/2011, (EU) nr. 65/2012, (EU) nr. 130/2012, (EU) nr. 347/2012, (EU) nr. 351/2012,
(EU) nr. 1230/2012 og (EU) nr. 2015/166 (EUT ... af ..., s. ...).", og

b) hver efterfolgende henvisning til "forordning (EF) nr. 661/2009" 1 bilag II erstattes af en
henvisning til "forordning (EU) 2019/...7™.

2) I del I foretages folgende @ndringer

a) I tabellen foretages folgende @ndringer:

EUT: Indsat venligst nummeret pd den forordning, der er indeholdt 1 dokument PE-CONS
82/19 (2018/0145(COD)), 1 teksten og indsat nummer, dato og EUT-henvisning for nevnte
forordning 1 fodnoten.

EUT: Indsat venligst nummeret pa den forordning, der er indeholdt i dokument PE-CONS
82/19, (2018/0145(COD)), i teksten.

++
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1) Folgende rekke indsettes efter rekken vedrerende punk 54A:

8505/19 Ip/LAO/ef 126
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"55A

Sidekollision med peel

Forordning
(EU)
2019/...7*

FN-
regulativ

nr. 135

X

XH

i1) rekken vedrerende punkt 58 affattes séledes:

"58

Fodgangerbeskyttelse

Forordning
(EU)
2019/..."

FN-
regulativ

nr. 127

X

X

XH

ii1) rekkerne vedrarende punkt 62 og 63 affattes saledes:

+

82/19 (2018/0145(COD)), i teksten.

EUT: Indsat venligst nummeret pa den forordning, der er indeholdt i dokument PE-CONS

8505/19

BILAG

GIP.2

lIp/LAO/ef

127
DA




"62

Brintsystem

Forordning
(EU)
2019/...*

FN-
regulativ

nr. 134

X

63

Generel sikkerhed

Forordning
(EU)
2019/..."

Xl5)

X15)

Xl5)

Xl5)

Xl5)

Xl5)

XIS) XIS)

XIS)

X15)

XlS)n

iv) reekkerne vedrerende punkt 65 og 66 affattes séledes:

1165

Avancerede

nedbremsesystemer

Forordning
(EU)
2019/...7

FN-
regulativ

nr. 131

X

X

X

+

EUT: Indsat venligst nummeret pa den forordning, der er indeholdt i dokument PE-CONS
82/19 (2018/0145(COD)), i teksten.
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66 |System til Forordning X X X X"
advarsel om |(EU)
vognbaneskift [2019/...*

FN-
regulativ

nr. 130

b) 1 de forklarende noter foretages folgende @ndringer:
1) forklarende note 3 og 4 affattes sdledes:

"(*) En koretgjsstabilitetsfunktion kreeves monteret i henhold til artikel 4, stk.

5, i forordning (EU) 2019/...".

(*) Et elektronisk stabilitetskontrolsystem (ESC) kraeves monteret i henhold
til artikel 4, stk. 5, i forordning (EU) nr. 2019/...7."

i1) forklarende note 9A affattes saledes:

"(°A)  Et system til dektryksovervigning kreves monteret i henhold til

artikel 5, stk. 1, i forordning (EU) nr. 2019/..."."
ii1) forklarende note 15 affattes sdledes:

"15) Der kraeves overensstemmelse med forordning (EU) 2019/...". Imidlertid
forventes typegodkendelse ikke behandlet under dette punkt, da det alene
omfatter en samling af individuelle punkter opfert andetsteds 1 tabellen

med reference til forordning (EU) 2019/..."."

+

EUT: Indsat venligst nummeret pa den forordning, der er indeholdt i dokument PE-CONS
82/19 (2018/0145(COD)), i teksten.
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c) [Itilleg 1, tabel 1, foretages folgende @ndringer:

1) reekken vedrerende punkt 46A affattes saledes:

"46A Montering af dek Forordning B"
(EU)
2019/...%
FN-
regulativ
nr. 142
i1) reekken vedrerende punkt 58 affattes saledes:
"58 |Fodgengerbeskyttelse|Forordning C
(EU) Dato for afslag pd meddelelse
2019/..."
af EU-typegodkendelse:
FN- [42 maneder efter
regulativ anvendelsesdatoen for denne
nr. 127 forordning]
Dato for forbud mod
registrering af koretojstypen:
[144 mdneder efter
anvendelsesdatoen for denne
forordning]"
* EUT: Indsat venligst nummeret pa den forordning, der er indeholdt i dokument PE-CONS
82/19 (2018/0145(COD)), i teksten.
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ii1) reekkerne vedrerende punkt 62 og 63 affattes saledes:

"62 Brintsystem Forordning X
(EU)
2019/...*
FN-
regulativ nr.
134
63 |Generel Forordning Der kraeves overensstemmelse
sikkerhed (EU) med forordning (EU) 2019/...".
2019/..." Imidlertid forventes
typegodkendelse ikke behandlet
under dette punkt, da det alene
omfatter en samling af
individuelle punkter opfort
andetsteds 1 tabellen med
reference til forordning (EU)
2019/..5."
* EUT: Indsat venligst nummeret pa den forordning, der er indeholdt i dokument PE-CONS
82/19 (2018/0145(COD)), i teksten.
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d)

"N/A

De forklarende bemerkninger til tilleeg 1, tabel 1, affattes séledes:

Retsakten finder ikke anvendelse. Der vil imidlertid kunne indferes krav om

overensstemmelse med et eller flere specifikke aspekter i retsakten."

e) Itilleg 1, tabel 2, foretages folgende @ndringer:

1) reekken vedrerende punkt 46A affattes saledes:

"46A Montering af  Forordning B"
deek (EU)
2019/...*
FN-
regulativ nr.
142
* EUT: Indsat venligst nummeret pa den forordning, der er indeholdt i dokument PE-CONS
82/19 (2018/0145(COD)), i teksten.
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i1) reekken vedrerende punkt 58 affattes saledes:

"58 [Fodgengerbeskyttelse Forordning C
g?)[lj; o Dato for afslag pa meddelelse
" af EU-typegodkendelse:
FN_I . [42 mdneder efter
reguiaity anvendelsesdatoen for denne
nr. 127 .
forordning]|
Dato for forbud mod
registrering af koretojstypen:
[144 maneder efter
anvendelsesdatoen for denne
forordning]"
* EUT: Indsat venligst nummeret pa den forordning, der er indeholdt i dokument PE-CONS

82/19 (2018/0145(COD)), i teksten.
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ii1) reekkerne vedrerende punkt 62 og 63 affattes saledes:

"62 |Brintsystem Forordning X
(EU)
2019/...*
FN-
regulativ nr.
134
63 |Generel Forordning Der kraeves overensstemmelse
sikkerhed (EU) med forordning (EU)2019/...".
2019/..." Imidlertid forventes
typegodkendelse ikke behandlet
under dette punkt, da det alene
omfatter en samling af
individuelle punkter opfert
andetsteds 1 tabellen med
reference til forordning (EU)
2019/..0."
* EUT: Indsat venligst nummeret pa den forordning, der er indeholdt i dokument PE-CONS
82/19 (2018/0145(COD)), i teksten.
8505/19 llp/LAO/ef 134
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f)  Itilleg 2, punkt 4, foretages folgende @ndringer:
1) i tabellen "Del I: Koretgjer i klasse M;" foretages folgende endringer:

— rekken vedrerende punkt 58 affattes siledes:

"58 |[FN-regulativ nr. 127 Koretgjerne skal vere udstyret med et elektronisk
Forordning (EU) 2019/...* blokeringsfrit bremsesystem pa alle hjul.

(Fodgangerbeskyttelse) Kravene 1 FN-regulativ nr. 127 finder anvendelse.
Et system til frontal beskyttelse skal vaere en integreret
del af koretojet og dermed 1 overensstemmelse med

kravene i FN-regulativ nr. 127 eller vare typegodkendt

som en separat teknisk enhed."

* EUT: Indsat venligst nummeret pa den forordning, der er indeholdt i dokument PE-CONS
82/19 (2018/0145(COD)), i teksten.

8505/19 lp/LAO/ef 135
BILAG GIP.2 DA



— folgende rekke indsattes efter rekken vedrerende punkt 61:

"62 |[FN-regulativ nr. 134 Kravene 1 FN-regulativ nr. 134 finder anvendelse.

Forordning (EU) 2019/...* Alternativt skal det pavises, at keretojet er i
overensstemmelse med:

1. Materielle krav i forordning (EF) nr. 79/2009 i den
udgave, der var galdende den ... [I 24 méneder
efter nervaerende forordnings anvendelsesdato]

2. Attachment 100 — Technical Standard For Fuel
Systems Of Motor Vehicle Fueled By
Compressed Hydrogen Gas (Japan)

3. GB/T 24549-2009 Fuel cell electric vehicles — safety
requirements (Kina)

4. International standard ISO 23273:2013 Part 1:
Vehicle functional safety og Part 2: Protection
against hydrogen hazards for vehicles fuelled with
compressed hydrogen eller

5. SAE J2578 — General Fuel Cell Vehicle Safety."

(Brintsystem)

+

EUT: Indsat venligst nummeret pa den forordning, der er indeholdt i dokument PE-CONS
82/19 (2018/0145(COD)), i teksten.
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i1) I tabellen "Del II: Koretojer i1 klasse N;" foretages folgende @ndringer:

— rekken vedrerende punkt 58 affattes siledes:

"58 |[FN-regulativ nr. 127 Koretgjerne skal veere udstyret med et elektronisk
Forordning (EU) 2019/...* blokeringsfrit bremsesystem pé alle hjul.

(Fodgengerbeskyttelse) Kravene i FN-regulativ nr. 127 finder anvendelse.

Et system til frontal beskyttelse skal vere en integreret
del af koretojet og dermed i overensstemmelse med
kravene 1 FN-regulativ nr. 127 eller vaere typegodkendt
som en separat teknisk enhed."

+

EUT: Indsat venligst nummeret pa den forordning, der er indeholdt i dokument PE-CONS
82/19 (2018/0145(COD)), i teksten.
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— Folgende rekke indsettes efter punkt 61:

"62 [FN-regulativ nr. 134 Kravene 1 FN-regulativ nr. 134 finder anvendelse.

Forordning (EU) 2019/...* Alternativt skal det pavises, at keretojet er i
overensstemmelse med:

6. Materielle krav 1 forordning (EF) nr. 79/2009 1 den
udgave, der var geldende den ... [I 24 méneder
efter nervaerende forordnings anvendelsesdato]

7. Attachment 100 — Technical Standard For Fuel
Systems Of Motor Vehicle Fueled By Compressed
Hydrogen Gas (Japan)

8. GB/T 24549-2009 Fuel cell electric vehicles — safety
requirements (Kina)

9. International standard ISO 23273:2013 Part 1:
Vehicle functional safety og Part 2: Protection
against hydrogen hazards for vehicles fuelled with
compressed hydrogen eller

10. SAE J2578 — General Fuel Cell Vehicle Safety."

(Brintsystem)

+

EUT: Indsat venligst nummeret pa den forordning, der er indeholdt i dokument PE-CONS
82/19 (2018/0145(COD)), i teksten.
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3) idel II, tabellen, udgar reekkerne vedrerende punkt 58, 65 og 66.
4)  1del III foretages folgende @ndringer:
a) i tilleg 1, tabellen, foretages folgende endringer:
1) rekken vedrerende punkt 58 affattes séledes:
"58 |[Fodgangerbeskyttelse Forordning (EU) X X"
2019/...*
FN-regulativ nr. 127
i1) rekkerne vedrerende punkt 62 og 63 affattes saledes:
"62 Brintsystem Forordning (EU) X X X X
2019/..."
FN-regulativ nr. 134
63 |Generel sikkerhed Forordning (EU) X X X X"
2019/..."
* EUT: Indsat venligst nummeret pa den forordning, der er indeholdt i dokument PE-CONS
82/19 (2018/0145(COD)), i teksten.
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ii1) reekkerne vedrerende punkt 65 og 66 affattes saledes:

"65 |Avancerede Forordning (EU) Ikke Ikke
nedbremsesystemer 2019/...* relevant | relevant
FN-regulativ nr. 131
66 |[System til advarsel om Forordning (EU) Ikke ikke
vognbaneskift 2019/...7 relevant |relevant"
FN-regulativ nr. 130

b) ) i tilleeg 2, tabellen, foretages folgende andringer:

1) folgende raekke indsettes efter reekken vedrerende punkt 54A:

"55A |Sidekollision med

pal

Forordning Ikke
(EU) 2019/..." |relevant
FN-regulativ
nr. 135

ikke

relevant”

+

EUT: Indsat venligst nummeret pa den forordning, der er indeholdt i dokument PE-CONS
82/19 (2018/0145(COD)), i teksten.
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i1) reekken vedrerende punkt 58 affattes séledes:

H58

Fodgangerbeskyttelse Forordning

(EU)
2019/..%

FN-regulativ
nr. 127

Ikke

relevant

ikke

relevant”

iii) rekkerne vedrerende punkt 62 og 63 affattes saledes:

"62 Brintsystem Forordning| X | X X | X X X
(EU)
2019/...7
FN-
regulativ
nr. 134
63 |Generel sikkerhed Forordning | X' | X' | X' | X | X®  FXP | XX XD X(F)"
(EU)
2019/...7
* EUT: Indsat venligst nummeret pd den forordning, der er indeholdt i dokument PE-CONS
82/19 (2018/0145(COD)), i teksten.
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iv) rekkerne vedrerende punkt 65 og 66 affattes saledes:

H65

Avancerede

ngdbremsesystemer

Forordning
(EU)
2019/...*

FN-
regulativ
nr. 131

Ikke

Ikke

relevant|relevant

Ikke

relevant

Ikke

relevant

66

System til advarsel

om vognbaneskift

Forordning
(EU)
2019/..."

FN-
regulativ
nr. 130

Ikke

Ikke

relevant|relevant

Ikke

relevant

ikke

relevant"

+

EUT: Indsat venligst nummeret pa den forordning, der er indeholdt i dokument PE-CONS
82/19 (2018/0145(COD)), i teksten.
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c) i tilleg 3 foretages folgende a&ndringer:

1) i tabellen indsattes folgende raekke efter reekken vedrerende punkt 54A:

"55A |Sidekollision med pal Forordning (EU) 2019/...* ikke
FN-regulativ nr. 135 relevant”
i1) reekken vedrerende punkt 58 affattes séledes:
"58 |Fodgangerbeskyttelse Forordning (EU) 2019/..." G"
FN-regulativ nr. 127
ii1) 1 tabellen affattes reekkerne vedrerende punkt 62 og 63 siledes:
* EUT: Indsat venligst nummeret pa den forordning, der er indeholdt i dokument PE-CONS
82/19 (2018/0145(COD)), i teksten.
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"62

Brintsystem Forordning (EU) 2019/...* X

FN-regulativ nr. 134

63

Generel sikkerhed Forordning (EU) 2019/..." Xy

iv) Felgende punkt tilfejes:

"5. Punkt 1-4 finder ogsa anvendelse pé keretojer i klasse M1, som ikke
kategoriseres som keretgjer til serlig brug, men som er keretgjer med

adgang for kerestole."

d) i tilleg 4, tabellen, foretages folgende @ndringer:

1) folgende raekke indsattes efter raekken vedrerende punkt 54A:

"55A |Sidekollision  |Forordning A"
med pal (EU)
2019/...7
FN-
regulativ nr.
135
* EUT: Indsat venligst nummeret pa den forordning, der er indeholdt i dokument PE-CONS
82/19 (2018/0145(COD)), i teksten.
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i1) reekken vedrerende punkt 58 affattes saledes:

"58

Fodgangerbeskyttelse

Forordning
(EU)
2019/...*

FN-
regulativ nr.

127

A"

ii1) rekkerne vedrerende punkt 62, 63, 65 og 66 affattes siledes:

H62

Brintsystem

Forordning
(EU)
2019/...7

FN-
regulativ nr.

134

X

X

X

X

X

+

EUT: Indsat venligst nummeret pa den forordning, der er indeholdt i dokument PE-CONS
82/19 (2018/0145(COD)), i teksten.
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63

Generel sikkerhed

Forordning
(EU)
2019/...*

X9

X1 | x1

X9

X9

X9

X9

)

)

65

Avancerede

nedbremsesystemer

Forordning
(EU)
2019/..."

FN-
regulativ

nr. 131

Ikke

relevant

Ikke

relevant

Ikke

relevant

Ikke

relevant

66

System til advarsel

om vognbaneskift

Forordning
(EU)
2019/..."

FN-
regulativ

nr. 130

Ikke

relevant

Ikke

relevant

Ikke

relevant

ikke

relevant'

1

+

EUT: Indsat venligst nummeret pa den forordning, der er indeholdt i dokument PE-CONS
82/19 (2018/0145(COD)), i teksten.
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e) itilleg 5, tabellen, affattes raekkerne vedrerende punkt 62, 63, 65 og 66

saledes:
"62 |Brintsystem Forordning (EU) 2019/... X
FN-regulativ nr. 134
63 |Generel sikkerhed Forordning (EU) 2019/... X1
65 |Avancerede Forordning (EU) 2019/... Ikke
nedbremsesystemer FN-regulativ nr. 131 relevant
66 |System til advarsel om Forordning (EU) 2019/... ikke
vognbaneskift FN-regulativ nr. 130 relevant"

) itilleeg 6, tabellen, affattes reekkerne vedrerende punkt 62, 63, 65 og 66 séledes:

"62 Brintsystem Forordning (EU) 2019/..." X
FN-regulativ nr. 134
* EUT: Indsat venligst nummeret pa den forordning, der er indeholdt i dokument PE-CONS
82/19 (2018/0145(COD)), i teksten.
8505/19 llp/LAO/ef 147
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63 |Generel sikkerhed Forordning (EU) 2019/...* X1 X1

65 |Avancerede Forordning (EU) 2019/..." Ikke relevant

ngdbremsesystemer FN-regulativ nr. 131

66 |System til advarsel om |Forordning (EU) 2019/..." ikke

vognbaneskift relevant"

FN-regulativ nr. 130

+

EUT: Indsat venligst nummeret pa den forordning, der er indeholdt i dokument PE-CONS
82/19 (2018/0145(COD)), i teksten.
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g) 1 de forklarende noter foretages folgende @ndringer:
1) den forklarende note for X affattes séledes:
"Kravene i den relevante retsakt finder anvendelse."
i1) forklarende note 3 og 4 affattes saledes:

"(®) En keretojsstabilitetsfunktion kreeves monteret i
overensstemmelse med artikel 4, stk. 5, i forordning (EU) 2019/...".

(*) Et elektronisk stabilitetskontrolsystem (ESC) kraves monteret i
overensstemmelse med artikel 4, stk. 5, i forordning (EU) nr.
2019/...°."

iii) forklarende note 9A affattes séledes:

"(®*) Finder kun anvendelse, hvis keretgjer er forsynet med udstyr,
der er omfattet af FN-regulativ nr. 64. Imidlertid kraves et system
til dektryksovervdgning monteret i overensstemmelse med artikel
5, stk. 1, i forordning (EU) nr. 2019/..."."

iv) forklarende note 15 affattes séledes:

"I5)  Der kraeves overensstemmelse med forordning (EU)
2019/...". Imidlertid forventes typegodkendelse ikke behandlet
under dette punkt, da det alene omfatter en samling af individuelle
punkter opfert andetsteds 1 tabellen med reference til forordning
(EU) 2019/...+."

v) forklarende note 16 og 17 udgér.

* EUT: Indsat venligst nummeret pa den forordning, der er indeholdt i dokument PE-CONS
82/19 (2018/0145(COD)), i teksten.
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BILAG 1V

De i artikel 15, stk. 3, omhandlede overgangsbestemmelser

FN-

regulativ nr.

Serlige krav

Sidste dato for registrering af
ikkeoverensstemmende
koretojer samt salg eller

ibrugtagning af
ikkeoverensstemmende

komponenter (')

| 117

Dk med hensyn til rullestejsemission, vejgreb pa

vadt underlag og rullemodstand

Dak 1 klasse C3 skal overholde kravene til

rullemodstand i anden etape

30. april 2019

Noter til tabel

(')  De datoer, der er fastsat i forordning (EF) nr. 661/2009 for s vidt angar type keretoj,

system og komponent, og som opfylder kravene i den udgave, der var geeldende den ...

[I datoen umiddelbart inden narverende forordnings anvendelsesdato] og forordning

(EF) nr. 78/2009 for sa vidt angér type keretoj og system, som opfylder kravene i den

version, der var geldende den ... [datoen 24 méneder efter nervarende forordnings

anvendelsesdato].
8505/19 llp/LAO/ef 151
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BILAG TIL DEN LOVGIVNINGSMZASSIGE BESLUTNING

Kommissionens erklering om slidte dek

Kommissionen er med hensyn til trafiksikkerhed, forbrugerbeskyttelse, affaldsreduktion og den
cirkulere gkonomi af den opfattelse, at det er vigtigt, at dek ikke kun proves i ny, men ogsa 1 slidt
tilstand. Med henblik herpé vil Kommissionen stette udviklingen af passende prevningsprotokoller
i forbindelse med De Forenedes Nationers verdensforum for harmonisering af keretojsforskrifter.
Safremt denne proces ikke er afsluttet i juli 2023, agter Kommissionen at foresld EU-lovgivning,

der specifikt omfatter provning af deek i slidt tilstand.
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