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omologarea si supravegherea pietei autovehiculelor si remorcilor acestora,
precum si ale sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate
destinate vehiculelor respective, de modificare a Regulamentelor (CE) nr.
715/2007 si (CE) nr. 595/2009 si de abrogare a Directivei 2007/46/CE
(prima lectura)

— Adoptarea actului legislativ
— Declaratii

Declaratiile Comisiei Europene

Legitura dintre diferitele baze de date ale UE si nationale (articolul 9a)

,Comisia Tmpartaseste opinia legiuitorului potrivit céreia ar trebui asigurata interconectarea dintre
diferitele baze de date utilizate pentru omologarea de tip si pentru supravegherea pietei. Intrucat
unele baze de date sunt gestionate individual de statele membre, interconectarea cu succes va

depinde de cooperarea deplind a statelor membre”.
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Noile avantaje pentru consumatori

,Comisia 1si exprima ingrijorarea cu privire la situatiile de prejudiciu colectiv care afecteaza
interesele consumatorilor, cum a fost cazul dezvaluirilor din septembrie 2015 privind producatorii
de autovehicule care eludau standardele de emisii pentru anumiti poluanti atmosferici, si este
constientd de limitdrile metodelor procedurale nationale din prezent atunci cand sunt necesare
actiuni in despagubire adecvate la indemana consumatorilor in astfel de situatii. Comisia a adoptat o
propunere privind actiunile de reprezentare pentru protectia intereselor colective ale consumatorilor
[COM(2018)184] ca parte a pachetului Noi avantaje pentru consumatori din 11 aprilie 2018, cu
scopul de a permite entitatilor calificate sa lanseze actiuni de reprezentare in numele consumatorilor
si de a introduce competente de sanctionare sporite pentru autoritatile de protectie a consumatorilor
din statele membre. Dupa adoptarea acestei propuneri, victimele practicilor comerciale neloiale,
precum publicitatea inselatoare a producétorilor de autovehicule care nu respectd cadrul de
reglementare al Uniunii pentru omologarea de tip a vehiculelor sau legislatia din domeniul

mediului, vor putea obtine masuri reparatorii In mod colectiv”.
Verificarile obligatorii pe piata de catre Comisie (articolul 9)

,»Comisia saluta faptul ca legiuitorul a confirmat ideea ca verificarile pe piata sa fie efectuate de
catre Comisie. Este esential acum ca legiuitorul s asigure si finantarea corespunzatoare a acestei

activitati, in special In contextul propunerii Comisiei privind urmatorul cadru financiar multianual”.
Status quo pentru vehiculele de sfarsit de serie (articolul 47)

,»Comisia regretd faptul ca, pentru vehiculele de sfarsit de serie, in locul procedurii UE, legislatia
viitoare va mentine status quo-ul reprezentat de o procedura nationala, care este greoaie pentru
importatori, pentru producdtorii de vehicule si pentru autoritatile nationale si regionale. Procedura
actuala nu are nicio valoare addugata nici pentru siguranta si pentru mediu si creeaza probleme pe

piata internd a vehiculelor uzate”.
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Norme privind activitatea comitetului

,In ce priveste normele privind comitetul, Comisia subliniazi ca invocarea in mod sistematic a
articolului 5 alineatul (4) al doilea paragraf litera (b) este contrara literei si spiritului
Regulamentului nr. 182/2011 (JO L 55, 28.2.2011, p. 13). Recurgerea la aceasta dispozitie trebuie
sa raspunda unei nevoi specifice de a se indeparta de la regula de principiu potrivit careia, in cazul
in care nu se emite niciun aviz, Comisia poate adopta un proiect de act de punere in

aplicare. Deoarece reprezinta o exceptie de la regula generala stabilita la articolul 5 alineatul (4),
recurgerea la al doilea paragraf litera (b) nu poate fi considerata pur si simplu ca fiind o
,competentd discretionard” a legislatorului, ci trebuie interpretatd in mod restrictiv $i, prin urmare,

trebuie justificata.”

Eliminarea delegarii citre Comisie a competentei de a reglementa dispozitivele de manipulare

a incercarii n circulatie privind emisiile de CO; (articolul 91)

,Comisia regretd faptul ca propunerea initiala a Comisiei de a reglementa conformitatea in
functionare in ceea ce priveste emisiile de CO2 prin legislatia de punere in aplicare nu a fost
sustinutd de colegiuitori. Acest lucru va intarzia si mai mult instituirea unei proceduri de evaluare a
conformitatii In functionare, care este un element de baza pentru asigurarea faptului ca valorile
emisiilor de CO:z si ale consumului de combustibil atribuite vehiculelor individuale sunt fiabile.
Comisia a inclus un mandat similar In propunerea sa privind standardele de emisii de CO2 ale
vehiculelor utilitare usoare, adoptata la 8 noiembrie 2017, si solicita colegiuitorilor sa sustina

mandatul”.

8499/2/18 REV 2 ADD 1 ik/LC/rr 3
DRI RO



DECLARATIA REPUBLICII CEHE SI A LETONIEI

Republica Ceha si Letonia sunt intrutotul de acord cu necesitatea revizuirii cadrului de omologare
de tip a autovehiculelor, sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate destinate
vehiculelor respective n vederea asigurarii unui nivel ridicat de siguranta si de protectie a sanatatii

si a mediului.

Republica Ceha si Letonia sprijind obiectivele si principiile care stau la baza noului regulament,
precum supravegherea eficienta a pietei, proceduri de rechemare si de salvgardare clare si
armonizate, functionarea adecvata a serviciilor tehnice, o coordonare mai stransa intre autoritatile
nationale si aplicarea uniforma a normelor de omologare de tip. Un sistem eficient de supraveghere

a pietei ar trebui sa se bazeze n primul rand pe un principiu de evaluare a riscurilor.

Republica Ceha si Letonia raman critice la adresa pretinsei valori addugate a controlului
suplimentar exercitat de Comisie asupra autoritatilor nationale de omologare de tip, dupa cum s-a
convenit in textul articolului 9a care a rezultat in urma trilogurilor cu Parlamentul European.
Evaluarea de catre Comisie a autoritatilor de omologare de tip nu poate fi consideratd necesara si
proportionald in raport cu realizarea obiectivelor regulamentului. Din contra, pe langa faptul ca
adaugd un strat de birocratie inutila in cadrul sistemului, un astfel de mecanism submineaza insesi
principiile sistemului de omologare UE de tip. Articolul 9a interfereaza cu activitatile autoritatilor
nationale care tin de competenta statelor membre. Nerespectarea competentelor autoritatilor
nationale de omologare de tip submineaza increderea in sistemul de omologare UE de tip, precum si
respectarea acestui sistem. In plus, o astfel de evaluare se suprapune cu sistemul de evaluare inter

pares si determind o crestere a sarcinii administrative, deja semnificative, pentru autoritati.

Mai mult, Republica Ceha si Letonia sunt de parere ca textul articolului 90 este extrem de important
intrucat stabileste mecanismul de amenzi al UE care are un impact direct asupra producétorilor. Prin
urmare, procedura, metodele de calcul si colectarea amenzilor administrative ar trebui adoptate prin

intermediul unui act de punere in aplicare.
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DECLARATIA GERMANIEI

Guvernul federal multumeste tuturor partilor implicate pentru prezentul proiect de regulament
privind omologarea de tip si supravegherea pietei autovehiculelor si remorcilor acestora. Germania
sprijind revizuirea directivei-cadru pentru omologarea de tip si supravegherea pietei autovehiculelor
si remorcilor acestora, precum si a sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate destinate
vehiculelor respective cu scopul asigurarii unui nivel ridicat de sigurantd rutierd, precum si a
protectiei sdnatatii si a mediului. Acest lucru se aplica in special introducerii unei supravegheri
obligatorii a pietei, obligatiei statelor membre de a furniza informatii $i monitorizarii mai stricte a

serviciilor tehnice care efectueaza testarea autovehiculelor in contextul omologarii de tip.

Cu toate acestea, n opinia guvernului federal proiectul de regulament nu merge suficient de
departe. Obiectivul este imbunatatirea normelor pentru omologarea de tip si pentru supravegherea
pietei si restaurarea totodata a increderii Tn normele europene privind omologarea de tip. Germania
a introdus 1n cursul dezbaterilor o multitudine de propuneri care merg mai departe decat propunerea
actuala si care ar fi putut contribui la lipsa de ambiguitate, la claritatea si la aplicabilitatea acesteia.
Spre regretul guvernului federal, unele dintre solicitarile fundamentale ale Germaniei nu au fost
introduse in prezentul proiect de regulament. Este cazul, in special, in ceea ce priveste urmatoarele

aspecte:

. Specificarea normelor pentru omologarea de tip si supravegherea pietei cu o procedura clar

definitd in cazul neconformitatii produselor.

. Propunerea guvernului federal privind Infiintarea unui organism de arbitraj care, in calitate de

expert, sa pregateasca o decizie in termene clar definite pentru cazurile de litigiu.

. Introducerea unui sistem de rotatie pentru serviciile tehnice care sa vizeze imbunatatirea
calitatii. In conformitate cu principiul ,,patru ochi”, un al doilea serviciu tehnic ar trebui sa

indeplineasca functia de controlor, prin sondaj, sporind astfel calitatea omologarilor de tip.

. Inlocuirea normelor privind vehiculele sfarsit de serie cu certificate de conformitate (CoC)

pentru prima inregistrare care, odata emise, sa fie valabile pe termen nelimitat.
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De asemenea, Germania continud sa sustind monitorizarea administrativa a emisiilor de COz si controlul
consumului de combustibil in conditii reale de trafic, prevederi eliminate din prezenta propunere.

Guvernul federal considera ca este important ca aceste masuri sa fie puse in aplicare curand.
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