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EXPUNERE DE MOTIVE

1. OBIECTUL PROPUNERII

Prezenta propunere — adoptata ca urmare a pandemiei de COVID-19 — vizeaza o decizie de
adaptare a pozitiei care urmeaza sa fie adoptatd in numele Uniunii in cadrul Organizatiei
Aviatiei Civile Internationale (OACI) referitor la Schema de compensare si de reducere a
emisiilor de carbon pentru aviatia internationald (CORSIA) in ceea ce priveste perioada sa de
referintd pentru masurarea cresterii emisiilor de CO2 (,,nivelul de referinta”).

2. CONTEXTUL PROPUNERII
2.1. Conventia de la Chicago si Acordul de la Paris

Conventia de la Chicago (denumita in continuare ,,conventia”) are ca scop reglementarea
transportului aerian international. Ea a intrat in vigoare la 4 aprilie 1947 si a instituit
Organizatia Aviatiei Civile Internationale (OACI).

Acordul de la Paris a fost adoptat in decembrie 2015 de Conferinta partilor la Conventia-
cadru a Natiunilor Unite asupra schimbdrilor climatice, obiectivul sdu fiind de a limita
cresterea temperaturii globale la o valoare mult sub 2 °C comparativ cu nivelurile
preindustriale si de a continua eforturile pentru a limita cresterea temperaturii la 1,5 °C. Toate
sectoarele economiei, inclusiv aviatia internationald, ar trebui sd contribuie la realizarea
acestui obiectiv de reducere a emisiilor.

Toate statele membre ale UE sunt parti la ambele acorduri. UE si statele sale membre sunt
parti la Acordul de la Paris si s-au angajat, in comun, sa 1si reduca emisiile de gaze cu efect de
sera.

2.2. Organizatia Aviatiei Civile Internationale

Organizatia Aviatiei Civile Internationale este o agentie specializatd a Organizatiei Natiunilor
Unite. Scopurile si obiectivele organizatiei sunt dezvoltarea principiilor si a tehnicilor
navigatiei aeriene internationale si promovarea planificarii si dezvoltarii transportului aerian
international. UE este observator ad-hoc in numeroase organisme ale OACI (adunarea si alte
organisme tehnice).

2.3. Schema de compensare si de reducere a emisiilor de carbon pentru aviatia
internationala (CORSIA)

Standardele internationale si practicile recomandate (/nternational Standards and
Recommended Practices, SARP) referitoare la protectia mediului — Schema de compensare si
de reducere a emisiilor de carbon pentru aviatia internationald (Carbon Offsetting and
Reduction Scheme for International Aviation — CORSIA) au fost adoptate de Consiliul OACI
la 27 iunie 2018, in cadrul celei de-a 214-a sesiuni ale sale, sub forma anexei 16 volumul IV
la Conventia de la Chicago.
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In temeiul Deciziei (UE) 2018/2027 a Consiliului', statele membre au notificat o serie de
diferente catre OACI. Printre aceste diferente intre Directiva 2003/87/CE si CORSIA se
numdra, in special, faptul ca Directiva 2003/87/CE se aplicd indiferent de nationalitatea
operatorilor de avioane. Directiva vizeaza, in principiu, zborurile care pleaca de pe un
aerodrom situat pe teritoriul unui stat membru céruia i se aplica tratatul sau care sosesc pe un
astfel de aerodrom. Directiva se aplicd fara distinctie zborurilor efectuate in interiorul statelor
membre si/sau tarilor SEE si Intre acestea.

La punctul 3.2 din partea Il a SARP (,,Cerinte de compensare a CO2 ), se specifica un ,,nivel
de referintd” al emisiilor anuale medii de CO> in 2019 si 2020 pentru rutele care fac obiectul
CORSIA.

3. POZITIA CARE URMEAZA SA FIE ADOPTATA iN NUMELE UNIUNII
3.1. Context

Problema in discutie este luarea in considerare a impactului pandemiei de COVID-19 asupra
nivelului de referintd al CORSIA utilizat pentru a determina viitoarele cerinte de compensare
pentru operatorii de avioane in vederea obtinerii unei cresteri neutre din punctul de vedere al
emisiilor de dioxid de carbon incepand cu 2020.

Pandemia actualda de COVID-19 va determina cu siguranta o reducere substantiald a emisiilor
de CO; generate de aviatia internationald in 2020. Se estimeaza cd pandemia va avea ca
rezultat un nivel de referintd al CORSIA considerabil mai scazut, cu exceptia cazului 1n care
se revizuieste definitia nivelului de referintd al CORSIA, ceea ce ar implica cerinte de
compensare mai mari. Desigur, situatia depinde si de rata de reluare a traficului aerian
international si de evolutia emisiilor de CO2 generate de traficul aerian international.

Comitetul OACI privind protectia mediului in aviatie (CAEP) a efectuat o analiza de ordin de
madrime menitd sd cuantifice impactul pandemiei de COVID-19 asupra cererii de unitati de
emisii (compensari) in cadrul CORSIA, pe baza a diferite scenarii, si sa analizeze diversele
optiuni disponibile pentru nivelul de referinta?.

Din analiza CAEP, care a luat in calcul optiuni pentru nivelul de referintd variind de la statu-
quo la utilizarea emisiilor din 2019 sau a unei medii a emisiilor pe mai multi ani sau chiar si a
unor estimdri extrapolate ale emisiilor care ar fi putut fi inregistrate in 2020 dacd nu ar fi
existat nicio criza, reiese, printre altele, ca

— emisiile de COz din 2020 ar putea fi cu aproximativ 40 % mai mici decat
nivelurile anticipate In 2016;

— emisiile de referinta pe baza nivelului de referinta actual al CORSIA ar putea fi
cu aproximativ 18 % mai scazute comparativ cu nivelurile din 2019;

Decizia (UE) 2018/2027 a Consiliului din 29 noiembrie 2018 privind pozitia care urmeaza sa fie
adoptatd, in numele Uniunii Europene, in cadrul Organizatiei Aviatiei Civile Internationale in ceea ce
priveste prima editie a Standardelor internationale si a practicilor recomandate referitoare la protectia
mediului — Schema de compensare si de reducere a emisiilor de carbon pentru aviatia internationala
(CORSIA), JO L 325, 20.12.2018, p. 25.

IATA, ICSA si alte organizatii au derulat si ele studii conexe. A se vedea, de exemplu:
https://www.iata.org/en/policy/environment/corsia/

sau https://www.edf.org/sites/default/files/documents/COVID_CORSIA baseline analysis.pdf
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— un nivel de referintd mai scazut ar putea avea un impact semnificativ asupra
cerintelor de compensare totala:

° faza-pilot (2021-2023): de la +280 % intr-un scenariu de redresare in
forma de V, la +150 % intr-un scenariu de redresare in forma de U cu
pierdere permanenta;

. toate fazele (2021-2035): de la +45 % Iintr-un scenariu de redresare in
forma de V, la -24 % intr-un scenariu de redresare in forma de U cu
pierdere permanenta;

— modificarea nivelului de referintd pentru 2019 ar putea avea ca rezultat cerinte
de compensare totala:

. faza-pilot (2021-2023): care sa devina zero sau aproape zero pana la
2023 in scenariile COVID-19 si

o toate fazele (2021-2035): de la -9 % intr-un scenariu de redresare in
forma de V, la -32 % intr-un scenariu de redresare in forma de U cu
pierdere permanenta.

In cadrul reuniunii grupului de coordonare CAEP din 11 mai 2020, analiza de ordin de
marime a fost aprobata in unanimitate, spre a fi luata in considerare de cétre Consiliul OACI
in cadrul celei de-a 220-a sesiuni ale sale din iunie 2020.

3.2. Pozitia propusa

Avand in vedere eficacitatea la nivelul mediului in raport cu obiectivul OACI de a asigura o
crestere neutra din punctul de vedere al emisiilor de dioxid de carbon incepand cu 2020,
necesitatea de a asigura un sprijin pentru CORSIA in circumstantele create de pandemia de
COVID-19 si de a evita esuarea unor elemente-cheie de design ale CORSIA, precum si
procesul juridic din cadrul OACI, o abordare initiald prudenta, pe baza informatiilor
disponibile in prezent®, ar fi de a accepta, daci este necesar, si se adapteze designul CORSIA
pentru a lua ca nivel de referintd emisiile de CO2 generate de aviatia internationald vizate de
CORSIA numai pe parcursul anului 2019.

In cazul in care Consiliul OACI ia decizia de a ajusta nivelul de referintd al CORSIA in cadrul
acestei sesiuni, s-ar transmite semnalul ca OACI ia in mod activ mdsuri pentru a se adapta la
crizd si pentru a mentine sprijinul statelor pentru CORSIA si participarea lor la aceasta
schemd. Pentru a se gasi un echilibru intre urgenta unei decizii si necesitatea de a asigura
respectarea normelor de guvernanta ale OACI, o astfel de decizie a Consiliului OACI poate fi
urmatd de o consultare prin scrisori adresate statelor si de o adoptare oficiald la urmatoarea
sesiune a Consiliului OACI (cea de-a 221-a).

Ar putea fi oportun sa se faca anumite ajustari conexe la elementele de design ale CORSIA,
cum ar fi:

— 0 ajustare corespunzdtoare a optiunii de a utiliza emisiile din 2020 drept referintd
pentru calcularea cerintelor de compensare in timpul asa-numitei ,,faze pilot”, adica
in primii trei ani de participare voluntara (2021-2023);

3 In special din partea CAEP al OACI.
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— o clarificare din care sa reiasd ca, la calcularea cerintelor de compensare pentru un
anumit an, factorul de crestere sectoriala nu poate fi negativ, astfel incat nicio cerinta
de compensare negativa dintr-un an sa nu anuleze cerintele pozitive dintr-un alt an al
aceleiasi perioade de conformare.

Unele tari au indicat ca ar putea Incerca sa profite de posibilitatea unei eventuale modificari a
nivelului de referintd pentru a solicita niveluri de referinta diferite pentru tari diferite, in
functie de nivelul lor de dezvoltare, de anul aderarii la CORSIA sau de alte criterii. O astfel de
modificare ar contraveni principiilor Rezolutiei A40-19, precum si Conventiei de la Chicago
si principiului sdu de nediscriminare si ar conduce la riscuri majore de subminare a CORSIA.

In cazul in care ar dura mai multi ani pentru a se ajunge din nou la nivelul traficului si al
emisiilor aferente de dinainte de criza, este probabil ca o valoare mai mare a nivelului de
referinta al emisiilor din 2019 sa nu duca la nicio cerintd de compensare sau sa duca cel mult
la cerinte minime de compensare in faza pilot. In acest context, ar trebui reamintit faptul ca
Rezolutia A40-19 a Adunarii prevede o revizuire a CORSIA la fiecare trei ani — prima fiind in
2022. Rezolutia precizeaza cd revizuirile ar trebui sa includd o evaluare a progreselor
inregistrate In ceea ce priveste atingerea obiectivului indicativ al OACI de a mentine la acelasi
nivel emisiile nete mondiale de dioxid de carbon din 2020 ale aviatiei internationale, o
evaluare a impactului schemei la nivelul pietei si al costurilor pentru state si operatorii de
avioane, dar si pentru aviatia internationald, precum si o evaluare a functionarii elementelor
de design ale schemei, si ca ar trebui sa ia in considerare imbunatatirile schemei care ar urma
sd sprijine obiectivele Acordului de la Paris, in special cele pe termen lung legate de
temperaturd. Potrivit rezolutiei, revizuirile ar trebui sd ia In considerare si actualizarea
elementelor de design ale schemei pentru a imbunatati punerea in aplicare, pentru a spori
eficacitatea si pentru a reduce la minimum denaturarea pietei.

Relevanta unei astfel de revizuiri este subliniatd de necesitatea de a asigura coerenta cu un
obiectiv indicativ pe termen lung de reducere a emisiilor de CO., care urmeaza sa fie luat in
considerare de catre Adunare.

In functie de rata reluarii traficului aerian international si de masura in care CORSIA va
contribui la un obiectiv indicativ pe termen lung de reducere a emisiilor de CO2, cu ocazia
unei viitoare revizuiri ar putea fi relevant sa se analizeze cat de ambitios poate fi obiectivul
CORSIA, incluzand eventual in analiza problema nivelului de referintd. Un obiectiv mai
ambitios al CORSIA ar fi in concordantd cu pozitia Uniunii stabilitd in Decizia
(UE) 2016/915 a Consiliului.

O schimbare a pozitiei Uniunii in privinta CORSIA ca urmare a pandemiei de COVID-19 nu
ar afecta sprijinul efectiv al UE pentru politica aflata la baza obiectivului indicativ al OACI de
crestere neutra din punctul de vedere al emisiilor de carbon incepand cu 2020, stabilit in
Rezolutia nr. A40-19 a Adunatrii.

4. COERENTA CU ALTE POLITICI ALE UNIUNII

Propunerea de decizie este In concordantd cu alte politici ale Uniunii, in special cu politicile
din domeniul energiei, al mediului si al transporturilor, si le completeaza.
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S. TEMEI JURIDIC
5.1. Temeiul juridic procedural
5.1.1.  Principii

Articolul 218 alineatul (9) din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene (TFUE)
prevede posibilitatea adoptarii unor decizii de stabilire ,,a pozitiilor care trebuie adoptate in
numele Uniunii in cadrul unui organism creat printr-un acord, in cazul in care acest
organism trebuie sa adopte acte cu efecte juridice, cu exceptia actelor care modifica sau
completeaza cadrul institutional al acordului”.

Articolul 218 alineatul (9) din TFUE se aplica indiferent daca Uniunea este sau nu membra a
organismului in cauzi sau parte la acordul respectiv®.

5.1.2.  Aplicarea la cazul in discutie

Actul (SARP CORSIA) pe care Consiliul OACI ar putea fi invitat sa 1l modifice este un act cu
efecte juridice. Actul avut in vedere poate influenta in mod decisiv continutul legislatiei UE,
indeosebi Directiva 2003/87/CE a Parlamentului European si a Consiliului. Actul avut in
vedere nu completeaza si nici nu modifica cadrul institutional al acordului.

Prin urmare, temeiul juridic procedural al propunerii de decizie este articolul 218 alineatul (9)
din TFUE.

5.2. Temeiul juridic material

In conformitate cu articolul 192 alineatul (1) si cu articolul 191 din TFUE, Uniunea
Europeana contribuie la indeplinirea, printre altele, a urmatoarelor obiective: conservarea,
protectia si imbunatatirea calitatii mediului; promovarea pe plan international a unor masuri
destinate sa contracareze problemele de mediu la scara regionald sau mondiald si in special
lupta impotriva schimbarilor climatice.

5.2.1.  Principii

Temeiul juridic material al unei decizii adoptate in temeiul articolului 218 alineatul (9) din
TFUE depinde in primul rand de obiectivul si de continutul actului avut in vedere cu privire la
care se adoptd o pozitie in numele Uniunii. In cazul in care actul avut in vedere urmireste
doud obiective sau include doua elemente, iar unul dintre aceste obiective sau elemente poate
fi identificat ca fiind obiectivul sau elementul principal, iar celdlalt obiectiv sau element are
mai degraba un caracter accesoriu, decizia adoptatd in temeiul articolului 218 alineatul (9) din
TFUE trebuie sa se intemeieze pe un singur temei juridic material, respectiv cel impus de
obiectivul sau de elementul principal sau predominant.

5.2.2.  Aplicarea la cazul in discutie

Obiectivul si continutul principal al actului avut In vedere se refera la politica privind clima,
in contextul aviatiei internationale.

4 Hotararea Curtii de Justitie din 7 octombrie 2014, Germania/Consiliul, C-399/12,
ECLI:EU:C:2014:2258, punctul 64.
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Prin urmare, temeiul juridic material al propunerii de decizie este articolul 192 alineatul (1)
din TFUE.

5.3. Concluzie

Temeiul juridic al deciziei propuse ar trebui sa fie articolul 192 alineatul (1) din TFUE,
coroborat cu articolul 218 alineatul (9) din TFUE.
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2020/0096 (NLE)
Propunere de

DECIZIE A CONSILIULUI

de modificare a Deciziei (UE) 2016/915 a Consiliului in ceea ce priveste perioada de
referinta prevazuta pentru masurarea cresterii emisiilor de CO2, pentru a tine seama de

consecintele pandemiei de COVID-19 in contextul CORSIA

CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand 1n vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 192
alineatul (1) coroborat cu articolul 218 alineatul (9),

avand in vedere propunerea Comisiei Europene,

Intrucat:

(1)

)

€)

(4)

Conventia de la Chicago privind aviatia civild internationald (denumita in continuare
,conventia”), care urmareste reglementarea transportului aerian international, a intrat
in vigoare la 4 aprilie 1947. Prin aceasta conventie a fost infiintatd Organizatia
Aviatiei Civile Internationale (OACI).

Toate statele membre ale Uniunii sunt state contractante la conventie si membre ale
OAC], in timp ce Uniunea are statut de observator in anumite organisme ale OACI.

In decembrie 2015, a 21-a Conferinta a partilor la Conventia-cadru a Natiunilor
Unite asupra schimbarilor climatice a adoptat Acordul de la Paris, al carui obiectiv
este de a limita cresterea temperaturii globale la o valoare mult sub 2 °C comparativ
cu nivelurile preindustriale si de a continua eforturile pentru a limita cresterea
temperaturii la 1,5 °C. Toate sectoarele economiei, inclusiv aviatia internationald, ar
trebui sd contribuie la realizarea acestui obiectiv de reducere a emisiilor.

In 2016, cea de-a 39-a Adunare a OACI a decis, prin Rezolutia A39-3, sa dezvolte un
mecanism global bazat pe piatd pentru a limita emisiile de gaze cu efect de serda
generate de aviatia internationald la nivelurile lor din 2020. Pozitia Uniunii in ceea ce
priveste elaborarea si adoptarea mecanismului respectiv si a diferitelor sale elemente
de detaliu a fost stabilitd prin Decizia (UE) 2016/915 a Consiliului'. Aceasti decizie
reflectd faptul ca deciziile relevante adoptate de Consiliul OACI, un organism creat
printr-un acord, au efecte juridice. Deciziile mentionate pot deveni obligatorii in
conformitate cu conventia si in limitele stabilite in aceasta si pot deveni, de
asemenea, obligatorii pentru Uniune si pentru statele sale membre in temeiul
acordurilor internationale existente in domeniul transportului aerian.

Decizia (UE) 2016/915 a Consiliului din mai 2016 privind pozitia care urmeaza sa fie adoptatd in

numele Uniunii Europene in ceea ce priveste un instrument international care urmeaza sa fie elaborat in
cadrul organelor OACI si care vizeaza punerea in aplicare, incepand cu 2020, a unei masuri unice
globale bazate pe piatd pentru emisiile generate de aviatia internationald (JO L 153, 10.6.2016, p. 32).
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)

(6)

(7)

(8)

)

(10)

La 27 iunie 2018, la cea de-a zecea reuniune din cadrul celei de-a 214-a sesiuni ale
sale, Consiliul OACI a adoptat prima editie a volumului IV al anexei 16 la conventie:
Standarde internationale si practici recomandate referitoare la protectia mediului —
Schema de compensare si de reducere a emisiilor de carbon pentru aviatia
internationala (,,CORSIA”). Acest text stabileste, printre altele, valorile emisiilor
utilizate pentru a calcula factorii de crestere (atat factorul de crestere al sectorului, cat
si factorii de crestere ai operatorilor de avioane). Aceste valori sunt determinate ca
fiind media emisiilor de CO; generate de aviatia internationald vizate de CORSIA 1n
2019 si 2020 (la nivel de sector si la nivel de operator de avioane).

In temeiul Deciziei (UE) 2018/2027 a Consiliului?, statele membre au notificat OACI
diferentele dintre Directiva 2003/87/CE si aceste standarde si practici recomandate.

Pandemia actuala de COVID-19 va determina o reducere substantiald a emisiilor de
CO» generate de aviatia internationald in 2020°. Prin urmare, ea va determina si
valori considerabil mai mici ale emisiilor incluse in CORSIA utilizate pentru
calcularea factorilor de crestere*. Daci aceste valori nu sunt modificate, cerintele de
compensare ar putea fi semnificativ mai mari, in functie de rata de reluare a traficului
aerian international si de evolutia emisiilor de CO> generate de traficul aerian
international.

Este probabil si cu adevarat important ca, in cadrul celei de-a 220-a sesiuni ale sale
din 8-26 iunie 2020, Consiliul OACI sa ia o decizie in ceea ce priveste modificarea
valorilor emisiilor utilizate pentru calcularea factorilor de crestere in cadrul
CORSIA, mai exact in ceea ce priveste perioada de referinta luatd in considerare
(,,perioada de referintd”). In mod alternativ, ar putea fi luatd o decizie finald in
aceasta privintd la urmatoarea sesiune (a 221-a) a Consiliului OACI. Acest scenariu
se poate materializa mai ales in cazul in care Consiliul OACI considera ca o astfel de
decizie ar trebui sd fie precedatd de o consultare prin intermediul unor scrisori

adresate statelor.

Ca si in cazul CORSIA 1insasi, orice modificare a conditiilor sale constituie o decizie
luata de un organism creat printr-un acord care are efecte juridice.

Desi Uniunea si statele sale membre au pledat in mod sistematic in favoarea unui
obiectiv mondial de reducere a emisiilor de gaze cu efect de serd generate de aviatia
internationala care s nu depaseasca nivelurile din 2020, n situatia actuald o trimitere
la anul 2019 ca perioadd de referintd pare a fi cel mai precis mijloc posibil, bazat pe
date reale, care sa reflecte obiectivul pe termen lung al OACI de crestere neutrd din
punctul de vedere al emisiilor de dioxid de carbon incepand cu 2020, astfel cum s-a
stabilit in Rezolutia A 39-3. In acest context, pe baza informatiilor disponibile in
prezent, este oportun sa se accepte anul calendaristic 2019 ca perioada de referinta

Decizia (UE) 2018/2027 a Consiliului din 29 noiembrie 2018 privind pozitia care urmeaza sa fie
adoptatd, in numele Uniunii Europene, in cadrul Organizatiei Aviatiei Civile Internationale in ceea ce
priveste prima editie a Standardelor internationale si a practicilor recomandate referitoare la protectia
mediului — Schema de compensare si de reducere a emisiilor de carbon pentru aviatia internationala
(CORSIA), JO L 325, 20.12.2018, p. 25.

Emisiile de CO; din 2020 ar putea fi cu aproximativ 40 % mai mici decat nivelurile anticipate in 2016
(CAEP OACI, 11 mai 2020).

Emisiile de referinta pentru nivelul de referinta al CORSIA ar putea fi cu aproximativ 18 % mai mici
comparativ cu nivelurile din 2019 (CAEP OACI, 11 mai 2020).
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(1)

(12)

(13)

(14)

(15)

unica, pentru a se mentine un sprijin suficient si pentru a pastra neatinse elementele-
cheie de design ale CORSIA.

Ar trebui s@ nu se acorde sprijin alternativei aparute in dezbaterea actuald, si anume
stabilirea unor niveluri de referintd diferite pentru tari diferite in functie de nivelul lor
de dezvoltare, de anul aderarii la CORSIA sau de alte criterii. Aceasta alternativa ar
incdlca principiul nediscrimindrii, astfel cum se reaminteste in Rezolutia A40-19, si
ar putea pune in pericol existenta neintrerupta a CORSIA 1n forma sa actuala.

Prin urmare, Decizia (UE) 2016/915 a Consiliului ar trebui modificata pentru a
permite Uniunii si statelor sale membre sa accepte anul calendaristic 2019 ca
perioada de referinta unica.

Se aplici in continuare principiul revizuirii periodice. In acest context, ar trebui
reamintit faptul cd Rezolutia A40-19 a Adunarii prevede o revizuire a CORSIA la
fiecare trei ani — prima fiind in 2022. Relevanta unei astfel de revizuiri creste pe
masurd ce acest sector are nevoie de mai mult timp ca sa atinga nivelul de dinainte de
criz al traficului si al emisiilor asociate. In cazul unei redresiri lente, este probabil
ca nivelul de referinta al emisiilor din 2019 sa nu duca la nicio cerintd de compensare
sau sd duca cel mult la cerinte minime de compensare in faza pilot a CORSIA (2021-
2023)°. Relevanta unei astfel de revizuiri este subliniati de necesitatea de a asigura
coerenta cu un obiectiv indicativ pe termen lung de reducere a emisiilor de CO, care
urmeaza sa fie luat in considerare de catre Adunare.

Toate sectoarele economiei contribuie la reducerea emisiilor de CO,, iar aviatia
contribuie si ea incepand din 2012, cand a fost inclusd in schema UE de
comercializare a certificatelor de emisii. Comisia va prezenta un raport Parlamentului
European si Consiliului si va prezenta o propunere de punere in aplicare a CORSIA,
dupd caz, in concordantd cu obiectivul de a garanta contributia aviatiei la
angajamentul de reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera la nivelul iIntregii
economii, asumat de Uniune pentru 2030.

Decizia (UE) 2016/915 a Consiliului ar trebui modificata in consecinta,

ADOPTA PREZENTA DECIZIE:

Articolul 1

Anexa la Decizia (UE) 2016/915 a Consiliului se modificd in conformitate cu anexa la
prezenta decizie.

Articolul 2

Prezenta decizie se adreseaza statelor membre.
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CAEP OACI, 11 mai 2020.

RO



RO

Adoptata la Bruxelles,

Pentru Consiliu
Presedintele

RO
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