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AISKINAMASIS MEMORANDUMAS

1. PASIULYMO DALYKAS

Sis dél COVID-19 pandemijos priimtas pasitilymas teikiamas dél sprendimo, kuriuo kei¢iama
pozicija, kurios Sgjungos vardu turi biti laikomasi Tarptautingje civilinés aviacijos
organizacijoje (ICAQO), dél Tarptautinés aviacijos iSmetamo anglies dioksido kiekio
kompensavimo ir mazinimo sistemoje (CORSIA) nustatyto atskaitos laikotarpio, naudotino
iSmetamo CO; kiekio didéjimui apskaiciuoti (toliau — atskaitiné verte).

2. PASIULYMO APLINKYBES
2.1. Cikagos konvencija ir ParyZiaus susitarimas

Cikagos konvencija (toliau — Konvencija) sickiama reguliuoti tarptautinj oro susisickima. Sia
1947 m. balandzio 4 d. jsigaliojusia konvencija jsteigta Tarptautiné civilinés aviacijos
organizacija (ICAO).

Paryziaus susitarimg 2015 m. gruodzio mén. patvirtino Jungtiniy Tauty bendrosios klimato
kaitos konvencijos Saliy konferencija. Jo tikslas — uztikrinti, kad pasaulio temperatira
padidéty gerokai maziau nei 2 °C, palyginti su ikipramoninio laikotarpio lygiu, ir toliau siekti
temperatiiros padidéjima sumazinti dar labiau — iki 1,5 °C. Prie §io iSmetamo Siltnamio efekta
sukelian¢iy dujy kiekio mazinimo tikslo turéty prisidéti visi ekonomikos sektoriai, taip pat ir
tarptautinés aviacijos sektorius.

Visos ES valstybés narés yra abiejy susitarimy Salys. ES ir jos valstybés narés yra Paryziaus
susitarimo Salys ir bendrai jsipareigojo sumazinti savo iSmetama Siltnamio efektg sukelian¢iy
dujy kiekj.

2.2, Tarptautiné civilinés aviacijos organizacija

Tarptautin¢ civilinés aviacijos organizacija yra specializuota Jungtiniy Tauty agentira.
Organizacijos tikslai ir uzdaviniai — plétoti tarptautinés oro navigacijos principus bei metodus
ir skatinti tarptautinio oro susisiekimo planavimg bei plétra. ES turi ad hoc stebétojos statusa
daugelyje ICAO organy (Asambléjoje ir kituose techniniuose organuose).

2.3. Tarptautinés aviacijos iSmetamo anglies dioksido kiekio kompensavimo ir
mazinimo sistema (CORSIA)

2018 m. birzelio 27 d. vykusioje savo 214-ojoje sesijoje ICAO taryba patvirtino tarptautiniy
standarty ir rekomenduojamos tvarkos aprasg ,,Tarptautinés aviacijos iSmetamo anglies
dioksido kiekio kompensavimo ir mazinimo sistema (CORSIA)*“ — jis priimtas kaip Cikagos
konvencijos 16 priedo ,,Aplinkos apsauga“ IV tomas.

Vadovaudamosi Tarybos sprendimu (ES) 2018/2027!, valstybés narés pranesé ICAO apie
skirtumus. Be kita ko, Direktyva 2003/87/EB ir CORSIA visy pirma skiriasi tuo, kad

! 2018 m. lapkricio 29 d. Tarybos sprendimas (ES) 2018/2027 dél pozicijos, kurios Europos Sagjungos
vardu turi buti laikomasi Tarptautinéje civilinés aviacijos organizacijoje, dél aplinkos apsaugos srityje
taikomos Tarptautinés aviacijos iSmetamo anglies dioksido kiekio kompensavimo ir mazinimo sistemos
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Direktyva 2003/87/EB taikoma nepriklausomai nuo léktuvy naudotojy nacionalinés
priklausomybés. IS esmés ji apima skrydzius i§ aerodromy, esanciy valstybiy nariy, kurioms
taikoma Sutartis, teritorijose, arba | juos. Ji taikoma visiems be iSimties skrydziams valstybése
narése ir (arba) EEE Salyse ir tarp jy.

Standarty ir rekomenduojamos praktikos II dalies 3.2 dalyje (,,CO2> kompensavimo
reikalavimai) nustatyta, kad atskaitiné verté yra marSrutuose, kuriems taikoma CORSIA,
2019-2020 m. laikotarpiu per metus iSmestas vidutinis CO; kiekis.

3. POZICIJA, KURIOS TURI BUTI LAIKOMASI SAJUNGOS VARDU
3.1. Pagrindiniai faktai

Svarbu apsvarstyti, kaip COVID-19 pandemija paveiks CORSIA atskaiting verte, pagal kurig
bus nustatomi léktuvy naudotojams taikytini kompensavimo reikalavimai, kuriy tikslas —
uztikrinti, kad nuo 2020 m. augimas vykty nedidéjant iSmetamam CO: kiekiui.

2020 m. tarptautinés aviacijos sektoriuje iSmestas CO> kiekis dél vykstancios COVID-19
pandemijos neabejotinai bus daug maZesnis. D¢l Sios pandemijos CORSIA atskaitiné verté
buty gerokai mazesné (nebent jos apibréztis buity persvarstyta), todél kompensavimo
reikalavimai biity didesni. Tai, savaime suprantama, taip pat priklauso nuo to, kokiu tempu
atsigaus tarptautinis oro eismas, ir nuo to, kaip kis Siame sektoriuje iSmetamas CO; kiekis.

ICAO Aviacijos ir aplinkos apsaugos komitetas (CAEP) atliko dydzio eilés analize, kuria
siekta remiantis jvairiais scenarijais kiekybiskai jvertinti COVID-19 pandemijos poveikj
iSmetamyjy terSaly vienety, kuriais pagal CORSIA kompensuojamas iSmetamas CO; kiekis,
paklausai, ir i$nagrinéti jvairias atskaitinés vertés pasirinkimo galimybes. >

CAEP atlikus analizg, kurioje nagrinétos jvairios atskaitinés vertés pasirinkimo galimybeés,
pavyzdziui, iSlaikyti status quo, naudoti 2019 m. iSmestg CO> kiek; arba per daugiau mety
iSmestg vidutini CO; kiekj ar net ekstrapoliuota CO: kiekio, kuris galéjo biiti iSmestas
2020 m., jvert], be kita ko, nustatyta, kad:

— 2020 m. iSmestas CO: kiekis gali biiti apie 40 proc. mazesnis, nei buvo
numatyta 2016 m.;

— naudojant Siuo metu CORSIA nustatyta atskaitos laikotarp; apskaiciuotas
atskaitinis iSmetamo CO» kiekis gali biiti apie 18 proc. mazesnis uz 2019 m.
iSmesta kiekj;

— mazesnés atskaitinés vertés taikymas gali labai paveikti bendrg kompensavimo

reikalavimy verte:

. bandomuoju etapu (2021-2023 m.): nuo +280 proc. pagal V formos
atsigavimo scenarijy iki +150 proc. pagal U formos atsigavimo su
negriZztamais nuostoliais scenarijy;

(CORSIA) tarptautiniy standarty ir rekomenduojamos praktikos apraso pirmos redakcijos (OL L 325,
2018 12 20, p. 25).

Susijusius tyrimus taip pat atliko IATA, ICSA ir kitos organizacijos. Zr., pavyzdziui,
https://www.iata.org/en/policy/environment/corsia/

arba https://www.edf.org/sites/default/files/documents/COVID CORSIA baseline analysis.pdf.
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J per visg laikotarp; (2021-2035 m.): nuo +45 proc. pagal V formos
atsigavimo scenarijy iki —24 proc. pagal U formos atsigavimo su
negrjztamais nuostoliais scenarijy;

— kaip atskaiting verte pasirinkus 2019 m. iSmestg CO> kiekj, bendra
kompensavimo reikalavimy verte:

. bandomuoju etapu (2021-2023 m.): pagal COVID-19 scenarijus iki
2023 m. biity lygi arba artima nuliui;

o per visa laikotarpj (2021-2035 m.): buty nuo —9 proc. pagal V formos
atsigavimo scenarijy iki —32 proc. pagal U formos atsigavimo su
negrjztamais nuostoliais scenarijy.

2020 m. geguzés 11 d. CAEP valdymo grupés posédyje buvo vieningai pritarta pasiiilymui Sig
dydzio eilés analizg pateikti apsvarstyti ICAO tarybai 2020 m. birZelio mén. vyksiancioje jos
220-0joje sesijoje.

3.2. Sialoma pozicija

Atsizvelgiant j aplinkosauginio veiksmingumo aspekta, susijusj su ICAO tikslu uztikrinti, kad
nuo 2020 m. augimas vykty nedid¢jant iSmetamam CO: kiekiui, | poreikj uZztikrinti, kad
CORSIA buty remiama dél COVID-19 pandemijos susidariusiomis aplinkybémis ir kad
netekty keisti pagrindiniy CORSIA modelio elementy, taip pat ;| ICAO teisini procesa,
pradinis apdairus Zingsnis, remiantis $§iuo metu turima informacija’, biity prireikus sutikti
atlikti CORSIA modelio pakeitimg, kuriuo kaip atskaitiné verté biity nustatytas tik 2019 m.
tarptautinés aviacijos sektoriuje iSmestas CO> kiekis, kuriam taikoma CORSIA.

Per savo sesija priémusi sprendimg pakeisti CORSIA atskaiting verte ICAO taryba parodyty,
kad aktyviai stengiasi prisitaikyti prie krizés ir uztikrinti, kad valstybés ir toliau remty
CORSIA ir joje dalyvauty. Siekiant suderinti butinybg sprendima priimti skubiai su poreikiu
uztikrinti atitikt; ICAO valdymo taisykléms, I[CAO tarybai priémus tokj sprendimg galéty biiti
surengta rastiSky konsultacijy su valstybémis procediira ir tada sprendimas galéty biuti
oficialiai priimtas per kitg (221-3j3) ICAO tarybos sesija.

Gali buti tikslinga atlikti tam tikrus susijusius CORSIA modelio elementy pakeitimus, kaip
antai:

— atitinkamai pakeisti numatyta galimybe naudoti 2020 m. iSmesta CO: kiekj kaip
atskaiting verte kompensavimo reikalavimams, taikytiniems bandomuoju etapu, t. y.
pirmaisiais trejais savanoriSko dalyvavimo sistemoje metais (2021-2023 m.),
apskaiciuoti,

— pateikti  paaiSkinima, kad apskaiCiuojant konkreciais metais taikytinus
kompensavimo reikalavimus sektoriaus augimo koeficientas negali biiti neigiamas,
taip uzkertant kelig atvejams, kuriais vienais metais taikytini neigiami
kompensavimo reikalavimai atsverty kitais to paties reikalavimy laikymosi
laikotarpio metais taikytinus teigiamus kompensavimo reikalavimus.

Visy pirma informacija, gauta i§ ICAO CAEP.
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Kai kurios Salys nurodé, kad, jei atskaitiné verté bus kei¢iama, jos gali bandyti naudodamosi
ta proga prasyti atskiroms Salims nustatyti skirtingas atskaitines vertes, atsizvelgiant j Salies
iSsivystymo lygi, prisijungimo prie CORSIA metus ar kitus kriterijus. Toks pakeitimas
priestarauty Rezoliucijoje A40-19 nustatytiems principams, Cikagos konvencijai ir joje
nustatytam nediskriminavimo principui ir sukelty didelj visos CORSIA suzlugdymo pavojy.

Jei ikikriziniam eismo ir su juo susijusio iSmetamo CO»> kiekio lygiui pasiekti prireikty keleriy
mety, nustacius didesne 2019 m. iSmestu CO> kiekiu pagrjsta atskaiting verte kompensavimo
reikalavimy verté bandomuoju etapu biity nuliné arba labai maZa. Siuo atzvilgiu reikéty
priminti, kad Asambl¢jos rezoliucijoje A40-19 numatyta kas trejus metus (pirmg karta —
2022 m.) CORSIA perzitreti. Joje nurodyta, kad atliekant Sias perzitiras turéty biiti jvertinta
pazanga siekiant ICAO plataus uzmojo tikslo uZztikrinti, kad nuo 2020 m. tarptautinés
aviacijos sektoriuje iSmetamas bendras grynasis anglies dioksido kiekis nedidéty, taip pat su
rinka ir i$laidomis susijes Sios sistemos poveikis valstybéms, léktuvy naudotojams ir
tarptautinei aviacijai ir sistemos modelio elementy veikimas. Be to, turéty biti iSnagrinéta,
kaip biity galima patobulinti sistema, kad biity prisidedama prie Paryziaus susitarimo tikslo,
ypac jame nustatyty ilgalaikiy temperatiiros tiksly, ir apsvarstyta galimybé atnaujinti sistemos
modelio elementus siekiant gerinti jgyvendinimg, didinti veiksminguma ir kuo labiau
sumazinti rinkos iSkraipyma.

Tokia perzitira yra svarbi siekiant uztikrinti, kad sistema deréty su Asambléjos svarstysimu
ilgalaikiu plataus uZmojo iSmetamo CO; kiekio maZzinimo tikslu.

Priklausomai nuo to, kokiu tempu atsigaus tarptautinis oro eismas ir kokiu mastu CORSIA
padés siekti ilgalaikio plataus uzmojo iSmetamo CO; kiekio mazinimo tikslo, atliekant biisima
CORSIA perzitirg gali biiti svarbu persvarstyti $ios sistemos uzmojo masta, galbut jskaitant ir
atskaitinés vertés klausimg. CORSIA uZmojo masto didinimas deréty su Tarybos sprendime
(ES) 2016/915 nustatyta Sajungos pozicija.

Déel COVID-19 pandemijos daromas Sajungos pozicijos d¢l CORSIA pakeitimas 1§ esmeés
nepaveikty ES paramos politikai, kuria grindZziamas Asambléjos rezoliucijoje A40-19
nustatytas ICAO plataus uzmojo tikslas uZztikrinti, kad nuo 2020 m. augimas vykty nedidéjant
iSmetamam CO; kiekiui.

4. SUDERINAMUMAS SU KITOMIS SAJUNGOS POLITIKOS SRITIMIS

Sitlomas sprendimas yra suderinamas su kity sri¢iy Sajungos politika, visy pirma energetikos,
aplinkos ir transporto, ir jg papildo.

S. TEISINIS PAGRINDAS

5.1. Procediirinis teisinis pagrindas

5.1.1.  Principai

Sutarties del Europos Sajungos veikimo (SESV) 218 straipsnio 9 dalyje numatyti sprendimai,
kuriais ,, nustatomos pozicijos, kurios Sgjungos vardu priimamos susitarimu jsteigtame
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organe, kai tam organui reikia priimti teising galig turincius aktus, iSskyrus aktus,
papildancius arba pakeiciancius susitarimo institucine struktiirg *.

SESV 218 straipsnio 9 dalis taikoma neatsizvelgiant | tai, ar Sgjunga yra organo naré¢ arba
susitarimo $alis®.

5.1.2.  Taikymas aptariamuoju atveju

Aktas (CORSIA standartai ir rekomenduojama praktika), kurj gali reikéti 1§ dalies pakeisti
ICAO Tarybai, yra teising galig turintis aktas. Numatomas aktas gali turéti dideleés jtakos ES
teisés akty, visy pirma Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos 2003/87/EB, turiniui.
Numatomu aktu Susitarimo instituciné struktiira nepapildoma ir nekeiciama.

Todél sitilomo sprendimo procediirinis teisinis pagrindas yra SESV 218 straipsnio 9 dalis.

5.2. Materialinis teisinis pagrindas

Pagal SESV 192 straipsnio 1 dalj ir 191 straipsnj Europos Sajunga padeda siekti, be kita ko,
Siy tiksly: iSlaikyti, saugoti ir gerinti aplinkos kokybe; remti tarptautinio lygio priemones,
skirtas regioninéms ar pasaulinéms aplinkos problemoms sprgsti, visy pirma kovai su klimato
kaita.

5.2.1.  Principai

Sprendimo pagal SESV 218 straipsnio 9 dalj materialinis teisinis pagrindas pirmiausia
priklauso nuo numatomo akto, dél kurio Sajungos vardu nustatoma pozicija, tikslo ir turinio.
Jeigu numatomu aktu siekiama dviejy tiksly arba jj sudaro dvi dalys ir jeigu vieng i$ ty tiksly
ar daliy galima laikyti pagrindiniu tikslu arba pagrindine dalimi, o kita dalis ar kiti tikslai yra
tik papildomi, sprendimas pagal SESV 218 straipsnio 9 dalj turi buiti grindziamas tik vienu
materialiniu teisiniu pagrindu — tuo, kurio reikalauja pagrindinis ar svarbesnis tikslas arba
dalis.

5.2.2.  Taikymas aptariamuoju atveju

Pagrindinis numatomo akto tikslas ir turinys yra susij¢ su klimato politika tarptautinés
aviacijos srityje.

Tode¢l sitilomo sprendimo materialinis teisinis pagrindas yra SESV 192 straipsnio 1 dalis.
5.3. ISvada

Sitlomo sprendimo teisinis pagrindas turéty biitt SESV 192 straipsnio 1 dalis kartu su SESV
218 straipsnio 9 dalimi.

4 2014 m. spalio 7d. Teisingumo Teismo sprendimo Vokietija pries Tarybg, C-399/12,
ECLIL:EU:C:2014:2258, 64 punktas.
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2020/0096 (NLE)
Pasitlymas
TARYBOS SPRENDIMAS

kuriuo siekiant atsizvelgti i igyvendinant CORSIA svarbius COVID-19 pandemijos
padarinius i$ dalies kei¢iamos Tarybos sprendimo (ES) 2016/915 nuostatos dél atskaitos
laikotarpio, naudotino iSmetamo CO: kiekio didéjimui apskaiciuoti

EUROPOS SAJUNGOS TARYBA,

atsizvelgdama j Sutartj dél Europos Sajungos veikimo, ypac i jos 192 straipsnio 1 dalj kartu
su 218 straipsnio 9 dalimi,

atsizvelgdama j Europos Komisijos pasiiilyma,
kadangi:

(1) 1947 m. balandzio 4 d. jsigaliojo Cikagos tarptautin¢ civilinés aviacijos konvencija
(toliau — Konvencija), kuria siekiama reguliuoti tarptautinj oro susisiekimg. Ja
isteigta Tarptautine civilinés aviacijos organizacija (ICAO);

(2) visos Sgjungos valstybés narés yra Konvencijos susitarianciosios valstybés ir ICAO
narés, o Sajunga turi stebétojos statusg tam tikruose ICAO organuose;

3) 2015 m. gruodzio meén. 21-o0ji Jungtiniy Tauty bendrosios klimato kaitos konvencijos
Saliy konferencija patvirtino Paryziaus susitarima, kurio tikslas — uZtikrinti, kad
pasaulio temperatiira padidéty gerokai maziau nei 2 °C, palyginti su ikipramoninio
laikotarpio lygiu, ir toliau siekti temperatiiros padidé¢jimg sumazinti dar labiau — iki
1,5 °C. Prie $io iSmetamo Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy kiekio mazinimo tikslo
turéty prisidéti visi ekonomikos sektoriai, taip pat ir tarptautinés aviacijos sektorius;

4) 2016 m. 39-0j1 ICAO asamblé¢ja priemeé Rezoliucijg A39-3, kurioje nuspresta sukurti
pasaulinj rinkos mechanizma, kurio tikslas — uztikrinti, kad tarptautinés aviacijos
sektoriuje iSmetamas Siltnamio efekta sukelianc¢iy dujy kiekis nuo 2020 m. nedidéty.
Sajungos pozicija dél to mechanizmo ir jvairiy jo elementy rengimo ir priémimo
nustatyta Tarybos sprendimu (ES) 2016/915'. Sis sprendimas rodo, kad atitinkami
ICAO tarybos — susitarimu jsteigto organo — priimami sprendimai turi teising galia.
Jie gali tapti privalomi pagal Konvencija, laikantis joje nustatyty riby, ir taip pat gali
tapti privalomi Sajungai ir jos valstybéms naréms pagal galiojancius tarptautinius oro
susisiekimo susitarimus;

2016 m. geguzeés 30 d. Tarybos sprendimas (ES) 2016/915 dél pozicijos, kurios Europos Sajungos vardu
turi biiti laikomasi dél tarptautinio dokumento, kuris turi buti parengtas ICAO institucijose ir kuriuo
ketinama numatyti nuo 2020 m. jgyvendinti bendra pasauling rinka grindZziamg priemone tarptautinés
aviacijos iSmetamiesiems terSalams (OL L 153, 2016 6 10, p. 32).
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)

(6)

(7

(8)

)

(10)

2018 m. birzelio 27 d. vykusiame deSimtajame savo 214-osios sesijos posédyje
ICAO taryba priémé Konvencijos 16 priedo IV tomo (tarptautiniy standarty ir
rekomenduojamos praktikos apraso , Tarptautinés aviacijos iSmetamo anglies
dioksido kiekio kompensavimo ir mazinimo sistema (CORSIA)*) pirmg redakcija.
Siame tekste, be kita ko, nustatomos i§metamo COx kiekio vertés, naudotinos augimo
koeficientams (sektoriaus augimo koeficientui ir Iéktuvy naudotojy augimo
koeficientams) apskaiiuoti. Sios vertés nustatomos apskaiéiavus 2019-2020 m.
tarptautinés aviacijos sektoriuje iSmesto CO; kiekio, kuriam taikoma CORSIA,
vidurkj (sektoriaus lygmeniu ir atskiry léktuvy naudotojy lygmeniu);

vadovaudamosi Tarybos sprendimu (ES) 2018/2027?, valstybés narés pranesé ICAO
apie Direktyvos 2003/87/EB ir Siy standarty bei rekomenduojamos praktikos
skirtumus;

2020 m. tarptautinés aviacijos sektoriuje iSmestas CO> kiekis dél besitgsiancios
COVID-19 pandemijos bus daug maZesnis’. Todél CORSIA nustatytos augimo
koeficientams apskaiciuoti naudotinos iSmetamo CO> kiekio vertés taip pat bus daug
mazesnés®. Jei Sios vertés nebus pakeistos, kompensavimo reikalavimai,
priklausomai nuo to, kokiu tempu atsigaus tarptautinis oro eismas, ir nuo to, kaip kis

Siame sektoriuje iSmetamas CO; kiekis, gali biiti daug didesni;

tikétina, kad per 2020 m. birzelio 8-26 d. vyksianc¢ig savo 220-3ja sesija ICAO
taryba priims iSties svarby sprendimg i§ dalies pakeisti CORSIA nustatytas augimo
koeficientams apskaiciuoti naudotinas iSmetamo CO2 kiekio vertes, konkreciau,
atskaitos laikotarpj, kuriuo turi biiti remiamasi (toliau — atskaitos laikotarpis).
Galutinis sprendimas $iuo klausimu gali buti priimtas ir kitoje (221-ojoje) ICAO
tarybos sesijoje. Taip visy pirma gali nutikti, jei ICAO taryba manyty, kad pries
priimant tokj sprendimg turéty buti surengta rastiSky konsultacijy su valstybémis
procediira;

sprendimus tiek dél pacios CORSIA, tiek dél jos salygy pakeitimo priima susitarimu
Isteigtas organas ir jie turi teising galia;

nors Sgjunga ir jos valstybés narés nuolat palaiké 1d€jg bendrg tarptautinés aviacijos
sektoriuje iSmetamo Siltnamio efekta sukelianciy dujy kiekio mazinimo tikslg gristi
siekiu nevirSyti 2020 m. lygio, dabartinémis aplinkybémis panaSu, kad norint
nustatyti arCiausig galimg realiais duomenimis grindZziama pakaitinj rodiklj, kuris
atspindéty Rezoliucijoje A39-3 nustatyta ICAO ilgalaikj tikslg uZztikrinti, kad nuo
2020 m. augimas vykty nedidéjant iSmetamam CO2 kiekiui, kaip atskaitos laikotarpj
reikéty pasirinkti 2019 m. Atsizvelgiant | Sias aplinkybes ir siekiant iSlaikyti
pakankamg parama CORSIA bei iSsaugoti pagrindinius jos modelio elementus,
remiantis §iuo metu turima informacija tikslinga sutikti su tuo, kad biity nustatytas
vienintelis 2019 kalendoriniais metais pagrjstas atskaitos laikotarpis;

2018 m. lapkri¢io 29 d. Tarybos sprendimas (ES) 2018/2027 dél pozicijos, kurios Europos Sajungos
vardu turi buiti laitkomasi Tarptautingje civilinés aviacijos organizacijoje, dél aplinkos apsaugos srityje
taikomos Tarptautinés aviacijos iSmetamo anglies dioksido kiekio kompensavimo ir mazinimo sistemos
(CORSIA) tarptautiniy standarty ir rekomenduojamos praktikos apraso pirmos redakcijos (OL L 325,
2018 12 20, p. 25).

2020 m. iSmestas CO, kiekis gali buti apie 40 proc. mazesnis, nei buvo numatyta 2016 m. (ICAO
CAEP, 2020 m. geguzés 11 d.).

Naudojant CORSIA nustatytg atskaitos laikotarpj apskaiCiuotas atskaitinis iSmetamo CO; kiekis gali
biti apie 18 proc. mazesnis uz 2019 m. iSmestg kiekj (ICAO CAEP, 2020 m. geguzés 11 d.).
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(12)

(13)

(14)

(15)

per Siuo metu vykstancius debatus iSkelta kita mintis atskiroms Salims nustatyti
skirtingas atskaitines vertes, atsizvelgiant  Salies iSsivystymo lygj, prisijungimo prie
CORSIA metus ar kitus kriterijus, neturéty biiti palaikoma. Tai pazeisty
Rezoliucijoje A40-19 primintg nediskriminavimo principg ir kelty pavojy tolesniam
dabartinés CORSIA egzistavimui,

todél Tarybos sprendimas (ES) 2016/915 turéty biiti i$ dalies pakeistas, kad Sajunga
ir jos valstybés narés galéty sutikti su tuo, kad biity nustatytas vienintelis 2019
kalendoriniais metais pagrjstas atskaitos laikotarpis;

idlicka galioti reguliariy perzitiry principas. Siuo atzvilgiu reikéty priminti, kad
Asambléjos rezoliucijoje A40-19 numatyta CORSIA perziaréti kas trejus metus
(pirma kartag — 2022 m.). Atlikti tokig perzitirg bus tuo svarbiau, kuo ilgiau uztruks
sektoriuje pasiekti ikikrizinj eismo ir su juo susijusio iSmetamo CO> kiekio lygj. Jei
atsigavimas bus létas, tikétina, kad nustacius 2019 m. iSmestu CO: kiekiu pagrista
atskaiting verte kompensavimo reikalavimy vert¢ CORSIA bandomuoju etapu
(20212023 m.) bus nuliné arba labai maza’. Tokia perzifira yra svarbi siekiant
uztikrinti, kad sistema deréty su Asambléjos svarstysimu ilgalaikiu plataus uzmojo
1Smetamo CO; kiekio mazinimo tikslu;

del visy ekonomikos sektoriy prisid¢jimo prie iSmetamo CO; kiekio mazinimo
pasakytina, kad aviacijos sektorius $io tikslo siekti padeda nuo 2012 m., t. y. nuo
tada, kai jis buvo jtrauktas i ES apyvartiniy tarSos leidimy prekybos sistemg.
Komisija teiks ataskaitas Europos Parlamentui ir Tarybai ir prireikus pateiks
CORSIA jgyvendinimo pasiilyma, atitinkant] tikslag uztikrinti, kad aviacijos
sektorius padéty vykdyti Sajungos jsipareigojima iki 2030 m. visos ekonomikos
mastu sumazinti iSmetamg Siltnamio efekta sukelianciy dujy kiekj;

Tarybos sprendimas (ES) 2016/915 turéty biiti atitinkamai 18 dalies pakeistas,

PRIEME S] SPRENDIMA:

1 straipsnis

Tarybos sprendimo (ES) 2016/915 priedas i§ dalies kei¢iamas pagal Sio sprendimo prieda.

2 straipsnis

Sis sprendimas skirtas valstybéms naréms.

Priimta Briuselyje

Tarybos vardu
Pirmininkas

5

ICAO CAEP, 2020 m. geguzés 11 d.
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