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OBRAZLOZENJE

1. PREDMET PRIJEDLOGA

Ovaj prijedlog, donesen uslijed pandemije COVID-a 19, odnosi se na odluku o prilagodbi
stajaliSta koje u ime Unije treba zauzeti u Medunarodnoj organizaciji civilnog zrakoplovstva
(ICAO) o Programu za neutralizaciju 1 smanjenje emisija ugljika u medunarodnom
zrakoplovstvu (CORSIA) u pogledu njegova referentnog razdoblja za mjerenje rasta emisija
CO; (,,referentna vrijednost™) .

2. KONTEKST PRIJEDLOGA
2.1. Cikaska konvencija i PariSki sporazum

Cilj je Cikaske konvencije (,,Konvencija”) regulirati medunarodni zraéni prijevoz. Stupila je
na snagu 4.travnja 1947. 1 njome je osnovana Medunarodna organizacija civilnog
zrakoplovstva (ICAO).

Pariski sporazum donesen je na Konferenciji stranaka Okvirne konvencije Ujedinjenih naroda
o klimatskim promjenama u prosincu 2015., a cilj mu je ograni¢iti porast globalne
temperature znatno ispod 2 °C u usporedbi s predindustrijskim razinama te ga nastojati
zadrZati ispod 1,5 °C. Svi sektori gospodarstva trebali bi doprinijeti tim smanjenjima emisija,
ukljucujuéi medunarodni zracni promet.

Sve drzave €lanice EU-a stranke su obaju sporazuma. EU i1 njegove drzave ¢lanice stranke su
Pariskog sporazuma i zajedno su se obvezali smanjiti svoje emisije staklenickih plinova.

2.2, Medunarodna organizacija civilnog zrakoplovstva

Medunarodna organizacija civilnog zrakoplovstva specijalizirana je agencija Ujedinjenih
naroda. Njezini su ciljevi razvoj nacela i tehnika medunarodne zracne plovidbe te poticanje
planiranja 1 razvoja medunarodnog zra¢nog prometa. EU je ad hoc promatra¢ u mnogim
tijelima ICAO-a (Skupstini 1 drugim tehni¢kim tijelima).

2.3. Program za neutralizaciju i smanjenje emisija ugljika za medunarodno
zrakoplovstvo (CORSIA)

Vije¢e ICAO-a na svojoj je 214. sjednici 27. lipnja 2018. kao svezak IV. Priloga 16. Cikaskoj
konvenciji donijelo Medunarodne standarde i preporucene prakse (SARP) u podrucju zastite
okoliSa — Program za neutralizaciju 1 smanjenje emisija ugljika za medunarodno
zrakoplovstvo (CORSIA).

U skladu s Odlukom Vijeéa (EU) 2018/2027! drzave ¢lanice obavijestile su ICAO o
razlikama. Te razlike izmedu Direktive 2003/87/EZ i CORSIA-e posebno se odnose na to da
se Direktiva 2003/87/EZ primjenjuje neovisno o mati¢noj zemlji operatora zrakoplova.
Direktiva 2003/87/EZ u nacelu obuhvacda letove koji polijeCu s aerodroma ili slije¢u na
aerodrom koji se nalazi na drzavnom podru¢ju drzave Clanice na koju se odnosi Ugovor.
Primjenjuje se na jednak nacin na letove unutar drzava clanica i/ili zemalja EGP-a i medu
njima.

! Odluka Vijeca (EU) 2018/2027 od 29. studenoga 2018. o stajalistu koje treba zauzeti u ime Europske
unije u okviru Medunarodne organizacije civilnog zrakoplovstva u pogledu prvog izdanja
Medunarodnih standarda i preporucene prakse u podrucju zastite okoliSa — Program za neutralizaciju i
smanjenje emisija ugljika za medunarodno zrakoplovstvo (CORSIA), SL L 325, 20.12.2018., str. 25.

HR



HR

U stavku 3.2. dijela II. Medunarodnih standarda i preporucenih praksi (,,Zahtjevi za
neutralizaciju CO2”) navodi se ,referentna vrijednost” prosjecnih godiSnjih emisija CO>
tijekom 2019. 1 2020. za linije obuhvac¢ene CORSIA-om.

3. STAJALISTE KOJE TREBA ZAUZETI U IME UNIJE
3.1. Kontekst

Predmet prijedloga je razmatranje utjecaja pandemije COVID-a 19 na referentnu vrijednost
CORSIA-e koja se upotrebljava za odredivanje buducih zahtjeva za neutralizaciju koje
operatori zrakoplova moraju ispuniti kako bi se postigao uglji¢no neutralan rast od 2020.

Aktualna pandemija COVID-a 19 sigurno ¢e dovesti do znatnog smanjenja emisija CO2 iz
medunarodnog zracnog prometa u 2020. Ako se definicija referentne vrijednosti CORSIA-e
ne preispita, pandemija bi dovela do znatno nize referentne vrijednosti CORSIA-e, §to bi
podrazumijevalo veée zahtjeve u pogledu neutralizacije. To naravno ovisi i o brzini oporavka
medunarodnog zra¢nog prometa i kretanju emisija COz iz tog sektora.

ICAO-ov Odbor za zastitu okoliSa u zrakoplovstvu (CAEP) proveo je analizu razmjera s
ciljem kvantificiranja u€inka pandemije COVID-a 19 na potraznju za emisijskim jedinicama
(za neutralizaciju) u okviru CORSIA-e na temelju razlic¢itih scenarija te s ciljem razmatranja
razli¢itih opcija za referentnu vrijednost. 2

U CAEP-ovoj analizi razmotrene su razli¢ite opcije za referentnu vrijednost od
nepromijenjenog stanja, upotrebe emisija iz 2019., prosjeka emisija tijekom vise godina, do
ekstrapoliranih procjena o tome kakve bi emisije bile u 2020. da nije bilo krize, te je medu
ostalim utvrdeno da bi:

— emisije COz u 2020. mogle biti oko 40 % niZe od razina predvidenih 2016.;

— referentne emisije za referentnu vrijednost CORSIA-e mogle biti oko 18 %
niZze u odnosu na razine iz 2019.;

— niza osnovna vrijednost mogla znatno utjecati na ukupne =zahtjeve za
neutralizaciju:

. u pilot-fazi (2021.-2023.): od +280 % u scenariju oporavka s grafom u
obliku slova V do + 150 % u scenariju s grafom u obliku slova U s
trajnim gubitkom;

. u svim fazama (2021.-2035.): od +45 % u scenariju oporavka s grafom u
obliku slova V do —24 % u scenariju s grafom u obliku slova U s trajnim
gubitkom;

—  promjena referentnog razdoblja na 2019. mogla dovesti do toga da ukupni
zahtjevi za kompenzaciju:

. u pilot-fazi (2021.-2023.): budu nula ili blizu nule do 2023. u scenarijima
s COVID-om 19; te

. u svim fazama (2021.-2035.): od -9 % u scenariju oporavka s grafom u
obliku slova V do —32 % u scenariju s grafom u obliku slova U s trajnim
gubitkom.

2 IATA, ICSA i druge organizacije takoder su provele povezane studije. Vidjeti, primjerice:

https://www.iata.org/en/policy/environment/corsia/
ili https://www.edf.org/sites/default/files/documents/COVID CORSIA baseline analysis.pdf
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Na sastanku upravljacke skupine CAEP-a odrzanom 11. svibnja 2020. analiza razmjera
jednoglasno je odobrena i upucena Vije¢u ICAO-a na razmatranje tijekom njegova
220. zasjedanja u lipnju 2020.

3.2. PredloZeno stajaliSte

Uzimajuéi u obzir ekoloSku ucinkovitost u odnosu na cilj ICAO-a da osigura uglji¢no
neutralan rast od 2020., potrebu da se osigura potpora CORSIA-i u okolnostima nastalima
uslijed pandemije COVID-a 19 i izbjegne neuspjeh klju¢nih elemenata CORSIA-e, kao i
pravni postupak u ICAO-u, razborit pocetni pristup na temelju trenutacno dostupnih
informacija® bio bi prihvatiti, ako je to potrebno, prilagodbu projektnih elemenata CORSIA-¢
kako bi se kao referentna vrijednost utvrdile samo emisije CO> iz medunarodnog
zrakoplovstva obuhvac¢ene CORSIA-om iz 2019.

Ako Vije¢e ICAO-a tijekom tog zasjedanja donese odluku o prilagodbi referentne vrijednosti
CORSIA-e, time bi se jasno pokazalo da ICAO aktivno poduzima korake za prilagodbu krizi
te bi se oCuvala potpora i sudjelovanje drzava u CORSIA-i. Kako bi se hitnost odluke
uravnotezila s potrebom osiguravanja uskladenosti s pravilima o upravljanju ICAO-a, nakon
takve odluke Vijeca ICAO-a moZe slijediti savjetovanje putem dopisa i sluzbeno donoSenje
na sljede¢em (221.) zasjedanju Vijeca ICAO-a.

Moze biti primjereno izvrsiti odredene povezane prilagodbe projektnih elemenata CORSIA-e,
kao sto su:

— odgovarajuc¢a prilagodba moguénosti upotrebe emisija iz 2020. kao referentne
vrijednosti za izracun zahtjeva neutralizacije tijekom takozvane ,,pilot-faze”, tj. prve
tri godine dobrovoljnog sudjelovanja u programu (2021.-2023.);

— pojasnjenje da pri izraCunu zahtjeva za neutralizaciju za odredenu godinu faktor rasta
sektora ne moze biti negativan, ¢ime se sprjeCava da negativni zahtjevi za
neutralizaciju u jednoj godini poniStavaju pozitivne zahtjeve u drugoj godini istog
razdoblja obveze.

Neke su zemlje navele da bi mogle pokuSati iskoristiti moguénost promjene referentne
vrijednosti kako bi zatrazile razliCite referentne vrijednosti za razlicite zemlje ovisno o
njihovoj razini razvoja, godini pridruzivanja CORSIA-i ili drugim kriterijima. Takva bi
promjena bila u suprotnosti s naéelima Rezolucije A40-19 i Cikaske konvencije i njezinim
nacelom nediskriminacije te bi dovela do znatnog rizika od neuspjeha CORSIA-e.

Ako bi do oporavka intenziteta prometa i odgovaraju¢ih emisija na razine od prije krize
trebalo nekoliko godina, visa referentna vrijednost emisija iz 2019. vjerojatno bi dovela do
nikakvih ili minimalnih zahtjeva za neutralizaciju tijekom pilot-faze. U tom kontekstu treba
podsjetiti da se Rezolucijom Skupstine A40-19 predvida preispitivanje CORSIA-e svake tri
godine, koje ¢e se prvi puta provesti 2022. U Rezoluciji se navodi da bi preispitivanja trebala
ukljucivati procjenu napretka u postizanju cilja ICAO-a o zadrZzavanju globalnih neto emisija
ugljika iz medunarodnog zracnog prometa od 2020. na istoj razini, procjenu trziSnih i
troSkovnih utjecaja programa na drzave 1 operatore zrakoplova te na medunarodni zracni
promet, procjenu funkcioniranja planiranih elemenata programa i razmatranje poboljSanja
programa u skladu sa svrhom PariSkog sporazuma, a posebno s njegovim dugoro¢nim
ciljevima u pogledu temperature te razmatranje azuriranja projektnih elemenata programa
kako bi se poboljsala provedba, povecala djelotvornost 1 na najmanju mogucu mjeru svelo
narusavanje trzista.

3 Posebno iz ICAO-ova CAEP-a.
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Vaznost takvog preispitivanja tim je veca zbog potrebe za osiguravanjem dosljednosti s
dugoro¢nim ciljem smanjenja emisija CO> koji Skupstina treba razmotriti.

Ovisno o brzini oporavka medunarodnog zra¢nog prometa i mjeri u kojoj CORSIA doprinosi
dugoro¢nom cilju smanjenja emisija COz, moglo bi biti vazno prilikom buduceg
preispitivanja CORSIA-e ponovno razmotriti njezinu razinu ambicije ukljucujuéi i pitanje
referentne vrijednosti. Povecanje razine ambicije CORSIA-e bilo bi u skladu sa stajaliStem
Unije utvrdenim u Odluci Vijeca (EU) 2016/915.

Promjena stajalisSta Unije o CORSIA-i zbog izbijanja pandemije COVID-a 19 ne bi utjecala
na potporu EU-a politici na kojoj se temelji cilj ICAO-a za ugljicno neutralan rast od 2020.,
kako je utvrdeno u Rezoluciji Skupstine A40-19.

4. DOSLJEDNOST U ODNOSU NA DRUGE POLITIKE UNIJE

Predlozena Odluka uskladena je s drugim politikama Unije te ih dopunjuje, 1 to energetsku
politiku, politiku zastite okoliSa i prometnu politiku.

S. PRAVNA OSNOVA
5.1. Postupovnopravna osnova
5.1.1.  Nacela

Clankom 218. stavkom 9. Ugovora o funkcioniranju Europske unije (UFEU) predvideno je
donosenje odluka kojima se utvrduju ,stajaliSta koja u ime Unije treba donijeti tijelo
osnovano na temelju sporazuma kada je to tijelo pozvano donositi akte koji proizvode pravne
ucinke, uz iznimku akata kojima se dopunjuje ili mijenja institucionalni okvir sporazuma”.

Clanak 218. stavak 9. UFEU-a primjenjuje se neovisno o tome je li Unija ¢lanica tijela ili
stranka sporazuma®.

5.1.2.  Primjena u predmetnom slucaju

Akt (Medunarodni standardi i preporuc¢ene prakse za CORSIA-u) koji Vijece ICAO-a moze
izmijeniti je akt koji proizvodi pravne ucinke. Predvideni akt moZe presudno utjecati na
sadrzaj zakonodavstva EU-a, konkretno na Direktivu 2003/87/EZ Europskog parlamenta i
Vijeca. Predvidenim aktom ne dopunjuje se niti izmjenjuje institucionalni okvir Sporazuma.

Stoga je postupovna pravna osnova za predlozenu Odluku ¢lanak 218. stavak 9. UFEU-a.
5.2. Materijalnopravna osnova

Europska unija u skladu s ¢lankom 192. stavkom 1. 1 ¢lankom 191. UFEU-a doprinosi, medu
ostalim, ostvarenju sljede¢ih ciljeva: ocuvanju, zastiti i poboljSanju kvalitete okolisa,
promicanju mjera na medunarodnoj razini za rjeSavanje regionalnih, odnosno svjetskih
problema okoliSa, a osobito borbi protiv klimatskih promjena.

5.2.1. Nacela

Materijalnopravna osnova odluke na temelju ¢lanka 218. stavka 9. UFEU-a prije svega ovisi 0
cilju 1 sadrzaju predvidenog akta o kojemu se zauzima stajaliSte u ime Unije. Ako predvideni
akt ima dva cilja ili dva elementa te ako se moZze utvrditi da je jedan od tih dvaju ciljeva ili

4 Presuda Suda od 7. listopada 2014., Njemacka protiv Vijeca, C-399/12, ECLI:EU:C:2014:2258,
tocka 64.
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elemenata glavni, a drugi samo sporedan, odluka na temelju ¢lanka 218. stavka 9. UFEU-a
mora se temeljiti na samo jednoj materijalnopravnoj osnovi, konkretno onoj koja je potrebna
za glavni ili prevladavajudi cilj ili element.

5.2.2.  Primjena u predmetnom slucaju

Glavni cilj 1 sadrzaj predvidenog akta odnose se na klimatsku politiku u kontekstu
medunarodnog zrakoplovstva.

Stoga je materijalnopravna osnova predlozene odluke ¢lanak 192. stavak 1. UFEU-a.
5.3. Zakljucak

Pravna osnova predlozene odluke trebao bi biti ¢lanak 192. stavak 1. UFEU-a u vezi s
¢lankom 218. stavkom 9. UFEU-a.
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2020/0096 (NLE)
Prijedlog

ODLUKE VIJECA

o izmjeni Odluke Vijeéa (EU) 2016/915 u pogledu referentnog razdoblja koje se

upotrebljava za mjerenje rasta emisija CO2 kako bi se posljedice pandemije COVID-a

19 uzele u obzir u kontekstu programa CORSIA

VIJECE EUROPSKE UNIJE,

uzimajuci u obzir Ugovor o funkcioniranju Europske unije, a posebno njegov clanak 192.
stavak 1. u vezi s ¢lankom 218. stavkom 9.,

uzimajuci u obzir prijedlog Europske komisije,

buduci da:

(1)

2)

€)

(4)

)

Cikaska konvencija o medunarodnom civilnom zrakoplovstvu (,,Konvencija”), koja
ima za cilj regulaciju medunarodnog zra¢nog prijevoza, stupila je na snagu 4. travnja
1947. Njome je osnovana Medunarodna organizacija civilnog zrakoplovstva (ICAO).

Sve drzave ¢lanice Unije ugovorne su stranke Konvencije i ¢lanice ICAO-a, a Unija
ima status promatraca u nekim tijelima ICAO-a.

U prosincu 2015. na 21. Konferenciji stranaka Okvirne konvencije Ujedinjenih
naroda o klimatskim promjenama donesen je Pariski sporazum ¢iji je cilj ograniciti
porast globalne temperature znatno ispod 2 °C u usporedbi s predindustrijskim
razinama te ga nastojati zadrZati ispod 1,5 °C. Svi sektori gospodarstva trebali bi

doprinijeti tim smanjenjima emisija, uklju¢uju¢i medunarodni zra¢ni promet.

ICAO je na 39. Skupstini odrzanoj 2016. donio Rezoluciju A39-3 u kojoj je odluceno
da ¢e se razviti globalni trziSno utemeljen mehanizam radi ograni€avanja emisija
staklenickih plinova iz medunarodnog zrakoplovstva na razine iz 2020. StajaliSte
Unije u pogledu razrade 1 donoSenja tog mehanizma 1 njegovih raznih detaljnih
elemenata utvrdeno je Odlukom Vijeéa (EU) 2016/915'. Tom se odlukom uvazava
¢injenica da relevantne odluke koje je donijelo Vijece ICAO-a, tijelo osnovano na
temelju sporazuma, proizvode pravne ucinke. Te bi odluke mogle postati obvezujuce
u skladu s Konvencijom i u okviru ograni¢enja utvrdenih u Konvenciji, a ujedno bi
mogle postati obvezujuée za Uniju i njezine drzave Clanice na temelju postojecih
sporazuma o medunarodnom zra¢nom prijevozu.

Vije¢e ICAO-a na 10. sjednici 214. zasjedanja odrzanoj 27. lipnja 2018. donijelo je
prvo izdanje sveskaIV. Priloga 16. Konvenciji: Medunarodni standardi 1
preporucene prakse u podrucju zastite okoliSa — Program za neutralizaciju i
smanjenje emisija ugljika za medunarodno zrakoplovstvo (,,CORSIA”). Tim se
tekstom, medu ostalim, utvrduju vrijednosti emisija koje se upotrebljavaju za izracun
faktora rasta (faktor rasta sektora i faktori rasta operatora zrakoplova). Te su

Odluka Vijeca (EU) 2016/915 od 30. svibnja 2016. o stajaliStu koje treba zauzeti u ime Europske unije
u pogledu medunarodnog instrumenta koji treba izraditi u okviru tijeld ICAO-a s ciljem provedbe
jedinstvene globalne trziSno utemeljene mjere za emisije iz medunarodnog zracnog prometa od 2020.
(SL L 153,10.6.2016., str. 32.).
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(6)

(7

(8)

)

(10)

(11)

(12)

vrijednosti utvrdene kao prosjek medunarodnih emisija CO> iz zra¢nog prometa
obuhvac¢enih CORSIA-om tijekom 2019. i 2020. (na razini sektora i na razini
pojedinacnih operatora zrakoplova).

U skladu s Odlukom Vijeéa (EU) 2018/20272 drzave ¢lanice obavijestile su ICAO o
razlikama izmedu Direktive 2003/87/EZ i tih standarda i preporucenih praksi.

Aktualna pandemija COVID-a 19 dovest ¢e do znatnog smanjenja emisija CO> iz
medunarodnog zraénog prometa u 2020.3 Stoga ¢e dovesti i do znatno nizih
vrijednosti emisija CORSIA-e koje se upotrebljavaju za izraun faktora rasta®. Ako
se te vrijednosti ne izmijene, to bi moglo dovesti do znatno viSih zahtjeva u pogledu
neutralizacije emisija, ovisno o brzini oporavka medunarodnog zra¢nog prometa i
kretanju emisija CO: iz tog sektora.

Moguce je, a i vazno, da ¢e Vije¢e ICAO-a na svojem 220. zasjedanju od 8. do
26. lipnja 2020. donijeti odluku o izmjeni vrijednosti emisija koje se upotrebljavaju
za izracun faktora rasta u okviru programa CORSIA, to¢nije u odnosu na referentno
razdoblje koje se uzima u obzir (,referentno razdoblje”). Druga je mogucnost
uvrstavanje konacne odluke o ovom pitanju u dnevni red sljedeceg (221.) zasjedanja
Vije¢a ICAO-a. Takav je razvoj dogadaja posebno mogu¢ ako Vije¢e ICAO-a smatra
da bi takvoj odluci trebalo prethoditi savjetovanje putem dopisa.

Kao i sam program CORSIA, svaka izmjena njegovih uvjeta podrazumijeva odluku
koju donosi tijelo osnovano na temelju sporazuma i koja proizvodi pravne ucinke.

Iako su se Unija i njezine drzave clanice dosljedno zalagale za globalni cilj
smanjenja emisija staklenickih plinova iz medunarodnog zra¢nog prometa koji ne
prelazi razine iz 2020., u sadasnjim okolnostima ¢ini se da je upucivanje na 2019.
kao referentno razdoblje najbliza moguca zamjenska vrijednost na temelju stvarnih
podataka za potrebe odrazavanja dugoroc¢nog cilja ICAO-a o uglji¢no neutralnom
rastu od 2020., kako je utvrdeno u Rezoluciji A39-3. U tom kontekstu 1 radi oCuvanja
dostatne potpore 1 klju¢nih projektnih elemenata CORSIA-e te na temelju trenuta¢no
dostupnih informacija, ¢ini se prikladnim kao jedinstveno referentno razdoblje
odrediti kalendarsku godinu 2019.

Trebalo bi uskratiti potporu drugoj opciji iznesenoj u aktualnoj raspravi, kojom se
predlaze utvrdivanje razli¢itih referentnih vrijednosti za razli¢ite zemlje ovisno o
njihovoj razini razvoja, godini pridruzivanja CORSIA-i ili drugim kriterijima. Tom
drugom opcijom bi se prekrSilo nacelo nediskriminacije, kako je navedeno u
Rezoluciji A40-19, te bi se mogao ugroziti nastavak postojanja CORSIA-e u njezinu
sadaSnjem obliku.

Stoga bi Odluku Vije¢a (EU) 2016/915 trebalo izmijeniti kako bi se Uniji i njezinim
drzavama c¢lanicama omogucilo da kalendarsku godinu 2019. prihvate kao
jedinstveno referentno razdoblje.

Odluka Vijec¢a (EU) 2018/2027 od 29. studenoga 2018. o stajaliStu koje treba zauzeti u ime Europske
unije u okviru Medunarodne organizacije civilnog zrakoplovstva u pogledu prvog izdanja
Medunarodnih standarda i preporucene prakse u podrucju zastite okoliSa — Program za neutralizaciju i
smanjenje emisija ugljika za medunarodno zrakoplovstvo (CORSIA) (SL L 325, 20.12.2018., str. 25.).
Emisije CO; u 2020. mogle bi biti oko 40 % nize od razina predvidenih 2016. (ICAO-ov CAEP,
11. svibnja 2020.).

Referentne emisije za referentnu vrijednost CORSIA-e mogle bi biti oko 18 % nize u odnosu na razine
iz 2019. (ICAO-ov CAEP, 11. svibnja 2020.).

HR



HR

(13)

(14)

(15)

Nacelo redovitog preispitivanja i1 dalje se primjenjuje. U tom kontekstu treba
podsjetiti da se Rezolucijom Skupstine A40-19 predvida preispitivanje CORSIA-e
svake tri godine, koje ¢e se prvi puta provesti 2022. Vaznost takvog preispitivanja
povecava se ako se intenzitet prometa u tom sektoru i odgovaraju¢e emisije budu
dulje oporavljali do razina od prije krize. U slu¢aju sporog oporavka, tijekom ,,pilot-
faze” CORSIA-e (2021.-2023.)° osnovna vrijednost emisija iz 2019. vjerojatno bi
dovela do nikakvih ili do minimalnih zahtjeva za neutralizaciju. Vaznost takvog
preispitivanja tim je veca zbog potrebe za osiguravanjem dosljednosti s dugoro¢nim
ciljem smanjenja emisija CO> koji Skupstina treba razmotriti.

Povezano sa svim sektorima gospodarstva koji doprinose smanjenju emisija CO»,
zrakoplovstvo od 2012. doprinosi svojim ukljuc¢ivanjem u sustav EU-a za trgovanje
emisijama. Komisija ¢e izvijestiti Europski parlament i Vijece te predstaviti prijedlog
za provedbu programa CORSIA, prema potrebi, u skladu s osiguravanjem doprinosa
zrakoplovstva obvezi Unije za smanjenje emisija stakleni¢kih plinova u cijelom
gospodarstvu do 2030.

Odluku Vijec¢a (EU) 2016/915 trebalo bi stoga na odgovarajuci nacin izmijeniti,

DONIJELO JE OVU ODLUKU:

Clanak 1.

Prilog Odluci Vijeca (EU) 2016/915 mijenja se u skladu s Prilogom ovoj Odluci.

Clanak 2.

Ova je Odluka upucena drzavama ¢lanicama.

Sastavljeno u Bruxellesu

Za Vijece
Predsjednik
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ICAO-ov CAEP, 11. svibnja 2020.
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