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DUVODOVA ZPRAVA

1. PREDMET NAVRHU

Tento navrh — piijaty v disledku pandemie COVID-19 — se tyka rozhodnuti o upravé postoje,
ktery ma byt zaujat jménem Unie v Mezindrodni organizaci pro civilni letectvi (ICAO)
v souvislosti se systémem kompenzaci a snizovani emisi uhliku v mezinarodni letecké
dopravé (CORSIA), pokud jde o jeho referencni obdobi pro méteni riistu emisi CO2 (dale jen
,,zakladni aroven).

2. SOUVISLOSTI NAVRHU
2.1 Chicagska umluva a PariZska dohoda

Cilem Chicagské umluvy (dale také jen ,,umluva®) je regulovat mezinarodni leteckou
dopravu. Umluvou, ktera vstoupila v platnost dne 4. dubna 1947, byla zfizena Mezinarodni
organizace pro civilni letectvi (ICAO).

V prosinci 2015 byla konferenci smluvnich stran Rédmcové umluvy OSN o zméné klimatu
ptijata Patizskd dohoda, jejimz cilem je omezit globalni nértst teploty na uroven vyrazné
nizsi nez 2 °C v porovnani s urovni pied primyslovou revoluci a usilovat o udrzeni nartstu
teploty na Urovni 1,5 °C. K takovému sniZeni emisi by méla ptispét vSechna hospodatska
odvétvi, mezinarodni letectvi nevyjimaje.

Vsechny ¢lenské staty EU jsou smluvnimi stranami imluvy i dohody. EU a jeji ¢lenské staty
jsou smluvnimi stranami Patizské dohody a spole¢n¢ se zavazaly ke snizeni svych emisi
sklenikovych plyni.

2.2 Mezinarodni organizace pro civilni letectvi

Mezinarodni organizace pro civilni letectvi je specializovana agentura Organizace spojenych
narodii. Mezi zaméry acile organizace patfi vytvofeni zasad a technik mezinarodniho
leteckého provozu apodpora planovani arozvoje mezindrodni letecké dopravy. EU je
pozorovatelem ad hoc v mnoha organech ICAO (shromaZzdéni a dalsi technické organy).

23 Systém kompenzaci a sniZovani emisi uhliku v meziniarodni letecké dopravé
(CORSIA)

Mezinarodni standardy a doporuc¢ené postupy v oblasti ochrany Zivotniho prostfedi — systém
kompenzaci a snizovani emisi uhliku v mezinarodni letecké dopravé (CORSIA) piijala Rada
ICAO dne 27. Cervna 2018 na svém 214. zasedani jako svazek IV pfilohy 16 Chicagské
umluvy.

Clenské staty oznamily organizaci ICAO rozdily podle rozhodnuti Rady (EU) 2018/2027".
Jeden z téchto rozdili mezi smérnici 2003/87/ES a systémem CORSIA je zejména ten, ze
smérnice 2003/87/ES se pouzije bez ohledu na statni piisluSnost provozovatele letounu.
V zésad¢ se vztahuje na lety, které odlétaji z letiSté na uzemi c¢lenského statu, na ktery se
vztahuje Smlouva, nebo na takové letiSté prilétaji. Vztahuje se bez rozdilu na lety v rdmci
¢lenskych statl, mezi nimi navzajem, mezi nimi a zemémi EHP, v rdmci zemi EHP nebo mezi
zemémi EHP navzajem.

! Rozhodnuti Rady (EU) 2018/2027 ze dne 29. listopadu 2018 o postoji, ktery ma byt zaujat jménem
Evropské unie v Mezinarodni organizaci pro civilni letectvi, pokud jde o prvni vydani mezinarodnich
norem a doporucenych postupi v oblasti ochrany Zzivotniho prostfedi — Program kompenzace
a snizovani emisi oxidu uhli¢itého v mezinarodnim civilnim letectvi (CORSIA), Uf. vést. L 325,
20.12.2018, s. 25.
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Bod 3.2 ¢asti I standardii a doporucenych postupt (,,pozadavky ohledné kompenzaci emisi
COx*) upresiiuje ,,zakladni uroven* primérnych rocnich emisi CO; v letech 2019 a 2020 pro
trasy, na néz se vztahuje systém CORSIA.

3. POSTOJ, KTERY MA BYT ZAUJAT JMENEM UNIE
3.1 Souvislosti

Jedna se o posouzeni dopadu pandemie COVID-19 na zdkladni aroven systému CORSIA,
kterd se pouzije k urCeni budoucich pozadavkii ohledné kompenzaci na provozovatele
letounti, aby bylo po roce 2020 dosazeno neutralniho rastu z hlediska emisi uhliku.

Probihajici pandemie COVID-19 zcela jist¢ povede k vyznamnému snizeni emisi CO:
z mezinarodni letecké dopravy v roce 2020. Pandemie povede k vyraznému snizeni zakladni
urovné systému CORSIA, pokud nebude piezkoumdno vymezeni zékladni Grovné systému
CORSIA, coz by zahrnovalo vyssi pozadavky ohledn¢ kompenzaci. To pfirozené zavisi i na
rychlosti zotaveni mezindrodni letecké dopravy ana produkci emisi CO; z mezinarodni
letecké dopravy.

Vybor ICAO pro letectvi a ochranu zivotniho prosttedi (dale jen ,,vybor CAEP*) provedl
analyzu, jejimz cilem je na zdklad€ rlznych scénéit fadové kvantifikovat dopad pandemie
COVID-19 na poptavku po emisnich jednotkach (kompenzacich) v ramci systému CORSIA a
prozkoumat riizné moznosti pro zakladni uroveri.

Z analyzy vyboru CAEP, kterd zvazila moznosti zakladni arovné — od zachovani stavajiciho
stavu az po pouziti emisi zroku 2019 nebo priméru emisi za vice let, nebo dokonce
extrapolovanych odhadua toho, jaké emise by mohly byt v roce 2020, kdyby nedoslo k zadné
krizi —, vyplyvd mimo jiné to, ze
— emise CO> vroce 2020 by mohly byt 040 % nizsi nez urovné predvidané
v roce 2016,

— referen¢ni emise se soucasnou zékladni arovni systému CORSIA by mohly byt
pfiblizné€ o 18 % niZ8i v porovnani s trovnémi z roku 2019,

— niz$i zakladni urovenn by mohla mit zasadni dopad na pozadavky ohledné
celkovych kompenzaci:

J pilotni faze (2021-2023): od +280 % v piipad¢ scénafe zotaveni ve tvaru
pismene V po +150 % v ptfipadé scénafe zotaveni s trvalou ztratou ve
tvaru pismene U,

. vSechny faze (2021-2035): od +45 % v ptipad€ scénafe zotaveni ve tvaru
pismene V po —24 %
v piipad¢ scénafe zotaveni s trvalou ztratou ve tvaru pismene U,

— zmeéna zékladni Grovn€ na hodnoty zroku 2019 by mohla mit za nasledek
pozadavky ohledné¢ celkovych kompenzaci:

o pilotni faze (2021-2023): do roku 2023 nulové nebo blizké nule
v piipade¢ scénéii pro COVID-19 a

. vSechny faze (2021-2035): od —9 % v pfipad¢ scénarfe zotaveni ve tvaru
pismene V

Souvisejici studie provedly také TATA, ICSA a dal$i organizace. Viz napiiklad:
https://www.iata.org/en/policy/environment/corsia/
nebo https://www.edf.org/sites/default/files/documents/COVID_CORSIA_baseline analysis.pdf
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po —32% vpfipadé¢ scéndie zotaveni s trvalou ztrdtou ve tvaru
pismene U.

Na zasedani fidici skupiny vyboru CAEP dne 11.kvétna 2020 byla tadova analyza
jednohlasné schvalena pro posouzeni Radou ICAO béhem jejiho 220. zasedani v cervnu 2020.

3.2 Navrhovany postoj

S ohledem na environmentalni ¢innost ve vztahu k cili organizace ICAO zajistit uhlikové
neutralni rist od roku 2020, na potiebu zajistit podporu pro systém CORSIA v podminkéach
zpusobenych pandemii COVID-19 a zabranit rozpadu klicovych prvkl syst¢ému CORSIA,
jakoz ina pravni postup v organizaci ICAO, by obezietny pocatecni piistup zalozeny na
momentalné dostupnych informacich® spoéival v piipadném souhlasu s tim, Ze koncepce
syst¢ému CORSIA bude upravena tak, aby byly jako zdkladni trroven stanoveny emise CO>
z mezinarodni letecké dopravy, na néz se vztahuje systém CORSIA, pouze z roku 2019.

Rozhodnuti Rady ICAO upravit zakladni troven systému CORSIA béhem tohoto zasedani by
vyslalo signal, ze se ICAO aktivné snaZzi ptizplsobit krizové situaci a zachovat podporu statd
pro systém CORSIA a jejich ucast v tomto systému. Za ucelem dosazeni rovnovahy mezi
naléhavosti rozhodnuti a potfebou zajistit soulad s pravidly ICAO pro spravu mize po tomto
rozhodnuti Rady ICAO nésledovat konzultace prostiednictvim dopisu jednotlivym statim
a formalni pfijeti na nasledujicim (221.) zasedani Rady ICAO.

Muze byt vhodné provést urcité koncepéni upravy systému CORSIA, jako napt.:

— odpovidajici upravu moznosti pouziti emisi pro rok 2020 jako referencni hodnoty pro
vypocet pozadavki ohledné kompenzaci béhem takzvané ,,pilotni faze®, tj. prvnich
tf roki dobrovolné tcasti (2021-2023),

— objasnéni v tom smyslu, Ze ve vypoctu pozadavkii ohledné kompenzaci pro dany rok
nemuze byt odvétvovy ristovy faktor negativni, coz zamezi tomu, aby piipadné
negativni pozadavky ohledné¢ kompenzaci v jednom roce vyruSily pozitivni
pozadavky v jiném roce stejného obdobi souladu.

Nekteré zemé uvedly, Zze by se mohly pokusit vyuzit pfilezitosti mozné zmény zékladni
urovné a vyzvat k zavedeni riznych zakladnich Grovni pro rizné zemé v zavislosti na jejich
urovni rozvoje, roku jejich zapojeni do systému CORSIA nebo jinych kritériich. Tato zména
by byla v rozporu s rezoluci A40-19 a Chicagskou imluvou a jeji zdsadou nediskriminace
a vedla by ke zna¢nym rizikiim rozpadu systému CORSIA.

Pokud by dosaZeni pfedkrizové urovné emisi z dopravy a souvisejicich emisi trvalo n€kolik
let, je pravdépodobné, ze vyssi zdkladni uroven emisi z roku 2019 by méla za nasledek
minimalni nebo vilbec Zadné pozadavky ohledné kompenzaci béhem pilotni faze. V této
souvislosti je tieba pfipomenout, Ze rezoluce shromazdéni A40-19 stanovi prezkum systému
CORSIA kazdé tfi roky, pfi¢emz prvni probéhne v roce 2022. V rezoluci je uvedeno, Ze tyto
ptezkumy by mély zahrnovat posouzeni pokroku smérem k dosaZeni Zadouciho cile ICAO
spocivajiciho v zachovani celosvétovych €istych emisi uhliku z mezinarodni letecké dopravy
od roku 2020 na stejné urovni. Dale by mélo byt posouzeno, jaky dopad ma tento systém na
trh a na néklady a jaké dasledky to ma pro staty a provozovatele letount a pro mezinarodni
leteckou dopravu. Posouzeno by mélo byt i fungovani koncepcnich prvkll programu. Kromé
toho by pfi posouzeni mélo byt zvaZzeno i to, jaka zlepSeni systému by podpofila ucel Patizské
dohody, zejména jeji dlouhodobé teplotni cile, a vzajmu zlepSeni provadeéni, zvySeni
ucinnosti a minimalizace naruSeni trhu by méla byt zvaZena aktualizace koncep¢nich prvka
systému.

Zejména z vyboru CAEP organizace ICAO.
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Vyznam tohoto pfezkumu podtrhuje potieba zajistit, aby shroméazdéni posoudilo soulad
s dlouhodobym Zadoucim cilem v oblasti snizovani emisi CO2.

V zévislosti na rychlosti zotaveni mezinarodni letecké dopravy a na rozsahu, v némz systém
CORSIA piispiva k dlouhodobému Zzadoucimu cili v oblasti snizovani emisi CO,, mize byt
pii pftilezitosti budouciho piezkumu vhodné znovu prezkoumat ambicidznost systému
CORSIA a pripadné i otazku zakladni urovné. ZvySeni ambicidéznosti systému CORSIA by
bylo v souladu s postojem Unie stanovenym v rozhodnuti Rady (EU) 2016/915.

Zmeéna postoje Unie k systému CORSIA v disledku pandemie COVID-19 by neméla vliv na
podporu EU jako takovou ve prospéch politiky, ktera je zdkladem pro Zzadouci cil ICAO
spocivajici v dosazeni uhlikové neutrdlniho ristu od roku 2020, jak bylo stanoveno v rezoluci
shroméazdéni A40-19.

4. SOULAD S OSTATNIMI POLITIKAMI UNIE

Navrhované rozhodnuti je v souladu s ostatnimi politikami Unie — zejména s politikami
v oblasti energetiky, zivotniho prostiedi a dopravy — a doplnuje je.

5. PRAVNi ZAKLAD
5.1 Procesnépravni zaklad
5.1.1  Zasady

Ustanoveni ¢l. 218 odst. 9 Smlouvy o fungovani Evropské unie (SFEU) zavadi rozhodnuti,
kterymi se stanovi ,, postoje, které ma jménem Unie zaujmout organ ziizeny dohodou, md-li
tento organ prijimat akty s pravnimi ucinky, s vyjimkou akti, které dopliiuji nebo pozmernuji
institucionalni ramec dohody .

Ustanoveni ¢l. 218 odst. 9 SFEU se pouziji bez ohledu na to, zda je Unie ¢lenem doty¢ného
organu nebo stranou dotyéné dohody*.

5.1.2  Pouziti na stavajici pripad

Akt (standardy a doporucené postupy v ramci systému CORSIA), k jehoZ Gpravé miliZze byt
Rada ICAO vyzvana, piedstavuje akt s pravnimi ucinky. Zamysleny akt mtize rozhodujicim
zpisobem ovliviiovat obsah pravnich predpisti EU, zejména smérnici Evropského parlamentu
a Rady 2003/87/ES. Zamysleny akt nedopliluje ani nepozméfuje institucionalni ramec
doty¢né dohody.

Procesnépravnim zakladem navrhovaného rozhodnuti je tudiz ¢l. 218 odst. 9 SFEU.
5.2 Hmotnépravni zaklad

V souladu s¢l. 192 odst. 1 aclankem 191 SFEU pfispiva Evropskd unie mimo jiné ke
sledovani nasledujicich cill: zachovani, ochrana a zlepSovani kvality Zivotniho prostiedi;
podpora opatieni na mezinarodni urovni uréenych k feSeni regionalnich a celosvétovych
problému Zivotniho prostfedi, a zejména boj proti zmeéné klimatu.

4 Rozsudek Soudniho dvora ze dne 7. fijna 2014, Némecko v. Rada, C-399/12, ECLI:EU:C:2014:2258,
bod 64.

CS



CS

5.2.1  Zasady

Hmotnépravni zaklad rozhodnuti podle ¢l. 218 odst. 9 SFEU zavisi v prvni fadé¢ na cili
a obsahu zamyslené¢ho aktu, k némuz se zaujima postoj jménem Unie. Sleduje- li zamysleny
akt dvoji ucel nebo méa-li dve slozky a lze- 1i jeden z téchto ucelli nebo jednu z téchto slozek
oznacit jako hlavni, zatimco druhy ucel ¢i druhé slozka je pouze vedlejsi, musi byt rozhodnuti
piijaté podle ¢l. 218 odst. 9 SFEU zaloZeno na jediném hmotnépravnim zakladu, a sice na
tom, ktery si zada hlavni nebo ptevazujici tcel ¢i slozka.

5.2.2  Pouziti na stavajici pripad

Hlavni cil aobsah zamysleného aktu se tykaji politiky v oblasti klimatu v souvislosti
s mezinarodni leteckou dopravou.

Hmotnépravnim zdkladem navrhovaného rozhodnuti je tudiz ¢l. 192 odst. 1 SFEU.
53 Zavér

Pravnim zakladem navrhovaného rozhodnuti by mél byt ¢l. 192 odst. 1 SFEU ve spojeni
s ¢l. 218 odst. 9 SFEU.
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Navrh

ROZHODNUTI RADY,

kterym se méni rozhodnuti Rady (EU) 2016/915, pokud jde o referen¢ni obdobi urcené

pro méieni ristu emisi CO2, s cilem zohlednit disledky pandemie COVID-19

v souvislosti se systétmem CORSIA

RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie, a zejména na ¢l. 192 odst. 1 ve spojeni
s Cl. 218 odst. 9 této smlouvy,

s ohledem na navrh Evropské komise,

vzhledem k témto duvodum:

(1)

2)

€)

(4)

©)

Chicagskd tmluva o mezindrodnim civilnim letectvi (déle jen ,,umluva®), jejimz
cilem je regulovat mezindrodni leteckou dopravu, vstoupila v platnost dne
4. dubna 1947. Byla ji zfizena Mezinarodni organizaci pro civilni letectvi (ICAO).

Vsechny clenské staty Unie jsou smluvnimi staty imluvy a ¢leny ICAO, pti¢emz
Unie mé v nékterych organech ICAO status pozorovatele.

V prosinci 2015 byla na 21.konferenci smluvnich stran Rdmcové tumluvy OSN
o zméné klimatu pfijata Pafizskd dohoda, jejimz cilem je omezit globdlni narist
teploty na uroven vyrazné niz$i nez 2 °C v porovnani s urovni pied priamyslovou
revoluci a usilovat o udrzeni narastu teploty na urovni 1,5 °C. K takovému sniZeni
emisi by méla ptispét vSechna hospodarska odvétvi, mezinarodni letectvi nevyjimaje.

Na svém 39. zasedani se Shroméazdéni ICAO v roce 2016 ve své rezoluci A39-3
rozhodlo o vytvofeni celosvétového trzniho mechanismu k omezeni emisi
sklenikovych plynli z mezinarodni letecké dopravy na trovné roku 2020. Postoj Unie
k vypracovani a pfijeti tohoto mechanismu a jeho riznym podrobnym prvkim byl
stanoven rozhodnutim Rady (EU) 2016/915'. Toto rozhodnuti zohlediiuje skute¢nost,
ze prislusnd rozhodnuti pfijatd Radou ICAO, orgdnem ziizenym dohodou, maji
pravni G¢inky. V souladu s imluvou a v mezich v ni stanovenych se mohou stat
zdvaznymi arovnéZ se mohou stat zdvaznymi pro Unii a jeji Clenské staty podle
stavajicich mezinarodnich dohod o letecké doprave.

Dne 27. ervna 2018 na desaté schlizi v ramci svého 214.zaseddni pifijala Rada
ICAO prvni vydani svazkuIV piilohy 16 Umluvy: Mezindrodni standardy
a doporucené postupy v oblasti ochrany Zivotniho prostfedi — systém kompenzaci a
snizovani emisi uhliku v mezinarodni letecké doprave (,,CORSIA®). Tento text
stanovi mimo jiné hodnoty emisi pro vypocet rastovych faktora (rastovy faktor pro
dané odvétvi i riistové faktory provozovatelll letountl). Tyto hodnoty jsou stanoveny
jako primérné emise CO; z mezindrodni letecké dopravy v letech 2019 a 2020, na

Rozhodnuti Rady (EU) 2016/915 z kvétna 2016 o postoji, ktery ma byt zaujat jménem Evropské unie,
pokud jde o mezindrodni ndstroj, jenz ma byt vypracovan v radmci organi ICAO ajenz ma vést
k uplatiiovani jednotného celosvétového trzniho opatfeni pro emise z mezinarodni letecké dopravy od
roku 2020 (Ut. vést. L 153, 10.6.2016, s. 32).
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(6)

(7

(8)

)

(10)

(11)

(12)

n¢z se vztahuje systém CORSIA (na arovni odvétvi ana tdrovni jednotlivych
provozovatelil letountr).

V souladu s rozhodnutim Rady (EU) 2018/20272 oznamily ¢lenské staty organizaci
ICAO rozdily mezi smérnici 2003/87/ES atémito standardy a doporucenymi

postupy.

Probihajici pandemie COVID-19 povede k vyznamnému snizeni emisi CO»
z mezinarodni letecké dopravy v roce 2020.> V diisledku toho se tak vyrazné snizi i
hodnoty emisi v ramci systému CORSIA pouzité k vypoétu ristovych faktora®.
Pokud tyto hodnoty nebudou upraveny, mohlo by to mit za nasledek vyznamn¢ vyssi
pozadavky ohledn¢ kompenzaci v zavislosti na rychlosti zotaveni mezinarodni
letecké dopravy a na vyvoji emisi CO2 z mezinarodni letecké dopravy.

Je pravdépodobné a skutecné dilezité, ze Rada ICAO béhem svého 220. zasedani ve
dnech 8.-26. cervna 2020 pfijme rozhodnuti o Upravé hodnot emisi pouzitych
k vypoctu ristovych faktort v ramci systému CORSIA, nebo ptesnéji feceno, pokud
jde o zohlednéné referencni obdobi (,,zdkladni obdobi®). Piipadn¢ mize
k zavére¢nému rozhodnuti v této zdlezitosti dojit na nésledujicim (221.) zasedani
Rady ICAO. Tento scénaf miize nastat, zejména pokud Rada ICAO usoudi, ze
tomuto rozhodnuti by méla predchazet konzultace prostfednictvim dopisu
jednotlivym stattim.

Stejné jako tomu je u samotného systému CORSIA, jakékoli zména jeho podminek
ptedstavuje rozhodnuti pfijaté orgdnem ztizenym dohodou, které ma pravni ucinky.

Unie ajeji Clenské staty sice soustavné prosazuji cil celosvétového snizeni emisi
sklenikovych plyni z mezindrodni letecké dopravy na hodnoty nepiekracujici uroven
roku 2020, avSak zda se, Ze za soucasnych okolnosti jsou hodnoty roku 2019 jako
zékladniho obdobi nejbliz§i moznou zastupnou hodnotou, kterd vychazi ze
skute¢nych udajti, pro ucely zohlednéni dlouhodobého cile ICAO spocivajiciho v
dosazeni uhlikové neutralniho ristu od roku 2020, jak bylo stanoveno v rezoluci
A39-3. V této souvislosti aza ucelem zachovani dostatecné podpory a klicovych
koncepcnich prvkll systétmu CORSIA ana zdkladé momentidlné¢ dostupnych
informaci se zda, ze je vhodné pfijmout kalendaini rok 2019 jako jediné zékladni
obdobi.

Alternativa pfedlozend ve stavajici diskusi — stanovit rizné zakladni Grovné pro
rizné zemé& v zavislosti na jejich urovni rozvoje, roku jejich zapojeni do systému
CORSIA nebo jinych kritériich — by neméla byt podpotfena. Bylo by to v rozporu se
zasadou nediskriminace uvedenou v rezoluci A40-19 a mohlo by to ohrozit dalsi
existenci systému CORSIA v jeho soucasné podob¢.

Z toho divodu by rozhodnuti Rady (EU) 2016/915 mélo byt zménéno tak, aby
umoznilo Unii ajejim ¢lenskym statim pfijmout kalendaini rok 2019 jako jediné
zékladni obdobi.

Rozhodnuti Rady (EU) 2018/2027 ze dne 29. listopadu 2018 o postoji, ktery ma byt zaujat jménem
Evropské unie v Mezinarodni organizaci pro civilni letectvi, pokud jde o prvni vydani mezinarodnich
norem a doporucenych postupti v oblasti ochrany zivotniho prostftedi — Program kompenzace
asnizovani emisi oxidu uhli¢itého v mezinarodnim civilnim letectvi (CORSIA), Uf. vést. L 325,
20.12.2018, s. 25.

Emise CO; v roce 2020 by mohly byt o 40 % nizsi nez trovné predvidané v roce 2016 (vybor CAEP
organizace ICAOQ, 11. kvétna 2020).

Referencni emise pro zakladni uroven systému CORSIA by mohly byt pfiblizné o 18 % nizsi
v porovnani s urovnémi z roku 2019 (vybor CAEP organizace ICAO, 11. kvétna 2020).
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(13)

(14)

(15)

Zasada pravidelného prezkumu plati inadale. V této souvislosti je tieba
piipomenout, ze rezoluce shromazdéni A40-19 stanovi prezkum systému CORSIA
kazdé tii roky, pfi¢emz prvni probéhne v roce 2022. Vyznam tohoto ptfezkumu je tim
vEtsi, ¢im delsi doba je nutna, aby dané odvétvi dosahlo predkrizové urovné emisi z
dopravy a souvisejicich emisi. V piipadé¢ pomalého zotaveni je pravdépodobné, ze
zékladni Uroveil emisi z roku 2019 bude mit za nasledek minimdlni nebo vibec
za4dné pozadavky ohledn¢ kompenzaci béhem ,pilotni faze* systému CORSIA
(2021-2023).° Vyznam tohoto piezkumu podtrhuje potieba zajistit, aby shromazdéni
posoudilo soulad s dlouhodobym z&doucim cilem v oblasti snizovani emisi COx.

Ve srovnani se vSemi hospodatskymi odvétvimi, jez prispivaji ke snizeni emisi CO»,
prispiva letecka doprava od roku 2012 prostfednictvim svého zapojeni do systému
EU pro obchodovani s emisemi. Komise poda zpravu Evropskému parlamentu
aRad¢ apiipadné¢ ptedlozi navrh na provadéni systému CORSIA v souladu
s pozadavkem =zajistit piispivani letecké dopravy k zavazku Unie snizit emise
sklenikovych plyni do roku 2030, ktery plati pro celé hospodaistvi.

Rozhodnuti Rady (EU) 2016/915 by mélo byt odpovidajicim zpiisobem zménéno,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTI:

Clanek 1

Ptiloha rozhodnuti Rady (EU) 2016/915 se méni v souladu s ptilohou tohoto rozhodnuti.

Clanek 2

Toto rozhodnuti je ur¢eno ¢lenskym stattim.

V Bruselu dne

Za Radu
predseda/predsedkyné

Vybor CAEP organizace ICAQO, 11. kvétna 2020.
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