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— Antagande av lagstiftningsakten
— Uttalanden

Uttalande frin kommissionen

Under den 6versyn som foreskrivs 1 artikel 15 och i forekommande fall vid f6rslag om &ndring av
denna forordning kommer kommissionen att genomfora relevanta samrad i enlighet med fordragen.
I detta sammanhang kommer kommissionen sirskilt att samrada med Europaparlamentet och

medlemsstaterna.

Som en del av denna 6versyn kommer kommissionen ocksa undersoka lampligheten av det tak pé
5 % som anges i punkt 6.3 i del A i bilaga I med hinsyn till behovet av att paskynda frimjandet av

utsldppsfria och utslédppssnéla fordon i de berérda medlemsstaterna.
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Gemensamt uttalande fran Luxemburg och Belgien

Luxemburg och Belgien vialkomnar att medlagstiftarna fore innevarande valperiods slut lyckats na
en overenskommelse om forslaget till forordning om faststéllande av normer for utslépp for
personbilar och létta nyttofordon, vilket sikerstéller dels kontinuitet i EU:s lagstiftning avseende en
mycket viktig utsldppssektor, dels tydlighet for investerare, fordonstillverkare, myndigheter och

medborgare.

Vi beklagar dock att den 6verenskomna ambitionsnivan faststéllts Idngt under den niva som krivs
for att anpassa koldioxidutslappen fran véigtransporterna i EU till de mél som satts upp genom
Parisavtalet eller for att medlemsstaterna ska kunna né de nationella méal for minskning av
koldioxidutsldppen som faststills 1 den sa kallade forordningen om ansvarsférdelning, trots att en
hogre ambitionsnivd hade varit tekniskt mojlig och kunnat medféra méanga fordelar for EU:s

ekonomi och industripolitik och for miljdintegriteten i dess politik.

Vi beklagar ocksa att vissa av de bestimmelser som man kommit §verens om inom ramen for
incitamentsmekanismen for utslédppsfria och utsldppssnala fordon resulterar i att den faktiska
koldioxidutsldppsminskning som uppnés genom denna férordning blir lagre, och vi befarar att
tillverkare kommer att utnyttja dem pa ett satt som kan leda till snedvridningar pa den inre

marknaden.

Vi uppmanar dérfor kommissionen och medlagstiftarna att tillhandahalla kompletterande atgérder
och instrument pa EU-niv4, 1 synnerhet finansiella medel, i syfte att frimja en sa snabb dvergéng
som mojligt till utslappsfria fordon i EU. Vi uppmanar likasd kommissionen att noggrant dvervaka

hur tillverkarna f6ljer den nya forordningen och vidta dtgérder i handelse av missbruk.
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