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PRANESIMAS DEL ,,I/A“ PUNKTO

nuo: Tarybos generalinio sekretoriato

kam: Nuolatiniy atstovy komitetui / Tarybai

Dalykas: EUROPOS PARLAMENTO IR TARYBOS REGLAMENTO, kuriuo

nustatomos naujy lengvuyjy automobiliy ir naujy lengvyjy komerciniy
transporto priemoniy iSmetamo CO2 normos, ir kuriuo panaikinami
reglamentai (EB) Nr. 443/2009 ir (ES) Nr. 510/2011, projektas (nauja
redakcija) (pirmasis svarstymas)

— Teisékdros procedira priimamo akto priemimas
— Pareiskimai

Komisijos pareiSkimas

Atlikdama 15 straipsnyje numatytg perZiiirg ir prireikus siiilydama teisés akta, kuriuo i§ dalies
keiciamas $is reglamentas, Komisija vykdys atitinkamas konsultacijas, kaip numatyta Sutartyse. Ji

visy pirma konsultuosis su Europos Parlamentu ir valstybémis narémis.

Atlikdama tg perzitira Komisija taip pat, atsizvelgdama j biitinybe atitinkamose valstybése narése
sparciau populiarinti maZatarSes ir netar$ias transporto priemones, iSnagrings, ar I priedo A dalies

6.3 punkte nustatyta 5 proc. virSuting riba yra tinkama.
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Bendras Liuksemburgo ir Belgijos parei§kimas

Liuksemburgas ir Belgija palankiai vertina tai, kad teisékiiros institucijoms iki Sios Parlamento
kadencijos pabaigos pavyko pasiekti susitarimg dél pasitlymo dél reglamento, kuriuo nustatomos
lengvyjy automobiliy ir lengvyjy komerciniy transporto priemoniy iSmetamy terSaly normos, taip
uztikrinant ES teisés akty testinumg sektoriui, kuriame iSmetama itin daug tersaly, ir skaidruma

investuotojams, transporto priemoniy gamintojams, valdzios institucijoms ir pilieciams.

Vis délto apgailestaujame, kad pasiektas uzmojo lygis buvo gerokai maZesnis nei biitina tam, kad
ES keliy transporto iSmetamas CO» kiekis biity suderintas su Paryziaus susitarime nustatytais
tikslais, arba tam, kad valstybés narés galéty pasiekti nacionalinius CO> kiekio mazinimo tikslus,
nustatytus vadinamuoju Pastangy pasidalijimo reglamentu, nepaisant techniniy galimybiy ir
daugybés privalumy, kuriuos esant didesniam uzmojo lygiui biity buve galima uZztikrinti ES

ekonomikai, jos pramonés politikai ir jos politikos aplinkosauginiam vientisumui.

Taip pat apgailestaujame, kad dél kai kuriy nuostaty, dél kuriy susitarta pagal netarSiy ir mazatarsiy
transporto priemoniy (NMTP) skatinimo mechanizma, realus iSmetamas CO; kiekis mazinamas,
kaip uztikrinama pagal §j reglamenta, ne taip veiksmingai, ir esame susiriiping, kad gamintojai

jomis nepasinaudoty taip, kad dél to galéty atsirasti vidaus rinkos iSkraipymy.

Todél raginame Komisijg ir teis€kiiros institucijas nustatyti papildomas europines priemones, visy
pirma finansines priemones, kad biity sudarytos palankesnés salygos kuo greiciau pereiti prie
netarSiy transporto priemoniy ES. Taip pat raginame Komisija atidZiai stebéti, kaip gamintojai

laikosi naujojo reglamento, ir imtis veiksmy piktnaudZiavimo atveju.
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