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Whniosek
DECYZJA RADY

w sprawie stanowiska, jakie ma zosta¢ zajete w imieniu Unii Europejskiej na 15.
posiedzeniu Komisji Ekspertow Technicznych Miedzyrzadowej Organizacji
Miedzynarodowych Przewozow Kolejami (OTIF) w odniesieniu do modyfikacji
jednolitych wymagan technicznych dotyczacych kwalifikacji i niezaleznosci podmiotéow
dokonujacych oceny oraz dotyczacych wspolnej metody oceny bezpieczenstwa
w zakresie wyceny i oceny ryzyka, modyfikacji regulaminu wewnetrznego Komisji
Ekspertéw Technicznych oraz aktualizacji odniesien do dokumentéw technicznych TSI
TAF wymienionych w zalaczniku I do UTP dotyczacych aplikacji telematycznych dla
przewozow towarowych
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UZASADNIENIE

1. PRZEDMIOT WNIOSKU

15. posiedzenie Komisji Ekspertow Technicznych (CTE) Miedzyrzadowej Organizacji
Migdzynarodowych Przewozéw Kolejami (OTIF) odbedzie si¢ w Bernie w dniach 13-14
czerwca 2023 r. Porzadek obrad obejmuje:

— wniosek w sprawie rewizji ujednoliconych przepisow technicznych (UTP)
dotyczacych kwalifikacji i niezaleznos$ci podmiotéw dokonujacych oceny;

— wniosek w sprawie modyfikacji UTP dotyczacych wspodlnej metody oceny
bezpieczenstwa w zakresie wyceny 1 oceny ryzyka;

— wniosek w sprawie modyfikacji regulaminu wewngetrznego Komisji Ekspertow
Technicznych;

— wniosek w sprawie aktualizacji odniesien do dokumentéw technicznych TSI TAF
wymienionych w zalaczniku I do UTP dotyczacych aplikacji telematycznych dla
przewozow towarowych.

OTIF opracowuje jednolite systemy prawne w odniesieniu do miedzynarodowego transportu
kolejowego w trzech gtéwnych obszarach dziatalno$ci: interoperacyjno$¢ techniczna, towary
niebezpieczne 1 prawo umow kolejowych.

Wyzej wymienione decyzje, ktére maja zostaé przyjete przez CTE, sa aktami majacymi
skutki prawne, a stanowisko, jakie ma zosta¢ zaj¢te w imieniu Unii, musi zosta¢ okreslone
decyzja Rady na podstawie art. 218 ust. 9 TFUE.

2. KONTEKST WNIOSKU
2.1. Konwencja o miedzynarodowym przewozie kolejami (COTIF)

Konwencja o mig¢dzynarodowym przewozie kolejami z dnia 9 maja 1980 r., zmieniona
protokotem wilenskim z dnia 3 czerwca 1999 r. (,,COTIF”), jest umowag mi¢dzynarodowa,
ktorej umawiajgcymi sie stronami sg zaréwno Unia, jak i 25 panstw cztonkowskich'.

W dniu 16 czerwca 2011 r. Rada przyjeta decyzje Rady 2013/103/UE w sprawie podpisania
izawarcia Umowy miedzy Unia Europejska a OTIF w sprawie przystapienia Unii
Europejskiej do Konwencji o migdzynarodowym przewozie kolejami (COTIF) z dnia 9 maja
1980 r., zmienionej protokotem wileniskim z dnia 3 czerwca 1999 r. (,,umowa o przystapieniu
UE do COTIF”).

Umowa ta weszta w zycie dnia 1 lipca 2011 r.

Zgodnie zart.2 § 1 COTIF celem OTIF jest wszechstronne promowanie, usprawnianie
1 utatwianie migdzynarodowej komunikacji kolejowej, w szczeg6lnosci poprzez ustanowienie
jednolitych systeméw prawnych w réznych dziedzinach prawa dotyczacych miedzynarodowe;]
komunikacji kolejowej. Konwencja COTIF reguluje rowniez funkcjonowanie organizacji
OTIF oraz okresla jej cele, zadania, stosunki z umawiajgcymi si¢ panstwami iogolnie jej
dziatania.

Jedynie Cypr i Malta nie s3 umawiajacymi si¢ stronami.
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W zwigzku ztym konwencja COTIF dotyczy szeregu roznorodnych kwestii prawnych
i technicznych zwigzanych z koleja i dzieli si¢ na dwie czesci: samg konwencj¢ regulujaca
funkcjonowanie OTIF oraz osiem zatgcznikdéw, ktore tworza jednolite prawo kolejowe:

— zalacznik A — Umowa mi¢dzynarodowego przewozu 0sob kolejami (CIV);
— zalacznik B — Umowa migdzynarodowego przewozu towaréw kolejami (CIM);
— zalacznik C — Miedzynarodowy przewdz kolejami towaréw niebezpiecznych (RID);

— zalacznik D — Umowa uzytkowania pojazdéw w migdzynarodowej komunikacji
kolejowej (CUV);

— zalacznik E — Umowa uzytkowania infrastruktury w miedzynarodowej komunikacji
kolejowej (CUI);

— zalacznik F — Przepisy ujednolicone o zatwierdzaniu norm technicznych oraz
przyjmowaniu ujednoliconych przepiséw technicznych stosowanych do urzadzen
kolejowych  przeznaczonych do miedzynarodowego przewozu (przepisy

ujednolicone APT);

— zalacznik G — Przepisy ujednolicone o dopuszczeniu technicznym urzadzen
kolejowych  przeznaczonych do migdzynarodowego przewozu (przepisy
ujednolicone ATMF);

— zalacznik H — Przepisy ujednolicone dotyczace bezpiecznej eksploatacji pociagow
w ruchu migedzynarodowym (przepisy ujednolicone EST).

Na podstawie zatacznikow F 1 G do konwencji COTIF opracowano 12 zestawow
ujednoliconych przepisOw technicznych w zakresie interoperacyjnosci technicznej. UTP
opracowane w ramach COTIF maja ten sam cel co unijne techniczne specyfikacje
interoperacyjnos$ci (TSI) do celow dopuszczenia do ruchu mi¢dzynarodowego, jak okre§lono
w rozdziale II dyrektywy (UE) 2016/797.

42 panstwa sposrod 47 panstw bedacych stronami COTIF, w tym wspomniane juz 25 panstw
cztonkowskich UE, stosujg zatgczniki F 1 G.

2.2, Komisja Ekspertow Technicznych OTIF (CTE)

Komisja Ekspertéw Technicznych (CTE) jest organem ustanowionym na mocy art. 13 § 1
lit. f) COTIF. W jej sktad wchodza przedstawiciele panstw czlonkowskich OTIF, ktore
stosujg zataczniki F 1 G (APTU, ATMF) do konwencji COTIF.

CTE posiada kompetencje w kwestiach dotyczacych interoperacyjnosci 1harmonizacji
technicznej w dziedzinie kolei oraz procedur zatwierdzania technicznego. CTE opracowuje
zatagczniki APTU 1 ATMF oraz przepisy ujednolicone, ktore maja zastosowanie do urzadzen
kolejowych przeznaczonych do stosowania w ruchu miedzynarodowym. Dotycza one
w szczegblnosci:

— przyjmowania przepisoOw technicznych dotyczacych pojazdéw i infrastruktury
kolejowej oraz zatwierdzania norm,;

— procedur oceny zgodnosci pojazdow kolejowych;
— przepiséw dotyczacych utrzymania pojazdéw kolejowych;

— obowigzkow w zakresie skladu pociggu ibezpiecznego uzytkowania pojazdow
kolejowych;

— przepisoOw dotyczacych wyceny 1 oceny ryzyka;
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— specyfikacji dotyczacych rejestrow.

CTE posiada obecnie statg grupe robocza (WG TECH), ktéra jest odpowiedzialna za
przygotowanie decyzji podejmowanych przez CTE.

Na mocy art. 20 § 1 lit. b) COTIF i zgodnie z art. 6 zalacznika F (APTU) CTE podejmuje
decyzje o przyjeciu lub zmianie UTP. Zgodnie z art. 16§ 10 COTIF CTE jest uprawniona do
zaproponowania rewizji swojego regulaminu wewnetrznego.

2.3. Przyjmowanie aktow przez CTE

Zgodnie z art. 6 APTU CTE postanawia o przyjeciu UTP lub przepisu zmieniajagcego UTP
zgodnie z procedurg przewidziang wart. 16, 20 iart. 33 § 6 konwencji. Zwyczajowa
procedura przyjmowania UTP moze trwaé okoto péttora roku.

24. Planowane akty, ktére majq zostaé¢ przyjete podczas posiedzenia CTE w dniach
13-14 czerwca 2023 r.

2.4.1.  Rewizja UTP dotyczgcych kwalifikacji iniezaleznosci podmiotow dokonujgcych
oceny (UTP GEN-E)

W UTP GEN-E okreslono kwalifikacje i1niezalezno$¢ podmiotdw dokonujacych oceny.
Aktualna wersja weszla w zycie w dniu 1 grudnia 2011 r. Jej podstawe stanowit zatacznik
VIII do dyrektywy Parlamentu Europejskiego 1iRady 2008/57/WE w sprawie
interoperacyjnosci systemu kolei we Wspdlnocie?.

Pelna rewizja UTP GEN-E, jaka zaproponowal CTE, uzasadniona jest szeregiem zmian, ktore
nastapity od czasu ich wejscia w zycie.

Przede wszystkim dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE zastgpita
dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797°. Nowsza dyrektywa zawiera
bardziej szczegotowe przepisy dotyczace kwalifikacji 1iniezaleznosci podmiotéw
dokonujacych oceny niz poprzednia dyrektywa.

Proponowana petna rewizja UTP GEN-E ma na celu:
— zapewnienie bardziej klarownej struktury przepisow;
— doprecyzowanie ich zakresu, w szczegdlnosci w odniesieniu do prawa UE;

— dostosowanie tych przepiséw do najnowszych przepisow majacych zastosowanie w
UE.

Konkluzja: Unia Europejska moze zaglosowac za zaproponowang przez OTIF rewizjag UTP
GEN-E.

2.4.2. Modyfikacja UTP dotyczqcych wspolnej metody oceny bezpieczenstwa w zakresie
wyceny i oceny ryzyka (UTP GEN-G)

UTP GEN-G ustanawiaja zharmonizowang procedure zarzadzania ryzykiem zwigzanym ze
znaczacymi zmianami w systemie kolei lub, jezeli UTP tego wymagaja, w podsystemach
strukturalnych. UTP GEN-G reguluja rowniez wymogi majace zastosowanie do niezaleznych
organOw ds. wspdlnej metody oceny bezpieczenstwa. Sa one obecnie réwnowazne

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego iRady 2008/57/WE zdnia 17 czerwca 2008 r. w sprawie
interoperacyjnosci systemu kolei we Wspolnocie (Tekst majacy znaczenie dla EOG) (Dz.U. L 191
z 18.7.2008, s. 1).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego iRady (UE) 2016/797 zdnia 11 maja 2016 1. w sprawie
interoperacyjnosci systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz.U. L 138 z 26.5.2016, s. 44).
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z rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) nr 402/2013 zmienionym rozporzadzeniem
wykonawczym Komisji (UE) 2015/1136%,

Proponowana rewizja rozszerza zakres UTP GEN-G, tak aby obejmowaly one wyceny
ioceny ryzyka zwigzane zsystemem zarzadzania bezpieczenstwem (SMS) w zakresie
przepisoOw ujednoliconych EST.

Whniosek nie zmienia przepisow dotyczacych oceny i akceptacji ryzyka w odniesieniu do
propozycji objetych zakresem przepisow ujednoliconych APTU 1 ATMF. Propozycije te, o ile
wchodzg w zakres przepisow ujednoliconych APTU i ATMF, dotycza przede wszystkim
oceny nowych produktow, takich jak tabor kolejowy, utrzymanie pojazdow lub zmiany
w projekcie, budowie lub utrzymaniu produktow.

W rezultacie wprowadzonych zmian przedmiotowe propozycje zostang wilaczone w zakres
przepisow ujednoliconych EST. Dotycza one gldwnie zmian operacyjnych i organizacyjnych,
w tym zmian w systemie zarzadzania bezpieczenstwem, pod warunkiem ze wchodzg w zakres
przepiséw ujednoliconych EST.

Konkluzja: Unia Europejska moze zaglosowaé za zaproponowang przez OTIF modyfikacja
UTP GEN-G.

2.4.3.  Modyfikacja regulaminu wewnetrznego Komisji Ekspertow Technicznych (CTE)

Art. 16 § 10 COTIF zobowiazuje CTE do ustanowienia swojego regulaminu wewngtrznego.
Jego celem jest zapewnienie, by obrady odbywatly si¢ w sposob zorganizowany, a wszyscy
uczestnicy mieli jasno okreslone prawa i obowigzki.

Proponowana modyfikacja regulaminu wewnetrznego ma na celu:

— uwzglednienie  praktyk ustanowionych od czasu pandemii COVID-19,
a w szczeg6lnosci faktu, ze posiedzenia hybrydowe staty si¢ norma;

— uwzglednienie zalecenia przyjetego dnia 5 kwietnia 2022 r. przez komisje dorazng
do spraw prawnych 1wspoipracy miedzynarodowej OTIF dotyczacego
zaangazowania zainteresowanych stron w prace OTIF;

— odzwierciedlenie nowej praktyki CTE polegajacej na wydawaniu wykazu decyzji
wkrotce po zakonczeniu posiedzenia;

— odzwierciedlenie decyzji podjetej przez CTE na 14. posiedzeniu, w nastgpstwie
ktorej umawiajace si¢ panstwa i organizacje regionalne powinny wyznaczy¢ punkty
koordynacyjne.

Konkluzja: Unia Europejska moze zaglosowaé za modyfikacjg regulaminu wewngtrznego
CTE zaproponowang przez OTIF.

2.4.4.  Aktualizacja odniesien do dokumentow technicznych TSI TAF wymienionych
w zatgczniku I do UTP dotyczqcych aplikacji telematycznych dla przewozow
towarowych (UTP TAF).

Obowigzujace od dnia 1 grudnia 2017 r. UTP TAF ustanawiaja wymogi dotyczace procesu
komunikacji migdzy przedsigbiorstwami kolejowymi 1 zarzadcami infrastruktury, baz danych
przeznaczonych do wykorzystania w celu $ledzenia ruchu pociggéw 1 wagondéw oraz
informacji, ktére majag by¢ dostarczane klientom przewozow towarowych. Sa one
rownowazne z rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 1305/2014 zdnia 11 grudnia 2014r.

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2015/1136 zdnia 13 lipca 2015r. zmieniajace
rozporzadzenie wykonawcze (UE) nr402/2013 w sprawie wspolnej metody oceny bezpieczenstwa
w zakresie wyceny i oceny ryzyka (Dz.U. L 185 z 14.7.2015, s. 6).
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dotyczacym technicznej specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacej si¢ do podsystemu
aplikacji telematycznych dla przewozow towarowych wchodzacego w sktad systemu kolei
w Unii Europejskiej’ (TSI TAF). Rozporzadzenie to zostato zmienione dnia 26 marca 2021 r.
rozporzadzeniem (UE) 2021/541°.

UTP TAF odnosza sie do dokumentéw technicznych TSI TAF’, publikowanych i regularnie
aktualizowanych na stronie internetowej Agencji Kolejowej Unii Europejskiej (ERA). Takie
odniesienie znalazto si¢ w UTP, tak aby przepisy dotyczace IT byly zapisane w COTIF, ale
zarzadzane przez ERA. Poniewaz modyfikacja tych odniesien formalnie stanowi modyfikacje
UTP TAF, musi ona podlega¢ decyzji Komisji Ekspertow Technicznych zgodnie z art. 20 § 1
lit. b) COTIF oraz art. 6 1 8a APTU.

W zwigzku z tym konieczne s3 modyfikacje dokumentoéw technicznych, o ktéorych mowa
w zalaczniku I do UTP dotyczacych aplikacji telematycznych dla przewozow towarowych,
w celu skorygowania btedow, uwzglednienia informacji zwrotnych, nadgzania za postepem
technicznym oraz utrzymania rownowaznosci ze specyfikacjami stosowanymi w UE.

Konkluzja: Unia Europejska moze zaglosowaé za przyjeciem wniosku OTIF w sprawie
aktualizacji odniesien do dokumentéw technicznych TSI TAF.

2.5. Kompetencje i prawa glosu Unii

Zgodnie zart. 6 Umowy migedzy Unig FEuropejska a Miedzyrzadowa Organizacja
Migdzynarodowych Przewozow Kolejami w sprawie przystapienia Unii Europejskiej do
COTIF, zatwierdzonej decyzja Rady z dnia 16 czerwca 2011 r.:

,»1. W przypadku decyzji dotyczacych obszarow, w ktorych Unia ma wylaczne kompetencje,
Unia wykonuje prawo glosu swoich panstw cztonkowskich w ramach konwencji.

2. W przypadku decyzji dotyczacych obszaréw, w ktorych Unia dzieli kompetencje
z panstwami cztonkowskimi, glosuje Unia lub jej panstwa cztonkowskie.

3. Z zastrzezeniem art. 26 § 7 konwencji Unia dysponuje liczba gtoséw réwna liczbie gtoséw
jej panstw cztonkowskich bedacych réwniez Stronami konwencji. Jezeli Unia glosuje, jej
panstwa czlonkowskie nie gltosujg”.

Na mocy prawa Unii Unia posiada wylaczne kompetencje w kwestiach zwigzanych
z transportem kolejowym, w przypadku gdy konwencja COTIF Iub instrumenty prawne
przyjete na jej podstawie moglyby mie¢ wplyw na obowigzujace przepisy unijne lub zmieniaé
zakres tych przepisow.

Proponowane decyzje majg na celu:

— dostosowanie UTP  dotyczacych  kwalifikacji  1niezalezno$ci  podmiotow
dokonujacych oceny do dyrektywy Parlamentu Europejskiego iRady (UE)
2016/797%,

— dostosowanie UTP dotyczacych wspodlnej metody oceny bezpieczenstwa w zakresie
wyceny 1 oceny ryzyka do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) nr 402/2013
zdnia 30 kwietnia 2013 r. w sprawie wspolnej metody oceny bezpieczenstwa

3 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej: Dz.U. L 356 z 12.12.2014, s. 438.

6 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej: Dz.U. L 108 z 29.3.2021, s. 19.

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/778 zdnia 16 maja 2019r. zmieniajace

rozporzadzenie (UE) nr 1305/2014 w odniesieniu do zarzadzania zmianami (Dz.U. L 1391 z 27.5.2019,

s. 356).

8 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego iRady (UE) 2016/797 zdnia 11 maja 2016 1. w sprawie
interoperacyjnosci systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz.U. L 138 z 26.5.2016, s. 44).
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w zakresie wyceny 1 oceny ryzyka i uchylajacego rozporzadzenie (WE) nr 352/2009
(Tekst majacy znaczenie dla EOG) w odniesieniu do systemOw zarzadzania
bezpieczenstwem,

— aktualizacj¢ regulaminu wewnetrznego CTE,

— dostosowanie odniesien do dokumentéw technicznych TSI TAF wymienionych
w zalaczniku 1 do UTP dotyczacych aplikacji telematycznych dla przewozow
towarowych’.

Przyjecie tych decyzji bedzie miato wyrazny wpltyw na przepisy UE.

Unia — reprezentowana przez Komisje¢ — wykonuje prawo glosu w odniesieniu do przyjecia
tych decyz;ji.

3. STANOWISKO, JAKIE NALEZ ZAJAC W IMIENIU UNII

Ze wszystkich wymienionych wyzej powodéw Unia powinna glosowaé za proponowanymi
zmianami.

4. PODSTAWA PRAWNA
4.1. Proceduralna podstawa prawna
4.1.1. Zasady

Art. 218 wust.9 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE) okresla tryb
przyjmowania decyzji ustalajacych ,stanowiska, ktére maja by¢ zajete w imieniu Unii
w ramach organu utworzonego przez umowe, gdy organ ten ma przyja¢ akty majace skutki
prawne, z wyjatkiem aktow uzupekliajagcych lub zmieniajacych ramy instytucjonalne
umowy”.

Art. 218 ust. 9 TFUE ma zastosowanie niezaleznie od tego, czy Unia jest cztonkiem organu
czy tez strong danej umowy!'’.

Pojecie ,,akty majace skutki prawne” obejmuje akty, ktore majg skutki prawne na mocy
przepisow prawa miedzynarodowego dotyczacych danego organu. Obejmuje ono ponadto

instrumenty, ktore nie s3 wigzace na mocy prawa migdzynarodowego, ale moga ,,w sposob

decydujacy wywrzeé wpltyw na tre$é przepisow przyjetych przez prawodawce Unii™!!,

4.1.2. Zastosowanie w niniejszej sprawie
CTE jest organem utworzonym na mocy umowy, w szczegélnosci jej art. 13 § 1 lit. ¢) 1 f).
Akty, ktore majg zosta¢ przyjete przez CTE na 15. posiedzeniu, to akty majace skutki prawne.

Planowane akty zmieniaja ramy prawne OTIF. Poniewaz Unia jest pelnoprawng umawiajaca
si¢ strong COTIF, planowane akty beda dla niej wigzace na mocy prawa miedzynarodowego
zgodnie z umow3 o przystagpieniu UE do COTIF.

Proceduralng podstawg prawng proponowanej decyzji jest zatem art. 218 ust. 9 TFUE.

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/778 zdnia 16 maja 2019r. zmieniajace
rozporzadzenie (UE) nr 1305/2014 w odniesieniu do zarzadzania zmianami (Dz.U. L 1391 z 27.5.2019,
s. 356).

Wyrok Trybunalu Sprawiedliwosci zdnia 7 pazdziernika 2014 r., Niemcy/Rada, C-399/12,
ECLI:EU:C:2014:2258, pkt 64.

Wyrok Trybunalu Sprawiedliwosci zdnia 7 pazdziernika 2014 r., Niemcy/Rada, C-399/12,
ECLI:EU:C:2014:2258, pkt 61-64.
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4.2. Materialna podstawa prawna
4.2.1. Zasady

Materialna podstawa prawna decyzji przyjmowanej na podstawie art. 218 ust. 9 TFUE zalezy
przede wszystkim od celu i tresci planowanego aktu, w odniesieniu do ktérego zajmowane
jest stanowisko w imieniu Unii.

4.2.2.  Zastosowanie w niniejszej sprawie

Gtowny cel i tre$¢ planowanego aktu prawnego odnoszg si¢ do miedzynarodowego transportu
kolejowego.

Materialng podstawg prawng proponowanej decyzji jest zatem art. 91 TFUE.
4.3. Konkluzja

Podstawa prawng proponowanej decyzji powinien by¢ zatem art. 91 TFUE w zwigzku
z art. 218 ust. 9 TFUE.
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2023/0091 (NLE)
Whniosek

DECYZJA RADY

w sprawie stanowiska, jakie ma zosta¢ zajete w imieniu Unii Europejskiej na 15.
posiedzeniu Komisji Ekspertow Technicznych Miedzyrzadowej Organizacji
Mie¢dzynarodowych Przewozow Kolejami (OTIF) w odniesieniu do modyfikacji

jednolitych wymagan technicznych dotyczacych kwalifikacji i niezalezno$ci podmiotéw

dokonujacych oceny oraz dotyczacych wspolnej metody oceny bezpieczenstwa
w zakresie wyceny i oceny ryzyka, modyfikacji regulaminu wewnetrznego Komisji

Ekspertow Technicznych oraz aktualizacji odniesien do dokumentow technicznych TSI
TAF wymienionych w zalaczniku I do UTP dotyczacych aplikacji telematycznych dla

przewozow towarowych

RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 91
w zwigzku z art. 218 ust. 9,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;j,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)

2)

€)

4

Unia przystgpita do Konwencji o mi¢dzynarodowym przewozie kolejami z dnia 9
maja 1980 r., zmienionej protokotem wilenskim z dnia 3 czerwca 1999 r. (,,COTIF”),
zgodnie zdecyzja Rady 2013/103/UE!? oraz Umowa miedzy Unig Europejska
a Miedzyrzadowa Organizacja Migdzynarodowych Przewozow Kolejami (OTIF)
w sprawie przystgpienia Unii Europejskiej do konwencji COTIF (,,Umowa”).

Na mocy art. 13 § 1 lit. f) COTIF ustanowiono Komisje Ekspertow Technicznych
(,CTE”) Miedzyrzadowej Organizacji Miedzynarodowych Przewozow Kolejami
(OTIF).

Zgodnie z art. 20 § 1 lit. b) COTIF oraz zgodnie z art. 6 przepisow ujednoliconych
o zatwierdzaniu norm technicznych oraz przyjmowaniu ujednoliconych przepisow
technicznych stosowanych do wurzadzen kolejowych przeznaczonych do ruchu
migdzynarodowego (APTU), stanowigcych zatacznik F do COTIF, CTE jest
uprawniona do przyjmowania lub zmiany ujednoliconych przepisow technicznych
(UTP) dotyczacych m.in.: kwalifikacji 1niezaleznosci podmiotéw dokonujacych
oceny (UTP GEN-E), wspolnej metody oceny bezpieczenstwa w zakresie wyceny
ioceny ryzyka (UTP GEN-E) oraz aplikacji telematycznych dla przewozéw
towarowych (UTP TAF).

Zgodnie zart. 16 § 10 COTIF CTE jest uprawniona do zaproponowania rewizji
swojego regulaminu wewngtrznego.

Decyzja Rady 2013/103/UE z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie podpisania i zawarcia Umowy miedzy
Unia Europejska a Miedzyrzadowa Organizacja Migdzynarodowych Przewozow Kolejami w sprawie
przystapienia Unii Europejskiej do Konwencji o migdzynarodowym przewozie kolejami (COTIF)
zdnia 9 maja 1980 r., zmienionej protokotem wilefiskim z dnia 3 czerwca 1999r. (Dz.U. L 51
z23.2.2013,s. 1).
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©)

(6)

(7

(8)

CTE wlaczyta do porzadku obrad swojego 15. posiedzenia, ktore odbedzie si¢
w dniach 13-14 czerwca 2023 r., wniosek dotyczacy decyzji w sprawie pelnej rewizji
UTP GEN-E dotyczacych kwalifikacji 1 niezaleznosci podmiotow dokonujacych
oceny, zmiany UTP GEN-G dotyczacych wspdlnej metody oceny bezpieczenstwa
w zakresie wyceny i oceny ryzyka, modyfikacji regulaminu wewn¢trznego Komitetu
Ekspertow Technicznych oraz aktualizacji odniesien do dokumentéw technicznych
TSI TAF wymienionych w zataczniku I do UTP TAF.

Nalezy ustali¢ stanowisko, jakie powinno zosta¢ zajete w imieniu Unii na posiedzeniu
CTE, gdyz zaproponowane decyzje beda wigzace dla Unii.

Celem tych decyzji jest dostosowanie UTP GEN-E dotyczacych kwalifikacji
1 niezaleznosci podmiotow dokonujacych oceny do dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016/797'3, rewizja UTP GEN-G dotyczacych wspolnej
metody oceny bezpieczenstwa w zakresie wyceny ioceny ryzyka, modyfikacja
regulaminu wewnetrznego Komitetu Ekspertéw Technicznych oraz dostosowanie
UTP TAF do przepiséw UE, a mianowicie rozporzadzenia wykonawczego Komisji
(UE) 2021/5419'4,

Proponowane decyzje OTIF s3 zgodne z prawem 1 celami strategicznymi Unii, gdyz
przyczyniaja si¢ do dostosowania przepisow OTIF do odpowiadajacych im przepisow
prawa Unii, i w zwigzku z tym powinny zosta¢ poparte przez Unig,

PRZYJMUIJE NINIEJSZA DECYZIJE:

Artykut 1

Stanowisko, jakie ma zosta¢ zajgte w imieniu Unii na 15. posiedzeniu CTE Konwencji
o migdzynarodowym przewozie kolejami z dnia 9 maja 1980 r. w odniesieniu do modyfikacji
UTP GEN-E dotyczacych kwalifikacji i niezaleznosci podmiotéw dokonujacych oceny oraz
UTP GEN-G dotyczacych wspolnej metody oceny bezpieczenstwa w zakresie wyceny i oceny
ryzyka, modyfikacji regulaminu wewnetrznego Komisji Ekspertow Technicznych oraz
aktualizacji odniesien do dokumentow technicznych TSI TAF wymienionych w zataczniku I
do UTP TAF, jest nastgpujace:

1)

2)

3)

4)

glosowanie za proponowang przez CTE rewizja UTP GEN-E dotyczacych
kwalifikacji 1niezaleznosci podmiotow dokonujacych oceny, jak okreslono
w dokumencie roboczym CTE TECH-23005 UTP GEN-E;

glosowanie za proponowanymi przez CTE zmianami UTP GEN-G dotyczacych
wspolnej metody oceny bezpieczenstwa w zakresie wyceny ioceny ryzyka, jak
okreslono w dokumencie roboczym CTE TECH-23006 UTP GEN-G;

glosowanie za proponowang przez CTE modyfikacja regulaminu wewngtrznego
Komisji Ekspertow Technicznych, jak okreslono w dokumencie roboczym CTE
TECH-23002 CTE;

glosowanie za wnioskiem CTE w sprawie modernizacji odniesien do dokumentow
technicznych TSI TAF wymienionych w zalaczniku 1 do UTP TAF, zgodnie
z dokumentem roboczym CTE — decyzja TECH-21009-CTE UTP TAF.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 zdnia 11 maja 2016r. w sprawie
interoperacyjnosci systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz.U. L 138 z 26.5.2016, s. 44).

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2021/541 zdnia 26 marca 2021r. zmieniajace
rozporzadzenie (UE) nr 1305/2014 w odniesieniu do uproszczenia i usprawnienia obliczania i wymiany
danych oraz aktualizacji procesu zarzadzania zmianami (Dz.U. L 108 z 29.3.2021, s. 19).
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Artykut 2

Po ich przyjeciu decyzje Komisji Ekspertéw Technicznych zostang opublikowane
w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej ze wskazaniem daty ich wejscia w zycie.

Niniejsza decyzja skierowana jest do Komisji.

Sporzadzono w Brukseli dnia [...] 1.

W imieniu Rady
Przewodniczgcy
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