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Propuesta de
DECISION DEL CONSEJO

relativa a la posicion que debe adoptarse en nombre de la Uniéon Europea

en la 15.” reunion de la Comision de Expertos Técnicos de la Organizacion
Intergubernamental para los Transportes Internacionales por Ferrocarril (OTIF)

en lo que respecta a las modificaciones de las prescripciones técnicas uniformes relativas
a las cualificaciones y la independencia de las entidades evaluadoras y a un método
comun de seguridad para la evaluacion y valoracion del riesgo, la modificacion
del Reglamento interno de la Comision de Expertos Técnicos y la mejora
de las referencias a los documentos técnicos de la ETI sobre las ATM
que figuran en el apéndice I de la UTP ATM
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EXPOSICION DE MOTIVOS

1. OBJETO DE LA PROPUESTA

La 15 sesion de la Comision de Expertos Técnicos (CTE) de la Organizacion
Intergubernamental para los Transportes Internacionales por Ferrocarril (OTIF) tendra lugar
en Berna los dias 13 y 14 de junio de 2023. El orden del dia de la reunion incluye lo siguiente:

— una propuesta de revision de las prescripciones técnicas uniformes (UTP) relativas a
las cualificaciones y la independencia de las entidades evaluadoras;

— una propuesta de modificacion de la UTP relativa a un método comun de seguridad
para la evaluacion y valoracion del riesgo;

— una propuesta de modificacion del Reglamento interno del Comité de Expertos
Técnicos;

— una propuesta de actualizacion de las referencias a los documentos técnicos de la ETI
sobre las ATM que figuran en el apéndice I de la UTP ATM.

La OTIF desarrolla regimenes juridicos uniformes para el transporte ferroviario internacional
en tres d&mbitos de actividad principales: interoperabilidad técnica, mercancias peligrosas y
Derecho contractual del transporte ferroviario.

Las decisiones mencionadas que debe adoptar la CET son actos que surten efectos juridicos y
la posicion que ha de adoptarse en nombre de la Unién debe establecerse mediante una
Decision del Consejo sobre la base del articulo 218, apartado 9, del TFUE.

2. CONTEXTO DE LA PROPUESTA
2.1. Convenio relativo a los Transportes Internacionales por Ferrocarril (COTIF)

El Convenio relativo a los Transportes Internacionales por Ferrocarril (COTIF) de 9 de mayo
de 1980, modificado por el Protocolo de Vilnius de 3 de junio de 1999, es un acuerdo
internacional en el que son Partes contratantes la Uni6n y veinticinco Estados miembros'.

El 16 de junio de 2011, el Consejo adopto la Decision 2013/103/UE del Consejo, relativa a la
firma y a la celebracion del Acuerdo entre la Union Europea y la Organizacion
Intergubernamental para los Transportes Internacionales por Ferrocarril de adhesion de la
Union Europea al Convenio relativo a los Transportes Internacionales por Ferrocarril
(COTIF) de 9 de mayo de 1980, modificado por el Protocolo de Vilnius de 3 de junio de 1999
(«el Acuerdo de Adhesion UE-COTIF»).

El Acuerdo entr6 en vigor el 1 de julio de 2011.

Con arreglo al articulo 2, apartado 1, del COTIF, el objetivo de la OTIF es favorecer, mejorar
y facilitar, desde todos los puntos de vista, el trafico ferroviario internacional, en particular
estableciendo regimenes de derecho uniforme aplicables en diferentes ambitos juridicos
relativos al trafico internacional por ferrocarril. EIl COTIF regula asimismo el funcionamiento
de la Organizacion, sus objetivos y atribuciones, las relaciones con los Estados que son Partes
contratantes y sus actividades en general.

El COTIF, por lo tanto, aborda la legislacion ferroviaria sobre diversos asuntos juridicos y
técnicos ferroviarios, que se dividen en dos partes: el propio Convenio, que rige el

Solo Chipre y Malta no son Partes contratantes.
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funcionamiento de la OTIF, y los ocho apéndices, que establecen una legislacion ferroviaria
uniforme:

— Apéndice A. Contrato de transporte internacional de viajeros por ferrocarril (CIV).

— Apéndice B. Contrato de transporte internacional de mercancias por ferrocarril
(CIM).

— Apéndice C. Transporte internacional de mercancias peligrosas por ferrocarril (RID).

— Apéndice D. Contrato de utilizacion de vehiculos en trafico internacional por
ferrocarril (CUV).

— Apéndice E. Contrato de utilizacion de la infraestructura en trafico internacional por
ferrocarril (CUI).

— Apéndice F. Reglas uniformes relativas a la validacion de normas técnicas y la
adopcion de prescripciones técnicas uniformes aplicables al material ferroviario
destinado a ser utilizado en trafico internacional (Reglas uniformes APTU).

— Apéndice G. Reglas uniformes relativas a la admision técnica de material ferroviario
utilizado en trafico internacional (Reglas uniformes ATMF).

— Apéndice H. Reglas uniformes sobre la explotacion segura de los trenes en el trafico
internacional (Reglas uniformes EST).

Sobre la base de los apéndices F y G del COTIF se han establecido doce UTP sobre
interoperabilidad técnica. Las UTP en el marco del COTIF tienen el mismo objetivo que las
especificaciones técnicas de interoperabilidad (ETI) de la UE para la admision en el trafico
internacional, definidas en el capitulo II de la Directiva (UE) 2016/797.

Cuarenta y dos de los cuarenta y siete Estados que son Parte del COTIF, incluidos los
veinticinco Estados miembros de la UE ya mencionados, aplican los apéndices F y G.

2.2, Comision de Expertos Técnicos (CET) de la OTIF

La CET fue creada por el articulo 13, apartado 1, letra f), del COTIF. Se compone de los
Estados miembros de la OTIF que aplican los apéndices F y G (APTU y ATMF) del COTIF.

La CET tiene competencias en asuntos de interoperabilidad y armonizacion técnica en el
ambito ferroviario y de procedimientos de homologacion técnica. También desarrolla los
apéndices APTU y ATMF y sus Reglas uniformes, que son aplicables al material ferroviario
destinado a ser utilizado en el trafico internacional y que se refieren, en particular, a:

— la adopcion de prescripciones técnicas aplicables a los vehiculos y la infraestructura
y la validacion de normas;

— los procedimientos relativos a la evaluacion de la conformidad de los vehiculos;
— las disposiciones relativas al mantenimiento de los vehiculos;

— las responsabilidades en materia de formacion de trenes y el uso seguro de los
vehiculos;

— las disposiciones relativas a la evaluacion y valoracion del riesgo;
— las especificaciones en materia de registros.

La CET cuenta actualmente con un grupo de trabajo permanente (grupo de trabajo TECH)
responsable de preparar sus decisiones.
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De conformidad con el articulo 20, apartado 1, letra b), del COTIF, y con arreglo al articulo 6
del apéndice F (APTU), la CET es competente para adoptar o modificar las UTP. De
conformidad con el articulo 16, apartado 10, del COTIF, la CET es competente para proponer
una revision de su Reglamento interno.

2.3. Adopcion de actos por parte de la CET

De conformidad con el articulo 6 de las APTU, la CET decide si conviene adoptar una UTP o
una disposicion que la modifique de conformidad con el procedimiento establecido en los
articulos 16 y 20 y en el articulo 33, apartado 6, del Convenio. El proceso habitual de
adopcion de las UTP puede durar alrededor de un afo y medio.

24. Actos que se prevé que adopte la CET durante la sesion de los dias 13 y 14 de
junio de 2023

2.4.1.  Revision de la UTP relativa a las cualificaciones y la independencia de las entidades
evaluadoras (UTP GEN-E)

La UTP GEN-E describe las cualificaciones y la independencia de las entidades de
evaluacion. La version actual entrod en vigor el 1 de diciembre de 2011. Se baso en el anexo
VIII de la Directiva 2008/57/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, sobre la
interoperabilidad del sistema ferroviario dentro de la Comunidad?.

La revision completa de la UTP GEN-E propuesta por la CET se justifica por varios cambios
desde su entrada en vigor.

En primer lugar, la Directiva 2008/57/CE del Parlamento Europeo y del Consejo ha sido
sustituida por la Directiva (UE) 2016/797 del Parlamento Europeo y del Consejo’. La
Directiva mas reciente contiene disposiciones mas detalladas sobre la cualificacion y la
independencia de las entidades evaluadoras quela Directiva anterior.

La propuesta de revision completa de la UTP GEN-E tiene por objeto:

— estructurar las disposiciones con mayor claridad,

— aclarar su ambito de aplicacion, en particular en relacioén con el Derecho de la UE;
— adaptar las disposiciones a las ultimas disposiciones aplicables en la UE.

Conclusion: la Union Europea puede votar a favor de la revision de la UTP GEN-E propuesta
por la OTIF.

2.4.2.  Modificacion de la UTP relativa a un método comun de seguridad para la
evaluacion y valoracion del riesgo (UTP GEN-G)

La UTP GEN-G establece un procedimiento armonizado para gestionar los riesgos
relacionados con cambios significativos en el sistema ferroviario o, si asi lo exige la UTP, en
subsistemas estructurales. La UTP GEN-G también regula los requisitos aplicables a los
organismos independientes comunes de evaluacion de los métodos de seguridad. Actualmente
son equivalentes al Reglamento de Ejecucion (UE) n.° 402/2013 de la Comision, modificado
por el Reglamento de Ejecucion (UE) 2015/1136 de la Comision®.

2 Directiva 2008/57/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 17 de junio de 2008, sobre la
interoperabilidad del sistema ferroviario dentro de la Comunidad (DO L 191 de 18.7.2008, p. 1).

3 Directiva (UE) 2016/797 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de mayo de 2016, sobre la
interoperabilidad del sistema ferroviario dentro de la Union Europea (DO L 138 de 26.5.2016, p. 44).

4 Reglamento de Ejecucion (UE) 2015/1136 de la Comision, de 13 de julio de 2015, por el que se

modifica el Reglamento de Ejecucion (UE) n.° 402/2013 relativo a la adopcion de un método comiin de
seguridad para la evaluacion y valoracion del riesgo (DO L 185 de 14.7.2015, p. 6).
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La revisiéon propuesta amplia el ambito de aplicacion de la UTP GEN-G, de modo que
abarque la evaluacion de riesgos y las evaluaciones relacionadas con el sistema de gestion de
la seguridad (SGS) en el ambito de aplicacion de las Reglas uniformes EST.

La propuesta no altera las disposiciones sobre evaluacion de riesgos y aceptacion de las
aplicaciones incluidas en el &mbito de aplicacién de las Reglas uniformes APTU y ATMF.
Esas aplicaciones estan relacionadas principalmente con la evaluacion de nuevos productos,
como el material rodante, el mantenimiento de vehiculos o los cambios en el diseno, la
construccion o el mantenimiento de productos, siempre que estén dentro del ambito de las
Reglas uniformes APTU y ATMF.

Las modificaciones afiadiran aplicaciones dentro del dmbito de aplicacion de las Reglas
uniformes EST. Estas se refieren principalmente a cambios operativos y organizativos,
incluidos los cambios en el SGS, a condicion de estar dentro del &mbito de aplicacion de las
Reglas uniformes EST.

Conclusion: la Union Europea puede votar a favor de la modificacion de la UTP GEN-G
propuesta por la OTIF.

2.4.3.  Modificacion del Reglamento interno del Comité de Expertos Técnicos (CET)

El articulo 16, apartado 10, del COTIF exige a la CET que establezca su Reglamento interno.
El objetivo de este es garantizar que los debates se celebren de manera ordenada y que los
derechos y obligaciones de todos los participantes sean claros.

La modificacion propuesta del Reglamento interno tiene por objeto:

— tener en cuenta las practicas establecidas desde la pandemia de COVID-19 y, en
particular, el hecho de que las reuniones hibridas se han convertido en la norma;

— tener en cuenta una recomendacién adoptada por la Comision ad hoc de Asuntos
Juridicos y Cooperacion Internacional de la OTIF el 5 de abril de 2022 en relacion
con la participacion de las partes interesadas en las tareas de la OTIF;

— reflejar la nueva practica de la CET de publicar una lista de decisiones poco después
de su reunion;

— reflejar la decision adoptada por la CET en su 14.° periodo de sesiones, segin la cual
los Estados contratantes y las organizaciones regionales deben designar puntos de
contacto.

Conclusion: la Unidon Europea puede votar a favor de la modificacion del Reglamento interno
del Comité de Expertos Técnicos (CET) propuesta por la OTTF.

2.4.4.  Mejora de las referencias a los documentos técnicos de la ETI sobre las ATM que
figuran en el apéndice I de la UTP sobre las aplicaciones telematicas para el
transporte de mercancias (UTP ATM)

La UTP ATM, en vigor desde 1.12.2017, establece requisitos sobre el proceso de
comunicacion entre las empresas ferroviarias y los administradores de infraestructuras, las
bases de datos destinadas a utilizarse para rastrear los movimientos de trenes y vagones y la
informacion que debe entregarse a los clientes del transporte de mercancias. Es equivalente al
Reglamento (UE) n.° 1305/2014 de la Comision, de 11 de diciembre de 2014, sobre la
especificacion técnica de interoperabilidad referente al subsistema de aplicaciones telematicas

ES



ES

para el transporte de mercancias en la Union Europea® (ETI sobre las ATM). El Reglamento
fue modificado el 26 de marzo de 2021 por el Reglamento (UE) 2021/541°.

La UTP ATM hace referencia a documentos técnicos de la ETI ATM’ que se publican y
actualizan periddicamente en el sitio web de la Agencia Ferroviaria de la UE (AFE). Esta
referencia se incluyo en la UTP, de modo que las disposiciones en materia de informatica
estan recogidas en el COTIF, pero son gestionadas por la AFE. Dado que la modificacion de
estas referencias constituye formalmente una modificacion de la UTP ATM, debe ser objeto
de una decision de la Comision de Expertos Técnicos de conformidad con el articulo 20,
apartado 1, letra b), del COTIF y con los articulos 6 y 8a de las APTU.

Como consecuencia de ello, es necesario modificar los documentos técnicos mencionados en
el apéndice I de la UTP ATM para corregir errores, tener en cuenta los comentarios, seguir el
progreso técnico y preservar la equivalencia con las especificaciones aplicadas en la UE.

Conclusion: la Union Europea puede votar a favor de la propuesta de actualizacion de las
referencias a los documentos técnicos de la ETI sobre las ATM presentada por la OTIF.

2.5. Competencia de la Union y derechos de voto

De conformidad con el articulo 6 del Acuerdo entre la Union Europea y la Organizacion
Intergubernamental para los Transportes Internacionales por Ferrocarril de adhesion de la
Unioén Europea al COTIF, aprobado por la Decision del Consejo del 16 de junio de 2011:

«1. En lo que se refiere a las decisiones sobre cuestiones de competencia exclusiva de la
Unidn, esta ejercera los derechos de voto de sus Estados miembros con arreglo al Convenio.

2. En lo que se refiere a las decisiones relativas a cuestiones que sean de competencia
compartida entre la Unién y sus Estados miembros, correspondera participar en la votacion
bien a la Unidn, bien a sus Estados miembros.

3. Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 26, apartado 7, del Convenio, la Unién
dispondra de un nimero de votos igual al de sus Estados miembros que sean asimismo Partes
en el Convenio. Cuando la Unidn participe en la votacion, sus Estados miembros no podran
votary.

Con arreglo al Derecho de la Union, esta ha adquirido la competencia exclusiva en ambitos
del transporte ferroviario en los que el COTIF o los instrumentos juridicos adoptados en
aplicacion del mismo puedan afectar o alterar el ambito de aplicacion de esas normas de la
Unidn existentes.

El objetivo de las decisiones propuestas es:

— adaptar las UTP relativas a las cualificaciones y la independencia de las entidades
evaluadoras a la Directiva (UE) 2016/797 del Parlamento Europeo y del Consejo®;

— adaptar la UTP relativa a un método comun de seguridad para la evaluacion y
valoracion del riesgo al Reglamento de Ejecucion (UE) n.° 402/2013 de la Comision,
de 30 de abril de 2013, relativo a la adopcion de un método comun de seguridad para

5 DO L 356 de 12.12.2014, p. 438.

6 DO L 108 de 29.3.2021, p. 19.

7 Reglamento de Ejecucion (UE) 2019/778 de la Comision, de 16 de mayo de 2019, que modifica el
Reglamento (UE) n.° 1305/2014 en lo que se refiere a la gestion del cambio (DO L 1391 de 27.5.2019,
p- 356).

8 Directiva (UE) 2016/797 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de mayo de 2016, sobre la

interoperabilidad del sistema ferroviario dentro de la Union Europea (DO L 138 de 26.5.2016, p. 44).
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la evaluacion y valoracion del riesgo y por el que se deroga el Reglamento (CE)
n.° 352/2009, en lo relativo a los sistemas de gestion de la seguridad,

— actualizar el Reglamento interno de la CET,

— adaptar las referencias a los documentos técnicos de la ETI sobre las ATM que
figuran en el apéndice I de la UTP ATM”.

La adopcion de estas decisiones afectara claramente a las normas de la Union.

Por tanto, la Union, representada por la Comision, ejercera los derechos de voto con respecto
a la adopcion de estas decisiones.

3. POSICION QUE HA DE ADOPTARSE EN NOMBRE DE LA UNION

Por todas las razones expuestas anteriormente, la Union debe votar a favor.

4. BASE JURIDICA
4.1. Base juridica procedimental
4.1.1. Principios

El articulo 218, apartado 9, del Tratado de Funcionamiento de la Uniéon Europea (TFUE)
contempla la adopcion de decisiones por las que se establezcan «las posiciones que deban
adoptarse en nombre de la Unidon en un organismo creado por un acuerdo, cuando dicho
organismo deba adoptar actos que surtan efectos juridicos, con excepcion de los actos que
completen o modifiquen el marco institucional del acuerdo».

El articulo 218, apartado 9, del TFUE es de aplicacion independientemente de que la Unidén
sea miembro del organismo o parte en el acuerdo'’.

El concepto de «actos que surtan efectos juridicos» incluye los actos que surten efectos
juridicos en virtud de las normas de Derecho internacional por las que se rija el organismo de
que se trate. Incluye asimismo aquellos actos que no tienen fuerza vinculante con arreglo al
Derecho internacional, pero que «influyen de manera determinante [en] el contenido de la
normativa adoptada por el legislador de la Union»'!.

4.1.2.  Aplicacion al presente caso

La CET es un organismo creado por un acuerdo, a saber, el COTIF, en particular su articulo
13, apartado 1, letras ¢) y f).

Los actos que la CET debe adoptar en su 15.* sesion constituyen actos que surten efectos
juridicos.

Los actos previstos modifican el marco juridico de la OTIF. Dado que la Unién es Parte
contratante de pleno derecho del COTIF, los actos previstos seran vinculantes para la Unidon
en virtud del Derecho internacional, de conformidad con el Acuerdo de Adhesion UE-COTIF.

Por consiguiente, la base juridica procedimental de la Decision propuesta es el articulo 218,
apartado 9, del TFUE.

9 Reglamento de Ejecucion (UE) 2019/778 de la Comision, de 16 de mayo de 2019, que modifica el
Reglamento (UE) n.° 1305/2014 en lo que se refiere a la gestion del cambio (DO L 1391 de 27.5.2019,
p. 356).

10 Sentencia del Tribunal de Justicia de 7 de octubre de 2014, Alemania/Consejo C-399/12, ECLI:EU:C
2014:2258, apartado 64.

1 Sentencia del Tribunal de Justicia de 7 de octubre de 2014, Alemania/Consejo C-399/12, ECLI:EU:C
2014:2258, apartados 61 a 64.
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4.2. Base juridica sustantiva
4.2.1.  Principios

La base juridica sustantiva de las decisiones adoptadas con arreglo al articulo 218, apartado 9,
del TFUE depende principalmente del objetivo y del contenido del acto previsto respecto del
cual se adopte una posicion en nombre de la Unidn.

4.2.2.  Aplicacion al presente caso

El objetivo y contenido principales del acto previsto se refieren al transporte ferroviario.
Por lo tanto, la base juridica sustantiva de la Decision propuesta es el articulo 91 del TFUE.
4.3. Conclusion

La base juridica de la Decision propuesta debe ser el articulo 91 del TFUE, en relacion con su
articulo 218, apartado 9.
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2023/0091 (NLE)
Propuesta de
DECISION DEL CONSEJO

relativa a la posicion que debe adoptarse en nombre de la Union Europea
en la 15.” reunion de la Comision de Expertos Técnicos de la Organizacion

Intergubernamental para los Transportes Internacionales por Ferrocarril (OTIF)

en lo que respecta a las modificaciones de las prescripciones técnicas uniformes relativas

a las cualificaciones y la independencia de las entidades evaluadoras y a un método
comun de seguridad para la evaluacion y valoracion del riesgo, la modificacion

del Reglamento interno de la Comision de Expertos Técnicos y la mejora
de las referencias a los documentos técnicos de la ETI sobre las ATM
que figuran en el apéndice I de la UTP ATM

EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,

Visto el Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea, y en particular su articulo 91, en
relacion con su articulo 218, apartado 9,

Vista la propuesta de la Comision Europea, Considerando lo siguiente:

Considerando lo siguiente:

(1)

2)

€)

4

La Unién se adhirio al Convenio relativo a los Transportes Internacionales por
Ferrocarril de 9 de mayo de 1980, modificado por el Protocolo de Vilnius de 3 de
junio de 1999 («el COTIF»), de conformidad con la Decision 2013/103/UE del
Consejo'> 'y con el Acuerdo entre la Union Europea y la Organizacion
Intergubernamental para los Transportes Internacionales por Ferrocarril (OTIF) de
adhesion de la Union Europea al COTIF («el Acuerdoy).

De conformidad con el articulo 13, apartado 1, letra f), del COTIF, se establecio la
Comision de Expertos Técnicos (CET) de la OTIF.

De conformidad con el articulo 20, apartado 1, letra b), del COTIF, y con arreglo al
articulo 6 de las Reglas uniformes relativas a la validacion de normas técnicas y a la
adopcion de prescripciones técnicas uniformes aplicables al material ferroviario
destinado a ser utilizado en el trafico internacional (APTU), apéndice F del COTIF, la
CET es competente para adoptar o modificar, entre otras cosas, las prescripciones
técnicas uniformes (UTP) sobre las cualificaciones y la independencia de las entidades
evaluadoras (UTP GEN-E), sobre un método comun de seguridad para la evaluacion y
valoracion del riesgo (UTP GEN-G) y las aplicaciones telematicas para el transporte
de mercancias (UTP ATM).

De conformidad con el articulo 16, apartado 10, del COTIF, la CET es competente
para proponer una revision de su Reglamento interno.

Decision 2013/103/UE del Consejo, de 16 de junio de 2011, relativa a la firma y a la celebracion del
Acuerdo entre la Union Europea y la Organizacion Intergubernamental para los Transportes
Internacionales por Ferrocarril de adhesion de la Union Europea al Convenio relativo a los transportes
internacionales por ferrocarril (COTIF) de 9 de mayo de 1980, modificado por el Protocolo de Vilnius
de 3 de junio de 1999 (DO L 51 de 23.2.2013, p. 1).
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©)

(6)

(7

(8)

La CET ha incluido en el orden del dia de su 15.? sesion, que tendra lugar los dias 13 y
14 de junio de 2023, una propuesta de decisiones para revisar plenamente la UTP
GEN-E relativa a las cualificaciones e independencia de las entidades evaluadoras,
modificar la UTP GEN-G, relativa a un método comun de seguridad para la
evaluacion y evaluacion de riesgos, modificar el Reglamento interno del Comité de
Expertos Técnicos y mejorar las referencias a los documentos técnicos de la ETI sobre
las ATM que figuran en el apéndice I de la UTP ATM.

Conviene establecer la posicion que debe adoptarse en nombre de la Unién en la CET,
habida cuenta de que las decisiones propuestas seran vinculantes para la Union.

Los objetivos de estas decisiones son adaptar la UTP GEN-E, relativa a las
cualificaciones y la independencia de las entidades evaluadoras, a la Directiva (UE)
2016/797 del Parlamento Europeo y del Consejo'?, revisar la UTP GEN-G, relativa a
un método comun de seguridad para la evaluacion y valoracion del riesgo, modificar el
Reglamento interno del Comité de Expertos Técnicos y adaptar la UTP TAF a las
normas de la UE, a saber, al Reglamento de Ejecuciéon (UE) 2021/5419 de la
Comision'?,

Las decisiones previstas de la OTIF son acordes con el Derecho y los objetivos
estratégicos de la Unidn, al contribuir a la armonizacion de la legislacion de la OTIF
con las disposiciones equivalentes del Derecho de la Unidn, por lo que la Unidon debe
respaldarlas.

HA ADOPTADO LA PRESENTE DECISION:

Articulo 1

La posicion que debe adoptarse en nombre de la Union durante la 15.* sesion de la CET del
Convenio relativo a los Transportes Internacionales por Ferrocarril, de 9 de mayo de 1980,
sobre las modificaciones de la UTP GEN-E, relativa a las cualificaciones e independencia de
las entidades evaluadoras, y la UTP GEN-G, relativa a un método comun de seguridad para la
evaluacion y valoracion del riesgo, sobre la modificacion del Reglamento interno del Comité
de Expertos Técnicos y sobre la actualizacion de las referencias a los documentos técnicos de
la ETI sobre las ATM que figuran en el apéndice I de la UTP ATM sera la siguiente:

1)

2)

3)

votar a favor de la revision de la UTP GEN-E, relativa a las cualificaciones y la
independencia de las entidades de evaluacion, propuesta por la CET como se recoge
en el documento de trabajo TECH-23005 UTP GEN-E de la CET;

votar a favor de las modificaciones de la UTP GEN-G, relativa a un método comun
de seguridad para la evaluacion y valoracion del riesgo, propuestas por la CET como
se recoge en el documento de trabajo TECH-23006 UTP GEN-G de la CET;

votar a favor de la modificacion del Reglamento interno de la Comision de Expertos
Técnicos propuesta por la CET como se recoge en el documento de trabajo TECH-
23002 CTE de la CET;

Directiva (UE) 2016/797 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de mayo de 2016, sobre la
interoperabilidad del sistema ferroviario dentro de la Union Europea (DO L 138 de 26.5.2016, p. 44).
Reglamento de Ejecucion (UE) 2021/541 de la Comision, de 26 de marzo de 2021, por el que se
modifica el Reglamento (UE) n.° 1305/2014 en lo que respecta a la simplificacion y mejora del calculo
y el intercambio de datos y a la actualizacion del proceso de gestion del control de cambios (DO L 108
de 29.3.2021, p. 19).
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4) votar a favor de la mejora de las referencias a los documentos técnicos de la ETI
ATM que figuran en el apéndice I de la UTP ATM, propuesta por la CET tal como
se recoge en el documento de trabajo «TECH-21009-CTE UTP TAF decision» de la
CET.

Articulo 2

Una vez adoptadas, las decisiones de la Comision de Expertos Técnicos se publicaran en el
Diario Oficial de la Union Europea, con indicacion de la fecha de su entrada en vigor.

El destinatario de la presente Decision es la Comision.

Hecho en Bruselas, el

Por el Consejo
El Presidente / La Presidenta
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