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Predmet: Navrh SMERNICE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY, ktorou sa

meni smernica 2003/87/ES, pokial ide o prispevok leteckej dopravy k cielu
Unie v oblasti zniZzovania emisii v celom hospodarstve a ktorou sa
primerane vykonava globalne trhové opatrenie

— vysledok prvého Citania v Eurépskom parlamente
(Strasburg 17. az 20. aprila 2023)

I. UVOD

V stlade s ustanoveniami ¢lanku 294 ZFEU a so spolo¢nym vyhlasenim o praktickych opatreniach
pre spolurozhodovaci postup! sa medzi Radou, Europskym parlamentom a Komisiou uskuto¢nilo

niekol’ko neformalnych kontaktov s cielom dosiahnut’ dohodu o tomto spise v prvom ¢itani.

1 U.v. EU C 145, 30.6.2007, s. 5.
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Predseda Vyboru pre zivotné prostredie, verejné zdravie a bezpecnost’ potravin (ENVI) Pascal

CANFIN (RE, FR) predlozil v tejto suvislosti v mene vyboru ENVI kompromisny pozmenujuci
navrh (pozmenujuci navrh €. 96) k uvedenému navrhu smernice, ku ktorému Suncana
GLAVAKOVA (PPE, HR) vypracovala navrh spravy, a jeden pozmeiiujiici navrh (pozmefujuici
navrh €. 97) k legislativnemu uzneseniu, v ktorom sa uvadza vyhlasenie. Neboli predlozené Ziadne

iné pozmenujuce navrhy.
II. HLASOVANIE

Plénum hlasovanim 18. aprila 2023 prijalo kompromisny pozmeiujici navrh (pozmeiujici navrh
¢. 96) k uvedenému navrhu smernice, ako aj pozmenujaci navrh ¢. 97 k legislativnemu uzneseniu.
Takto zmeneny navrh Komisie predstavuje poziciu Parlamentu v prvom ¢itani, ktora sa nachadza

v jeho legislativnom uzneseni uvedenom v prilohe k tejto poznamke?.

Pozicia Parlamentu odraza predchadzajiicu dohodu medzi institiciami. Rada by preto mala byt

schopna poziciu Parlamentu schvalit’.

Akt by sa potom prijal v zneni zodpovedajucom pozicii Parlamentu.

V pozicii Parlamentu uvedenej v legislativnom uzneseni boli vyznacené zmeny v navrhu
Komisie zavedené pozmenujicimi navrhmi. Doplnenia oproti zneniu Komisie st vyznacené
tucnou kurzivou. Znak ,, I “ oznacuje vypusteny text.
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PRILOHA
(18. 4. 2023)

P9 _TA(2023)0102

Revizia systému EU na obchodovanie s emisiami v oblasti leteckej dopravy

Legislativne uznesenie Europskeho parlamentu z 18. aprila 2023 o navrhu smernice
Europskeho parlamentu a Rady, ktorou sa meni smernica 2003/87/ES, pokial’ ide

o prispevok leteckej dopravy k ciel'u Unie v oblasti zniZovania emisii v celom
hospodarstve a ktorou sa primerane vykonava globalne trhové opatrenie
(COM(2021)0552 — C9-0319/2021 — 2021/0207(COD))

(Riadny legislativny postup: prvé ¢itanie)

Europsky parlament,

so zretelom na navrh Komisie pre Europsky parlament a Radu (COM(2021)0552),

so zretel'om na ¢lanok 294 ods. 2 a ¢lanok 192 ods. 1 Zmluvy o fungovani Eurdpske;j
unie, v sulade s ktorymi Komisia predlozila navrh Eurépskemu parlamentu (C9-
0319/2021),

so zretel'om na ¢lanok 294 ods. 3 Zmluvy o fungovani Europskej unie,

so zretelom na odovodnené stanovisko predloZené na zéklade Protokolu €. 2 o
uplatnovani zasad subsidiarity a proporcionality irskym Senatom, ktory tvrdi, Ze navrh
legislativneho aktu nie je v sulade so zasadou subsidiarity,

so zrete'om na stanovisko Eurdpskeho hospodarskeho a socidlneho vyboru z 8.
decembra 20211,

zo zretelom na stanovisko Vyboru regiénov z 28. aprila 20222,

so zretel'om na predbeznu dohodu schvélent gestorskym vyborom podla ¢lanku 74 ods.
4 rokovacieho poriadku, a na zavdzok zastupcu Rady, vyjadreny v liste z 8. februara
2023, schvalit’ poziciu Eurdpskeho parlamentu v sulade s ¢lankom 294 ods. 4 Zmluvy o
fungovani Europskej unie,

so zretelom na ¢lanok 59 rokovacieho poriadku,

so zrete'om na stanovisko Vyboru pre dopravu a cestovny ruch,

U.v.EUC 152, 6.4.2022, s. 152.
U.v. EU C 301, 5.8.2022, s. 1 16.



so zretel'om na spravu Vyboru pre Zivotné prostredie, verejné zdravie a bezpecnost’
potravin (A9-0155/2022),

prijima nasledujticu poziciu v prvom &itani3;
berie na vedomie vyhlasenie Komisie uvedené v prilohe k tomuto uzneseniu;

ziada Komisiu, aby mu vec znovu predlozila, ak nahradza, podstatne meni alebo ma v
umysle podstatne zmenit’ svoj navrh;

poveruje svoju predsednicku, aby postipila tito poziciu Rade, Komisii a narodnym
parlamentom.

Tato pozicia nahradza pozmefujuce navrhy prijaté 8. jina 2022 (U. v. EU C 493,
27.12.2022, s. 158).



P9 _TC1-COD(2021)0207

Pozicia Europskeho parlamentu prijata v prvom citani 18. aprila 2023 na tcely prijatia
smernice Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2023/..., ktorou sa meni smernica 2003/87/ES,
pokial ide o prispevok leteckej dopravy k ciePu Unie v oblasti zniZovania emisii v celom
hospodarstve a ktorou sa primerane vykonava globalne trhové opatrenie

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretel'om na Zmluvu o fungovani Eur6pskej inie, a najmé na jej ¢lanok 192 ods. 1,
so zretel'om na navrh Europskej komisie,

po postipeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eurépskeho hospodarskeho a socidlneho vyboru!,

so zretelom na stanovisko Vyboru regionov?,

konajuc v sulade s riadnym legislativnym postupom?,

! U.v.EU C 152, 6.4.2022, . 152.
2 U.v. EU C 301, 5.8.2022, s. 116.
Pozicia Eurdpskeho parlamentu z 18. aprila 2023.
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ked’ze:

(1

)

Smernicou Eurépskeho parlamentu a Rady 2003/87/ES* sa vytvoril systém obchodovania
s emisnymi kvotami sklenikovych plynov v Unii s cielom podporit’ znizovanie emisii
sklenikovych plynov nakladovo a hospodarsky efektivnym spésobom. Cinnosti leteckej
dopravy boli zahrnuté do systému obchodovania s emisnymi kvotami sklenikovych plynov
v Eur6pskej unii (d’alej len ,,EU ETS*) smernicou Eurdpskeho parlamentu a Rady
2008/101/ES°. Eurdpska tinia md pravomoc rozsirit’ systém obchodovania s kvétami
prostrednictvom EU ETS na vSetky lety s odletom z letiska alebo priletom na letisko

nachadzajice sa v ¢lenskom Stite.

Ochrana ¥ivotného prostredia je jednou z najdolezitejSich vyziev, ktorym &eli Unia a
zvySok sveta. Parizska dohoda® prijata 12. decembra 2015 na zdklade Ramcového
dohovoru Organizacie Spojenych narodov o zmene klimy (UNFCCC) (dalej len ,,Parizska
dohoda“) nadobudla platnost’ 4. novembra 2016. Zmluvné strany PariZskej dohody sa
dohodli, Ze udrzia zvysenie globalnej priemernej teploty vyrazne pod hodnotou 2 °C

v porovnani s hodnotami predindustridlneho obdobia a vynalozia usilie na obmedzenie
zvysenia teploty na 1,5 °C v porovnani s hodnotami predindustridlneho obdobia. Uvedeny
zavizok sa posilnil prijatim Glasgowského klimatického paktu v ramci UNFCCC 13.
novembra 2021, v ktorom konferencia zmluvnych stran UNFCCC sluZiaca ako stretnutie
stran Pariiskej dohody uzndva, Ze udrianie narastu globdlnej priemernej teploty na
urovni 1,5 °C v porovnani s hodnotami predindustridlneho obdobia by vyrazne zniZilo
rizika a vplyvy zmeny klimy, a uvedené zmluvné strany sa zaviazali, Ze do konca roka
2022 posilnia svoje ciele do roku 2030, aby urychlili opatrenia v oblasti klimy v tomto
kritickom desat’roci a odstranili rozdiel v ambicidach v suvislosti s ciel’om 1,5 °C.

V z4ujme dosiahnutia ciel'ov Parizskej dohody musia vSetky odvetvia hospodarstva

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2003/87/ES z 13. oktobra 2003 o vytvoreni
systému obchodovania s emisnymi kvotami sklenikovych plynov v Unii, a ktorou sa meni
a dopliia smernica Rady 96/61/ES (U. v. EU L 275, 25.10.2003, s. 32).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2008/101/ES z 19. novembra 2008, ktorou sa
meni a dopliia smernica 2003/87/ES s ciefom zaclenit’ ¢innosti leteckej dopravy do
systému obchodovania s emisnymi kvotami sklenikovych plynov v ramci Spoloéenstva (U.
v. EULS, 13.1.2009, s. 3).

U.v. EU L 282, 19.10.2016, s. 4.
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vratane medzinarodnej leteckej dopravy prispiet’ k znizeniu emisii sklenikovych plynov.
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3)

Letecka doprava predstavuje 2 az 3 % celosvetovych emisii CO; a celkovy vplyv leteckej
dopravy na klimu je aspoi dvakrat vyssi ako jej vplyv sposobeny samotnym CQO;. Leteckad
doprava je po cestnej doprave druhym najvicsim zdrojom vplyvov dopravy na klimu. V
roku 2022 organizdacia Eurocontrol predpokladala zvySenie aktivity eurdopskej leteckej
dopravy do roku 2050 o 44 % oproti roku 2019. Potreba opatreni na znizZenie emisii CO?
je Coraz naliehavejSia, ako to uviedol Medzivladny panel o zmene klimy vo svojich
najnovsich spravach zo 7. augusta 2021 s nazvom ,,Zmena klimy 2021: prirodovedecky
zaklad®, 7 28. februdara 2022 s nazvom ,,Zmena klimy 2022: dosledky, adaptdcia

t’“a zo 4. aprila 2022 s nazvom ,Zmena klimy 2022: zmiernenie zmeny

a zranitel’nos
klimy*. V uvedenej sprave zo 4. aprila 2022 sa medzindrodna leteckda doprava oznacuje
ako odvetvie, v ktorom sa ,,v odvetvovych dohoddch prijali ciele v oblasti zmieriiovania
zmeny klimy, ktoré d’aleko zaostavaju za tym, co by bolo potrebné na dosiahnutie
dlhodobého teplotného ciel’a Pariiskej dohody*“. Unia by preto mala riesit’ tiito

naliehavu potrebu konat’ tak, Ze zintenzivni svoje usilie a zaujme poziciu

medzindrodného lidra v boji proti zmene klimy.
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(4) Rada Medzinarodnej organizacie civilného letectva (ICAO) prijala 27. juna 2018 na
desiatom zasadnuti svojho 214. zasadnutia prvé vydanie prilohy 16 zvizku IV k Dohovoru
0 medzinadrodnom civilnom letectve podpisanému 7. decembra 1944 (d’alej len ,,Chicagsky
dohovor*) — Systém kompenzacie a znizovania emisii uhlika v medzinarodnom letectve
(CORSIA - Carbon Offsetting and Reduction Scheme for International Aviation), ktorym
sa stanovuju medzinarodné Standardy a odporucania o ochrane zivotného prostredia pre
systém CORSIA (CORSIA SARP). Unia a jej ¢lenské $taty vykondvajii systém CORSIA
I od za¢iatku pilotnej fazy v rokoch 2021 — 2023 v stilade s rozhodnutim Rady (EU)
2020/9547.

(5) V stlade s rozhodnutim Rady (EU) 2018/2027% ¢lenské $taty informovali sekretariat ICAO
o rozdieloch medzi systémami CORSIA a EU ETS. Ciel'om bolo zachovat’ acquis Unie
a buduce politické vysady, ako aj iroveti ambicii Unie v oblasti klimy a vyluénii tilohu
Eurdpskeho parlamentu a Rady pri rozhodovani o obsahu prava Unie. Po prijati tejto
smernice by sa malo oznamenie o rozdieloch medzi systémami CORSIA a EU ETS, ktoré
bolo dorucené sekretariatu ICAO, aktualizovat’ druhym oznamenim o rozdieloch v sulade

s pravom Unie tak, aby odrazalo revizie smernice 2003/87/ES.

7 Rozhodnutie Rady (EU) 2020/954 z 25. juna 2020 o pozicii, ktora sa ma v mene Eurépskej
unie zaujat’ v Medzindrodnej organizacii civilného letectva, pokial’ ide o oznamenie
dobrovol’nej tiasti v systéme kompenzécie a znizovania emisii uhlika v medzinarodnom
letectve (CORSIA) od 1. januéra 2021 a zvolenej moZnosti vypoctu kompenzaénych
poziadaviek vztahujucich sa na prevadzkovatelov letinov v rokoch 2021 —2023 (U. v. EU
L 212, 3.7.2020, s. 14).

8 Rozhodnutie Rady (EU) 2018/2027 z 29. novembra 2018 o pozicii, ktord sa ma v mene
Europskej Gnie zaujat’ v ramci Medzinarodnej organizécie civilného letectva v stvislosti s
prvym vydanim medzinarodnych Standardov a odporucani o ochrane Zivotného prostredia
— Systém kompenzacie a zniZovania emisii uhlika v medzinarodnom letectve (CORSIA)
(U.v. EUL 325,20.12.2018, s. 25).
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(6) RieSenie vyziev suvisiacich s klimou a zivotnym prostredim a dosiahnutie ciel'ov Parizske;j
dohody su taziskom ozndmenia Komisie z 11. decembra 2019 s ndzvom ,,Eurdpska zelena

dohoda“ (d’alej len ,,Eurdpska zelena dohoda“).

(7) Unia sa v aktualizovanom vnutrostatne stanovenom prispevku Unie a jej lenskych §tatov,
ktory bol predlozeny sekretariatu UNFCCC 17. decembra 2020, zaviazala, ze do roku 2030
v porovnani s urovilami z roku 1990. Letecka doprava by mala prispiet’ k tomuto Usiliu

0 zniZenie emisii.

() I Prijatim nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/1119° Unia do prdvnych
predpisov zakotvila ciel’ zniZit’ emisie na nulovu bilanciu najneskor do roku 2050 a ciel’
dosiahnut’ nasledne zdaporné emisie. V uvedenom nariadeni sa takisto stanovuje zavizny
strednodoby domdci ciel’ Unie v oblasti klimy znizit I Cisté emisie sklenikovych plynov
(emisie po odpocitani odstranenych emisii) do roku 2030 minimélne o 55 % v porovnani s

uroviiami z roku 1990.

? Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/1119 z 30. juna 2021, ktorym sa
stanovuje ramec na dosiahnutie klimatickej neutrality a menia nariadenia (ES) ¢. 401/2009
a (EU) 2018/1999 (eurdpsky pravny predpis v oblasti klimy) (U. v. EU L 243, 9.7.2021, s.

).
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9) Zmeny zavedené touto smernicou su nevyhnutné na zabezpecenie integrity EU ETS a
ucinného riadenia EU ETS, aby ako ndstroj politiky prispieval k splneniu ciel’ov Unie
zniZit’ Cisté emisie sklenikovych plynov do roku 2030 aspoii o 55 % a dosiahnut’
klimaticku neutralitu najneskor do roku 2050 ako aj k ciel’u nasledne dosiahnut’
zaporné emisie, ako sa uvadza v élanku 2 ods. 1 nariadenia (E U) 2021/1119. Tieto
zmeny st preto zamerané aj na plnenie prispevkov Unie podl'a Parizskej dohody v oblasti
leteckej dopravy. Celkové mnoZstvo kvot pre letecku dopravu by sa preto malo
konsolidovat’ a malo by podliehat’ linedarnemu redukénému koeficientu ako sa uvadza v

¢lanku 9 smernice 2003/87/ES.

(10) Okrem CO; ma leteckad doprava vplyv na klimu prostrednictvom emisii inych ldatok ako
CO:, ako su oxidy dusika (NOx), sadzové Castice a oxidované zluceniny siry a ucinky
vodnej pary, ako aj prostrednictvom atmosférickych procesov sposobenych takymito
emisiami, ako je tvorba ozonu a vznik riasovych oblakov z kondenzacnych stop. Vplyv
takychto emisii inych latok ako CO: na klimu zavisi od druhu pouZitého paliva a
motorov, od polohy emisii, najmd od letovej nadmorskej vysky lietadla a od jeho polohy 7
hladiska zemepisnej $irky a di¥ky, ako aj od asu vypustania emisii a poveternostnych
podmienok v danom Case. Na zdklade posudenia vplyvu Komisiou z roku 2006, pokial’
ide o zaclenenie leteckej dopravy do EU ETS, sa v smernici 2008/101/ES uznalo, Ze
letecka doprava ma vplyv na globdlnu klimu prostrednictvom uvol’iiovania emisii inych
latok ako CO:z. V élanku 30 ods. 4 smernice 2003/87/ES zmenenej smernicou
Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/410"° sa vyfaduje, aby Komisia do 1. janudra
2020 predloZila aktualizovanu analyzu vplyvov leteckej dopravy, ktoré nesuvisia s
emisiami CO;, ku ktorej v pripade potreby pripoji navrh, ako tieto vplyvy ¢o najlepsie
rieSit’. V zaujme splnenia tejto poZiadavky Agentura Europskej uinie pre bezpecnost’
letectva (EASA) vykonala aktualizovanu analyzu vplyvov leteckej dopravy, ktoré
nesuvisia s emisiami CO, na zmenu klimy a 23. novembra 2020 svoju $Studiu uverejnila.
Zistenia uvedenej Studie potvrdili skorSie predpoklady, toti; Ze vplyvy Cinnosti leteckej

dopravy na klimu, ktoré nesuvisia s emisiami CO3, su celkovo prinajmenSom rovnako

10 Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/410 zo 14. marca 2018, ktorou sa

meni smernica 2003/87/ES s ciel'om zlepsit’ ndkladovo efektivne zniZovanie emisii a
investicie do nizkouhlikovych technolégii a rozhodnutie (EU) 2015/1814 (U. v. EU L 76,
19.3.2018, s. 3).
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vyznamné ako vplyv samotného CO.
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(11)

(12)

(13)

(14)

Zo zisteni Studie agentury EASA 7 23. novembra 2020 vyplyva, Ze v sulade so zdasadou
predbeZnej opatrnosti uz ucinky inych latok ako CO:; 7 leteckej dopravy nemoZno
ignorovat’. Na dosiahnutie zniZenia emisii v sulade s Parizskou dohodou su potrebné
regulaéné opatrenia Unie. Komisia by preto mala vytvorit’ rdmec monitorovania,
nahlasovania a overovania ucinkov inych latok ako CO; 7 leteckej dopravy. Na zdaklade
vysledkov tohto ramca by Komisia mala do 1. janudara 2028 predloZit’ spravu a v pripade
potreby a na zdklade posudenia vplyvu aj legislativny ndavrh obsahujuci zmierfiujuice
opatrenia pre vplyvy leteckej dopravy, ktoré nesuvisia s emisiami CQ3, a to rozSirenim

rozsahu posobnosti EU ETS tak, aby zahrrial takéto ucinky.

Dosiahnutie zvySenych ambicii v oblasti klimy si bude vyzadovat’ nasmerovanie ¢o
najvacsiecho mnozstva zdrojov do klimatickej transformécie, ktord by takisto mala byt’
spravodlivou transformdciou. Preto by sa vSetky prijmy z aukcii, ktoré nie su pridelené do

rozpoc¢tu Unie, mali pouzit’ na ucely suvisiace s klimou.

Celkové mnozstvo kvot pre leteckt dopravu by sa malo konsolidovat’ na urovni kvot
pridelenych pre lety, v pripade ktorych sa musia kvoty odovzdat’ v sulade so smernicou
2003/87/ES. Pridelenie kvot na rok 2024 by malo vychadzat’ z celkového mnozstva kvot
pridelenych aktivhym prevadzkovatel'om lietadiel v roku 2023 znizeného o linearny
redukény koeficient, ako sa uvadza v uvedenej smernici. Uroven pridelenych kvot by sa
mala zvysit’ tak, aby sa zohl'adnili trasy, na ktoré sa EU ETS nevztahoval v roku 2023, ale

bude sa na ne vzt'ahovat’ od roku 2024.

Zvysena miera obchodovania formou aukcie od roku nasledujuceho po nadobudnuti
ucinnosti tejto smernice by mala byt pravidlom pridel'ovania kvét pre odvetvie letecke;j
dopravy, a to s ohl'adom na schopnost’ odvetvia prenaSat’ d’alej zvysené naklady na CO».

V roku 2024 a 2025 by sa malo postupne ukoncovat’ bezodplatné pridel’ovanie kvot a od

roku 2026 v plnej miere zaviest’ obchodovanie formou aukcie.
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(15)

Smernica 2003/87/ES by mala prispiet’ k stimulovaniu dekarbonizdacie komercnej
leteckej dopravy. Prechod od vyuZivania fosilnych paliv by zohraval ulohu pri
dosahovani takejto dekarbonizdcie. Vzhl’adom na vysoku uroven hospoddrskej sut'aZe
medzi prevadzkovatel’mi lietadiel, rozvijajuci sa trh s udrZatel’nymi leteckymi palivami
v Unii a viznamny cenovy rozdiel medzi fosilnym petrolejom a udriatel’nymi leteckymi
palivami by sa v§ak tento prechod mal podporit’ stimulovanim subjektov, ktoré sa pre
prechod rozhodnu skor. V obdobi od 1. janudra 2024 do 31. decembra 2030 by sa preto
malo vyhradit’ 20 milionov kvot, aby sa pridelili jednotlivym prevadzkovatel’om lietadiel
na pokrytie Casti zostavajuceho cenového rozdielu medzi fosilnym petrolejom

a opravnenymi leteckymi palivami. Uvedené kvoty by mali pochddzat’ zo suboru vSetkych
kvot dostupnych pre letecku dopravu a mali by sa pridel’ovat’ nediskriminacnym
sposobom len na lety, na ktoré sa vit'ahuje povinnost’ na odovzddavanie kvot podla
smernice 2003/87/ES. Na zaklade hodnotenia fungovania uvedenej rezervy by Komisia
mohla rozhodnut’, Ze predloZi legislativny ndavrh na pridelenie obmedzeného mnoZstva

kvot s casovym obmedzenim. Takéto pridelenie by malo trvat’ len do 31. decembra 2034.
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(16)

(17)

Nadzvukové komercné lety prestali byt’ k dispozicii, okrem iného 7z dovodu neimerne
zvySenych Skod na Zivotnom prostredi, ktoré sposobili. Sucasné trendy vSak svedcia

o intenzivnom vyskume opitovného zavedenia nadzvukovej leteckej dopravy. Pozitivna
korelacia medzi rychlost’ou letu a urovitou emisii sposobenych spal’ovanim paliva
odovodriiuje zaobchadzanie s podzvukovymi letmi odlisSne od nadzvukovych letov. Preto je
vhodné vylucit’ mozné buduce nadzvukové lety 7 podpory poskytovanej podla tejto

pozmeiiujucej smernice pre nefosilne paliva.

Smernica 2003/87/ES by sa mala zmenit aj so zretel'om na prijatel'né jednotky na
dosiahnutie suladu, aby sa zohl'adnili kritéria opravnenosti emisnych jednotieck CORSIA
prijaté Radou ICAO na jej 216. zasadnuti v marci 2019 ako zakladny prvok systému
CORSIA. Prevadzkovatelia lietadiel so sidlom v Unii by mali mat’ moznost’ pouZivat’
Jednotky na zabezpecenie stladu so systémom CORSIA v pripade letov do tretich krajin,
medzi tretimi krajinami alebo z tretich krajin, ktoré sa povazuju za krajiny zapojené do
systému CORSIA. S ciefom zabezpedit, aby vykonavanie systému CORSIA Uniou
podporovalo ciele Parizskej dohody a poskytovalo stimuly pre Siroka ucast’ na systéme
CORSIA, by jednotky na zabezpecenie siladu mali pochadzat’ zo Statov, ktoré st
zmluvnymi stranami Parizskej dohody a ktoré st zapojené do systému CORSIA, a malo by

sa zabranit’ dvojitému zapocitaniu.
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(18) V zaujme zabezpecenia jednotnych podmienok pouzivania jednotiek v sulade so
smernicou 2003/87/ES by sa mali na Komisiu preniest’ vykondvacie pravomoci, aby mohla
prijat’ zoznam jednotiek na zdklade tych jednotiek, ktorych pouzitie Rada ICAO povazuje
za prijatel'né z hl'adiska dodrziavania pravidiel systému CORSIA a ktoré spiiiajii uvedené
podmienky opradvnenosti stanovené touto smernicou. Uvedené pravomoci by sa mali

vykonavat’ v stlade s nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢&. 182/2011'".

1 Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 182/2011 zo 16. februara 2011, ktorym
sa ustanovuju pravidla a vSeobecné zdsady mechanizmu, na zaklade ktorého ¢lenské Staty

kontroluji vykonavanie vykonavacich pravomoci Komisie (U. v. EU L 55, 28.2.2011,
s. 13).
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(19)

(20)

S ciel'om zabezpecit’ jednotné podmienky pre opatrenia potrebné na schval’ovanie
zucastnenymi stranami, v€asné Uipravy podéavania sprav o antropogénnych emisiach zo
zdrojov a ich odstranovani zachytmi, na ktoré sa vzt'ahuji vnutrostatne stanovené
prispevky zac¢astnenych stran, ako aj na zabranenie dvojitému zapocitaniu a ¢istému
narastu globalnych emisii by sa mali na Komisiu preniest’ vykonavacie pravomoci

s ciel'om stanovit’ podrobné poziadavky na takéto opatrenia. Uvedené pravomoci by sa

mali vykonavat' v sulade s nariadenim (EU) ¢. 182/2011.

S ciel’om zabezpedit’ jednotné podmienky vypoctu kompenzacnych poZiadaviek systému
CORSIA v pripade previdzkovatelov lictadiel so sidlom v Unii by sa mali na Komisiu
preniest’ zodpovedajuce vykondvacie pravomoci. Uvedené pravomoci by sa mali

vykondvat’ v sulade s nariadenim (E U) & 182/2011.
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1)

(22)

Ked’ze za vykonavanie a presadzovanie systému CORSIA v pripade prevadzkovatel'ov
lietadiel so sidlom mimo Unie mé4 zodpovedat’ vyluéne domovska krajina tychto
prevadzkovatelov lietadiel, od previdzkovatelov lietadiel so sidlom mimo Unie by sa
nemalo vyZadovat’, aby zrusili jednotky na zabezpecenie suladu so systémom CORSIA

podla tejto smernice.

Ked’Ze za vykondvanie a presadzovanie systému CORSIA v pripade prevadzkovatel’ ov
lietadiel so sidlom mimo Unie md zodpovedat’ vyluéne domovskd krajina tjchto
prevddzkovatelov lietadiel, ak previdzkovatel’ lietadiel so sidlom mimo Unie md znaéné
emisie 7 letov v ramci Eurdpskeho hospodarskeho priestoru (EHP) alebo z letov

s odletom 7 letiska nachadzajiiceho sa v EHP do letiska nachadzajiiceho sa

vo Svajéiarsku alebo v Spojenom krdlovstve, §tit, v ktorom md tento prevadzkovatel’
lietadiel sidlo, moZe oznamit’ aj rozdiely tykajuce sa uplatiiovania systému CORSIA

v suvislosti s vautroeuropskymi letmi. Smernica 2003/87/ES by sa mala vzhl’adom na

vyvoj v uvedenej suvislosti neustdle preskumavat’.
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(23)

(24)

(25)

S ciel'om zabezpecit’ rovnaké zaobchadzanie na trasach by lety do Statov a zo Statov, ktoré
nevykonavaju systém CORSIA na iicely prdva Unie, s vynimkou letov s odletom 7 letiska
nachddzajiiceho sa v EHP a priletom na letisko nachddzajiice sa v EHP, vo Svajciarsku
alebo v Spojenom kral’ ovstve, mali byt oslobodené od povinnosti odovzdavat’ kvoty alebo
rusit’ jednotky. S ciel'om stimulovat’ pIné vykondvanie systému CORSIA od roku 2027
by sa vynimka mala v suvislosti s odovzddvanim kvot uplatiiovat’ len na emisie uvolnené

do 31. decembra 2026.

V &ldnku 191 Zmluvy o fungovani Eurdpskej tinie (dalej len ,,ZFEU*) sa stanovuje, %e
politika Unie v oblasti ¥ivotného prostredia md prispievat’ k podpore opatreni na
medzindrodnej iirovni v boji proti zmene klimy a vyfaduje, aby Unia a ¢lenské Stity

v ramci svojich prisluSnych pravomoci spolupracovali s tretimi krajinami a s prislus§nymi
medzindarodnymi organizdciami. Uvedené ciele su relevantné aj pre ICAO a d’alsi rozvoj

systéemu CORSIA.

Transparentnost’ udajov a pristup verejnosti k informdciam su nevyhnutné na zvySenie
zodpovednosti a vvmdahatel’nosti. Preto by Komisia mala pouZivatel’sky ustretovym
sposobom zverejiiovat’ udaje o emisiach a kompenzdcidach prevadzkovatel’ov lietadiel.
Takéto zverejiiovanie by ul’ahcilo posudzovanie vplyvu systému CORSIA na globdlne

znizenie emisii CO; a jeho ulohy pri dosahovani ciel’ov PariZskej dohody.
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(26)

(27)

Lety do najmenej rozvinutych krajin a malych ostrovnych rozvojovych Statov
vymedzenych Organizéaciou Spojenych narodov, ktoré nevykonavaju systém CORSIA na
uéely prdva Unie, inych ako §taty, ktorych HDP na obyvatel'a sa rovna priemeru Unie
alebo ho prevysuje, ako aj lety z takychto krajin, by mali byt oslobodené od povinnosti
odovzdavat’ kvoty alebo rusit’ jednotky. Pre tato vynimku by nemal existovat’ Ziadny

kone¢ny datum.

S cielom zabezpecit’ jednotné podmienky oslobodenia prevadzkovatel'ov lietadiel od
kompenzacnych poZiadaviek, ako sa stanovuje podl’a tejto smernice, v suvislosti

s emisiami z letov do Statov a zo Statov, ktoré uplatiuji systém CORSIA vo svojom
vnutros§tatnom prave menej prisnym spdsobom alebo nepresadzuju ustanovenia systému
CORSIA u vsetkych prevadzkovatel'ov lietadiel rovnako podla tejto smernice, by sa mali
na Komisiu preniest’ vykonavacie pravomoci, na zéklade ktorych moze oslobodit’
prevadzkovatelov lietadiel so sidlom v Unii od kempenzacnych poZiadaviek v pripade
emisii z letov, pri ktorych dochadza k vyznamnému naruSeniu hospodarskej sut'aze na tkor
prevadzkovatelov lietadiel so sidlom v Unii v dosledku menej prisneho vykonavania alebo
presadzovania systému CORSIA v tretich krajinach. NaruSenie hospodarskej sutaze by
mohlo byt’ spdsobené menej prisnym pristupom k opravnenym jednotkdm alebo
ustanoveniami o dvojitom zapocitani. Uvedené prdvomoci by sa mali vykonavat’ v stilade

s nariadenim (EU) &. 182/2011.
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(28)

(29)

(30)

S ciel'om zabezpecit’ jednotné podmienky na vytvorenie rovnakych podmienok na trasach
medzi dvoma réznymi Statmi, ktoré uplatiuji systém CORSIA, ak tieto Staty umoziuju
prevadzkovatel'om lietadiel pouzivat’ iné jednotky nez tie, ktoré su uvedené v zozname
jednotiek na zabezpecenie suladu prijatom podla vykonavacieho aktu podla tejto smernice,
by sa mali na Komisiu preniest’ vykonavacie pravomoci s cielom umoznit’
prevadzkovatel'om lietadiel so sidlom v ¢lenskom §tate pouzivat’ dodatocné typy jednotiek
k uvedenému zoznamu jednotiek na zabezpecenie stiladu alebo aby neboli viazani
podmienkami opravnenosti jednotiek zavedenymi touto smernicou. Uvedené pravomoci by

sa mali vykonavat' v sulade s nariadenim (EU) &. 182/2011.

Komisia by mala predloZit’ spravu o vykonavani systému CORSIA a suboru opatreni
ICAO na splnenie dlhodobého globdlneho ambiciozneho ciel’a pre medzindrodnu
letecku dopravu dosiahnut’ nulovu bilanciu emisii uhlika do roku 2050 (d’alej len
wdlhodoby globadlny ambiciozny ciel’), ktory prijalo 41. zhromaZdenie ICAO 7. oktobra
2022.

S ciel’om ulahdit’ pokrok v ramci ICAO Unia pri troch prilefitostiach prijala éasovo
obmedzené vynimky 7 EU ETS, a obmedzila tak povinnost’ plnit’ zaviizky na emisie

z letov medzi letiskami nachddzajucimi sa v EHP, a to s rovhakymi podmienkami pre
prevadzkovatelov lietadiel na trasdach bez ohl’adu na to, kde su usadeni. Najnovsou
vynimkou z EU ETS stanovenou v nariadeni Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
2017/2392"2 sa plnenie zdviizkov obmedzilo na emisie z letov v rdmci EHP uvol’nené do
roku 2023, pricom sa pocitalo s moZnymi zmenami rozsahu posobnosti tohto systému,
pokial’ ide o lety na letiska a 7 letisk nachadzajucich sa mimo EHP pocnuc 1. janudrom
2024, v nadviznosti na preskumanie stanovené v uvedenom nariadeni. S ciel’om posudit’
vykondvanie systéemu CORSIA, ktorého pilotna faza zacala, a sposob jeho uplatiiovania
v praxi by sa sti¢asnd vynimka z povinnosti EU ETS mala predi%it’ do 31. decembra 2026

v pripade povinnosti odovzdavania kvot pokial’ ide o lety prevadzkované

12

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2017/2392 z 13. decembra 2017,
ktorym sa meni smernica 2003/87/ES na ucely pokracovania sucasnych obmedzeni
rozsahu posobnosti v suvislosti s ¢innost’ami leteckej dopravy a na ucely pripravy na
vykondvanie globdlneho trhového opatrenia od roku 2021 (U. v. EU L 350, 29.12.2017,
s. 7).
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(3D

32)

prevadzkovatel’mi lietadiel na trasdch, na ktoré sa nevit’ahuje systéem CORSIA, do
prisluSnych tretich krajin a z nich, v suvislosti s ktorymi by sa inak najneskor od 31.
marca 2027 a 30. septembra 2027 uplatiiovali povinnosti nahlasovania a odovzddvania
kvotv EU ETS. Tato vynimka by mala byt’ poslednou casovo obmedzenou vynimkou

z EU ETS. Preskumanie systému CORSIA by sa malo uskutocnit’ do 1. jula 2026. Ak
zhromaZdenie ICAO do 31. decembra 2025 neposilni systém CORSIA v sulade

s dosiahnutim svojho dlhodobého globdlneho ambiciozneho ciel’a na splnenie ciel’ov
PariZskej dohody alebo ak Staty uvedené vo vykondvacom akte, ktory ma prijat’ Komisia,
predstavuju podla najnovsich dostupnych udajov menej ako 70 % emisii

z medzindarodnej leteckej dopravy, Komisia by mala podl’a potreby navrhnut’, aby sa EU
ETS uplatiioval na emisie 7 odlietajucich letov od roku 2027 a aby prevadzkovatelia
lietadiel mali moZnost’ odpocitat’ si vSetky ndaklady sposobené kompenzdaciami v ramci
systému CORSIA na tychto trasdach, aby sa zabrdnilo dvojitému spoplatiiovaniu.
Zadroveri, ak tretia krajina neuplatni systém CORSIA od roku 2027, EU ETS by sa mal

vzt’ahovat’ na emisie z letov odlietajucich do danej tretej krajiny.

Informacie o vyuZivani jednotiek na zabezpecenie suladu s poZiadavkami na
kompenzdaciu podl’a systému CORSIA by sa mali zverejnit’, a to nie menej
transparentnym sposobom, ako sa spristupiiuju informdcie o vyuzivani medzindarodnych
kreditov podl’a smernice 2003/87/ES do roku 2020 podla prilohy XIV k nariadeniu
Komisie (EU) ¢ 389/2013%,

Diia 7. oktobra 2022 a v suvislosti s pandémiou ochorenia COVID-19 sa 41.
zhromaZdenie organizdcie ICAO rozhodlo zmenit’ predchadzajicu referencnu hodnotu
systéemu CORSIA na obdobie od roku 2024 do roku 2035 7 priemernych emisii CO;

v rokoch 2019 a 2020 na 85 % emisii CO: v roku 2019. Priemer vSetkych nahlasenych
emisii CO:z za roky 2019 a 2020 bol 435 859 594 ton. Emisie CO: v roku 2019
predstavovali 608 076 604 ton a 85 % 7 toho je 516 865 113 ton. Skutocnda referenéna
hodnota, ktoriu ICAO pouZiva na vypocet faktora rastu odvetvia, sa vSak urcuje pomocou
podsuboru emisii, pricom zohladiiuje len emisie CO; na trasdch, na ktoré sa vzt’ahuju

kompenzacné poZiadavky. V pripade podskupiny vSetkych dvojic Statov, na ktoré sa

13

Nariadenie Komisie (EU) &. 389/2013 z 2. maja 2013, ktorym sa zriad’uje register Unie
podl'a smernice Eurdépskeho parlamentu a Rady 2003/87/ES a rozhodnuti Europskeho
parlamentu a Rady ¢. 280/2004/ES a ¢. 406/2009/ES a ktorym sa zruSujui nariadenia
Komisie (EU) ¢. 920/2010 a ¢. 1193/2011 (U. v. EU L 122, 3.5.2013, s. 1).
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(33)

(39

(35

(36)

vzt’ahovali kompenzacné poZiadavky v roku 2021, ICAO nezverejnila priemer emisii CO;
za roky 2019 a 2020, ale odhaduje sa na 245 milionov ton, pricom emisie CO; v roku
2019 predstavovali 341 380 188 ton, 7 Coho 85 % predstavuje 290 173 160 ton. V pripade
vSetkych dvojic Statov, pri ktorych sa ocakdva, Ze budu podliehat’ kompenzacnym
poZiadavkam v roku 2027, sa priemerné emisie CO; za roky 2019 a 2020 odhaduji na
pribliZne 373 milionov ton, zatial’ ¢o 85 % zodpovedajicich emisii CO: za rok 2019 sa

odhaduje na priblizne 439 milionov ton.

S ciel'om zabezpecit’ jednotné podmienky na vypracovanie zoznamu Statov, ktoré sa
povazuju za krajiny uplatiujice systém CORSIA na ucely smernice 2003/87/ES, by sa
mali na Komisiu preniest’ vykonéavacie pravomoci, aby mohla prijat’ a viest' zoznam §tatov
inych ako krajiny EHP, Svajéiarsko a Spojené kralovstvo, ktoré sa na uéely prava Unie
povazuju za krajiny zapojené do systému CORSIA. Uvedené pravomoci by sa mali

vykonavat’ v stlade s nariadenim (EU) &. 182/2011.

Prechod odvetvia leteckej dopravy na udriatel’né letectvo musi zohladriiovat’ socidlny
rozmer tohto odvetvia a jeho konkurencieschopnost’ s ciel’om zabezpedit’ socidalnu
spravodlivost’ tohto prechodu a odbornu pripravu, rekvalifikdciu a zvySovanie urovne
zrucnosti pracovnikov. Komisia by mala predloZit’ Eurdpskemu parlamentu a Rade

spravu o uplatiiovani tejto smernice a jej socialnom vplyve na odvetvie leteckej dopravy.

Lety na vidialenost’ 1 000 kilometrov a menej predstavuju 6 az 9 % celkovych emisii CO:
z leteckej dopravy. Komisia by mala predloZit’ spravu o opatreniach na podporu
prechodu na alternativne, udriatel’nejsie druhy dopravy, kym sa nedosiahne

technologicky prelom a nebudu dostupné letecké paliva a lietadld s nulovymi emisiami.

Zatial’ ¢o sa EU ETS uplatiiovala na lety od roku 2012, balik Fit for 55 obsahuje
dodatocCné opatrenia, ktoré by spolu s EU ETS mohli mat’ kumulativny vplyv na toto
odvetvie. S ciel’om zaistit’ letecku prepojenost’ v pripade letov, ktoré obsluhuju ostrovné
regiony alebo malé letiska, by mal mechanizmus podla tejto smernice, ktory je urceny
na preklenutie zostavajuceho cenového rozdielu medzi fosilnymi palivami a ich
alternativami, obmedzit’ nepriaznivé vplyvy na letecku prepojenost’ a zmiernit’ riziko
uniku uhlika. Do roku 2026 by Komisia mala podat’ spravu o moznych ucinkoch na

letecku prepojenost’.

7983/23

em/ah 23

PRILOHA GIP.INST SK



(37) Emisny faktor leteckého petroleja (Jet Al alebo Jet A) v ramci EU ETS by sa mal
zosuladit’ s emisnym faktorom pre dané palivo stanovenym v CORSIA SARP. V
dosledku zvySenia emisného faktora leteckého petroleja by nemalo dojst’ k Ziadnej zmene
v urovni pridel’ovania kvot, pretoZe bezodplatné pridel’ ovanie kvot pre letecku dopravu
sa postupne ukoncuje v dosledku tejto smernice v prospech obchodovania formou aukcie

s ciel’om dosiahnut’ vicsie zniZenie emisii.

38 Paliva 7 obnovitel’nych zdrojov nebiologického povodu vyuZivajuce vodik 7
obnovitel’nych zdrojov v sulade s ¢lankom 25 smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady
(EU) 2018/2001'* by sa mali hodnotit’ ako palivd s nulovymi emisiami pre
prevadzkovatelov lietadiel, ktori ich pouZivaju, kym sa nestanovia podrobné pravidla

primeraného zapoditavania podl’a tejto smernice.

14 Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/2001 z 11. decembra 2018 o podpore
vyuzivania energie z obnovitel'nych zdrojov (U. v. EU L 328, 21.12.2018, s. 82).
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S ciel'om stanovit’ podrobné pravidla rocného vypoctu rozdielu v nakladoch medzi
fosilnym petrolejom a opravnenymi leteckymi palivami v stilade s nariadenim o zaisteni
rovnakych podmienok pre udrzatel'nu letecka dopravu, pridel’ovania kvét na pouZivanie
takychto opravnenych paliv a vypoctu emisii sklenikovych plynov uSetrenych v dosledku
pouZivania takychto opravnenych paliv, ako aj stanovit’ opatrenia na zohl’adnenie
stimulov vyplyvajucich z ceny uhlika a 7 harmonizovanych minimalnych urovni
zdafiovania fosilnych paliv, by sa mala na Komisiu delegovat’ prdvomoc prijimat’ akty

v stlade s ¢lankom 290 ZFEU. Okrem toho s cielom stanovit’ podrobné podmienky
obchodovania ¢lenskych Statov formou aukcie s kvotami pre letecka dopravu vratane
podrobnych podmienok obchodovania formou aukcie, ktoré sii nevyhnutné na prenos
podielu prijmov z takého obchodovania formou aukcie do vieobecného rozpoétu Unie vo
forme vlastnych zdrojov by sa mala na Komisiu delegovat’ pravomoc prijimat’ akty

v stlade s &lankom 290 ZFEU. Je osobitne délezité, aby Komisia po¢as pripravnych prac
uskutocnila prislusné konzultacie, a to aj na irovni expertov, a aby tieto konzultacie
vykonévala v sulade so zdsadami stanovenymi v Medziinstitucionalnej dohode z 13. aprila
2016 o lepsej tvorbe prava'>. Predovsetkym, v zaujme rovnakého zastiipenia pri priprave
delegovanych aktov, sa vSetky dokumenty dorucuju Eurdépskemu parlamentu a Rade

v rovhakom Case ako expertom z ¢lenskych Statov, a experti Europskeho parlamentu a
Rady majt systematicky pristup na zasadnutia skupin expertov Komisie, ktoré sa zaoberaji

pripravou delegovanych aktov.

15

U.v.EUL 123, 12.5.2016, s. 1.
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(40) Osobitna pozornost’ by sa mala venovat’ podpore pristupnosti pre najvzdialenejSie regiony
Unie. Preto by sa mala stanovit’ do¢asnd vynimka z EU ETS do 31. decembra 2030 pre
emisie z letov medzi letiskom nachédzajicim sa v najvzdialenejSom regione ¢lenského
Statu a letiskom nachadzajiicim sa v tom istom ¢lenskom State mimo uvedeného
najvzdialenejSieho regionu, aby sa reagovalo na najdoleZitejSie potreby rezidentov z
hladiska zamestnania, vzdelavania a inych moZnosti. Uvedend vynimka by sa z
rovnakych dovodov mala vit’ahovat’ aj na lety medzi letiskami, ktoré sa nachdadzaju v
tom istom najvzdialenejSom regione alebo v roznych najvzdialenejSich regionoch v tom

istom Clenskom State.
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(41

(42)

43)

Rozhodnutie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2023/136'% sa md uplatiiovat’, pokial’
ide 0 oznamovanie prevadzkovatel’om lietadiel, ktoré maju ¢lenské Staty uskutocnit’ do
30. novembra 2023 podla smernice 2003/87/ES za predpokladu, Ze sektorovy rastovy

faktor na rok 2022, ktory ma uverejnit’ ICAQ, sa rovnd nule.

Na dosiahnutie ciel'ov Eurdpskej zelenej dohody a pre konkurencieschopnost’ europskeho
priemyslu je dolezity komplexny pristup k inovacidm. To ma osobitny vyznam pre
odvetvia, ktoré sa tazko dekarbonizuju, ako je letecka a lodna doprava, kde je potrebné
zaviest’ prevadzkové zlepSenia v kombinacii s alternativnymi klimaticky neutralnymi
palivami a technologickymi rieSeniami. Clenské $taty by preto mali zabezpecdit', aby
vnutrostatne transpozicné ustanovenia nebranili inovaciam a boli technologicky neutrélne.
Potrebné usilie v oblasti vyskumu a inovacii sa na trovni Unie podporuje okrem iného
prostrednictvom programu Horizont Eurdpa — rdmcového programu pre vyskum

a inovacie, ktory zahfia znacné financné prostriedky a nové néstroje urcené pre odvetvia,

na ktoré sa vzt'ahuje EU ETS.

Inovacny fond zriadeny smernicou 2003/87/ES ma podporovat’ vyskum a vyvoj a
zavadzanie dekarbonizacnych rieSeni vrdatane technologii s nulovymi emisiami a
zniZovat’ vplyv odvetvia leteckej dopravy na klimu a Zivotné prostredie. Ma podporovat’

aj elektrifikdaciu a opatrenia na zniZenie celkového vplyvu leteckej dopravy.

16

Rozhodnutie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2023/136 z 18. januara 2023, ktorym sa
meni smernica 2003/87/ES, pokial’ ide o oznamovanie kompenzécie v stvislosti s
globalnym trhovym opatrenim pre prevadzkovatelov lietadiel so sidlom v Unii (U. v. EU L
19, 20.1.2023, s. 1).

7983/23

em/ah 27

PRILOHA GIP.INST SK



(44)

(45)

(46)

(47)

Ked’ze ciele tejto smernice, a to zabezpecit prispevok leteckej dopravy k ciel'u znizenia
emisii v celom hospodarstve Unie a primerane implementovat’ systém CORSIA do prava
Unie, nie je mozné uspokojivo dosiahnut’ na urovni ¢lenskych $tatov, ale z dovodov jej
rozsahu a dosledkov ich mozno lepsie dosiahnut’ na urovni Unie, moze Unia prijat’
opatrenia v stlade so zdsadou subsidiarity podl'a ¢lanku 5 Zmluvy o Eurdpskej tnii.

V sulade so zasadou proporcionality podl'a uvedeného ¢lanku tato smernica neprekracuje

ramec nevyhnutny na dosiahnutie tychto ciel'ov.

Clenské $taty by mali transponovat’ tato smernicu do 31. decembra 2023 vzhl'adom na
potrebu naliehavych opatreni v oblasti klimy a na vSetky odvetvia prispievajice k zniZeniu

emisii nakladovo efektivnym sposobom.

ZjednoduSenim administrativnych postupov a prispésobenim uvedenych postupov

najlepSim postupom by sa administrativna zat’az obmedzila na minimum.

Smernica 2003/87/ES by sa preto mala zodpovedajicim spdsobom zmenit’,

PRIJALI TUTO SMERNICU:
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Clanok 1
Zmeny smernice 2003/87/ES

Smernica 2003/87/ES sa meni takto:
1 V &lanku 3 sa dopliia tento bod:

»V) S vplyvy leteckej dopravy, ktoré nesuvisia s emisiami CO:“ znamenaju ucinky na
klimu v dosledku uvolriovania oxidov dusika (NOx), sadzovych Castic a
oxidovanych zlucenin siry pocas spal’ovania paliva a ucinky vodnej pary vrdtane
kondenzacnych stop z lietadla vykondvajuceho letecku ¢innost’ uvedenu v prilohe

L
2. Clanok 3c sa men takto:
a)  odsek 2 sa vypusta;
b)  dopliaji sa tieto odseky:

»>. Komisia ur¢i celkové mnozstvo kvot, ktoré sa majt pridelit’ prevadzkovatel'om
lietadiel na rok 2024, na zaklade celkového mnozstva kvot pridelenych
prevadzkovatel'om lietadiel, ktori vykonavali Cinnosti leteckej dopravy
uvedené v prilohe I v roku 2023, zniZeného o linearny redukcény koeficient
uvedeny v ¢lanku 9 a uverejni toto mnozstvo, ako aj mnozstvo bezodplatného
pridelovania kvét, ku ktorému by doslo v roku 2024 podl’a pravidiel
bezodplatného pridelovania platnych predtym, ako sa smernicou Europskemu

parlamentu a Rady (EU) 2023/...*" zaviedli zmeny.

U. v.: vlozte, prosim, do textu &islo smernice nachadzajiicej sa v dokumente PE-CONS
8/23 (2021/0207(COD)) a do poznamky pod ¢iarou vlozte ¢islo, dditum a odkaz na
uverejnenie uvedenej smernice v iradnom vestniku.
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6.  Na obdobie od 1. janudara 2024 do 31. decembra 2030 sa maximdlne 20
milionov 7 celkového mnoZstva kvot uvedenych v odseku 5 vyhradi pre
komercénych prevadzkovatelov lietadiel na transparentnom, rovnakom a
nediskriminacnom zdaklade na pouZivanie udrzatel’nych leteckych paliv a
inych leteckych paliv, ktoré nepochadzaju 7 fosilnych paliv identifikovanych
v nariadeni o zaisteni rovnhakych podmienok pre udriatel’nu letecku dopravu
na dosiahnutie minimalneho podielu udrzatel'nych leteckych paliv, ktory musi
obsahovat’ letecké palivo spristupnené prevadzkovatel'om lietadiel na letiskach
Unie dodavatel'mi leteckych paliv podla uvedeného nariadenia pre podzvukové
lety, v pripade ktorych sa musia kvoty odovzdat’ v sulade s ¢lankom 12 ods. 3
tejto smernice. V pripade, Ze na letisku nemoZno oprdavnené letecké palivo
Sfyzicky priradit’ ku konkrétnemu letu, kvoty vyhradené podl’a tohto
pododseku musia byt k dispozicii na opravnené letecké paliva natankované
na danom letisku imerne emisiam z letov prevdadzkovatela lietadla 7 daného
letiska, v pripade ktorych sa musia kvoty odovzdat’ v sulade s ¢lankom 12

ods. 3 tejto smernice.

Kvoty vyhradené podla prvého pododseku tohto odseku pridel’uju Clenské
Staty na pokrytie Casti alebo celého cenového rozdielu medzi pouZivanim
fosilneho petroleja a pouZivanim prislusnych opravnenych leteckych paliv,
pricom zohladnia stimuly vyplyvajuce z ceny uhlika a harmonizovanych
minimdlnych urovni zdariovania fosilnych paliv. Pri vypocte tohto cenového
rozdielu Komisia zohladni technicku spravu uverejnenu Agentiirou
Eurdpskej unie pre bezpecnost’ letectva podl’a nariadenia o zaisteni
rovnakych podmienok pre udriatel’nii leteckii dopravu. Clenské $tity
zabezpecia viditel’nost’ financovania podla tohto odseku sposobom, ktory
zodpoveda poZiadavkam uvedenym v Elanku 30m ods. 1 pism. a) a b) tejto

smernice.
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Kvoty pridelené podl’a tohto odseku sa vzt'ahuju na:

a)

b)

¢

d)

70 % zostavajuceho cenového rozdielu medzi pouZivanim fosilneho
petroleja a vodika 7 obnovitel’nych zdrojov energie a modernych
biopaliv vymedzenych v ¢lanku 2 druhom odseku bode 34 smernice
Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/2001%, v pripade ktorych je
emisny faktor nula podla prilohy 1V alebo podl’a vykondvacieho aktu

prijatého podla Clanku 14 tejto smernice;

95 % zostavajuceho cenového rozdielu medzi pouZivanim fosilneho
petroleja a paliv 7 obnovitel’nych zdrojov nebiologického povodu v
sulade s Elankom 25 smernice (EU) 2018/2001 pousivanych v leteckej
doprave, v pripade ktorych je emisny faktor nula podl’a prilohy IV
alebo podl’a vykondvacieho aktu prijatého podla élanku 14 tejto

smernice;

100 % zostavajuceho cenového rozdielu medzi pouZivanim fosilneho
petroleja a akéhokol’vek opravneného leteckého paliva, ktoré nie je
ziskané z fosilnych paliv uvedenych v prvom pododseku tohto odseku,
na letiskdach, ktoré sa nachdadzaju na ostrovoch s rozlohou mensou ako
10 000 km’ a bez cestného alebo Zelezni¢ného spojenia s pevninou, na
letiskach, ktoré nie su dostatocne vel’ké na to, aby boli vymedzené ako
letiskd Unie v sillade s nariadenim o zaisteni rovnakych podmienok pre
udriatel’nu letecku dopravu, a na letiskach nachadzajucich sa

v najvzdialenejsom regione;

v inych pripadoch ako su uvedené v pismendch a), b) a c) na 50 %
zostavajuceho cenového rozdielu medzi pouZivanim fosilneho petroleja
a akymkol’vek opravnenym leteckym palivom, ktoré nepochddza z

fosilnych paliv uvedenych v prvom pododseku tohto odseku.
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Pri pridel’ovani kvot podla tohto odseku sa moze zohladnit’ moZna podpora

z inych systémov na vnutroStdatnej urovni.

Komeréni prevadzkovatelia lietadiel moZu kaZdorocne poZiadat’ o pridelenie
kvot na zaklade mnoZstva kaZdého opravneného leteckého paliva podl’a tohto
odseku, ktoré sa pouZivaju na ucely letov, za ktoré sa musia odovzdat’ kvoty

v sulade s ¢lankom 12 ods. 3 v obdobi od 1. janudra 2024 do 31. decembra
2030, s vynimkou letov, v pripade ktorych sa uvedend poZiadavka povazuje za
splnenu podla ¢lanku 28a ods. 1. Ak v danom roku dopyt po kvotach na
pouZitie takychto paliv prevySuje dostupnost’ kvot, mnoZstvo kvot sa pri
pridel’ovani na dany rok jednotne zniZi v§etkym dotknutym

prevadzkovatelom lietadiel.

Komisia uverejni v Uradnom vestniku Eurépskej tinie podrobnosti o rozdiele
priemernych ndakladov medzi fosilnym petrolejom, pricom zohladni stimuly
vyplyvajuce 7 ceny uhlika a 7 harmonizovanych minimdlnych urovni
zdariovania fosilnych paliv, a prislu§nymi opravnenymi leteckymi palivami, a

to kaZdorocne za predchadzajuci rok.
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Komisia je splnomocnend prijat’ delegované akty v sulade s élankom 23

s ciel’om doplnit’ tuto smernicu stanovenim podrobnych pravidiel rocného
vypoctu rozdielu v nakladoch uvedeného v Siestom pododseku tohto odseku,
pridelovania kvot na pouZivanie paliv uvedenych v prvom pododseku tohto
odseku a vypoctu emisii sklenikovych plynov uSetrenych v dosledku
pouZivania paliv nahlasenych podl’a vykondvacieho aktu prijatého podla
Clanku 14 ods. 1 a stanovenim opatreni na zohl’adnenie stimulov
vyplyvajucich 7 ceny uhlika a 7 harmonizovanych minimdlnych urovni

zdaifiovania fosilnych paliv.

Komisia do 1. janudra 2028 vykond hodnotenie uplatiiovania tohto odseku a
vysledky tohto hodnotenia vcas predloZi Eurdopskemu parlamentu a Rade v
sprave. K sprave sa moZe podla potreby pripojit’ legislativny ndavrh na
pridelenie obmedzeného a ¢asovo ohrani¢eného mnoZstva kvot do

31. decembra 2034 s cielom d’alej stimulovat’ pouZivanie paliv uvedenych

v prvom pododseku tohto odseku, najmd pouZivanie paliv 7 obnovitel’nych
zdrojov nebiologického povodu v siilade s Elankom 25 smernice (EU)
2018/2001 pouzivanych v leteckej doprave, v pripade ktorych je emisny faktor
nula podla prilohy IV alebo podl’a vykondvacieho aktu prijatého podl’a

Clanku 14 tejto smernice.

0d 1. janudra 2028 Komisia vyhodnoti uplatiiovanie tohto odseku vo

vyrocnej sprave, ktori musi predloZit’ podla ¢lanku 10 ods. 5.
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Pokial’ ide o lety s odletom z letiska nachadzajiiceho sa v EHP a priletom na
letisko nachadzajuce sa v EHP, vo Svajéiarsku alebo v Spojenom kralovstve, a
na ktoré sa v roku 2023 EU ETS nevztahoval, celkové mnozstvo kvot, ktoré sa
maju pridelit’ prevadzkovatel'om lietadiel — znizené o linearny koeficient
znizenia uvedeny v ¢lanku 9 — sa zvysi o trovne pridelenych kvot vratane
bezodplatného pridel'ovania a obchodovania formou aukcie, ktoré by sa

uskutoCnili, ak by sa na ne v danom roku EU ETS vzt'ahoval.
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Odchylne od ¢lanku 12 ods. 3, ¢lanku 14 ods. 3 a ¢lanku 16 ¢lenské Staty
povazuju poziadavky stanovené v uvedenych ustanoveniach za splnené

a neprijmu ziadne opatrenia proti prevadzkovatel'om lietadiel, pokial’ ide
o emisie uvolnené do 31. decembra 2030 z letov medzi letiskom
nachadzajucim sa v najvzdialenejSom regione ¢lenského Statu a letiskom
nachadzajicim sa v tom istom clenskom State vrdtane iného letiska
nachddzajiceho sa v tom istom najvzdialenejSom regione alebo v inom

najvzdialenejSom regione toho istého clenského Stdatu.

&k

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2023/... 7 ..., ktorou sa meni
smernica 2003/87/ES, pokial’ ide o prispevok leteckej dopravy k ciel'u Unie
zniZit’ emisie v celom hospoddrstve, a ktorou sa primerane vykondva

globdlne trhové opatrenie ( U.v. EU... ).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/2001 7 11. decembra
2018 o podpore vyufivania energie 7 obnovitel’nych zdrojov (U. v. EU L 328,
21.12.2018, s. 82).“.
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3.

a)

Clanok 3d sa meni takto:

odsek 1 sa nahradza takto:

»l.

V rokoch 2024 a 2025 sa s 15 % kvot uvedenych v ¢lanku 3c ods. 5 a 7, ako
aj 25 % v roku 2024 a 50 % v roku 2025 zo zvySnych 85 % tychto kvot, v
suvislosti s ktorym by sa uskutocnilo bezodplatné pridel’ ovanie, obchoduje
formou aukcie s vynimkou mnoZstiev kvot uvedenych v ¢lanku 3c ods. 6 a
Clanku 10a ods. 8 Stvrtom pododseku. ZvySok kvot na tieto roky sa pridel’uje

bezodplatne.

0d 1. januara 2026 sa obchoduje formou aukcie s celym mnoZstvom kvot,
v suvislosti s ktorymi by sa v uvedenom roku uskutocnilo bezodplatné
pridel’ovanie, s vynimkou mnoZstva kvot uvedeného v ¢lanku 3c ods. 6 a

C¢lanku 10a ods. 8 Stvrtom pododseku. “;
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b)

vklada sa tento odsek:

»la. Kvoty, ktoré sa pridel’'uju bezodplatne, sa pridel'uju prevadzkovatel'om lietadiel
proporcionalne podl'a ich podielu overenych emisii z ¢innosti leteckej dopravy
nahlasenych za rok 2023. Pri uvedenom vypocte sa zohl'adiiuju aj overené
emisie z ¢innosti leteckej dopravy nahlasené v suvislosti s letmi, na ktoré sa
vzt'ahuje EU ETS az od 1. januéra 2024. Do 30. juna prislusného roku

prislusné organy vydaju kvoty, ktoré su pridelené bezodplatne na dany rok.*;
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c)

d)

odsek 2 sa vypusta;

odseky 3 a 4 sa nahradzaju takto:

3.

Komisia je splnomocnena prijimat’ delegované akty v stilade s clankom 23

s cielom doplnit’ tito smernicu, pokial’ ide o podrobné podmienky
obchodovania ¢lenskych statov formou aukcie s kvotami pre letecku dopravu
v stlade s odsekmi 1 a lal tohto ¢lanku, a to aj vratane podrobnych
podmienokl obchodovania formou aukcie, ktoré su nevyhnutné na prenos
podielu prijmov 7 takého obchodovania formou aukcie do vseobecného
rozpoétu Unie vo forme viastnych zdrojov v siilade s élankom 311 tretim
odsekom Zmluvy o fungovani Eurdpskej tinie (dalej len ,,ZFEU*). MnoZstvo
kvot, s ktorymi mé kazdy ¢lensky Stat obchodovat’ formou aukcie

v jednotlivom obdobi, je umerny jeho podielu na celkovych pridelenych
emisidch z leteckej dopravy za vSetky clenské Staty za referencny rok
nahlaseny podl'a ¢lanku 14 ods. 3 a overeny podl'a ¢lanku 15. Pre kaZdé
obdobie uvedené v ¢lanku 13 je referenénym rokom kalendarny rok, ktory sa
konci 24 mesiacov pred zaciatkom obdobia, na ktoré sa obchodovanie formou
aukcie vztahuje. Delegovanymi aktmi sa zabezpec¢i dodrziavanie zasad

stanovenych v ¢lanku 10 ods. 4 prvom pododseku.
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Clenské $taty uréia, ako sa pouziju prijmy pochadzajiice z obchodovania

s kvotami formou aukcie, na ktoré sa vztahuje tato kapitola, s vynimkou
prijmov stanovenych ako vlastné zdroje v stlade s ¢lankom 311 tretim
odsekom ZFEU a zahrnutych do vieobecného rozpo&tu Unie. Clenské $taty
pouziju prijmy z obchodovania s kvétami formou aukcie alebo ekvivalent
vyjadreny vo financnej hodnote uvedenych prijmov v sulade s ¢lankom 10

ods. 3 tejto smernice.*.

4.  Clanky 3e a 3f sa vypustaju.
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5. Clanok 11a sa meni takto:

a)  odseky 1, 2 a 3 sa nahradzaju takto:

»l. S vyhradou odsekov 2 a 3 tohto ¢lanku mézu prevadzkovatelia lietadiel, ktori
su drziteI'mi osvedCenia leteckého prevadzkovatela vydaného ¢lenskym Statom
alebo st registrovani v ¢lenskom State vratane najvzdialenejSich regionov,
zavislych Gizemi a oblasti tohto ¢lenského $tatu, na splnenie svojich povinnosti
zruSenia jednotiek v suvislosti s oznamenym mnoZstvom podla clanku 12 ods.
6, ako sa stanovuje v ¢lanku 12 ods. 9' , pouzit’ tieto jednotky:

a)  kredity schvalené stranami zapojenymi do mechanizmu zriadené¢ho podla
¢lanku 6 ods. 4 Parizskej dohody;
b)  kredity schvalené stranami zapojenymi do kreditnych programov, ktoré
Rada ICAO povazuje za opravnené, ako sa uvadza vo vykonavacom akte
prijatom podla odseku 8;
c¢)  kredity schvédlené dohodami zmluvnych stran podl'a odseku 5;
d)  kredity vydané v suvislosti s projektmi Unie podl'a ¢lanku 24a.
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Jednotky uvedené v odseku 1 pism. a) a b) sa mézu pouzit, ak su splnené tieto

podmienky:

a)  pochadzaju zo Statu, ktory je v Case ich pouzitia zmluvnou stranou

Parizskej dohody;

b)  pochadzaju zo Statu, ktory je uvedeny v zozname vo vykonavacom akte
prijatom podrla ¢lanku 25a ods. 3 ako krajina zapojend do systému
kompenzécie a znizovania emisii uhlika v medzinarodnom letectve
(CORSIA) organizacie ICAO. Tato podmienka sa neuplatituje vo vzt'ahu
k emisiam uvol'nenym pred rokom 2027 a neuplatiiuje sa ani na najmenej
rozvinuté krajiny alebo malé ostrovné rozvojové Staty, ako ich
vymedzuje Organizacia Spojenych narodov, s vynimkou tych Statov,

ktorych HDP na obyvatel'a sa rovna priemeru Unie alebo ho prevysuje.
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b)

9

Jednotky uvedené v odseku 1 pism. a), b) a ¢) sa mozu pouzit’, ak st zavedené
opatrenia na schvalovanie zuc¢astnenymi stranami, vykonané v¢asné Uipravy
podavania sprav o antropogénnych emisiach zo zdrojov a ich odstrafiovani
zachytmi, na ktoré sa vzt'ahuji vnutrostatne stanovené prispevky zucastnenych
stran, ako aj na zabranenie dvojitému zapocitaniu a ¢istému narastu globalnych

emisii.

Komisia prijme vykonavacie akty, ktorymi sa stanovuju podrobné poziadavky
na opatrenia uvedené v prvom pododseku tohto odseku, ktoré mézu zahtnat
poziadavky na poddvanie sprav a register, a na uvedenie Statov alebo
programov, ktoré uplatituji uvedené opatrenia, v zoznamoch. V uvedenych
opatreniach sa zohl'adni flexibilita poskytovand najmenej rozvinutym krajindm
a malym ostrovnym rozvojovym Statom v sulade s odsekom 2 tohto ¢lanku.
Uvedené vykondvacie akty sa prijmu v sulade s postupom preskiimania

uvedenym v ¢lanku 22a ods. 2.%;

odsek 4 sa vypusta;

dopliia sa tento odsek:

7’8'

Komisia prijme vykondvacie akty, v ktorych uvedie jednotky, ktoré Rada
ICAO povazuje za opravnené a ktoré spifiaji podmienky stanovené v odsekoch
2 a 3 tohto ¢lanku. Komisia v pripade potreby prijme aj vykondvacie akty na
aktualizciu tohto zoznamu. Uvedené vykonavacie akty sa prijmu v stilade

s postupom preskimania uvedenym v ¢lanku 22a ods. 2.
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6.

Clanok 12 sa meni takto:

a)

odsek 6 nahradza takto:

0.

V sulade s metodikou stanovenou vo vykondvacom akte uvedenom v odseku 8
tohto ¢lanku ¢lenské staty kazdy rok vypocitaju poziadavky na kompenzaciu za
predchadzajuci kalendarny rok v savislosti s letmi do Statov, zo Statov a medzi
Statmi, ktoré su uvedené vo vykondvacom akte prijatom podla Clanku 25a
ods. 3, a v stvislosti s letmi medzi Svajéiarskom alebo Spojenym krdl’ovstvom
a Statmi, ktoré su uvedené vo vykondvacom akte prijatom podla ¢lanku 25a

ods. 3, a kazdorocne do 30. novembra informuju prevadzkovatelov lietadiel.

V sulade s metodikou stanovenou vo vykondvacom akte uvedenom v odseku 8
tohto clanku clenské Staty vypocitaju aj celkové konecné kompenzacné
poZiadavky pre dané obdobie plnenia podmienok systému CORSIA a do 30.
novembra roku nasledujiiceho po poslednom roku prislusného obdobia
dodrZiavania predpisov CORSIA informuju prevadzkovatelov lietadiel, ktori
spliiajii podmienky stanovené v tret'om pododseku tohto odseku, o tychto

poZiadavkdch.

Clenské §tity informuji tych previdzkovatelov lietadiel, ktori spiiaju vietky

nasledujuce podmienky, o urovni kompenzacie:

a)  prevadzkovatelia lietadla su drziteI'mi osvedcenia leteckého
prevadzkovatela vydaného ¢lenskym Statom alebo st registrovani
v Clenskom §tate vratane najvzdialenejSich regionov, zavislych Gzemi

a oblasti daného ¢lenského Statu; a
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b)  roc¢ne produkuje emisie CO> vyssie nez 10 000 ton v désledku vyuzivania
lietadiel s maximalnou vzletovou hmotnost’ou vyssou nez 5 700 kg, ktoré
vykonavaju lety uvedené v prilohe I, okrem letov zac¢inajucich
a konciacich v tom istom ¢lenskom State, vratane najvzdialenejSich

regionov toho istého ¢lenského Statu, a to od 1. januara 2021.

Na ucely prvého pododseku pism. b) sa neberu do tvahy emisie CO»

z tychto typov letov:

1)  Statne lety;

i1)  humanitarne lety;

iii)  lety na zdravotnicke ucely;
iv)  vojenské lety;

V)  protipoZiarne lety;

vi) lety pred humanitiarnym letom, letom na zdravotnicke ucely alebo
protipoZiarnym letom, alebo po uvedenych letoch, za
predpokladu, Ze takéto lety sa uskutocnili tym istym lietadlom
a boli potrebné na vykondvanie suvisiacich humanitarnych,
zdravotnickych alebo protipoZiarnych Cinnosti alebo na
premiestnenie lietadla po tychto Cinnostiach na jeho d’alSiu

céinnost’.*;
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b)

doplinaju sa tieto odseky:

3.

Vypocet kompenzacnych poZiadaviek uvedenych v odseku 6 tohto ¢lanku na
ucely systéemu CORSIA sa vykondva v sulade s metodikou, ktoru stanovi
Komisia, pokial’ ide o lety do Statov, zo Statov a medzi Statmi, ktoré su
uvedené vo vykondvacom akte prijatom podl’a Clanku 25a ods. 3, a lety medzi
Svajéiarskom alebo Spojenym krdal’ovstvom a §tatmi, ktoré sii uvedené vo

vykondvacom akte prijatom podla Clanku 25a ods. 3.

Komisia prijme vykondvacie akty, v ktorych spresni metodiku pre vypocet

kompenzacnych povinnosti pre prevadzkovatel'ov lietadiel uvedenych v prvom

pododseku tohto odseku.
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V uvedenych vykondvacich aktoch sa podrobnejsie opiSe najmd uplatiiovanie
poZiadaviek vyplyvajucich z prislusnych ustanoveni tejto smernice, najmd

z Clankov 3¢, 11a, 12 a 25a, a pokial’ je to mozné vzhl’adom na prislusné
ustanovenia tejto smernice, 7 medzindarodnych noriem a odporucanych
postupov v oblasti ochrany Zivotného prostredia pre systém CORSIA
(CORSIA SARP).

Uvedené vykonavacie akty sa prijmu v sulade s postupom preskumania
uvedenym v ¢lanku 22a ods. 2. Prvy takyto vykonavaci akt sa prijme do

30. juna 2024.

I Prevadzkovatelia lietadiel, ktori st drziteI'mi osvedcenia leteckého
prevadzkovatela vydaného ¢lenskym statom alebo su registrovani v ¢lenskom
State vratane najvzdialenejSich regionov, zavislych tizemi a oblasti tohto
¢lenského $tatu, zrusia jednotky uvedené v ¢lanku 11a len v stvislosti

s mnozstvom, ktoré tento Clensky stat oznamil v sulade s odsekom 6 za
prislusné obdobie plnenia podmienok systéemu CORSIA. Zrusenie sa vykona
do 31. januara 2025 v pripade emisii v obdobi rokov 2021 az 2023 a do 31.
januara 2028 v pripade emisii v obdobi rokov 2024 az 2026.
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7. Do ¢linku 14 sa dopliiajii tieto odseky:

»J. Prevadzkovatelia lietadiel podaju raz rocne spravu o vplyvoch leteckej dopravy,
ktoré nesuvisia s emisiami CQ:, ktoré sa vyskytnu od 1. janudra 2025. Komisia na
uvedeny ucel prijme do 31. augusta 2024 vykonavaci akt podla odseku 1 s ciel’om
zahrnut’ vplyvy leteckej dopravy, ktoré nesuvisia s emisiami COz, do ramca
monitorovania, nahlasovania a overovania. Uvedeny ramec monitorovania,
nahlasovania a overovania obsahuje minimdlne dostupné trojrozmerné udaje
o trajektorii lietadla a vihkosti a teplote okolia, aby bolo moZné urcit’ ekvivalent
CO: na jeden let. Komisia v zavislosti od dostupnych zdrojov zabezpeci, aby boli
uvedené ndastroje dostupné na ul’ahcenie a v ¢o najvicsej moZnej miere na
automatizdciu monitorovania, nahlasovania a overovania s ciel’om minimalizovat’

akukol’vek administrativnu zdataz.

0d 1. janudra 2025 Clenské Staty zabezpecia, aby kaZdy prevadzkovatel lietadiel
monitoroval a nahlasoval prislu§nému organu vplyvy, ktoré nesuvisia s emisiami
CO,, 7 kaZdého lietadla, ktoré prevadzkuje pocas kaZdého kalenddarneho roka, po

skonceni kazdého roka v sulade s vykondavacimi aktmi uvedenymi v odseku 1.

Komisia kaZdorocne od roku 2026 ako sucast’ spravy uvedenej v ¢lanku 10 ods. 5
predloZi spravu o vysledkoch uplatiiovania ramca monitorovania, nahlasovania a

overovania uvedeného v prvom pododseku tohto odseku.

Komisia do 31. decembra 2027 na zaklade vysledkov uplatiiovania ramca
monitorovania, nahlasovania a overovania vplyvov leteckej dopravy, ktoré
nesuvisia s emisiami CO;, predloZi spravu a podl’a potreby legislativny ndavrh po
tom, ako najprv vykonda posudenie vplyvu, s ciel’om zmiernit’ vplyvy leteckej
dopravy, ktoré nesuvisia s emisiami CO; rozSirenim rozsahu pésobnosti EU ETS

tak, aby zahrnal vplyvy leteckej dopravy, ktoré nesuvisia s emisiami CO.
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6.  Komisia uverejni aspoii tieto suhrnné rocéné udaje o emisidach z éinnosti leteckej
dopravy nahldsené Clenskym Statom alebo zaslané Komisii v sulade s vykondvacim
nariadenim Komisie (EU) 2018/2066* a élankom 7 delegovaného nariadenia
Komisie (EU) 2019/1603** najneskér tri mesiace po prislusnej lehote na
podavanie sprav a uZivatel’sky ustretovym sposobom:

a)  nadvojicu letisk v ramci EHP:
i) emisie zo vSetkych letov;
ii)  celkovy pocet letov;
iii)  celkovy pocet cestujucich;
iv)  typy lietadiel;
b)  na prevadzkovatela lietadla:
i) udaje o emisidach z letov v ramci EHP, 7 letov s odletom 7 EHP, 7 letov
prichadzajucich do EHP a 7 letov medzi dvoma tretimi krajinami
v Cleneni podl’a dvojice Statov a udaje o emisiach, na ktoré sa vit’ahuje
povinnost’ zrusit’ opravnené emisné jednotky systému CORSIA;
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ii) suma kompenzacnych poZiadaviek vypocitana podla ¢lanku 12 ods. 8;

iii) suma a druh kreditov podla ¢lanku 11a pouZitych na dodrianie
kompenzacnych poZiadaviek prevadzkovatela lietadla uvedenych

v bode ii) tohto pismena;

iv) mnoZstvo a druh pouZitych paliv, pre ktoré je emisny faktor nula podla
tejto smernice alebo ktoré opraviiuju prevadzkovatel’a lietadla na

ziskanie kvot podla Clanku 3c ods. 6.

V pripade pismen a) a b) prvého pododseku za osobitnych okolnosti, ked’
prevadzkovatel’ lietadla posobi na vel’mi obmedzenom pocte dvojic letisk alebo na
vel’mi obmedzenom pocte dvojic Statov, na ktoré sa vit'ahuju kompenzacné
poZiadavky, alebo na vel’mi obmedzenom pocte dvojic Statov, na ktoré sa
nevztahuju kompenzacné poZiadavky, prevadzkovatel lietadla moZe poZiadat’
riadiaci Clensky $tdt, aby takéto udaje nezverejiioval na urovni prevadzkovatela
lietadla, pricom vysvetli, preco by sa zverejnenie povazovalo za poSkodenie jeho
obchodnych zaujmov. Na zdklade uvedenej Ziadosti moZe riadiaci Clensky Stat
poZiadat’ Komisiu, aby zverejiiovala uvedené udaje na vy$Sej urovni agregdcie.

Komisia rozhodne o tejto Ziadosti.

* Vykonavacie nariadenie Komisie (E U) 2018/2066 7 19. decembra 2018 o
monitorovani a nahlasovani emisii sklenikovych plynov podl’a smernice
Eurdpskeho parlamentu a Rady 2003/87/ES, ktorym sa meni nariadenie
Komisie (EU) ¢. 601/2012 (U. v. EU L 334, 31.12.2018, s. 1).

**  Delegované nariadenie Komisie (EU) 2019/1603 z 18. jitla 2019, ktorym sa
dopliia smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2003/87/ES, pokial’ ide
o0 opatrenia prijaté Medzindrodnou organizdciou civilného letectva na
monitorovanie, nahlasovanie a overovanie emisii 7 leteckej dopravy na ucely
vykondvania globdlneho trhového opatrenia (U. v. EU L 250, 30.9.2019,
s. 10).“;
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8. Clanok 18a sa meni takto:

a)

b)

odsek 2 sa nahradza takto:

”» 2.

Ak sa pocas prvych dvoch rokov akéhokol’vek obdobia uvedeného v clanku
13 Ziadne zo zapocitanych emisii 7 leteckej dopravy sposobenych letmi
uskutoéiiovanymi prevadzkovatel’ om lietadiel, ktory patri do pésobnosti
odseku 1 pism. b) tohto clanku, nepridelia jeho riadiacemu ¢lenskému
Statu, prevadzkovatel’ lietadiel sa na d’alSie obdobie prevedie pod iny
riadiaci Clensky Stat. Novym riadiacim Clenskym Statom je Clensky Stdt s
najvicsim odhadovanym zapocitanym mnoZstvom emisii 7 leteckej dopravy
sposobenych letmi, ktoré uskutociioval prevadzkovatel’ lietadiel pocas

prvych dvoch rokov predchddzajiiceho obdobia.“;

v odseku 3 sa pismeno b) nahradza takto:

b)

od roku 2024 aspoii kazdé dva roky aktualizuje uvedeny zoznam s cielom
zaradit’ do neho prevadzkovatelov lietadiel, ktori nasledne vykonavali ¢innost’
leteckej dopravy uvedenu v prilohe 1. Ak prevadzkovatel’ lietadla nevykondval
cinnost’ leteckej dopravy uvedenu v prilohe I pocas Styroch po sebe
nasledujucich kalenddarnych rokov predchdadzajucich aktualizacii zoznamu,

tento prevadzkovatel lietadla sa nezaradi do zoznamu.;
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0. Clanok 25a sa meni takto:
a) odsek 2 sa nahradza takto:
»2.  Unia a jej Elenské $tdty sa nad’alej usilujii o dosiahnutie dohéd o globdlnych

opatreniach na zniZenie emisii sklenikovych plynov 7 leteckej dopravy,
v stilade s ciel’mi nariadenia (EU) 2021/1119 a Pariiskej dohody. Na ziklade
takychto dohédd Komisia zvazi, ¢i su potrebné zmeny tejto smernice v rozsahu,
v akom sa vit'ahuje na prevadzkovatel’ov lietadiel. ;
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b)

dopliiiaju sa tieto odseky:

3.

Komisia prijme vykonévaci akt, v ktorom sa uvedie zoznam Statov inych ako
krajiny EHP, Svajéiarsko a Spojené kral'ovstvo, ktoré sa povazuji za krajiny
uplatnujuce systém CORSIA na tcely tejto smernice, priCom rok 2019 je
referenénym rokom pre roky 2021 az 2023 a referencnu hodnotu pre kaZdy
rok od roku 2024 predstavuje 85 % emisii v roku 2019. Uvedeny vykonavaci

akt sa prijme v sulade s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 22a ods. 2.

Pokial’ ide o emisie uvol’nené do 31. decembra 2026 z letov do Statov alebo
zo §tatov uvedenych vo vykondvacom akte prijatom podl'a odseku 3 tohto
¢lanku, od prevadzkovatel'ov lietadiel I sa nevyzaduje, aby v suvislosti s

uvedenymi emisiami odovzddavali kvoty v sulade s ¢lankom 12 ods. 3.

Pokial’ ide o emisie uvol'nené do 31. decembra 2026 z letov medzi EHP

a Statmi, ktoré nie st uvedené v zozname vo vykondvacom akte prijatom podl'a
odseku 3, inych ako letov do Svajéiarska a Spojeného kralovstva, od
prevadzkovatelov lietadiel sa nevyzaduje, aby v suvislosti s uvedenymi

emisiami odovzdavali kvoty v sulade s ¢lankom 12 ods. 3.
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6.  Pokial ide o emisie z letov do najmenej rozvinutych krajin a malych
ostrovnych rozvojovych statov vymedzenych Organizaciou Spojenych
narodov, inych ako $taty, ktoré¢ st uvedené vo vykonavacom akte prijatom
podla odseku 3 tohto ¢lanku, a inych ako Staty, ktorych HDP na obyvatel’a sa
rovnd priemeru Unie alebo ho prevySuje, ako aj z letov z takychto krajin, od
prevadzkovatel'ov lietadiel sa nevyzaduje, aby v savislosti s uvedenymi

emisiami odovzdavali kvoty v sulade s ¢lankom 12 ods. 3.

7. Ak Komisia zisti, ze doslo k vyraznému naruseniu hospodarskej sut'aze, ako je
naruSenie hospodarskej sut’aze sposobené tretou krajinou uplatiiujiicou systém
CORSIA menej prisnym sposobom vo svojom vnutrostatnom prave alebo
neuplatiujucou ustanovenia systému CORSIA u vSetkych prevadzkovatel'ov
lietadiel rovnako, ¢o posSkodzuje prevadzkovatel'ov lietadiel, ktori su drzitel'mi
osvedcenia leteckého prevadzkovatel'a vydaného ¢lenskym Stdtom alebo su
registrovani v ¢lenskom State vratane najvzdialenejSich regionov, zavislych
uzemi a oblasti tohto ¢lenského $tatu, Komisia prijme vykonavacie akty,
ktorymi sa tito prevadzkovatelia lietadiel oslobodia od kompenza¢nych
poziadaviek, ako sa stanovuje v ¢lanku 12 ods. 9, pokial ide o emisie z letov
do takychto Statov a z nich. Uvedené vykondvacie akty sa prijmu v sulade

s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 22a ods. 2.
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Ak prevadzkovatelia lietadiel, ktori su drZitelia osvedcCenia leteckého
prevadzkovatela vydaného ¢lenskym Statom alebo su registrovani v ¢lenskom
State vratane najvzdialenejsSich regidonov, zavislych izemi a oblasti tohto
Clenského Statu, prevadzkuju lety medzi dvoma réznymi Statmi uvedenymi

v zozname vo vykondvacom akte prijatom podl'a odseku 3 tohto ¢lanku vratane
letov, ktoré sa uskuto¢tiuju medzi Svajéiarskom, Spojenym kralovstvom

a Statmi uvedenymi v zozname vo vykonavacom akte prijatom podla odseku 3
tohto ¢lanku, a ak tieto Staty umoznuju prevadzkovatel'om lietadiel pouzivat’
iné jednotky nez tie, ktoré st uvedené v zozname prijatom podl'a ¢lanku 11a
ods. 8, Komisia je splnomocnena prijat’ vykonavacie akty, ktorymi sa tymto
prevadzkovatel'om lietadiel umozni pouzivat typy jednotiek nad ramec tych,
ktoré st uvedené v danom zozname, alebo sa tito prevadzkovatelia oslobodia
od podmienok ¢lanku 11a ods. 2 a 3 tykajucich sa emisii z takychto letov.
Uvedené vykonavacie akty sa prijmu v sulade s postupom preskiimania

uvedenym v ¢lanku 22a ods. 2.
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10. Clinky 28a a 28b sa nahrddzajii takto:

,»Clinok 28a
Odchylky uplatnitel’né pred povinnym vykondvanim globdalneho trhového opatrenia

ICAO

1.  Odchylne od ¢lanku 12 ods. 3, Clanku 14 ods. 3 a élanku 16 povaZuju Clenské Staty
poZiadavky stanovené v uvedenych ustanoveniach za splnené a neprijmu Ziadne

opatrenia proti prevadzkovatel’om lietadiel, pokial’ ide o:

a) vSetky emisie 7 letov na letiska nachadzajice sa v Statoch mimo EHP
a z tychto letisk, s vynimkou letov na letiska nachadzajuce sa v Spojenom
krdlPovstve alebo vo Svajciarsku, v kaidom kalenddrnom roku od 1. janudra
2021 do 31. decembra 2026, s vyhradou preskumania uvedeného v clanku
28b;

b)  vietky emisie 7 letov medzi letiskom nachddzajiicim sa v najvzdialenejSom
regiéne v zmysle Elanku 349 ZFEU a letiskom nachddzajiicim sa v inom
regione EHP v kaZdom kalenddarnom roku od 1. janudra 2013 do

31. decembra 2023, s vphradou preskumania uvedeného v clanku 28b.

Na ucely cClankov 11a, 12 a 14 sa overené emisie 7 inych letov nez  letov
uvedenych v prvom pododseku tohto odseku povaZuju za overené emisie

prevadzkovatela lietadla.
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Odchylne od ¢lanku 3d ods. 3 sa mnoZstvo kvot, s ktorymi ma kazdy Clensky Stat
obchodovat’ formou aukcie v obdobi od 1. janudra 2013 do 31. decembra 2026,
znizuje tak, aby bolo v sulade s jeho podielom zapocitanych emisii 7 leteckej
dopravy 7 letov, ktoré nepodliehaju odchylkam stanovenym v odseku 1 pism. a) a b)

tohto ¢lanku.

Odchylne od ¢lanku 3g nemaju prevadzkovatelia lietadiel povinnost’ predkladat’
plany monitorovania stanovujiice opatrenia na monitorovanie a nahlasovanie
emisii v pripade letov, ktoré podliehaju odchylkam stanovenym v odseku 1 pism. a)

a b) tohto Clanku.
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Odchylne od clankov 3g, 12, 15 a 18a, pokial’ su celkové rocné emisie
prevadzkovatela lietadla niZSie ako 25 000 ton CO; alebo celkové rocéné emisie
prevadzkovatela lietadiel 7 letov, ktoré nie su uvedené v pismendch a) a b)

odseku 1 tohto lanku, su nizSie ako 3 000 ton CO;, jeho emisie sa povaZuju za
overené emisie, ak sa tak stanovi pomocou ndastroja pre malych producentov emisii,
ktory bol schvileny podl’a nariadenia Komisie (EU) & 606/2010% a ktory
organizdcia Eurocontrol naplnila udajmi zo svojho podporného ndastroja ETS.
Clenské staty mésu v pripade nekomerénych previadzkovatelov lietadiel zaviest’
gjednodusSené postupy, pokial’ takéto postupy neposkytuji niZsSiu presnost’, neZ aku

poskytuje nastroj pre malych producentov emisii.

Odsek 1 tohto ¢lanku sa uplatiiuje na krajiny, s ktorymi sa dosiahla dohoda podl’a
Clanku 25 alebo 25a, a to iba v sulade s podmienkami takejto dohody.
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Clinok 28b

Podavanie sprav a preskumanie Komisiou tykajuce sa vykondvania globdlneho trhového

opatrenia ICAO

1.  Komisia predloZi do 1. janudara 2027 a potom kaZzdé tri roky po tomto ddatume
spravu Eurdopskemu parlamentu a Rade o pokroku v rokovaniach v ramci ICAO
s ciel’om vykonat’ globdlne trhové opatrenie, ktoré sa ma uplatiiovat’ na emisie od

roku 2021, a to najmd so zretel’om na:

a)  prislusné nastroje ICAO vrdatane noriem a odporucanych postupov, ako aj
pokrok pri vykondavani vSetkych prvkov suboru opatreni ICAO na
dosiahnutie dlhodobého globdlneho ambiciozneho ciela prijatého na

41. zasadnuti zhromazdenia ICAO.

b)  odporucania, ktoré schvalila Rada ICAO a tykaju sa globalneho trhového

opatrenia, vrdatane pripadnych zmien referencénych hodnot;

¢)  vytvorenie globdlneho registra;
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d)  vnutroStdatne opatrenia, prijaté tretimi krajinami na vykondavanie globdalneho

trhového opatrenia, ktoré sa maju uplatiiovat’ na emisie od roku 2021;

e)  urovei ucasti tretich krajin na kompenzdcii v ramci systému CORSIA

vrdatane dosledkov ich vyhrad, pokial’ ide o takuto ucast’; a

y/) d’alsi relevantny medzindarodny vyvoj a uplatnitel’né ndstroje, ako aj pokrok

pri zniZovani celkovych vplyvov leteckej dopravy na zmenu klimy.

Komisia v sulade s globdalnym hodnotenim Parizskej dohody poda spravu aj o usili
splnit’ dlhodoby globdlny ambiciozny ciel’ odvetvia leteckej dopravy spocivajuci

v tom, aby sa do roku 2050 zniZili urovne emisii CO; 7 leteckej dopravy na nuloviu
bilanciu, ¢o sa posudi na zaklade kritérii uvedenych v pismendch a) aZ f) prvého

pododseku.

Do 1. jula 2026 Komisia predloZi Eurdpskemu parlamentu a Rade spravu, v ktorej
posudi environmentdalnu integritu globdlneho trhového opatrenia ICAO vrdtane
jeho vieobecnej ambicie vo vit’ahu k ciel’om v ramci PariZskej dohody, miery
ucasti na kompenzdcii v ramci systemu CORSIA, jeho vynutite’nosti,
transparentnosti, sankcii za nedodrZiavanie pravidiel, postupov pre ucast’
verejnosti, kvality kompenzacnych kreditov, monitorovania, nahlasovania

a overovania emisii, registrov, vyvodenia zodpovednosti, ako aj pravidiel

pouZivania biopaliv. Komisia uverejni tuto spravu tieZ do 1. jula 2026.
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K sprave Komisie uvedenej v odseku 2 sa podl’a potreby pripoji legislativny navrh
na zmenu tejto smernice sposobom, ktory je v sulade s teplotnymi ciel’mi Pariziskej
dohody, so zdvizkom Unie znizit’ emisie sklenikovych plynov v celom hospoddrstve
do roku 2030 a s ciel’om dosiahnut’ klimaticku neutralitu najneskor do roku 2050,
aby sa zachovala environmentdlna integrita a tiéinnost’ opatreni Unie v oblasti
klimy. Sprievodny ndavrh podla potreby zah¥iia uplatitovanie EU ETS na odlety

z letisk nachadzajucich sa v §tatoch EHP na letiskd nachadzajiice sa mimo EHP
od janudra 2027 a vylucuje prichadzajuce lety 7 letisk nachddzajucich sa mimo

EHP, ak zo spravy uvedenej v odseku 2 vyplyva, Ze:

a) zhromaZdenie ICAO do 31. decembra 2025 neposilnilo systém CORSIA
v suilade s dosiahnutim jeho dlhodobého globdlneho ambiciozneho ciel’a, aby

sa splnili ciele PariZskej dohody; alebo

b)  Stdaty uvedené vo vykondavacom akte prijatom podl’a élanku 25a ods. 3
predstavujit menej ako 70 % emisii 7 medzindrodnej leteckej dopravy na

zaklade najnovsich dostupnych udajov.

Sprievodny navrh tieZ podla potreby umoZni prevadzkovatel’om lietadiel odpocitat’
akékol’vek vzniknuté naklady 7 kompenzdcie v systéme CORSIA na tychto trasdach
s ciel’om zabranit’ dvojitému spoplatiiovaniu. Ak podmienky uvedené v pismendch
a) a b) prvého pododseku tohto odseku nie su splnené, navrhom sa podl’a potreby
zmeni tato smernica tak, aby sa EU ETS nad’alej uplatiioval len na lety v ramci
EHP, na lety do Svajéiarska a do Spojeného krdlovstva a na lety do $tdtov, ktoré

nie su uvedené vo vykondvacom akte prijatom podl’a ¢lanku 25a ods. 3.

* Nariadenie Komisie (EU) & 606/2010 7 9. jula 2010 o schvdleni

zjednodusSeného ndstroja na odhadovanie spotreby paliva prevadzkovatel’ ov
lietadiel s nizkym mnoZstvom emisii, ktory vytvorila Eurépska organizdcia
pre bezpecnost’ letovej previdzky (Eurocontrol) (U. v. EU L 175, 10.7.2010,
s. 25).;
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11. V Elanku 30 sa dopliia tento odsek:

” 8.

V roku 2026 Komisia zahrnie do spravy stanovenej v ¢lanku 10 ods. 5 tieto prvky:

a)

b)

d)

hodnotenie vplyvov letov kratSich ako 1 000 km na Zivotné prostredie a klimu
a Zvdzenie moznosti na zniZenie tychto vplyvov vrdtane preskumania
dostupnych alternativnych sposobov verejnej dopravy a zvySeného vyuZivania

udrZatel’nych leteckych paliv;

hodnotenie vplyvov letov vykondvanych prevadzkovatel’'mi oslobodenymi
podl’a pismena h) alebo k) polozky ,,Leteckd doprava“v stlpci ,,Cinnostiv
tabul’ke prilohy I na Zivotné prostredie a klimu a zvaZenie moznosti zniZenia

tychto vplyvov;

hodnotenie socidalnych vplyvov tejto smernice v odvetvi leteckej dopravy, a to

aj na jeho pracovnu silu a ceny leteckej dopravy; a

hodnotenie leteckej prepojenosti ostrovov a vidialenych uzemi vrdtane
zohladnenia konkurencieschopnosti a uniku uhlika, ako aj vplyvov na

Zivotné prostredie a klimu.

Sprava uvedenad v Clanku 10 ods. 5 sa v pripade potreby zohladni aj pri buducej

revizii tejto smernice.
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12.  Prilohy I a IV sa menia v stilade s prilohou k tejto smernici.

Clanok 2

Transpozicia

1. Clenské $taty uvedi do Gi¢innosti zakony, iné pravne predpisy a spravne opatrenia potrebné
na dosiahnutie suladu s touto smernicou najneskor do 31. decembra 2023. Znenie tychto

opatreni bezodkladne ozndmia Komisii.

Clenské §taty uveda priamo v prijatych opatreniach alebo pri ich Giradnom uverejneni

odkaz na tato smernicu. Podrobnosti o odkaze a jeho znenie upravia ¢lenské Staty.

2. Clenské staty oznamia Komisii znenie hlavnych opatreni vnutrostatneho prava, ktoré

prijmu v oblasti pésobnosti tejto smernice.
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Clanok 3

Nadobudnutie u¢innosti

Tato smernica nadobuda Uc¢innost’ dvadsiatym ditom nasledujucim po jej uverejneni v Uradnom

vestniku Eurdpskej unie.

Clanok 4
Adresati
Tato smernica je urcend ¢lenskym Statom.
V..,
Za Europsky parlament Za Radu
predsednicka predseda/predsednicka
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PRILOHA

V prilohe Ik smernici 2003/87/ES v tabul’ke v stipci ,,Cinnosti“ sa polozka ,,Letecka

doprava“ meni takto:

a)

za prvy odsek sa vklada tento odsek:

,Lety medzi letiskami, ktoré sa nachadzaja v dvoch réznych statoch uvedenych vo
vykonavacom akte prijatom podl'a ¢lanku 25a ods. 3, a lety medzi Svajciarskom
alebo Spojenym kral’ ovstvom a Statmi uvedenymi vo vykondvacom akte prijatom
podla ¢lanku 25a ods. 3 a na ucely ¢lanku 12 ods. 6 a 8 a Clanku 28c akykolvek
iny let medzi letiskami, ktoré sa nachdadzaju v dvoch roznych tretich krajindch,

prevadzkované prevadzkovatel'mi lietadiel, ktori spinaju vietky tieto podmienky:
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a)  prevadzkovatelia lietadiel su drziteI'mi osvedcenia leteckého
prevadzkovatela vydaného ¢lenskym Statom alebo su registrovani
v Clenskom State vratane najvzdialenejsich regionov, zavislych izemi

a oblasti daného Clenského Statu; a

b) roc¢ne produkuje emisie CO vyssie nez 10 000 ton v désledku vyuzivania
lietadiel s maximalnou vzletovou hmotnost’ou vyssou nez 5 700 kg, ktoré
vykonavaju lety uvedené v tejto prilohe, okrem letov zac¢inajicich
a konciacich v tom istom ¢lenskom State, vratane najvzdialenejSich
regionov toho istého ¢lenského §tatu, a to od 1. januara 2021; na ucely

tohto pismena sa neberu do uvahy emisie z tychto typov letov:
1) Statne lety;

i1)  humanitarne lety;

iii)  lety na zdravotnicke ucely;

iv)  vojenské lety;

v)  protipoZiarne lety;

vi)  lety pred humanitarnym letom, letom na zdravotnicke ucely alebo
protipoZiarnym letom, resp. po uvedenych letoch, za predpokladu,
Ze takéto lety sa uskutocnili tym istym lietadlom a boli potrebné
na vykondvanie suvisiacich humanitarnych, zdravotnickych alebo
protipoZiarnych Cinnosti alebo na premiestnenie lietadla po tychto

Cinnostiach na jeho d’alSiu innost’.*;
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b) v pismene i) sa Cislica ,,30 000“ nahradza Cislicou ,,50 000“;

2. V prilohe 1V Casti B k smernici 2003/87/ES sa oddiel , Monitorovanie emisii oxidu

uhlicitého“ meni takto:
a) na koniec $tvrtého odseku sa dopliia tdto veta:

»Emisny faktor pre letecky petrolej (Jet Al alebo Jet A) je 3,16 (t Co2/tv/t paliva). <
b) za Stvrty odsek sa vklada tento odsek:

wEmisie 7 paliv 7 obnovitel’nych zdrojov nebiologického povodu vyuZivajuce vodik
z obnovitel’nych zdrojov v silade s Elankom 25 smernice (EU) 2018/2001 sa pre
prevadzkovatelov lietadiel, ktori ich pouZivaju, hodnotia ako nulové emisie az do

prijatia vykondvacieho aktu podla Clanku 14 ods. 1 tejto smernice. “
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PRILOHA K LEGISLATIVNEMU UZNESENIU

Vyhlisenie Komisie pri prileZitosti prijatia smernice Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)

2023/...", ktorou sa meni smernica 2003/87/ES. pokial’ ide o prispevok leteckej dopravy k ciel’u

Unie v oblasti zniZovania emisii v celom hospodarstve a ktorou sa primerane vykonava

oglobalne trhové opatrenie

V sulade s clankom 14 ods. 6 smernice 2003/87/ES bude Komisia od roku 2023 pouzivatelsky
ustretovym sposobom uverejniovat udaje uvedené v uvedenom clanku a pripadne aj udaje na vyssej

urovni agregacie.

U. v.: vlozte, prosim, referenéné &islo dokumentu v ramei postupu 2021/0207(COD)
a dopliite tidaje o uverejneni v poznamke pod ¢iarou.
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