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FORSLAGETS BAKGRUND OCH INNEHALL

1.

Den 23 maj 2018 oversiande kommissionen det ovanndmnda forslaget till radet.

Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2017/2108! uteslot passagerarfartyg med en
langd under 24 meter (nedan kallade smd passagerarfartyg) tillverkade av stal eller likvérdigt
material frén tillimpningsomradet for Europaparlamentets och radets direktiv 2009/45/EG? i
enlighet med rekommendationerna i programmet om lagstiftningens &ndamaélsenlighet och
resultat (Refit) efter en kontroll av Andamaélsenligheten hos EU:s lagstiftning om sékerheten

pa passagerarfartyg.

Europaparlamentets och rédets direktiv (EU) 2017/2108 av den 15 november 2017 om
andring av direktiv 2009/45/EG om sidkerhetsbestimmelser och sékerhetsnormer for
passagerarfartyg (EUT L 315, 30.11.2017, s. 40).

Europaparlamentets och radets direktiv 2009/45/EG av den 6 maj 2009 om
sdkerhetsbestammelser och sédkerhetsnormer for passagerarfartyg (EUT L 163, 25.6.2009,
s. 1.
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3. Iskal 81idirektiv (EU) 2017/2108 uppmanade dock medlagstiftarna kommissionen att snarast
mojligt anta riktlinjer med sérskilda sdkerhetsnormer for sma passagerarfartyg.

4.  Forslaget till rddets rekommendation utgor ett svar pa denna uppmaning.

5. Det skulle ocksa kunna ha en positiv inverkan pd den inre marknadens funktion.

6.  Bilagan till reckommendationen innehéller ett antal funktions- och prestandakrav for sméa
passagerarfartyg.

ARBETET I RADET

7.  Kommissionen lade fram den foreslagna rekommendationen for arbetsgruppen for sjofart i
juni 2018.

8. Arbetsgruppen for sjofart behandlade forslaget den 20 och 27 februari samt den 6 mars 2019.

9. Inga storre vasentliga dndringar gjordes. Genom de begrinsade foreslagna dndringarna
framhalls dock att rekommendationen, inbegripet funktions- och prestandakraven, ar frivillig
och icke-bindande samt att medlemsstaterna har rétt att behalla eller infora egna nationella
bestammelser for sma passagerarfartyg.

10. Irland har angett att det vid antagandet har for avsikt att gora ett uttalande till Corepers och
radets protokoll.

SLUTSATS

11. Med beaktande av ovanstaende uppmanas Coreper/radet att behandla och anta utkastet till
radets rekommendation, som aterfinns i bilagan.
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BILAGA

2018/0159 (NLE)

Forslag till

RADETS REKOMMENDATION

om siikerhetsmal och icke-bindande funktionskrav for passagerarfartyg med en liingd under

24 meter

EUROPEISKA UNIONENS RAD UTFARDAR DENNA REKOMMENDATION

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssétt, sarskilt artiklarna 292 och

100.2,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag, och
av foljande skal:

(1) Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2017/21083 som antogs den 15 november 2017
uteslot passagerarfartyg med en langd under 24 meter (nedan kallade smd passagerarfartyg)
tillverkade av stél eller likvérdigt material frén tillimpningsomrédet for Europaparlamentets
och réadets direktiv 2009/45/EG* i enlighet med rekommendationerna i programmet om
lagstiftningens dndamalsenlighet och resultat (Refit) efter en kontroll av andamalsenligheten
hos EU:s lagstiftning om sékerheten pa passagerarfartyg’. Denna 4ndring ska tillimpas fran

och med den 21 december 2019.

3 Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2017/2108 av den 15 november 2017 om
andring av direktiv 2009/45/EG om sdkerhetsbestimmelser och sdkerhetsnormer for
passagerarfartyg (EUT L 315, 30.11.2017, s. 40).

4 Europaparlamentets och rédets direktiv 2009/45/EG av den 6 maj 2009 om
sdkerhetsbestimmelser och sdkerhetsnormer for passagerarfartyg (EUT L 163, 25.6.2009,
s. 1).

5 COM(2015) 508.
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)

)

(4)

)

Kontrollen av andamaélsenligheten visade att de foreskrivande kraven i direktiv 2009/45/EG
som harror frdn 1974 ars internationella konvention om sékerheten for ménniskoliv till sjoss
(1974 ars SOLAS-konvention) har varit svara att anpassa till sma passagerarfartyg. Da inga
specifika sdkerhetsproblem foreligger och inga ldmpliga normer foreskrivs i direktiv
2009/45/EG har dérfor fartyg med en ldngd under 24 meter, forutom

hoghastighetspassagerarfartyg, undantagits fran det direktivets tillimpningsomrade.

Sma passagerarfartyg byggs frimst av andra material &n stél och den allra storsta delen av
denna flotta dr darfor redan certifierad i enlighet med nationell lagstiftning. Medlemsstaterna
har olika strategier for att reglera sikerheten hos smé passagerarfartyg, vilket leder till
skillnader i sdkerhetsbestimmelser och sédkerhetsnormer. Sddana skillnader utgor en stor
utmaning, sirskilt for de mindre redarna i unionen, som forlitar sig pad andrahandsmarknaden
for sma passagerarfartyg. Detta bekriftades av resultaten fran det 6ppna samrédet dir
majoriteten av de svarande var mikroforetag eller sma foretag. Samradet har visat att en mer
gemensam strategi for sdkerhetsbestimmelser for sma passagerarfartyg kan fa en positiv

effekt pa den inre marknadens funktion pa detta omrade.

En inre marknad f6r fritidsbatar inrdttades genom Europaparlamentets och radets direktiv
94/25/EG® som harmoniserar sikerhetskraven pé fritidsbétar i alla medlemsstater och
déarigenom undanréjer hinder for handeln mellan medlemsstaterna. Ndgon sadan inre

marknad har dock inte inrittats for sma passagerarfartyg.

I kontrollen av dndamalsenligheten rekommenderades en ram for resultatnormer som den
enda strategi som skulle vara proportionerlig och skulle kunna skapa mervérde pa
unionsniva. En sddan strategi skulle ge viss frihet att, vid behov, gora anpassningar till
lokala forhéllanden och frimja innovativa utformningar, under forutsittning att den
sakerhetsniva som krivs uppfylls. Jimfort med ett foreskrivande regelverk skulle den p4 ett
bittre sitt dterspegla de manga olika utformningarna av sma passagerarfartyg, mangfalden i
friga om de material de dr byggda av samt deras skiftande anviandningsomréden, samt det
faktum att medlemsstaterna har bittre forutsdttningar att bedoma de lokala
trafikbegransningarna for dessa fartyg nér det géller avstand till land eller hamn och

viaderforhallanden.

Upphévt och ersatt av Europaparlamentets och rddets direktiv 2013/53/EU av den 20
november 2013 om fritidsbatar och vattenskotrar (EUT L 354, 28.12.2013, s. 90).
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(6)

(7

De sikerhetsmal och icke-bindande funktionskrav som bifogas denna rekommendation
bygger pé en sddan ram for resultatnormer, liksom befintlig internationell lagstiftning,
unionslagstiftning och nationella erfarenheter. De har utvecklats tillsammans med experter
frdn medlemsstaterna och berdrda parter och kan, om de erkdnns av medlemsstaterna och
vidareutvecklas, utgora en referens for passagerare som fardas ombord pa fartyg i inrikes
trafik i unionens vatten. De kan ocksé gora det lattare for unionens tillverkare och operatorer
att fa tilltrade till hela unionsmarknaden. En vidareutveckling av ramen bor beakta

passagerarnas intressen.

Denna rekommendation omfattar sdakerhetsmal och icke-bindande funktionskrav som &r
bittre anpassade till smé passagerarfartyg. Medlemsstaterna bor darfor uppmanas att l1ata sig
vigledas av de sidkerhetsméal och icke-bindande funktionskrav som bifogas denna
rekommendation, 1 syfte att uppnéd en mer gemensam strategi for sdkerhetsbestimmelser

som géller for sma passagerarfartyg.

HARIGENOM REKOMMENDERAS FOLJANDE.

Medlemsstaterna uppmanas att bana vig for en mer gemensam strategi for
sakerhetsbestimmelser for passagerarfartyg med en langd under 24 meter (nedan kallade
smd passagerarfartyg) som gar i inrikes fart i unionens vatten och som varken ar
fritidsbatar enligt definitionen i artikel 3.2 i direktiv 2013/53/EU eller passagerarfartyg
som omfattas av artikel 3.1 1 direktiv 2009/45/EG, @ndrat genom direktiv (EU) 2017/2108

och som ska tilldmpas frdn och med den 21 december 2019.

I detta syfte rekommenderas det att medlemsstaterna, pd frivillig basis, frdn och med den

21 december 2019 gér till viga pa foljande vis:

(a) Later sig végledas, i tillampliga fall, av de sékerhetsmal och icke-bindande

funktionskrav for smé passagerarfartyg som anges i bilagan.

(b) Stoder en ytterligare analys for att identifiera och ytterligare bedoma de mél och krav
som avses 1 led a inom den resultatbaserade ramen, och for att identifiera och
beddma mojliga alternativa former for deras kontroll och genomforande. Analysen
bor inbegripa en beddmning av passagerarfartygens manga olika typer och storlekar,

byggnadsmaterial och driftsforhallanden.
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(¢) Uppmuntrar medverkan av berdrda parter, inbegripet foretrddare for passagerare, i en

sadan process.

3. Denna rekommendation paverkar varken nationella siakerhetsbestimmelser for

passagerarfartyg med en langd under 24 meter eller medlemsstaternas rétt att sjdlva

utforma sékerhetsbestimmelser som ska gilla for sddana fartyg som avses i punkt 1.

Utféardad i Bryssel den

Pa radets vignar

Ordforande
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BILAGA TREE.2.A SV



BILAGA TILL BILAGAN

Vigledning for smé passagerarfartyg

| ALLMANNA BESTAMMELSER

1.1 DEFINITIONER

Savida inte annat anges ska definitionerna i direktiv 2009/45/EG gilla vid tillimpningen av denna
icke-bindande végledning.
Dessutom giller foljande definitioner:

(a) livrdddningssystem: system som &dr oberoende av moderfartyget och som kan rymma alla

personer ombord, for att skydda dem mot fara for liv eller hilsa om fartyget maste

evakueras.
(b) evakueringstid: den tid som kravs for att sétta alla personer ombord i livraddningssystem.
1.2 TILLAMPNINGSOMRADE

Denna vigledning géller nybyggda passagerarfartyg med ett genomgéende dick vars langd &r

mindre dn 24 meter, nir de anvédnds pa inrikes resor.

Denna vigledning giller inte passagerarfartyg som &r

1) orlogsfartyg och trupptransportfartyg,

i1) segelfartyg,

1i1) fartyg som inte drivs mekaniskt,

v) fritidsfartyg,

V) fartyg som uteslutande anvinds i hamnomréaden,
vi) forsorjningstartyg inom offshoresektorn,

vii)  tenderbétar,
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viii)  hoghastighetsfartyg,

ix) traditionsfartyg,

X) linférjor, eller

Xi) trafartyg av enkel utformning.

I3 MAL
Denna viglednings fraimsta mal ar foljande:
(1) Utformningen, konstruktionen och underhallet av fartyget och dess system bor sékerstilla

sdkerheten till sjoss, forhindra att manniskor skadas eller omkommer samt undvika skador

pa miljon, i synnerhet pd den marina miljén, och pa egendom.

(2) Brand bor forebyggas, upptéckas, begrdnsas och slickas samtidigt som vésentliga

sdkerhetssystem uppritthalls under och efter utbrott av brand.

3) Minskning av risken for sdkerheten for méanniskoliv, fartyget, dess last och miljon pa grund
av brand.
4) Rédda och uppehalla ménniskoliv under och efter en nddsituation, inklusive en eventuell

evakuering av fartyget.

(5) Sakerstilla effektiv kommunikation samt 6verforande och mottagande av nédlarm.
(6) Sdkerstilla sédker navigering.

1.4 TRAFIKFORHALLANDEN

(1) De planerade trafikforhéllandena (bada parametrar och begridnsningar) samt

trafikbegransningarna bor faststéllas for varje fartyg. Dessa forhallanden bestimmer de

normer som fartyget bor uppfylla.
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(2) Ett fartyg bor endast verka inom sina avsedda trafikforhallanden som bor aterspeglas i

fartygets officiella dokumentation.

LS SAKERHETSSTYRNINGSSYSTEM (SAFETY MANAGEMENT SYSTEM)

Varje fartyg ska vara foremal for ett kontinuerligt sdkerhetsstyrningssystem som &r anpassat till den
verksamhet som utfors. Sékerhetsstyrningssystemet bor garantera sakerheten till sjoss, forhindra att
manniskor skadas eller omkommer samt undvika skador pa miljon, i synnerhet pad den marina

miljon, och pa egendom.
1.6 TRANSPORT AV GODS

Dér transport av gods och farligt gods éar tillatet enligt den nationella lagstiftningen for

passagerarfartyg som omfattas av den hér vigledningen bor foljande principer beaktas:

(1) Gods som transporteras pa fartyg bor hanteras pa ett sddant sitt att sdkerheten for dem

ombord pa fartyget och dess omgivning inte dventyras.

(2) Gods bor stuvas och sékras pa ett sadant sitt att risken for att godset ror sig under transport
minimeras. Lastzoner, lastbarare och lastsékringsarrangemang bor vara utformade och
underhallas sé att de kan sta emot de krafter som kan uppsta till f6ljd av acceleration under

transporten.

3) Farligt gods bor transporteras pé ett sddant sétt att sdkerheten for dem ombord pa fartyget
och dess omgivning inte dventyras och sa att effekterna pa den omgivande miljon

minimeras.

1.7 TEKNISK INNOVATION

I de fall en innovativ 16sning innebér ytterligare faror én de som identifierats i denna vigledning,

bor sdrskilda atgarder vidtas for att hantera dessa risker.
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1.8 FARTYGSBUREN MARIN UTRUSTNING

Med undantag av de omradden som omfattas av unionens harmoniseringslagstiftning for produkter 1
den mén den r tillimplig for fartygsburen marin utrustning’, bér den marina utrustning som
installeras ombord pé passagerarfartyg som omfattas av den hér vigledningen uppfylla kraven i
Europaparlamentets och radets direktiv 2014/90/EU3. 1 vederbérligen motiverade undantagsfall dér
den behoriga flaggstatens myndigheter tillater installation av utrustning som inte uppfyller kraven i
det direktivet, bor de se till att denna utrustning ger en likvardig sékerhetsniva vid de avsedda
trafikforhdllandena.

Det bor erinras om att unionens harmoniseringslagstiftning om produktsékerhet géller viss
fartygsburen marin utrustning, i synnerhet Europaparlamentets och radets direktiv
2014/53/EU av den 16 april 2014 om harmonisering av medlemsstaternas lagstiftning om
tillhandahéllande p4 marknaden av radioutrustning och om upphévande av direktiv
1999/5/EG (EUT L 153, 22.5.2014, s. 62).

Europaparlamentets och rddets direktiv 2014/90/EU av den 23 juli 2014 om marin
utrustning och om upphivande av rédets direktiv 96/98/EG (EUT L 257, 28.8.2014, s. 146).
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I1-1 KONSTRUKTION, STABILITET, FARTYGSKONTROLL OCH KRAFTVERK

II-1.1 STRUKTURELL HALLFASTHET

Funktionskrav

Fartygets struktur bor utformas, byggas och underhallas for att kunna tillhandahalla erforderlig
hallfasthet for att motstd de belastningar och pafrestningar som fartyget kommer att utséttas for
under de planerade trafikforhallandena.

Risker som ska atgirdas

Strukturella brister pa grund av otillrdckliga dimensioner for de belastningar och péfrestningar som
fartyget kommer att utsittas for.

Prestandakrav

Utformningen, konstruktionen och underhéllet av strukturen bor uppfylla de normer som anges for
klassificering av en erkénd organisations bestimmelser eller likvirdiga bestimmelser som anvinds
av en myndighet i enlighet med Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 391/2009°.

1I-1.2 ANKRING

Funktionskrav
Ett fartyg ska kunna héllas forankrat i havsbottnen utan anvandning av kraft.
Risker som ska atgirdas

Forlorad kontroll — fartyget kan driva fritt vilket skulle kunna leda till kollision eller
grundstotning!?.

Prestandakrav

Medel bor tillhandahéllas for att gora det mojligt att halla fartyget forankrat i havsbottnen
oberoende av tillging till kraft eller framdrivning, eller bada.

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 391/2009 av den 23 april 2009 om
gemensamma regler och standarder for organisationer som utfor inspektioner och utdvar
tillsyn av fartyg (EUT L 131, 28.5.2009, s. 11).

Det erkdnns att det 1 alla situationer inte kan garanteras att fartyget dr forankrat i
havsbottnen. Det kommer att bero pa ménga faktorer, t.ex. typ av botten, djup,
milj6forhallanden etc. men under lampliga forhédllanden kan det begrénsa att fartyget driver
fritt.

10
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1I-1.3 FORTOJNING

Funktionskrav

Ett fartyg bor kunna fortdjas och direfter, utan anvandning av kraft, fortsatt vara sékrat langs med
piren eller nagon annan fortdjningsplats.

Risker som ska atgérdas

o Att fartyget driver fritt i hamn.

. Att fortdjningsdelarna gar sonder.

o Sdkerheten for personer vid ombordstigning och landstigning.

Prestandakrav

(a) Medel bor tillhandahéllas for att gora det mojligt att sdkra fartyget langs med piren eller

annan fortdjningsplats oberoende av tillgéng till kraft eller framdrivning, eller bada.

(b) Den svagaste ldnken 1 systemet ska kunna std emot de forvédntade belastningarna nir

fartyget dr fortojt laings med fortdjningsplatsen.

(c) Det bor sikerstillas att fartyget behéller sin position medan passagerare gar ombord pa

eller gér iland.

II-1.4 BOGSERINGSSYSTEM

Funktionskrav
Anléggningar bor tillhandahdllas som tilldter att fartyget bogseras.
Risker som ska atgéirdas

Forlorad kontroll — det méste vara mojligt att bogsera fartyg 1 hindelse av forlust av framdrivnings-
eller styrinréttningen, eller bada.

Prestandakrav

Systemet bor vara tillrackligt starkt for att motstd draglaster under sdmsta tinkbara
trafikforhéllanden.
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1I-1.5 TANKAR

Funktionskrav

Tankarrangemang bor utformas och vétskor bor forvaras pa ett sddant sitt att skador pa personerna

ombord och pa fartyget forhindras.

Risker som ska atgérdas

Explosion till foljd av koncentrationen av farliga gaser i tankar.
Utsldpp av vétskor som forvaras i tankar.
Strukturella skador till f61jd av dvertryck i tanken.

Forlust av kraft: vatten som trénger in i tankar som innehaller brénsle eller smorjolja, vilket

leder till att framdrivningen eller elproduktion inte fungerar.

Prestandakrav

(a) Arrangemang for att forhindra antdndning av gaser i en tank bor inforas.

(b) Det bor vara mojligt att faststilla nivan pé vitskan i en tank och i otillgdngliga tomrum.

(c) Arrangemang for att forebygga under- eller vertryck bor inforas.

(d) Intrdngningen av regn eller havsvatten i tankar som innehaller brinsle eller smorjolja bor
forhindras dven om arrangemang for att forhindra Gvertryck eller antindning av angor
bryts.

(e) Sédkra ingangar till tankar bor tillhandahallas vid behov.
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I11-1.6 OMBORDSTIGNING OCH LANDSTIGNING'!

Funktionskrav
Passagerare och besdttning ska pa ett sdkert sitt kunna gd ombord pa och stiga iland.

Risker som ska atgirdas

J Skador pa personer vid ombordstigning eller landstigning.

J Personer som skadas av fordon samtidigt som de gér ombord pé fartyget eller stiger iland.
Prestandakrav

(a) Atgirder bor sta till buds for att undvika att passagerare och besittning skadas vid

ombordstigning och landstigning, med sérskild uppmirksamhet pa risken att hamna mellan

fartyget och piren eller ndgon annan fortojningsplats.

(b) Golvet som anvinds for ombordstigning och landstigning ska vara halksékert, i synnerhet

nér det dr vétt.
(c) Fotgéngare ska hallas skilda fran fordonstrafiken.

(d) Ombord- och landstigningsanldggningar for passagerare med nedsatt rorlighet bor

utformas med tanke pa deras sarskilda behov.

I1I-1.7 FRIBORD

Funktionskrav

(1) Fartyget bor ha tillrdckligt fribord och boghdjd for de planerade trafikforhallandena
1.1. for att tillhandahélla en flytkraftsreserv, och
1.2. for att forhindra valdsam 6verspolning.

(2) Fartygets strukturella hallfasthet och stabilitet bor vara tillrackliga f6r djupgdendet som

motsvarar det tilldelade fribordet.

1 Landbaserade system omfattas inte.
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Risker som ska atgirdas

Forlisning, kantring.

Strukturella skador till f61jd av 6verbelastning.

Prestandakrav

(2)

Fartyget bor under de planerade trafikforhallandena, ha ett fribord som
a.l  gor det mojligt for fartyget att halla sig flytande med en flytkraftsreserv,

a.2  forhindrar att vdldsam Overspolning hindrar fartygets flytkraft, sérskilt i frimre

delen.

(b) Djupgaendet som motsvarar det tilldelade fribordet (storsta djupgaende) bor mérkas pé ett
sadant satt att det dr synligt for en extern observator.

(c) Forens och akterns djupgaenden bor mérkas pé ett sddant sétt att det dr synligt for en extern
observator.

(d) Det bor kontrolleras att den strukturella hallfastheten och stabiliteten &r tillrdckliga for den
lastkondition som motsvarar det tilldelade fribordet (storsta djupgaende).

II-1.8  STABILITET

Funktionskrav

(1) Fartyget bor ha en resistens mot lutning sé att man forhindrar att det kantrar nér det stors
och bor ha tillracklig dterstéllningsenergi sa att det kan atervénda till upprétt position nér
storningen har avldgsnats frén de planerade trafikforhéllandena.

(2) Efter en 6versvimningsincident inom det vattentéta omradet i berdring med

bordldggningen ska fartyget kunna hélla sig flytande péa ett sddant sétt att det ar mojligt for

alla personer ombord att kunna evakuera fartyget.

Risker som ska atgéirdas

Forlisning eller kantring 1 oskadat skick

Forlisning eller kantring 1 skadat skick
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Prestandakrav

(2)

(b)

(©)

11-1.9

Med de planerade lastningsforhallandena bor fartyget, under de planerade

trafikforhallandena for vég och vind kunna
a.l  std emot rullning eller slagsida orsakad av storningen,

a.2  aterga till upprétt position fran en rullning eller slagsida till f6ljd av en stérning, efter

det att storningen har avldgsnats.

Efter en 6versvimningsincident inom det vattentita omradet i kontakt med bordlaggningen

bor fartyget forbli flytande och ha lamplig stabilitet

b.1 1ien vinkel som &r férenlig med anvindningen av de relevanta livrdddningssystemen

sasom anges 1 kapitel II1,
b.2 ien vinkel som forenlig med mojligheten for passagerare att rora sig genom fartyget.

Vid berdkningen av de forhéllanden enligt vilka fartyget forblir flytande och behaller en
lamplig stabilitet efter skada, de kraingande moment som kommer att uppsta i samband
med denna situation nir det géller passagerares lokalisering, bor d&ven anvdndningen av

livraddningsredskap samt viderlek och sjoforhallanden beaktas.

VATTEN- OCH VADERTATHET

Funktionskrav

Fartyget bor vara utformat for att tillhandahélla en vatten- och vidertithet som skyddar fartyget mot

overbrytande sjo och vatteninstrémning som kan dventyra flytkraften eller stabiliteten vid de

planerade trafikforhallandena.

Risker som ska atgirdas

Forlisning eller kantring till f61jd av den oavsiktliga ansamlingen av vatten inne 1 fartyget.
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Prestandakrav

(a) Fartyget bor ha vattentita och viadertéta granser for att forhindra ansamling av vattnet 1
utrymmen som kan dventyra de framtagna stabilitets- eller flytkraftsparametrarna vid de
planerade trafikforhédllandena.

(b) Alla fartyg bor utformas med en niva under vilken det bor vara vattentitt vid de planerade
trafikforhdllandena: vattentét niva.

(c) Fartygets externa struktur och tillbehor bor vara vadertéta 6ver den vattentita nivan
atminstone fram till nista déck eller niva.

(d) I fartygets frdmre region bor det finnas vattentéta skydd for resten av fartyget som skyddar
frén konsekvenserna av en kollision.

(e) Ett system som kan avldgsna den ansamlade vétskan fran varje vattentétt utrymme vid de
planerade trafikforhallandena bor monteras. I maskineriutrymmen bor ett avancerat
larmsystem tillhandahéllas.

® Alla utsatta dick bor vara sjélvldnsande.

I1-1.10 SKYDD FOR PERSONER OMBORD

Funktionskrav

Alla system, all utrustning eller tillbehor som monterats pé fartyget ska vara utformade och

installerade pé ett sddant sétt att de inte orsakar skada pa personer ombord.

Risker som ska atgirdas

Personskada ombord.

Prestandakrav

(a)

Personer ombord bor skyddas fran samtliga foljande:
a.l Rorliga delar.

a.2 Virmeelement.
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(b)

a.3 Delar som kan orsaka en elstot.

a.4 Hala ytor.

a.5 Storande buller och vibrationsnivaer.
a.6  Delar utsatta for belastning.

a.7  Giftiga &mnen.

Medel bor tillhandahéllas for att skydda alla personer ombord fran att falla 6verbord.

II-1.11 FRAMDRIVNING OCH STYRNING

Funktionskrav

Det bor vara mojligt att kontrollera fartygets hastighet och kurs vid de planerade

trafikforhdllandena, inklusive potentiella olycksscenarier.

Risker som ska atgirdas

Oforméga att mandvrera pa grund av framdrivnings- eller styrinformagan, vilket potentiellt kan

resultera i kollision eller grundstdtning.

Prestandakrav

(a)

Redundans av framdrivnings- och styrningsutrustning, inbegripet hjilpfunktioner, bor

tillhandahéllas med hansyn till fartyget s storlek och driftsomrade.

(b) Det bor vara mojligt att kontrollera huvudfunktionerna av framdrivningsmaskineriet
(mekaniska, elektriska etc.) fran bryggan, inklusive hastighet och drivriktning vid varje
vérde av slagsida och trim inom de planerade trafikforhéllandena.

(©) Operativa indikatorer som ger en tidig varning om eventuella fel 1 framdrivningen eller
styrningen bor vara tillgidngliga for befalhavaren pa bryggan.

(d) Feltillstdnd som kan innebéra att fartygets framdrivning eller styrning inte kan kontrolleras,
bor anges av ett optiskt och akustiskt larm pé bryggan och, om den dr bemannad, i det
relevanta maskineriutrymmet.
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(e) Det bor vara mojligt att ha lokal kontroll av hastighet och styrning.

63) Mgjlighet att ge order frén bryggan till de lokala kontrollpanelerna for framdrivning och
styrning bor finnas.
(2) Det bor vara mojligt att starta och stoppa huvudframdrivningssystemet och mandvrera det

fran positionen for ett dott fartyg utan hjilp av externa kraftkéllor.

(h) Utformningen, konstruktionen och underhallet av det huvudframdrivningsmaskineri och
hjalpmaskineri som behovs for att kontrollera fartygets hastighet och kurs bor uppfylla de
normer som anges for klassificering av en erkénd organisations bestimmelser eller
likvardiga bestimmelser som anvinds av en myndighet i flaggstaten i enlighet med

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 391/2009.

II-1.12 NODKRAFTKALLA

Funktionskrav

Visentliga sikerhetssystem bor stromforsorjas frdn minst tva kraftkéllor oberoende av varandra, av

vilka en, nddkraftkéllan, uteslutande dr avsedd for vésentliga sdkerhetssystem.

Risker som ska atgirdas

o Visentliga sidkerhetssystem som slutar att fungera pa grund av avsaknad av kraft.

o Att det inte gér att starta eller driva nodkraftkdllor p.g.a. temperatur eller slagside- och
trimforhéllanden.

Prestandakrav

(a) Nodkraftkdllan bor aktiveras automatiskt 1 hindelse av bortfall av de andra kraftkéllor som

forser de vésentliga sdkerhetssystemen med strom.

(b) Nodkraftkallan och dartill horande distributionssystem bor placeras pa ett sddant sitt att
systemet inte slutar fungera i hindelse av brand, vatteninstroémning eller annan olycka som

paverkar de andra kraftkéllor som forser de visentliga sékerhetssystemen med strom.
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(c) De visentliga sédkerhetssystemen ér, nir de 4r monterade, samtliga foljande:
c.l  Dréneringsutrustning.
c.2  Utrustning for upptdackande av brand.
c.3  Nodpump for brandbekdmpning och, i tillampliga fall, sprinkleranldggningar.

c.4 Nodvindig kommunikationsutrustning for att varna alla personer ombord, for att
varna och tala med sok- och rdddningstjdnsten och dverfora aktiva signaler som

mojliggor lokalisering av fartyget.
c.5 Larm och larmmeddelanden.
c.6  Navigationsljus och n6dvindig utrustning for att uppratthilla navigationsfunktioner.
c.7 Nodbelysning inklusive sddan som dr nédviandig for utrymningsvagar.

c.8 Alla andra system som behdvs for att kunna evakuera alla personer ombord pa

fartyget.

(d) De visentliga sdkerhetssystemen bor bibehéllas under minst den tid som forvéntas for att

fa externt stod eller extern riddning.
(e) Nodkraftkdllorna bor

e.l fungera effektivt vid varje slagsida och trim inom de avsedda trafikforhdllandena och

forutsebara skadefallen och
e.2 kunna sittas i drift oavsett temperatur inom de planerade trafikforhallandena.

) Utformningen, konstruktionen och underhallet av nddkraftkallorna och deras
distributionssystem bor uppfylla de normer som anges for klassificering av en erkdnd
organisations bestimmelser eller likvéirdiga bestimmelser som anvinds av en myndighet i

enlighet med Europaparlamentets och ridets forordning (EG) nr 391/2009.
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11-2 BRANDSAKERHET

II-2.1 TANDNING

Funktionskrav
(1) Antdndning av brannbara material och flambara vitskor, gaser och angor bor forhindras.
(2) Brénnbara material, flambara vétskor och omrdden dér flambara gaser eller angor kan

ansamlas, samt potentiella antdndningskéllor sdsom batterier for framdrivning, bor

identifieras.

Risker som ska atgirdas

Anténdning av brinnbara material eller flambara vétskor och gaser och angor.

Prestandakrav

(a) Atgirder bor sté till buds for att undvika och kontrollera lickage av flambara viitskor.
(b) Atgiirder bor sta till buds for att begrinsa ackumuleringen av flambara gaser och angor.
(c) Antindningskéllor bor skiljas fran brannbara material, flambara véitskor och gaser.

(d) Flambara vitskor och gaser bor lagras 1 sirskilda utrymmen.

(e) Ytterligare sdkerhetsatgirder bor vidtas, inbegripet anvandningen av den internationella

koden for sdkerhet for fartyg som anvénder gaser eller andra brinslen med laga

flampunkter (IGF-koden), om ett brinsle med en flampunkt under 60 °C anvénds.

II-2.2 BRANDUTVECKLING

Funktionskrav

(1) Medel for att kontrollera lufttillforseln till varje stdngt utrymme bor tillhandahéllas.
(2) Kontrollmedel for att stoppa flodet av flambara vitskor bor tillhandahéllas.

3) Brandbelastningen for utrymmena ombord bor begréinsas.
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Risker som ska atgirdas

Spridning av brand.

Prestandakrav

(2)

Det bor vara mojligt att stinga alla ventilationskanaler 1 utrymmen med hog brandrisk och 1

utrymmen som kriver hogt brandskydd frén en plats utanfor detta utrymme.

(b) Det bor vara mojligt att stoppa all stromforsorjd ventilation fran en plats utanfor det
utrymme dér ventilationen &r installerad.

(c) Ventilationen av bostadsutrymmen ska vara oberoende av ventilationen frén alla utrymmen
med hog brandrisk.

(d) Kontrollresurser bor tillhandahéllas for att stoppa alla system som anvinder flambara
vitskor, t.ex. branslepumpar, pumpar for smorjolja, hetoljepumpar och oljeseparatorer
(separatorer).

(e) Foljande exponerade ytor ska ha ringa benidgenhet for flamspridning:

e.l Korridorer och trappor som utgor en del av en utrymningsvég.

e.2 Innertak och beklddnader 1 bostadsutrymmen, arbetsutrymmen och kontrollstationer.
® Bréannbara material, dir sddana finns, bor ha ett begrinsat virmevérde. En sddan

begransning bor bero pa fartygets byggnadsmaterial, men fér inte i nagot fall vara hogre dn

45MJ/m>.

(2) Den maximala brandbelastningen i varje utrymme bor begréinsas i enlighet med
MSC.1/Circ. 1003 eller annan motsvarande norm.

I1-2.3 ROKUTVECKLING OCH TOXICITET

Funktionskrav

Den kvantitet av rok och giftiga &mnen som frigdrs fran material vid brand, inklusive

ytbeldggningar, bor begriansas.
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Risker som ska atgirdas

Fara for liv fran rok och giftiga dmnen som uppkommer vid en brand i utrymmen som personer har
tillgéng till.

Prestandakrav

(a) Malarfarg, fernissor och andra ytbehandlingsmedel pa oskyddade inre ytor bor inte ge

upphov till alltfor stora méngder rok eller giftiga &mnen.

(b) Primir dicksbeldggning ska, om den anvinds pd dick inom bostadsutrymmen,
arbetsutrymmen och kontrollstationer, vara av ett godként material, som inte l4tt fattar eld

eller kan medfora risk for forgiftning eller explosion vid férhéjda temperaturer.

1I-2.4 UPPTACKANDE AV BRAND OCH LARM

Funktionskrav

Fasta system for upptidckande av brand och brandlarm bor vara ldmpliga for typen av utrymme,
potentialen for brandutveckling och den potentiella produktionen av rok och gaser.

Risker som ska atgirdas

Att en brand ombord inte uppticks pa ett tidigt stadium sa att det finns tillrackligt med tid for att

slacka branden eller for séker utrymning, eller bada.

Prestandakrav

(a) Anordningar for upptickande av brand bor tillhandahéllas 1 utrymmen med hog brandrisk
och utrymmen som klassificerats som utrymmen som kriaver hogt brandskydd i enlighet

med punkt [I-2.5 a).

(b) Anordningar for upptickande av brand bor ge en signal pé bryggan i hindelse av brand. En

sadan signal bor atfoljas av ett akustiskt larm.

(c) Om det akustiska larmet pd bryggan inte bekriftas inom en rimlig tid, bor det kunna horas 1

varje utrymme pa fartyget som besittningen har tillgéng till.

(d) Larmljudsnivan bor justeras i1 forhallande till fartygets bullerniva vid normal drift, sé att det

kan uppfattas av besdttningen.

(e) Det bor vara mgjligt att identifiera det utrymme dér branden har upptéckts.
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II-2.5 KONSTRUKTIONSMASSIGT BRANDSKYDD

Funktionskrav

(1) Brinder bor begrénsas till det utrymme dér de har uppstatt, sé att det finns tillrdckligt med
tid for att sldcka branden, eller for att evakuera alla personer ombord pa fartyget, eller for

bada.

(2) Varje fartyg bor vara indelat genom i konstruktionen ingdende viarmeisolerade

avgransningar.

Risker som ska atgirdas
Personer ombord som skadas genom brand innan de nar ett livriddningssystem.

Prestandakrav

(a) Utrymmena ombord bor klassificeras enligt foljande:

a.l Utrymmen med hog brandrisk, bland andra f6ljande:

J Utrymmen som innehéller forbranningsmotorer,
. ro-ro-utrymmen,
. utrymmen som innehdller flambara vitskor,

o vissa avdelningar med elektriska batterier med hog kapacitet.
a.2 Utrymmen som kréver hogt brandskydd, bland andra foljande:

. Utrymningsvégar, inklusive trappor och korridorer,

° kontrollstationer,

. bostadsutrymmen,

. utrymmen for samling och embarkering,

. maskineriutrymmen for framdrivning och styrning,

. avdelningar som anvinds for utrustning for omvandling av elektrisk energi,

distribution och lagring (batterier).
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(b)

(©)

(d)

(e)

Q)

(2

Mellan ett utrymme med hog brandrisk och ett utrymme som kraver hogt brandskydd bor
det finnas virmeisolerade avgransning(ar) som tillhandahaller konstruktionsméssigt

brandskydd.

Det konstruktionsmissiga brandskyddet i den virmeisolerade avgransningen boér som en
allmén regel under 60 minuter hindra att rok och lgor tringer igenom. Denna tid skulle
kunna minskas som en funktion av evakueringstiden beréknad i enlighet med punkt I1-2.6,

men bor inte 1 nagot fall vara mindre dn 30 minuter.

I virmeisolerade avgriansningar gjorda av stal bor medeltemperaturen pa den icke
exponerade sidan av materialet inte stiga mer dn 140 °C &ver begynnelsetemperaturen och
temperaturen bor inte heller pa ndgon enda punkt, inberéknat varje skarv, stiga mer én

180 °C over begynnelsetemperaturen under tiden for det konstruktionsméssiga

brandskyddet d& standardbrandprovet genomfors.

Om andra material &n stil anvinds i de varmeisolerade avgransningarna, ska isoleringen
vara sddan att konstruktionskidrnan inte uppnar en temperatur sa att den forlorar sina
konstruktionsméssiga egenskaper under tiden for det konstruktionsméssiga brandskyddet.

For t.ex. aluminium ar den temperatur som ska beaktas 200 °C.
For fartyg som inte dr byggda av stal bor varje gréins av ett utrymme med hdg brandrisk 1

kontakt med bordldggningen forses med en varmeisolerad avgriansning.

Brandskyddet for ventilationskanalerna bor vara samma som det i det utrymme dér de ar

installerade.

1I-2.6 EVAKUERINGSTID

Funktionskrav

Den tid som krivs for att evakuera fartyget ska beridknas'? eller demonstreras ombord, eller

badadera, for varje fartyg.

Risker som ska atgirdas

Dodsfall eller skador i hindelse av en nddsituation som kréver evakuering av fartyget.

Prestandakrav

(2)

Vid faststidllande av evakueringstiden ska alla utrymningsvégar anses vara brukbara.

12

MSC.1/Circ.1533 och MSC.1/Circ.1166, 1 dndrad lydelse, kan tjana som referens for
berdkningsmodellen.
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(b) Evakueringstiden uttryckt i minuter bor vara ldgre &n foljande vérde:
Maximal tid = (SFP-7)/3

Diér det konstruktionsmassiga brandskyddet (SFP) ar tiden for det konstruktionsméssiga
brandskyddet 1 minuter.

1I-2.7 BRANDBEKAMPNING

Funktionskrav

Bréander bor ddmpas och sldckas i det utrymme dér de har uppstatt.

Risker som ska atgirdas

Spridning av brand.

Prestandakrav

(a) Det bor vara mojligt att nd varje utrymme pa fartyget som personer har tilltrdde till och

Oppna dick med en vattenstrale med ett effektivt tryck och en kapacitet som ar anpassad

till fartyget i fraga.

(b) Minst tva vattenbrandpumpar bor vara installerade i fartyget, och en av dem ska drivas

med kraft fran nodkraftkillan (nddbrandpumpen).

(c) Nodbrandpumpen och dess sugning bor vara beldgen i ett utrymme som ar separat fran
utrymmena med andra brandpumpar och separerad med hjilp av en termisk barridr fran

maskineriutrymmena for framdrivning.

(d) Alla utrymmen med hog brandrisk bor vara forsedda med en fast anldggning for

brandsléckning.
(e) Sovutrymmen bor vara forsedda med automatiska sprinkleranldggningar.
€3} Bérbara brandslickare bor vara placerade 1 nirheten av ingdngen till utrymmena med hog

brandrisk eller hogt brandskyddsbehov.
(2) Det dmne som anvinds for antingen fast eller barbar brandbekdmpning bor

g.1 vara lampligt med hénsyn till den mest sannolika typen av brand i det skyddade

utrymmet och
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g2

inte vara skadligt for ménniskors hélsa sdvida det inte finns

mojligheter att sdkerstilla att utrymmet kan vara helt slutet dér varje 6ppning kan

stdngas frin en plats utanfor detta utrymme, och

mojligheter att sdkerstilla att ingen person befinner sig inne i utrymmet innan den

relevanta brandbekdmpningen inleds.

II-2.8 UTRYMNINGSVAGAR

Funktionskrav

Personer ombord bor kunna na ett livraddningssystem genom tillgidngliga utrymningsvégar, som &r

tydligt utmaérkta, fria frdn hinder och skyddade fran brand och vattenfyllning.

Risker som ska atgirdas

Personer ombord som inte kan 1dmna fartyget i hindelse av evakuering.

Prestandakrav

(a) Fartyg bor vara utrustade med minst tva utrymningsvégar fran varje utrymme som normalt

sett anvénds, vilka slutligen leder fram till embarkeringsplatser.

(b) De tvéa utrymningsvégarna bor utformas pa ett sddant sitt att vid varje rimligt

brandscenario ska bada utrymningsvigarna inte vara blockerade.

(c) Utrymningsvégarna bor

c.1

vara forsedda med handfésten,

c.2 inte vara blockerade,
c.3 vara tydligt mirkta med markeringar som ska vara synliga under forhillanden med
laga siktvdrden,
c.4 forses med belysning som drivs av tvé kraftkéllor, av vilka en ska vara
nodkraftkillan, och
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c.5 ska vara tillrackligt breda for att tilldta fri rorlighet av personer ombord, inklusive
personer som bédr skyddsutrustning, transport av personer pa bar och personer med

funktionshinder.

(d) Ritningar som visar utrymningsvégar bor vara uppsatta inuti varje hytt, i tillimpliga fall,
och i samlingsutrymmen.

111 LIVRADDNINGSREDSKAP OCH -ANORDNINGAR

II1.1 LIVRADDNINGSREDSKAPENS ALLMANNA BEREDSKAP

Funktionskrav

Alla livrdddningsredskap bor stindigt vara klara att anvdndas oberoende av fartygets forrad vid de

planerade trafikforhallandena.

Risker som ska atgirdas

Skada pé de personer som befinner sig ombord under normal trafik, utbildning, underhéll

eller nodsituationer.

Funktionsfel eller forseningar vid anvindning av livrdddningsredskap antingen i en

nddsituation eller under utbildning eller 6vningar.

Prestandakrav

Livraddningsredskap bor

(a) vara latt atkomliga,

(b) inte vara blockerade eller lasta,

(c) vara mandvrerbara och kunna anvéndas oberoende av fartygets krafttillforsel,

(d) vara stindigt klara att anvindas,

(e) kunna fungera vid planerade trafikforhdllanden, och
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63) kunna anvéndas effektivt vid varje slagsida eller trim inom de avsedda trafikférhdllandena

och de forutsebara skadefallen.

111.2 TILLHANDAHALLANDE AV NODINFORMATION

Funktionskrav

Tillhandahalla ldttdtkomlig nddinformation och instruktioner for alla personer ombord beroende pa
deras tilldelning av livraddningsredskap.

Risker som ska atgiardas

Brist pa tillrdcklig information och instruktioner till passagerare om forfaranden i nddsituationer,
vilket riskerar att leda till ytterligare forseningar, osékerhet eller panik.

Prestandakrav

(a) Information och instruktioner till alla personer ombord bor
a.l presenteras pé ett sétt som gor att det sannolikt forstas (t.ex. stil och sprik), och
a.2  visas pa ett synligt sétt i hela fartyget.

(b) Information och instruktioner om forfaranden i1 nddsituationer, placering och anvéndning

av utrustningen bor omfatta minst foljande:

b.1  Anvisningar om hur man tar sig till samlingsstationer,
b.2 placeringen av livriddningsredskapen och

b.3  drift och anvindning av livrdddningsredskapen.

(©) Instruktionerna for livraddningsredskapen bor kunna ldsas och forstas i forhéllanden med
laga siktvirden (t.ex. nddbelysning), och placeringsplatserna for livraddningsredskapen bor

vara tydligt markta.
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111.3 KOMMUNIKATION

Funktionskrav
(1) Resurser bor tillhandahallas for att varna och végleda sok- och raddningstjinsten till

fartygets och livraddningssystems position.

(2) Resurser bor tillhandahallas for att mojliggora for befdlhavaren eller beséttningen att

kommunicera samtidigt med samtliga personer ombord under nddsituationer.

3) Resurser bor tillhandahallas for att varna alla personer ombord om nddsituationer.

Risker som ska atgirdas
o Svérigheter att upptickas av sok- och raddningstjdnsten 1 nddsituationer (antingen fartyget

eller ndgot livraddningssystem till havs).

o Of6rméga att uppritta effektiv tvdvagskommunikation mellan besittningsmedlemmar {or

att stodja utrymnings-, evakuerings- och rdddningsverksamhet.

o Oforméga att 1 god tid tillhandahalla effektiv information och instruktioner till personer

ombord om alla nddsituationer.

o Oforméga att 1 god tid varna personer ombord om en nddsituation.

o Forseningar och organisatoriska brister.

Prestandakrav

(a) Foljande resurser bor tillhandahéllas for att vigleda sok- och raddningstjinsten till fartyget

och till livraddningssystemen:

a.l  En elektronisk signal som automatiskt kan fjarrupptéckas av sok- och
livraddningstjénster (inbegripet signaler som sdnds ut av satellitnavigeringssystem

som Galileo).
a.2  En signal som kan uppfattas visuellt 1 ndrheten.

a.3  Ett portabelt kommunikationssystem for anvdndning mellan livrdddningssystemen

och sok- och livrdddningstjdnsterna.
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(b)

Resurserna for intern kommunikation bor

b.1 tillhandahélla tvdvigskommunikation mellan beséttningsmedlemmar, oberoende av

var 1 fartygets utrymmen de befinner sig och

b.2 tillhandahélla kontinuerlig akustisk information och instruktioner i samtliga

utrymmen som personer har tilltrade till.

(©) Resurserna for att varna alla personer ombord bor
c.l vara horbara i samtliga utrymmen som personer har tilltrdde till, och
c.2 vara lampliga for verbal kommunikation ombord.

II1.4 EVAKUERING

Funktionskrav

(1) Varje fartyg bor ha samlingsstationer dér alla personer ombord bor samlas innan de
overfors till livraddningssystemen.

(2) Det bor vara mojligt att verfora en person fran samlingsstationen till ett
livraddningssystem utan skada och torrskodd, dvs. utan att behdva hoppa i vattnet ens for
en begrinsad tid.

3) Resurser for att alla personer ska kunna dverleva efter evakuering bor tillhandahallas.

Risker som ska atgirdas

Bristande livradddningssystem som varken é&r tillriackliga, lampliga eller tillgdngliga for alla

personer ombord.

Passagerare som inte dr ordentligt samlade, vilket orsakar forseningar och forvirring vid

evakueringen.

Mojligheten att vissa livrdddningssystem inte &r tillgédngliga till foljd av forluster pd grund

av brand, vatteninstromning eller andra skador.

Skador pé livrdddningssystem eller personerna, eller bada, under sjéséttningen.
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Drunkning.

o Hypotermi.

Prestandakrav

(a) Varje fartyg ska medfora livraddningssystem som ska vara distribuerade i hela fartyget
med tillrdcklig kapacitet, sé att om néagot livraddningssystem forloras eller blir obrukbart,
kan de dterstdende livrdddningssystemen rymma det antal personer som fartyget &r godként
att medfora.

(b) Distributionen, anvidndningsarrangemangen och kapaciteten for livraddningssystemen bor
gora det mojligt for alla personer som fartyget dr godként for att medfora att rymmas pa
endera sidan av fartyget!3.

(c) Samlingsstationer bor tillhandahalla tillrackligt utrymme for att samla alla personer
ombord.

(d) Ingen person bor forvéntas att hoppa mer én 1 meter 1 hojd till livraddningssystemet. For
hogre hojder bor det finnas en anordning for att underldtta ombordstigning (t.ex.
utrymningsrutschbana eller utrymningslejdare).

(e) Sjoséttningen av livraddningssystemet bor ske utan hinder fran andra strukturer, sérskilt
propellern.

) Varje fartyg ska ha ett individuellt flythjdlpmedel som ar lampligt for varje person ombord.

(2) Lampliga termiska skydd for personer bor tillhandahallas beroende pa driftsforhallandena.

13 Detta krav innebér inte nddviandigtvis att 100 % kapacitet kravs pa varje sida av fartyget.

Det dr mojligt att anvénda livrdddningssystem som kan anvéndas fran bdda sidor av fartyget.

7824/19 cb/CJS/np 32

BILAGA TILL BILAGAN TREE.2.A SV



I11.5 RADDNING

Funktionskrav
Resurser bor tillhandahallas for ombordtagning av personer fran vattnet.
Risker som ska atgirdas

Oformaga att effektivt och snabbt ta ombord en person fran vattnet, vilket kan orsaka en forsamring

av manniskors halsa eller till och med forlust av méanniskoliv.
Prestandakrav
(a) Fartyget bor ha flythjdlpmedel som kan sj0séttas fran fartyget till en person som befinner

sig 1 vattnet.

(b) Ombordtagning av en person fran vattnet bor utforas antingen av fartyget eller av en

sarskild enhet.

v RADIOKOMMUNIKATION

Funktionskrav

(1) Fartyget bor kunna séinda och ta emot relevant sjosdkerhetsinformation.

(2) Varje fartyg bor kunna sénda och ta emot nédlarm.

3) Det bor vara mojligt att kommunicera med externt bistand, antingen fran luften eller

havsbundet, under en sok- och livrdddningsinsats.

Risker som ska atgirdas

o Oformaga att sidnda eller ta emot relevant sjosdkerhetsinformation.

o Bristande kommunikation med externt bistdnd i en nddsituation.

J Oformaga att bistd omgivande fartyg som befinner sig i ndd.
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Prestandakrav

Varje fartyg ska kunna

(a) sdnda nodlarm fréan fartyget till land,

(b) ta emot nddlarm frén land till fartyget,

(c) sdnda och ta emot nodlarm mellan fartyg (dven med hjélp av satellitbaserade system),

(d) sdnda och ta emot samordningsmeddelanden som ror s6k- och raddningstjédnster,

(e) sdnda och ta emot meddelanden om situationen pa plats,

® sdnda och ta emot sjosikerhetsinformation,

(2) sdnda och ta emot allmédnna radiokommunikationsmeddelanden till och fran landbaserade

radiosystem eller nit, och
(h) sdnda och ta emot meddelanden mellan fartygs bryggor.

\% NAVIGERING

Funktionskrav

Fartyget bor vara konstruerat, byggt, utrustat och underhéllet sé att det till sjoss kan

(1) navigeras oberoende, och

(2) tillhandahélla varningar till beséttningen om samtliga navigeringsrisker, fasta eller rorliga.

Risker som ska atgirdas

o Kollisioner och grundstdtningar.

o Oformaga att bekrifta fartygets position.

Prestandakrav

(a) Nérmare uppgifter om det geografiska omrade dar fartyget befinner sig bor goras
tillgdngliga.
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(b) Resurser bor tillhandahallas for att faststélla fartygets position, kurs och hastighet (sdsom
satellitnavigeringssystem, exempelvis Galileo).

(©) Resurser bor tillhandahallas for att bista vid navigering och for att undvika kollisioner
(sasom satellitnavigeringssystem, exempelvis Galileo).

(d) Bryggan bor vara utformad sé att vakthavande befél har tillracklig runtomsikt.

(e) Atgirder bor vidtas for att faststélla propellrarnas rotationsriktning och effektbehov samt
rodrets position i1 forhdllande till fartygets huvudriktning.

® System bor tillhandahallas for att faststélla vattendjupet.

(2) Omgivande fartyg bor kunna upptécka fartyget.
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