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CONTEXTUL SI CONTINUTUL PROPUNERII

1.

La 23 mai 2018, Comisia a transmis Consiliului propunerea sus-mentionata.

Directiva (UE) 2017/2108 a Parlamentului European si a Consiliului! a exclus navele de
pasageri cu o lungime mai mica de 24 m (,,navele mici de pasageri”), fabricate din otel sau
dintr-un material echivalent, din domeniul de aplicare al Directivei 2009/45/CE a
Parlamentului European si a Consiliului, ca urmare a recomandarilor formulate in urma
verificarii adecvarii legislatiei UE privind siguranta navelor de pasageri, efectuate in temeiul

Programului privind o reglementare adecvata si functionala (REFIT).

Directiva (UE) 2017/2108 a Parlamentului European si a Consiliului din 15 noiembrie 2017
de modificare a Directivei 2009/45/CE privind normele si standardele de sigurantad pentru
navele de pasageri (JO L 315, 30.11.2017, p. 40).

Directiva 2009/45/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 6 mai 2009 privind
normele si standardele de siguranta pentru navele de pasageri (JO L 163, 25.6.2009, p. 1).
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Totusi, la considerentul 8 din Directiva (UE) 2017/2108, colegiuitorii invitau, de asemenea,
Comisia sa adopte cat mai curand posibil orientari care sd contind standarde de siguranta

specifice pentru navele mici de pasageri.
Propunerea de recomandare a Consiliului vine ca raspuns la respectiva invitatie.
In acelasi timp, propunerea ar putea avea un impact pozitiv asupra functionarii pietei interne.

Anexa la recomandare cuprinde o serie de cerinte functionale si de performanta pentru navele

mici de pasageri.

LUCRARILE DIN CADRUL CONSILIULUI

7.

10.

Comisia a prezentat propunerea de recomandare Grupului de lucru pentru transport maritim in

iunie 2018.

Grupul de lucru pentru transport maritim a examinat propunerea la 20 si 27 februarie si la

6 martie 2019.

Nu s-au adus modificari semnificative. Totusi, putinele modificéri propuse subliniaza
caracterul voluntar si neobligatoriu al recomandarii, inclusiv al cerintelor functionale si de
performanta, precum si dreptul statelor membre de a mentine sau de a introduce propriile lor

norme nationale pentru navele mici de pasageri.

Irlanda a precizat ca intentioneaza sa formuleze o declaratie de consemnat in procesul-verbal
al reuniunii Comitetului Reprezentantilor Permanenti si al reuniunii Consiliului la momentul

adoptarii.

CONCLUZIE

11.

Avand 1n vedere cele de mai sus, Comitetul Reprezentantilor Permanenti/Consiliul sunt

invitate sd examineze si sa adopte proiectul de recomandare a Consiliului, astfel cum

figureaza in anexa.
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ANEXA
2018/0159 (NLE)

Propunere de
RECOMANDARE A CONSILIULUI

privind obiectivele de siguranta si cerintele functionale neobligatorii pentru navele de

pasageri cu o lungime mai mica de 24 m

CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 292 si

articolul 100 alineatul (2),
avand in vedere propunerea Comisiei Europene,
intrucat:

(1) Directiva (UE) 2017/2108 a Parlamentului European si a Consiliului®, adoptata la
15 noiembrie 2017, a exclus navele de pasageri cu o lungime mai mica de 24 m (,,navele
mici de pasageri”), fabricate din otel sau dintr-un material echivalent, din domeniul de
aplicare al Directivei 2009/45/CE a Parlamentului European si a Consiliului4, ca urmare a
recomandarilor formulate in urma verificarii adecvarii legislatiei UE privind siguranta
navelor de pasageri, efectuate in temeiul Programului privind o reglementare adecvata si

functionald (REFIT)3. Aceastd modificare se va aplica incepand cu 21 decembrie 2019.

3 Directiva (UE) 2017/2108 a Parlamentului European si a Consiliului din 15 noiembrie 2017
de modificare a Directivei 2009/45/CE privind normele si standardele de sigurantd pentru
navele de pasageri (JO L 315, 30.11.2017, p. 40).

Directiva 2009/45/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 6 mai 2009 privind
normele si standardele de siguranta pentru navele de pasageri (JO L 163, 25.6.2009, p. 1).

5 COM(2015) 508.
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(2) Verificarea adecvarii a aratat cd cerintele prescriptive ale Directivei 2009/45/CE, care
rezultd din Conventia internationala din 1974 pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare
(denumita in continuare ,,Conventia SOLAS 1974”), s-au dovedit a fi dificil de adaptat la
navele mici de pasageri. In absenta unor probleme de siguranta specifice si a unor standarde
adecvate prevazute de Directiva 2009/45/CE, navele cu o lungime mai mica de 24 m, cu
exceptia ambarcatiunilor de mare viteza pentru pasageri, au fost asadar excluse din domeniul

de aplicare al directivei respective.

(3)  Navele mici de pasageri sunt construite in principal din alte materiale decat otelul, iar marea
majoritate a acestei flote este asadar deja certificata in temeiul legislatiei nationale.
Abordarile diferite ale statelor membre in ceea ce priveste reglementarea sigurantei navelor
mici de pasageri determind diferente la nivelul normelor si al standardelor de siguranta.
Aceste divergente reprezintd o provocare importanta, in special pentru micii armatori din
Uniune, care recurg la cumpdrarea de nave uzate pentru transportul de pasageri cu nave
mici. Acest lucru a fost confirmat de rezultatele consultarii deschise 1n care majoritatea
respondentilor au fost microintreprinderi sau Intreprinderi mici. Consultarea a ardtat ca o
abordare comuna a normelor de siguranta pentru navele mici de pasageri ar putea avea un

impact pozitiv asupra functiondrii pietei interne in acest domeniu.

(4)  Prin Directiva 94/25/CE a Parlamentului European si a Consiliului®, a fost instituitd o piata
interna a ambarcatiunilor de agrement care armonizeaza caracteristicile de sigurantd ale
ambarcatiunilor de agrement din toate statele membre si, prin urmare, elimina obstacolele
din calea comertului intre statele membre. Totusi, pentru navele mici de pasageri nu s-a

instituit nicio astfel de piatd interna.

(%) Verificarea adecvarii a recomandat un cadru al standardelor bazate pe performanta drept
singura abordare care ar fi proportionala si ar putea genera o valoare adaugata la nivelul
Uniunii. O astfel de abordare ar 1dsa o marja de libertate pentru adaptarea la contextul local,
daca se dovedeste necesar, si ar promova proiecte inovatoare care ar urma sa fie verificate
pentru a se constata daci respectd nivelul minim de siguranta previzut. In comparatie cu un
cadru de reglementare prescriptiv, ar reflecta mai bine diversitatea modelelor, a materialelor
si a modurilor de functionare a navelor mici de pasageri, precum si faptul cd statele membre
sunt mai Tn masura sd evalueze restrictiile locale privind navigatia in cazul navelor mici de

pasageri in ceea ce priveste distanta pana la port sau la coasta si conditiile meteorologice.

Abrogata si inlocuitd de Directiva 2013/53/UE a Parlamentului European si a Consiliului din
20 noiembrie 2013 privind ambarcatiunile de agrement si motovehiculele nautice (JO L 354,
28.12.2013, p. 90).
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(6)

(7)

Obiectivele de siguranta si cerintele functionale neobligatorii anexate la prezenta
recomandare se bazeaza pe un astfel de cadru al standardelor bazate pe performanta, precum
si pe experienta la nivel international, la nivelul Uniunii si la nivel national. Ele au fost
elaborate impreuna cu expertii si partile interesate din statele membre si ar putea, daca vor fi
adoptate de statele membre si dezvoltate In continuare, sa reprezinte un etalon pentru
pasagerii care caldtoresc pe aceste nave in apele Uniunii. De asemenea, ar putea sa faciliteze
accesul pe piata Uniunii al producatorilor si operatorilor din Uniune. Eventualele evolutii

viitoare ale cadrului ar trebui sa tina seama de interesele pasagerilor.

Prezenta recomandare include obiective de siguranta si cerinte functionale neobligatorii care
sunt mai bine adaptate la navele mici de pasageri. Statele membre ar trebui, prin urmare, sa
fie invitate sa se orienteze dupa obiectivele de siguranta si cerintele functionale neobligatorii
anexate la prezenta recomandare, in vederea realizarii unei abordéari comune in ceea ce

priveste normele de sigurantd aplicabile navelor mici de pasageri,

ADOPTA PREZENTA RECOMANDARE:

Statele membre sunt invitate sa pregateasca terenul in vederea unei aborddri comune a
normelor de siguranta pentru navele de pasageri cu o lungime mai mica de 24 m (,,navele
mici de pasageri”) care opereaza curse interne in apele Uniunii si nu sunt nici ambarcatiuni
de agrement, astfel cum sunt definite la articolul 3 alineatul (2) din Directiva 2013/53/UE,
si nici nave de pasageri care intrd in domeniul de aplicare al articolului 3 alineatul (1) din
Directiva 2009/45/CE, astfel cum a fost modificata prin Directiva (UE) 2017/2108 si

aplicabila incepand cu 21 decembrie 2019.

In acest sens se recomanda ca, incepand cu 21 decembrie 2019, in mod voluntar, statele

membre:

(a) sa se orienteze, daca este cazul, dupa obiectivele de siguranta si cerintele functionale

neobligatorii pentru navele mici de pasageri care figureaza in anexa;

(b) sa sprijine lucrari analitice ulterioare in vederea identificdrii si evaludrii suplimentare
a obiectivelor si cerintelor mentionate la litera (a) in cadrul bazat pe performanta,
precum si in vederea identificarii si evaludrii posibilelor forme alternative de
verificare si implementare a acestora. Aceasta analiza ar trebui sa includd evaluarea
gamei largi de tipuri si dimensiuni ale navelor de pasageri, de materiale de

constructie si de conditii de operare;
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(c) sdincurajeze implicarea partilor interesate, inclusiv a reprezentantilor pasagerilor, in

acest proces.

3. Prezenta recomandare nu aduce atingere normelor nationale de sigurantd aplicabile navelor
de pasageri cu o lungime mai mica de 24 m si nu interfereaza cu dreptul statelor membre

de a defini normele de siguranta aplicabile unor astfel de nave mentionate la punctul 1.

Adoptata la Bruxelles,

Pentru Consiliu

Presedintele

7824/19 It/VV/irg 6
TREE.2.A RO



ANEXA LA ANEXA

Ghidul navelor mici de pasageri

| DISPOZITII GENERALE

I.1. DEFINITII

In lipsa unor dispozitii contrare, in sensul prezentului ghid neobligatoriu se aplica definitiile din
Directiva 2009/45/CE.

Se aplica, de asemenea, urmatoarele definitii:

(a) ,sisteme de supravietuire” Inseamna sisteme independente de nava mama, care pot primi
toate persoanele aflate la bord, pentru a le proteja impotriva pericolelor la adresa vietii sau

a sanatatii, in cazul in care nava trebuie evacuata,

(b) ,timp de evacuare” inseamna timpul necesar plasarii tuturor persoanelor de la bord in

sisteme de supravietuire.

L.2. DOMENIU DE APLICARE

Prezentul ghid vizeaza navele de pasageri nou construite, cu punte continud mai scurta de 24 metri,

atunci cand sunt angajate in curse interne.

Prezentul ghid nu se aplicd navelor de pasageri care sunt:

(1) nave de razboi sau nave destinate transportului de trupe;
(11) veliere;

(iii)  nave care nu sunt propulsate prin mijloace mecanice;
(iv)  iahturi de agrement;

(v) nave care navigheaza exclusiv in zone portuare;

(vi)  nave de servicii in larg;

(vil) nave de serviciu;
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(viii) ambarcatiuni de mare viteza;

(ix)  nave traditionale;

(x) bacuri fluviale trase cu cabluri sau

(xi)  nave din lemn de constructie primitiva.

L.3.

OBIECTIVE

Principalele obiective ale prezentului ghid sunt urmatoarele:

(1) Prin proiectarea, constructia si intretinerea navei si a sistemelor acesteia ar trebui sa se
garanteze siguranta pe mare, prevenirea vatamarii persoanelor si a pierderii de vieti
omenesti, precum si evitarea producerii de daune mediului, in special mediului marin, cat
si producerea de pagube materiale.

(1) Incendiile ar trebui prevenite, detectate si stinse, cu mentinerea sistemelor de siguranta
esentiale in timpul si dupa izbucnirea unui incendiu.

(2) Reducerea riscurilor la adresa vietii, a navei, a incarcaturii si a mediului cauzate de un
incendiu.

3) Salvarea si sustinerea vietii umane in timpul unei situatii de urgenta si ulterior, inclusiv o
posibild evacuare a navei.

4) Asigurarea unei comunicdri eficiente si transmiterea si receptionarea mesajelor de sinistru.

(5) Asigurarea sigurantei navigatiei.

1.4. CONDITII DE OPERARE

(1) Pentru fiecare nava ar trebui sa fie definite conditiile de operare preconizate (atit
parametrii, cat si restrictiile) si limitele de navigatie. Aceste conditii ar urma sa determine
standardele pe care ar trebui sd le iIndeplineasca nava.
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(2) Navele ar trebui sa 1si desfasoare activitatea numai in conditiile de operare prevazute, care

ar trebui sa fie reflectate in documentatia oficiala a navei.

1.5. SISTEM DE MANAGEMENT AL SIGURANTEI

Fiecare nava ar trebui sd fie supusa unui sistem de management continuu al sigurantei, adaptat la
operatiunile efectuate. Sistemul de management al sigurantei ar avea rolul de a garanta siguranta pe
mare, de a preveni vatdmarea persoanelor sau pierderea de vieti omenesti si de a evita producerea

de daune mediului, 1n special mediului marin, cat si producerea de pagube materiale.

1.6. TRANSPORTUL DE MARFA

In cazul in care transportul de marfa si cel de marfuri periculoase sunt permise de legislatia
nationald 1n cazul navelor de pasageri care intrd In domeniul de aplicare al prezentului ghid, ar

trebui luate in considerare urmatoarele principii:

(1) Marfurile transportate la bordul navelor ar trebui sa fie manipulate astfel incat siguranta

celor aflati la bord, a navei si a imprejurimilor sale sa nu fie pusa in pericol.

(2) Marfurile ar trebui sa fie arimate si fixate in asa fel incat riscul deplasarii marfurilor in
timpul transportului sa fie redus la minimum. Zonele de depozitare si incarcare, precum si
dispozitivele de arimare a incarcaturii ar trebui sa fie proiectate si intretinute astfel incat sa

poata absorbi fortele care pot aparea ca urmare a acceleratiei in timpul transportului.

3) Marfurile periculoase ar trebui sd fie transportate in asa fel incat siguranta celor aflati la
bord, a navei si a imprejurimilor sale sa nu fie pusa in pericol si astfel incat impactul

asupra mediului inconjurator sa fie redus la minimum.

1.7. INOVARE TEHNICA

In cazul in care o solutie inovatoare presupune pericole suplimentare fatd de cele identificate in
prezentul ghid, ar trebui sa fie luate masuri specifice pentru a aborda aceste pericole.
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L.8. ECHIPAMENTUL MARITIM DE BORD

Cu exceptia domeniilor vizate de legislatia de armonizare a Uniunii privind produsele, in masura in
care aceasta se aplica echipamentului maritim de bord’, echipamentele maritime instalate la bordul
navelor de pasageri care intrd in domeniul de aplicare al prezentului ghid ar trebui sd respecte
cerintele Directivei 2014/90/UE a Parlamentului European si a Consiliului®. In cazuri exceptionale,
justificate corespunzator, atunci cand administratia statului de pavilion competent permite instalarea
de echipamente care nu se conformeaza cerintelor din directiva respectiva, aceasta ar trebui sa se
asigure cd echipamentele respective prezinta un nivel echivalent de siguranta in conditiile de
operare prevazute.

Ar trebui reamintit faptul ca legislatia de armonizare a Uniunii privind siguranta produselor
se aplicd anumitor echipamente maritime de bord, in special, Directiva 2014/53/UE a
Parlamentului European si a Consiliului din 16 aprilie 2014 privind armonizarea legislatiei
statelor membre referitoare la punerea la dispozitie pe piata a echipamentelor radio si de
abrogare a Directivei 1999/5/CE (JO L 153, 22.5.2014, p. 62).

Directiva 2014/90/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 iulie 2014 privind
echipamentele maritime si de abrogare a Directivei 96/98/CE a Consiliului (JO L 257,
28.8.2014, p. 146).
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I1-1 CONSTRUCTIE, STABILITATE, INSTALATII DE GUVERNARE SI INSTALATII DE PROPULSIE

II-1.1. REZISTENTA STRUCTURALA

Cerinte functionale

Structura navei ar trebui sa fie proiectatd, construita si intretinuta astfel incat sa aiba forta necesara

pentru a suporta sarcinile si eforturile la care va fi supusd nava in conditiile de operare prevazute.
Pericole abordate

O defectiune structurala din cauza esantionajului insuficient pentru sarcinile si eforturile la care va

fi supusa nava.
Cerinte privind performanta

Proiectarea, constructia si intretinerea structurii ar trebui sa respecte standardele stabilite in vederea
clasificarii pe baza normelor unei organizatii recunoscute sau a normelor echivalente aplicate de o
administratie a statului de pavilion, in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 391/2009 al

Parlamentului European si al Consiliului®.

I1I-1.2. ANCORARE

Cerinte functionale
Navele ar trebui sa poata fi fixate de fundul marii fara a se utiliza energie electrica.
Pericole abordate

Pierderea controlului - nava ar putea pluti in deriva, ceea ce ar putea conduce la coliziuni sau la

esuare!?,
Cerinte privind performanta

Ar trebui prevazute mijloace care sa permita fixarea navei de fundul marii, indiferent de

disponibilitatea energiei electrice sau a propulsiei, ori a ambelor.

Regulamentul (CE) nr. 391/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din

23 aprilie 2009 privind normele si standardele comune pentru organizatiile cu rol de
inspectie si control al navelor (JO L 131, 28.5.2009, p. 11).

Este recunoscut faptul cé fixarea navei de fundul marii nu poate fi garantata in orice situatie.
Depinde de mai multi factori, cum ar fi tipul de sol, adancimea marii, conditiile de mediu
etc., Insd, In circumstante corespunzdtoare, ar putea atenua deriva unei nave.

10
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1I-1.3. AMARARE

Cerinte functionale

O nava ar trebui sa poata fi amarata si, ulterior, farad a se folosi energia electrica, sa rdimana legata la

chei sau in orice alt loc de amarare.

Pericole abordate

J Deriva navei 1n port.
J Ruperea elementelor de amarare.
J Siguranta persoanelor la imbarcare si debarcare.

Cerinte privind performanta

(a) Ar trebui prevazute mijloace care sa permitd legarea navei la chei sau la orice alt loc de

amarare, indiferent de disponibilitatea energiei electrice sau a propulsiei, ori a ambelor.

(b) Veriga cea mai slaba din sistemul respectiv ar trebui sa poata rezista la sarcinile prevazute

atunci cand nava este amarata.

(c) Ar trebui sd se garanteze cd nava este mentinutd in pozitie in timp ce pasagerii se imbarca

sau debarca.

II-1.4. SISTEMUL DE REMORCARE

Cerinte functionale
Ar trebui prevazute facilitati pentru a permite navei sd fie remorcata.
Pericole abordate

Pierderea controlului - trebuie sa fie posibild remorcarea navelor in caz de pierdere a propulsiei sau
a directiei, ori a ambelor.

Cerinte privind performanta

Rezistenta sistemului ar trebui sa fie suficient de mare pentru a rezista la sarcinile de remorcare in

cele mai defavorabile conditii de operare.
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I1-1.5.

REZERVOARE

Cerinte functionale

Rezervoarele si armaturile ar trebui proiectate, iar lichidele ar trebui depozitate in asa fel incat sa nu

cauzeze daune persoanelor aflate la bord si navei.

Pericole abordate

Explozie cauzata de o acumulare de gaze periculoase in rezervoare.
Scurgerea lichidelor depozitate in rezervoare.
Daune structurale din cauza suprapresiunii din rezervoare.

Pierderea de putere: intrarea apei in rezervoarele de combustibil sau de ulei de lubrifiere,

facand imposibila propulsia sau generarea de putere.

Cerinte privind performanta

(a) Ar trebui instituite masuri pentru a preveni aprinderea vaporilor din rezervoare.

(b) Ar trebui sd fie posibil sa se stabileasca nivelul lichidului din rezervoare si din spatiile
goale inaccesibile.

(©) Ar trebui instituite masuri de prevenire a suprapresiunii/subpresiunii.

(d) Ar trebui impiedicata intrarea apei de ploaie sau de mare in rezervoarele de combustibil
sau de ulei de lubrifiere chiar daca dispozitivele de prevenire a suprapresiunii sau a
aprinderii vaporilor nu functioneaza.

(e) Acolo unde este necesar, ar trebui sd se prevada intrarea in rezervor in conditii de
siguranta.
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I1-1.6. IMBARCAREA SIDEBARCAREA'

Cerinte functionale

Pasagerii si echipajul ar trebui sa poatd sd se imbarce pe nava in conditii de siguranta si sa debarce

de pe nava in conditii de siguranta.

Pericole abordate

o Vatamari corporale in timpul imbarcarii sau debarcarii.

o Vatamari corporale provocate de vehicule in timpul imbarcarii sau debarcarii.

Cerinte privind performanta

(a) Ar trebui prevazute modalitati pentru a evita vatamarea pasagerilor si echipajului la

chei sau orice alt loc de amarare.

(b) Platforma de Tmbarcare si debarcare ar trebui sa fie antiderapanta, mai ales atunci cand este
uda.

(©) Traficul pietonal ar trebui separat de traficul auto.

(d) Ar trebui proiectate facilitati pentru Tmbarcarea si debarcarea pasagerilor cu mobilitate

redusd, in functie de nevoile specifice ale acestora.

I1I-1.7. BORDUL LIBER

Cerinte functionale

(1) Inaltimea bordului liber si a etravei ar trebui sa fie suficientd pentru conditiile de operare
prevazute:

1.1. Pentru a oferi o rezerva de flotabilitate.

1.2. Pentru a preveni acumularea unui volum excesiv de apa de mare.

(2) Rezistenta structurala si stabilitatea navei ar trebui sa fie suficiente pentru pescajul

corespunzator bordului liber alocat.

n Sistemele terestre nu sunt vizate.
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Pericole abordate

° Scufundare sau rasturnare.

o Daune structurale cauzate de supraincarcare.
Cerinte privind performanta
(a) Nava ar trebui, in conditiile de operare prevazute, sa aiba un bord liber care:

a.l. sdpermitd navei sa mentind plutirea cu o rezerva de flotabilitate;

a.2. saprevind impiedicarea flotabilitatii navei din cauza apei de mare aduse, 1n special in

partea frontala.

(b) Pescajul corespunzator bordului liber alocat (pescajul maxim) ar trebui sd fie marcat in asa

fel incat sa poata fi vizibil pentru un observator extern.

(©) Pescajele de la prova si de la pupa ar trebui sa fie marcate astfel incat sa fie vizibile pentru

un observator extern.

(d) Ar trebui sa se verifice daca rezistenta structurald si stabilitatea sunt suficiente pentru

starea de incarcare corespunzatoare bordului liber alocat (pescajului maxim).

1I-1.8. STABILITATE

Cerinte functionale

(1) Nava ar trebui sa aiba o rezistenta la inclinare care sa previna rasturnarea in cazul unei
perturbari si suficientd energie pentru restabilirea In pozitie verticald in momentul in care

perturbarea inceteaza, in conditiile de operare prevazute.

(2) In urma unei inundari survenite 1n interiorul zonei etanse aflate in contact cu coca, nava ar
trebui sa poata sa se mentind intr-o stare de plutire care sa permita evacuarea tuturor

persoanelor de la bord.

Pericole abordate

. Scufundarea sau rasturnarea in stare intacta
. Scufundarea sau rasturnarea in stare de avarie.
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Cerinte privind performanta

(2)

(b)

(©)

11-1.9.

In caz de valuri si vant si 1n conditiile de incarcare prevazute, nava ar trebui, In conditiile

de operare prevazute:
a.l. sareziste la ruliul sau la tangajul provocat de o perturbare;

a.2. sdrevina la pozitia verticala din ruliul sau tangajul cauzat de o perturbare, dupa

incetarea perturbarii.

In cazul unei inundari survenite in interiorul zonei etanse aflate in contact cu coca, nava ar

trebui sa poata s se mentind in stare de plutire si sd-si pastreze stabilitatea adecvata:

b.1. la un unghi compatibil cu utilizarea sistemelor de supravietuire relevante, astfel cum

se mentioneaza in capitolul III.
b.2. la un unghi compatibil cu deplasarea pasagerilor in interiorul navei.

La calculul parametrilor de flotabilitate si stabilitate in urma unei avarii, ar trebui luate in
considerare momentele de bandare care vor aparea 1n legatura cu aceasta situatie in ceea ce
priveste amplasarea pasagerilor, utilizarea mijloacelor de salvare si conditiile

meteorologice si maritime.

ETANSEITATEA LA APA SI LA INTEMPERII

Cerinte functionale

Nava ar trebui sd fie proiectatd pentru a furniza un nivel de etanseitate la apa si la intemperii care sa

protejeze nava impotriva marii dezlantuite si patrunderii apei, care ar putea pune in pericol

stabilitatea sau flotabilitatea, in conditiile operationale prevazute.

Pericole abordate

Scufundare sau rasturnare din cauza acumuldrii involuntare de apa in interiorul navei.

7824/19
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Cerinte privind performanta

(2)

(b)

(c)

(d)

(e)

®

11-1.10.

Nava ar trebui sa aiba limite etanse la apa si la intemperii pentru a preveni acumularea de
apa 1n incinte, fapt care ar periclita parametrii de proiectare referitori la stabilitate sau

flotabilitate in conditiile de operare prevazute.

Toate navele ar trebui sa fie proiectate cu un nivel sub care sa fie etanse la apa in conditiile

de operare prevazute: nivelul de etanseitate.

Structura si echipamentele externe ale navei ar trebui sa fie etanse la intemperii deasupra

nivelului de etanseitate, cel putin pand la urmatoarea punte sau la urmatorul nivel.

Zona frontald a navei ar trebui sa asigure etanseitatea restului navei impotriva

consecintelor unui abordaj.

Nava ar trebui echipata cu un sistem capabil sa extraga lichidele acumulate in spatiile
etange, in conditiile de operare prevazute. In salile masinilor, ar trebui instalat un sistem de

alarma care sa semnaleze nivelul ridicat al apei.
Toate puntile expuse ar trebui sd permitd evacuarea apei.

PROTECTIA PERSOANELOR AFLATE LA BORD

Cerinte functionale

Orice sistem, echipament sau accesoriu instalat pe nava ar trebui sa fie proiectat si montat astfel

incat sa nu provoace vatdmarea persoanelor de la bord.

Pericole abordate

Vatamarea persoanelor de la bord.

Cerinte privind performanta

(a) Persoanele de la bord ar trebui sa fie protejate Impotriva tuturor elementelor urmatoare:
a.l. piese n miscare;
a.2. elemente fierbinti;
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a.3. piese care ar putea sa curenteze;

a.4. suprafete alunecoase;

a.5. niveluri excesive de zgomot i vibratii;
a.6. elemente sub sarcina;

a.7. substante toxice.

(b) Ar trebui prevazute modalitati de a proteja persoanele de la bord impotriva caderilor peste

bord.

I1-1.11. PROPULSIA SI GUVERNAREA

Cerinte functionale

Ar trebui sd fie posibil sd se controleze viteza si cursul navei in conditiile de operare prevazute,
inclusiv 1n situatia unor potentiale defectiuni.

Pericole abordate

Imposibilitatea manevrarii din cauza lipsei propulsiei sau a capacitatii de guvernare, care ar putea
conduce la abordaje sau la esuare.

Cerinte privind performanta

(a) Ar trebui asiguratd redundanta sistemelor de propulsie si de guvernare, inclusiv a

serviciilor auxiliare, ludndu-se 1n considerare dimensiunile navei si zona operationala.

(b) Ar trebui sd existe posibilitatea de a controla principalele functii ale masinilor de propulsie
(mecanica, electrica, etc.) de pe punte, inclusiv viteza si directia de Tmpingere, la orice

valoare de ruliu si tangaj, in conditiile operationale prevazute.

(©) Capitanul aflat la puntea de comanda ar trebui sa aiba la dispozitie indicatori operationali
care sa genereze o alertd timpurie cu privire la orice avarie a sistemului de propulsie sau

guvernare.

(d) Tipurile de defectiune care ar putea determina pierderea controlului asupra propulsiei sau a
guverndrii ar trebui sa fie indicate de o alarma sonora si vizuald pe puntea de comanda si,

cu conditia prezentei unui echipaj, in sala masinilor.
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(e) Ar trebui sa fie posibil controlul local al vitezei si al directiei.

63) Ar trebui prevazute mijloace de comunicare a comenzilor de la puntea de comanda la

posturile de control pentru propulsie si guvernare.

(2) Ar trebui sd fie posibile pornirea si oprirea sistemului principal de propulsie, precum si
operarea acestuia din conditia de nava fara propulsie, fara a se recurge la surse externe de

alimentare.

(h) Proiectarea, constructia si intretinerea masinilor principale si auxiliare necesare controlului
vitezei si al cursei navei ar trebui sa respecte standardele stabilite in vederea clasificarii pe
baza normelor unei organizatii recunoscute sau a normelor echivalente aplicate de o

administratie a statului de pavilion, in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 391/2009.

11-1.12. SURSA DE ENERGIE ELECTRICA DE AVARIE

Cerinte functionale

Sistemele esentiale de sigurantd ar trebui sa fie alimentate de la cel putin doud surse de curent
independente una de cealalta, una dintre ele, respectiv sursa de energie electrica de avarie, fiind

dedicata exclusiv sistemelor esentiale de siguranta.

Pericole abordate

o Nefunctionarea sistemelor esentiale de siguranta din cauza lipsei alimentarii.

o Nepornirea sau nefunctionarea surselor de energie electrica de avarie din cauza

temperaturii sau a ruliului ori tangajului.

Cerinte privind performanta

(a) Sursa de energie electricd de avarie ar trebui activata automat in cazul defectarii altor surse

de alimentare a sistemelor esentiale de siguranta.

(b) Sursa de energie electricd de avarie si sistemul de distributie aferent ar trebui sa fie plasate
astfel incat sistemul sd nu cedeze in cazul unui incendiu, al patrunderii apei sau al altui
accident care afecteaza celelalte surse de energie care alimenteaza sistemele esentiale de

siguranta.
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(c) Sistemele esentiale de sigurantd, atunci cand sunt instalate, sunt urmatoarele:
c.l. sisteme de drenaj;
c.2. echipamente de stingere a incendiilor;

c.3. pompa de urgentd pentru stingerea incendiilor si, unde este relevant, sisteme de

sprinklere;

c.4. echipamentele de comunicatii necesare pentru a alerta toate persoanele aflate la bord,
pentru a alerta si vorbi cu serviciile de cautare si de salvare si a transmite semnale

active care permit localizarea navei;
c.5. alarme si alerte;

c.6. lumini de navigatie si echipamentele necesare pentru mentinerea functiilor de

navigatie;
c.7. iluminatul de urgenta, inclusiv iluminatul necesar rutelor de evacuare;

c.8. orice alt sistem necesar pentru a permite evacuarea tuturor persoanelor de la bordul

navei.

(d) Sistemele esentiale de siguranta ar trebui mentinute cel putin pentru perioada de timp

preconizatd pentru primirea asistentei sau pentru salvarea prin mijloace externe.
(e) Sursele de energie electrica de avarie ar trebui:

e.l. sd functioneze in mod eficient in orice ruliu si tangaj, in conditiile de operare

prevazute si in limita daunelor previzibile si
e.2. sapoata fi operate cu usurintd la orice temperatura in conditiile de operare prevazute.

® Proiectarea, constructia si intretinerea surselor de energie electrica de avarie si a sistemelor
de distributie aferente ar trebui sa respecte standardele stabilite in vederea clasificarii pe
baza normelor unei organizatii recunoscute sau a normelor echivalente aplicate de o

administratie a statului de pavilion, in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 391/20009.
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11-2 SIGURANTA iN CAZ DE INCENDIU

II-2.1. APRINDEREA

Cerinte functionale

(1) Aprinderea materialelor combustibile si a lichidelor, a gazelor si vaporilor inflamabili ar

trebui prevenita.

2) Ar trebui identificate si marcate materialele inflamabile, lichidele inflamabile si zonele in
care se pot acumula gaze sau vapori inflamabili, precum si posibilele surse de aprindere,

cum ar fi bateriile de propulsie.

Pericole abordate
Aprinderea materialelor inflamabile sau a lichidelor si a gazelor si vaporilor inflamabili.

Cerinte privind performanta

(a) Ar trebui prevazute mijloace pentru a evita si controla scurgerile de lichide inflamabile.
(b) Ar trebui prevazute mijloace pentru a limita acumularea de gaze si vapori inflamabili.
(c) Sursele de aprindere ar trebui sa fie separate de materialele inflamabile, de lichidele si de

gazele inflamabile.
(d) Lichidele si gazele inflamabile ar trebui sa fie depozitate in spatii dedicate.

(e) In cazul in care este utilizat un combustibil cu punctul de aprindere sub 60 °C, ar trebui
luate masuri suplimentare de sigurantd, inclusiv utilizarea Codului international privind
siguranta navelor care utilizeaza gaze sau alti combustibili cu punct de aprindere scazut

(Codul IGF).

11-2.2. INTENSITATEA INCENDIULUI

Cerinte functionale

(1) Ar trebui prevazute mijloace de control al alimentarii cu aer pentru fiecare spatiu inchis.
(2) Ar trebui prevazute mijloace de control care sd opreasca fluxul de lichide inflamabile.

3) Sarcina calorifica a spatiilor aflate la bord ar trebui sa fie limitata.

7824/19 1t/VV/irg 21

ANEXA LA ANEXA TREE.2.A RO



Pericole abordate

Propagarea incendiului.

Cerinte privind performanta

(2)

(b)

(©)

(d)

(e)

()

(2

11-2.3.

Ar trebui sd fie posibil sa se Inchida toate conductele de ventilatie din spatiile cu risc
ridicat de incendiu si din spatiile care necesita un nivel ridicat de protectie impotriva

incendiilor, dintr-o pozitie din afara spatiului respectiv.

Ar trebui sd existe posibilitatea de a opri orice ventilatie mecanica, dintr-o pozitie din afara

spatiului unde este instalata ventilatia.

Ventilatia spatiilor de cazare ar trebui sa fie independenta de ventilatia oricarui spatiu cu

risc ridicat de incendiu.

Ar trebui prevazute mijloace de control pentru oprirea oricdrui sistem care foloseste lichide
inflamabile, de exemplu, pompele de carburant, pompele de ulei de lubrifiere, pompele de

ulei termic si separatoarele (epuratoarele) de ulei.

Urmatoarele suprafetele expuse ar trebui sd aiba caracteristici de limitare a propagarii

flacarii:
e.l. coridoarele si scérile care fac parte dintr-o ruta de evacuare;
e.2. tavanele si captuselile din spatiile de cazare, de servicii si din posturile de comanda.

Materialele combustibile, daca sunt instalate, ar trebui sa aiba o valoare calorifica limitata.
O astfel de limita ar trebui sa depinda de materialul de constructie al navei, dar sa nu fie in

niciun caz mai mare de 45MJ/m>.

Valoarea maxima a sarcinii calorifice din fiecare spatiu ar trebui sd fie limitata in

conformitate cu MSC.1/Circ. 1003 sau cu alt standard echivalent.

GENERAREA DE FUM SI TOXICITATEA

Cerinte functionale

Cantitatea de fum si produsi toxici eliberata din materiale in timpul incendiilor, inclusiv din

finisajele de suprafatd, ar trebui sa fie limitata.
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Pericole abordate

Pericol de moarte din cauza fumului si a produsilor toxici generati in timpul unui incendiu in

spatiile 1n care au acces persoanele.
Cerinte privind performanta

(a) Vopselele, lacurile si alte materiale de finisare utilizate pe suprafetele expuse interioare nu

ar trebui sad poata produce cantitati excesive de fum si produsi toxici.

(b) Imbracamintile primare de punte, daca sunt aplicate in spatiile de cazare si serviciu si in
posturile de comanda, ar trebui sd fie dintr-un material omologat care sa nu genereze fum

sau sa nu prezinte pericol de toxicitate sau de explozie la temperaturi ridicate.

II-2.4. SISTEMELE DE DETECTARE A INCENDIILOR SI DE ALARMA DE INCENDIU

Cerinte functionale

Sistemele fixe de detectare a incendiului si de alarma de incendiu ar trebui sa fie adecvate tipului de

spatiu, potentialului de propagare si potentialului de generare de fum si gaze.
Pericole abordate

Nedetectarea unui incendiu la bord intr-un stadiu incipient care sa permita suficient timp pentru

stingerea incendiului si/sau abandonarea navei in conditii de siguranta.

Cerinte privind performanta

(a) Ar trebui prevazute mijloace de detectare a incendiilor in spatiile cu risc ridicat de incendiu
si 1n spatiile considerate ca necesitand un nivel inalt de protectie impotriva incendiilor in

conformitate cu punctul I1-2.5(a).

(b) Mijloacele de detectare a incendiilor ar trebui sa declanseze un semnal pe punte in caz de

incendiu. Acest semnal ar trebui insotit de o alarma sonora.

(©) In cazul in care nu este confirmata intr-un interval de timp rezonabil, alarma sonora de pe

punte ar trebui sa se poata auzi in fiecare spatiu al navei in care are acces echipajul.

(d) Nivelul sonor al alarmei ar trebui ajustat in functie de nivelul de zgomot de pe nava in stare

normald de functionare, astfel incat alarma sa poata fi perceputa de catre echipa;j.

(e) Ar trebui sd fie posibila identificarea spatiului in care a fost detectat incendiul.
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II-2.5. PROTECTIA STRUCTURALA CONTRA INCENDIILOR

Cerinte functionale

(1) Incendiile ar trebui tinute sub control in spatiul de origine, astfel incat sa fie timp suficient

pentru stingerea incendiilor si/sau pentru evacuarea tuturor persoanelor de la bord.

(2) Fiecare nava ar trebui compartimentata cu limite termice si constructive.

Pericole abordate
Persoane vatdmate de un incendiu Inainte sd ajunga la un sistem de supravietuire.

Cerinte privind performanta

(a) Spatiile aflate la bord ar trebui sa fie clasificate dupa cum urmeaza:
a.1. Spatii cu risc ridicat de incendiu, inclusiv:
o spatiile care contin masini cu ardere interna;
o spatiile ro-ro;
o spatiile care contin lichide inflamabile;
J anumite compartimente de baterii electrice de mare capacitate.

a.2. Spatii care necesita un nivel ridicat de protectie impotriva incendiilor, inclusiv:

rutele de evacuare, inclusiv scarile si coridoarele;

o posturile de comanda;
. spatiile de cazare;
. spatiile de adunare si de imbarcare;

. salile masinilor de propulsie si de guvernare;

. compartimentele folosite pentru conversia energiei electrice, echipamente de

distributie si depozitare (baterii).
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(b)

(©)

(d)

(e)

®

(2

Intre un spatiu cu risc ridicat de incendiu si un spatiu care necesitd un nivel ridicat de
protectie impotriva incendiilor ar trebui sa existe una sau mai multe limite termice care sa

asigure protectie structurald impotriva incendiilor (SFP).

SFP a limitei sau limitelor termice ar trebui sd impiedice trecerea flicarii si a fumului timp
de 60 de minute, ca reguld generald. Aceasta perioada poate fi redusa in functie de timpul
de evacuare calculat in conformitate cu punctul II-2.6, dar nu ar trebui, in niciun caz, sa fie

mai mica de 30 de minute.

In cazul limitelor termice din otel, temperatura medie a suprafetei neexpuse nu ar trebui sa
creasca cu mai mult de 140 °C peste temperatura initiald, iar temperatura din orice punct,
inclusiv din Tmbinari, nu ar trebui sa creasca cu mai mult de 180 °C peste temperatura

initiald din perioada SFP atunci cand se face incercarea standard de incendiu.

In cazul in care la limitele termice sunt utilizate alte materiale decat otelul, izolatia ar
trebui sa asigure ca miezul structural nu ajunge la o temperatura care sa determine
pierderea proprietatilor structurale in perioada SFP. De exemplu, la aluminiu, temperatura

care ar trebui sa fie luata in considerare este de 200 °C.

Pentru toate navele din alte materiale decat otelul, fiecare delimitare a unui spatiu cu risc

ridicat de incendiu in contact cu coca ar trebui sd fie prevazuta cu o limita termica.

Protectia impotriva incendiilor la conductele de ventilatie ar trebui sa fie aceeasi ca a

spatiului 1n care sunt instalate.

II-2.6. TIMPUL DE EVACUARE

Cerinte functionale

impul necesar evacuarii navei ar trebui sa fie calculat'* si/sau demonstrat la bord, la fiecare nava.
T 1 treb fi Iculat!? gi/sau d trat la bord, la fi

Pericole abordate

Decese sau vatamari in cazul unei situatii de urgenta care necesita evacuarea navei.

Cerinte privind performanta

(a) La stabilirea timpului de evacuare, ar trebui sa fie considerate utilizabile toate mijloacele
de salvare.
12 MSC.1/Circ.1533 s1i MSC.1/Circ.1166, astfel cum au fost modificate, ar putea servi ca
referintd pentru conceptul de calcul.
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(b) Timpul de evacuare exprimat in minute ar trebui s se situeze sub urmatoarele valori:
Timpul maxim = (SFP-7)/3
Unde SFP reprezinta, in minute, timpul de protectie structuralda impotriva incendiului.

II-2.7. STINGEREA INCENDIILOR

Cerinte functionale

Incendiile ar trebui suprimate si stinse in spatiul de origine.

Pericole abordate

Propagarea incendiului.

Cerinte privind performanta

(a) Ar trebui sa fie posibil sa se ajunga la fiecare spatiu al navei in care au acces persoanele si

la puntile deschise cu un jet de apa cu presiune eficace si o capacitate adaptata la nava in

cauza.

(b) La bord ar trebui instalate cel putin doud pompe de apa de incendiu, una dintre ele fiind

alimentata de la sursa de energie electrica de avarie (pompa de incendiu de urgenta).

(c) Pompa de incendiu de urgenta si admisia acesteia ar trebui sa se afle Intr-un spatiu separat
de cele cu alte pompe de incendiu si ar trebui separate printr-o bariera termica de salile

masinilor de propulsie.

(d) Toate spatiile cu risc ridicat de incendiu ar trebui sa fie prevazute cu un sistem fix de

stingere a incendiilor.
(e) In spatiile de dormit ar trebui sa fie amplasate sisteme de sprinklere automate.

) Extinctoarele portabile ar trebui sa fie amplasate in apropierea intrarilor in spatiile cu risc

de incendiu ridicat sau care necesita un nivel ridicat de protectie impotriva incendiilor.
(2) Agentul utilizat pentru mijloacele fixe sau portabile de stingere a incendiilor ar trebui:

g.1. sa fie adecvat pentru tipul de incendiu cel mai probabil a fi Intalnit in spatiul protejat

s
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g.2. sanu fie ddundtor sandtdtii umane, cu exceptia cazului in care exista:

. mijloace care sa permitd inchiderea totala a spatiului, in conditiile in care toate

deschiderile pot fi inchise din afara spatiului si

. mijloace care sa asigure ca nicio persoand nu se afla in spatiul respectiv inainte de

inceperea procedurilor de stingere.

II-2.8. MIJLOACELE DE SALVARE

Cerinte functionale

Persoanele aflate la bord ar trebui sa poata sa ajunga la un sistem de supravietuire urmand cai de

evacuare accesibile, marcate vizibil, fard obstacole si protejate impotriva incendiilor si inundatiilor.
Pericole abordate
Persoane la bord care nu pot parasi nava in caz de evacuare.

Cerinte privind performanta

(a) Navele ar trebui prevazute cu cel putin doua mijloace de evacuare diferite din fiecare

spatiu ocupat in mod obisnuit, care sd conduca in cele din urma la posturile de Tmbarcare.

(b) Cele doua mijloace de evacuare ar trebui dispuse astfel incat, in niciun scenariu plauzibil

de incendiu, sa nu fie blocate ambele.
(©) Mijloacele de evacuare ar trebui:
c.l. sa fie prevazute cu manere;
c.2. sdnu fie obstructionate;
c.3. sa fie marcate clar, cu marcaje vizibile in conditii de vizibilitate redusa;

c.4. sa fie prevazute cu iluminare din douad surse de energie, una dintre acestea fiind sursa

de energie electricd de avarie si
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c.5. sa fie suficient de late pentru a permite libera circulatie a persoanelor de la bord,

inclusiv a persoanelor care poartd echipamente de protectie, transportul persoanelor

pe targi si deplasarea persoanelor cu handicap.

(d) Planurile care prezinta rutele de evacuare ar trebui afisate in interiorul fiecarei cabine, daca

este cazul, si in spatiile publice.

1. MIJLOACE SI DISPOZITIVE DE SALVARE

III.1. DISPONIBILITATEA GENERALA A MIJLOACELOR DE SALVARE

Cerinte functionale

Toate mijloacele de salvare (LSA) ar trebui sa fie permanent disponibile, indiferent de gradul de

aprovizionare al navei in conditiile de operare prevazute.

Pericole abordate

o Viatamarea persoanelor de la bord 1n timpul operatiunilor normale, al pregatirii, al
intretinerii sau al situatiilor de urgenta.

o Functionarea defectuoasa sau utilizarea tardiva a LSA in situatii reale de urgenta sau in

timpul pregatirii sau al exercitiilor.

Cerinte privind performanta

Mijloacele de salvare ar trebui sa fie:

(a) usor accesibile;

(b) neobstructionate si neincuiate;

(©) utilizabile si desfasurate independent de sursele de alimentare cu energie a navei;

(d) mentinute intr-o stare de disponibilitate permanenta;

(e) functionale in conditiile de operare prevazute si
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63) capabile de desfasurare in orice ruliu sau tangaj, in conditiile de operare prevazute si in

limita daunelor previzibile.

II1.2. FURNIZAREA DE INFORMATII iN SITUATII DE URGENTA

Cerinte functionale

Furnizarea de informatii de urgenta usor accesibile si de instructiuni tuturor persoanelor de la bord,

in functie de mijloacele de salvare care li s-au alocat.
Pericole abordate

Lipsa de informatii si de instructiuni adecvate privind procedurile de urgenta adresate pasagerilor,

care poate cauza intarzieri suplimentare, confuzie sau panica.

Cerinte privind performanta

(a) Informatiile si instructiunile adresate tuturor persoanelor de la bord ar trebui sa fie:

a.l. prezentate intr-un mod care sa le faca usor de inteles (de exemplu, stilul si limbajul)

si
a.2. distribuite vizibil pe nava.

(b) Informatiile si instructiunile privind procedurile de urgentd, amplasarea si utilizarea

echipamentelor ar trebui sd includa cel putin:

b.1. indicatii de deplasare cdtre posturile de adunare;
b.2. amplasarea LSA si

b.3. functionarea si utilizarea LSA.

(c) Instructiunile pentru LSA ar trebui sa fie usor de citit si de inteles in conditii de vizibilitate
redusa (de exemplu, in iluminatul de urgenta), iar locurile unde se afla LSA ar trebui

marcate clar.
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II1.3. COMUNICATI

Cerinte functionale

(1) Ar trebui prevazute mijloace de alertare si orientare a echipelor de cautare si salvare (SAR)

catre locatia navei si sistemele de supravietuire.

(2) Ar trebui prevazute mijloace care sa permita comandantului sau echipajului sa comunice

simultan cu toate persoanele de la bord in timpul situatiilor de urgenta.

3) Ar trebui prevazute mijloace pentru avertizarea tuturor persoanelor de la bord cu privire la

situatiile de urgenta.
Pericole abordate

. Gasirea cu dificultate de catre echipele SAR 1n caz de urgenta (fie a navei, fie a sistemelor

de supravietuire ajunse pe mare).

o Incapacitatea de a stabili comunicatia bidirectionala eficace intre membrii echipajului

pentru sprijinirea activitatilor de iesire, de evacuare si de salvare.

o Incapacitatea de a furniza in timp util informatii si instructiuni eficace persoanelor aflate la

bord cu privire la orice situatie de urgenta.
o Incapacitatea de a alerta persoanele de la bord in timp util in cazul unei situatii de urgenta.

J Intarzieri si deficiente organizatorice.

Cerinte privind performanta
(a) Ar trebui prevazute urmatoarele mijloace care sd ghideze echipele SAR cétre nava si catre

sistemele de supravietuire:

a.l. un semnal electronic care poate fi detectat automat si de la distantd de catre serviciile
SAR (inclusiv semnalele emise de sistemele de navigatie prin satelit, cum ar fi

Galileo);
a.2. un semnal care poate fi perceput vizual in apropiere si

a.3. un sistem portabil de comunicatii, care s fie folosit intre sistemele de supravietuire

si SAR.
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(b) Mijloacele de comunicatii interne ar trebui:

b.1. sa asigure o comunicatie bidirectionala intre membrii echipajului, indiferent de locul

unde acestia se afla pe nava;

b.2. sa furnizeze permanent informatii si instructiuni audibile 1n toate spatiile in care au

acces persoanele.
(c) Mijloacele pentru alertarea tuturor persoanelor aflate la bord ar trebui:
c.l. sa fie audibile in spatiile in care au acces persoanele si
c.2. sapermitd comunicarea verbala la bord.

1I1.4. EVACUARE

Cerinte functionale
(1) Fiecare nava ar trebui sa dispuna de posturi de adunare, catre care ar trebui sa fie dirijate

toate persoanele aflate la bord Tnainte de a fi transferate cétre sistemele de supravietuire.

(2) Ar trebui sa se poata realiza transferul oricarei persoane de la postul de adunare la sistemul
de supravietuire fard a se produce vatamari si cu picioarele ,,uscate”, adica fara a fi nevoie

sd intre in apa, nici macar o perioada limitata de timp.

3) Ar trebui furnizate mijloace care sa permita supravietuirea tuturor persoanelor dupa

cvacuarc.

Pericole abordate

o Sisteme de supravietuire necorespunzatoare, care nu sunt nici suficiente, nici adecvate, nici

accesibile tuturor persoanelor aflate la bord.

o Adunarea necorespunzdtoare a pasagerilor, care provoaca intarzieri si confuzie la evacuare.

o Posibilitatea ca anumite sisteme de supravietuire sd nu fie disponibile ca urmare a

pierderilor cauzate de incendii sau inundatii ori de alte avarii.

o Avarierea sistemelor de supravietuire si/sau vatamarea persoanelor in timpul lansarii.
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° Inec.

. Hipotermie.

Cerinte privind performanta

(a) Fiecare nava ar trebui sa fie prevazuta cu sisteme de supravietuire distribuite pe nava intr-o
cantitate care s permitd ca, in cazul in care oricare dintre sistemele de supravietuire se
pierde sau devine inutilizabil, sistemele de supravietuire rimase sa poata deservi numarul

total de persoane pe care nava este autorizata sa le transporte.

(b) Distribuirea, desfasurarea si capacitatea sistemelor de supravietuire ar trebui sa permita
tuturor persoanelor pe care nava este autorizata sa le transporte sa fie plasate pe ambele

parti ale navei'3.

(c) Posturile de adunare ar trebui sa ofere suficient spatiu pentru gruparea persoanelor de la
bord.
(d) Nimeni nu ar trebui sa aiba de sarit mai mult de un metru in Tnadltime pentru a ajunge la

sistemul de supravietuire. Pentru inaltimi mai mari, ar trebui prevazut un dispozitiv pentru

facilitarea imbarcarii (de exemplu, un tobogan sau o scara de evacuare).

(e) Lansarea sistemului de supravietuire ar trebui efectuata fara niciun obstacol sau

interferenta cu alte structuri, in special cu elicea.

) Fiecare nava ar trebui sa aiba la bord un dispozitiv individual de flotabilitate corespunzator

pentru fiecare persoana aflatd bord.

(2) In functie de conditiile de operare, persoanelor de la bord ar trebui si li se furnizeze o

protectie termicad adecvata.

13 Aceasta cerintd nu Tnseamna neaparat ca este nevoie de 100 % din capacitate pe fiecare parte
a navei. Este posibil sd se utilizeze sisteme de supravietuire care ar putea fi desfasurate
dintr-o parte sau alta a navei.
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III.5. SALVARE

Cerinte functionale
Ar trebui prevazute modalitati pentru recuperarea persoanelor din apa.
Pericole abordate

Imposibilitatea de a recupera o persoanad din apd in mod eficace si rapid, care ar putea produce

deteriorarea sandtatii supravietuitorului sau chiar pierderea de vieti omenesti.

Cerinte privind performanta

(a) Navele ar trebui sa transporte mijloace auxiliare de flotabilitate care sa poata fi lansate de

pe nava in directia unui om la apa.

(b) Recuperarea persoanei cazute in apa ar trebui sa fie efectuata fie de catre nava, fie de catre

0 unitate specializata.

IVv. COMUNICATIILE RADIO

Cerinte functionale

(1) Nava ar trebui sa fie capabild sa emita si sa receptioneze informatii relevante privind

siguranta maritima.
(2) Fiecare nava ar trebui sd fie capabila sa transmita si sd receptioneze mesaje de sinistru.

3) Ar trebui sd fie posibil sd se comunice cu asistenta externa, aeriand sau maritima, in timpul

unei operatiuni SAR (de cautare si salvare).

Pericole abordate

o Incapacitatea de a receptiona si de a emite informatiile relevante privind siguranta
maritima.

J Absenta comunicatiilor cu mijloacele externe in caz de urgenta.

o Incapacitatea de a acorda asistentd navelor din zona aflate in pericol.
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Cerinte privind performanta

Fiecare nava ar trebui sa poata realiza:

(a) emiterea mesajelor de sinistru nava-tarm;
(b) receptionarea mesajelor de sinistru tarm-nava;
(c) emiterea si receptionarea mesajelor de sinistru nava-nava (inclusiv prin intermediul unor

sisteme satelitare);

(d) emiterea si receptionarea comunicatiilor coordonatoare de cautare si salvare;

(e) emiterea si receptionarea comunicatiilor on-scene (la fata locului);

6y} emiterea si receptionarea informatiilor privind siguranta maritima,

(2) emiterea si receptionarea comunicatiilor radio generale catre si dinspre sistemele sau

retelele radio terestre si
(h) emiterea $i receptionarea comunicatiilor punte-la-punte.

V. NAVIGATIA

Cerinte functionale

Nava ar trebui sa fie proiectatd, construitd, echipata si intretinuta astfel incat, atunci cand se afla pe

mare, sa poata:

(1) sa fie navigata independent si

(2) sa alerteze echipajele 1n privinta tuturor pericolelor de navigatie, fixe sau mobile.
Pericole abordate

o Abordari si esuari.

. Incapacitatea de a stabili pozitia navei.

Cerinte privind performanta

(a) Ar trebui sa fie puse la dispozitie informatii detaliate despre aria geograficd maritima in

care opereazé nava.
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(b)

Ar trebui prevazute modalitati pentru a stabili pozitia, cursul si viteza navei (cum ar fi

sistemele de navigatie prin satelit, inclusiv Galileo).

(©) Ar trebui prevazute modalitati pentru a facilita navigatia si pentru evitarea abordajelor
(cum ar fi sistemele de navigatie prin satelit, inclusiv Galileo).

(d) Configuratia puntii ar trebui sa ofere vizibilitate panoramica pentru cartul de navigatie.

(e) Ar trebui prevazute mijloace pentru a stabili directia de rotatie si necesarul de putere al
elicei, precum si pozitia carmei fatd directia principala a navei.

® Ar trebui prevazute modalitati pentru a determina adancimea apei.

(2) Ar trebui sa fie posibild detectarea navei de catre navele inconjuratoare.
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