Rada
Unii Europejskiej

Bruksela, 26 marca 2019 .

(OR. en)
7824/19
Miedzyinstytucjonalny numer
referencyjny:
2018/0159(NLE)

MAR 77

NOTA DO PUNKTU I/A

Od: Sekretariat Generalny Rady

Do: Komitet Statych Przedstawicieli / Rada

Nr poprz. dok.: 6930/19 MAR 41

Nr dok. Kom.: 9113/18 MAR 67 + ADD 1
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— Przyjecie

KONTEKST I TRESC WNIOSKU
1. W dniu 23 maja 2018 r. Komisja przekazala Radzie wyzej wymieniony wniosek.

2. W nastepstwie zalecen dotyczacych kontroli sprawnos$ci unijnego prawodawstwa
w dziedzinie bezpieczenstwa statkow pasazerskich przeprowadzonej w ramach programu
sprawnosci 1 wydajnosci regulacyjnej dyrektywa Parlamentu Europejskiego i1 Rady
(UE) 2017/2108" wytgczono z zakresu stosowania dyrektywy Parlamentu Europejskiego
i Rady 2009/45/WE? statki pasazerskie o dtugo$ci ponizej 24 metrow (,,male statki

pasazerskie”) zbudowane ze stali lub materialdéw rownowaznych.

1 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/2108 z dnia 15 listopada 2017 r.
zmieniajaca dyrektywe Rady 2009/45/WE w sprawie regut 1 norm bezpieczenstwa statkow
pasazerskich (Dz.U. L 315 z 30.11.2017, s. 40).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2009/45/WE z dnia 6 maja 2009 r. w sprawie
regul i norm bezpieczenstwa statkow pasazerskich (Dz.U. L 163 z 25.6.2009, s. 1).
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Niemniej jednak w motywie 8 dyrektywy (UE) 2017/2108 wspotprawodawcy zwrocili si¢
rowniez do Komisji, aby jak najszybciej przyjeta wytyczne zawierajgce szczegdtowe normy

bezpieczenstwa dla matych statkéw pasazerskich.

4.  Proponowane zalecenie Rady stanowi odpowiedz na to wezwanie.

5. Jednocze$nie mogloby ono mie¢ pozytywny wptyw na funkcjonowanie rynku wewnetrznego.

6.  Zalacznik do zalecenia zawiera szereg wymagan funkcjonalnych i1 dotyczacych osiggow
w odniesieniu do matych statkéw pasazerskich.

PRACE W RADZIE

7. W czerwcu 2018 r. Komisja przedstawita proponowane zalecenie Grupie Roboczej ds.
Zeglugi.

8.  Grupa Robocza ds. Zeglugi analizowala wniosek w dniach 20 i 27 lutego oraz 6 marca 2019 .

9. Nie wprowadzono zadnych istotnych zmian. Zaproponowane ograniczone zmiany podkreslaja
jednak dobrowolny 1 niewigzacy charakter zalecenia, w tym wymagan funkcjonalnych
1 dotyczacych osiggow, a takze prawo panstw cztonkowskich do utrzymania lub
wprowadzenia wlasnych przepisoOw krajowych w odniesieniu do matych statkow
pasazerskich.

10. Irlandia wskazala, Zze zamierza ztozy¢ oswiadczenie do protokotu posiedzenia Komitetu
Statych Przedstawicieli 1 posiedzenia Rady w momencie przyjecia.

WNIOSEK

11. Biorgc pod uwage powyzsze, wzywa si¢ Komitet Statych Przedstawicieli / Rade do
przeanalizowania 1 przyje¢cia projektu zalecenia Rady w wersji zawartej w zataczniku.
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ZAYLACZNIK

2018/0159 (NLE)

Whniosek

ZALECENIE RADY

w sprawie celo0w w dziedzinie bezpieczenstwa i niewiazacych wymagan funkcjonalnych

dotyczacych statkow pasazerskich o dlugosci ponizej 24 metrow

RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 292 1 art. 100

ust. 2,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;j,
a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) W nastepstwie zalecen dotyczacych kontroli sprawnos$ci unijnego prawodawstwa
w dziedzinie bezpieczenstwa statkow pasazerskich przeprowadzonej w ramach programu
sprawnosci i wydajnosci regulacyjnej® dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2017/21084, ktora przyjeto w dniu 15 listopada 2017 r., wylaczono z zakresu
stosowania dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/45/WE? statki pasazerskie
o dlugosci ponizej 24 metréw (,,mate statki pasazerskie”) zbudowane ze stali lub materiatlow

rownowaznych. Zmiana ta zacznie obowigzywac od dnia 21 grudnia 2019 r.

3 COM(2015) 508.

4 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/2108 z dnia 15 listopada 2017 r.
zmieniajaca dyrektywe Rady 2009/45/WE w sprawie regut 1 norm bezpieczenstwa statkow
pasazerskich (Dz.U. L 315 z 30.11.2017, s. 40).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2009/45/WE z dnia 6 maja 2009 r. w sprawie
regul i norm bezpieczenstwa statkow pasazerskich (Dz.U. L 163 z 25.6.2009, s. 1).
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2)

)

(4)

)

Kontrola sprawno$ci wykazata, ze wymogi normatywne dyrektywy 2009/45/WE wynikajace
z Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu z 1974 r. (,,konwencja
SOLAS z 1974 r.”) okazaty si¢ trudne do dostosowania do matych statkow pasazerskich.
Wobec braku konkretnych zastrzezen zwigzanych z bezpieczenstwem oraz odpowiednich
norm przewidzianych w dyrektywie 2009/45/WE statki o dtugosci ponizej 24 metrow,

z wyjatkiem szybkich jednostek pasazerskich, powinny by¢ zatem wylaczone z zakresu
stosowania tej dyrektywy.

Mate statki pasazerskie sa budowane gléwnie z materiatow innych niz stal, w zwigzku z tym
zdecydowana wickszo$¢ tej floty zostala juz certyfikowana zgodnie z przepisami
krajowymi. Panstwa czlonkowskie stosuja rézne podejscia do regulowania bezpieczenstwa
matych statkéw pasazerskich, co prowadzi do roznic w przepisach i normach
bezpieczenstwa. Taka rozbiezno$¢ stanowi powazne wyzwanie, zwlaszcza dla mniejszych
wilascicieli statkow w Unii, ktorzy prowadza dzialalno$¢ na rynku wtornym matych statkow
pasazerskich. Potwierdzily to wyniki otwartych konsultacji, ktorych respondentami byty

w wigkszosci mikroprzedsigbiorstwa oraz male przedsigbiorstwa. Konsultacje te wykazaty,
ze bardziej jednolite podejscie do przepisdw bezpieczenstwa dotyczacych matych statkéw
pasazerskich mogloby mie¢ pozytywny wptyw na funkcjonowanie rynku wewnetrznego

w tym obszarze.

Wewngtrzny rynek rekreacyjnych jednostek ptywajacych zostat utworzony na mocy
dyrektywy 94/25/WE Parlamentu Europejskiego i Rady®, w ktorej zharmonizowano poziom
bezpieczenstwa rekreacyjnych jednostek ptywajacych we wszystkich panstwach
cztonkowskich 1 tym samym usunigto przeszkody w handlu tymi jednostkami ptywajacymi
miedzy panstwami cztonkowskimi. Nie ma jednak takiego rynku wewnetrznego dla matych
statkow pasazerskich.

Zgodnie z zaleceniami kontroli sprawnosci jedyne podejscie, ktore byloby proporcjonalne

1 mogtoby generowa¢ wartos¢ dodang na poziomie Unii, stanowig ramy norm opartych na
osiggach. Takie podejscie pozostawia pewng swobodg, aby w razie potrzeby moc
dostosowac si¢ do lokalnych okolicznosci, oraz propaguje innowacyjne projekty, ktore
podlegaja weryfikacji w celu sprawdzenia, czy osiggnieto wymagany poziom
bezpieczenstwa. W poréwnaniu z normatywnymi ramami regulacyjnymi podejscie to lepiej
odzwierciedla roznorodnos¢ projektow, materialow 1 eksploatacje matych statkow
pasazerskich, jak rowniez fakt, ze panstwa cztonkowskie sg w stanie lepiej oceni¢ lokalne
ograniczenia zeglugi dla matych statkow pasazerskich pod wzgledem odleglosci od
wybrzeza lub portu i warunkéw pogodowych.

Uchylona i zastapiona dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2013/53/UE z dnia
20 listopada 2013 r. w sprawie rekreacyjnych jednostek ptywajacych i1 skuterow wodnych
(Dz.U. L 354 z28.12.2013, s. 90).
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(6)  Podstawe celow w dziedzinie bezpieczenstwa i niewigzacych wymagan funkcjonalnych
zataczonych do niniejszego zalecenia stanowig takie ramy norm opartych na osiggach, jak
rowniez dotychczasowe doswiadczenia migdzynarodowe, unijne i krajowe. Opracowano je
wspolnie z ekspertami i zainteresowanymi stronami z panstw cztonkowskich i mogtyby one
— jezeli zostang przyjete przez panstwa cztonkowskie i beda dodatkowo udoskonalane —
stanowi¢ odniesienie dla pasazeréw odbywajacych podréze krajowe na tych statkach na
wodach Unii. Moglyby rowniez utatwi¢ dostep unijnym producentom i operatorom do

szerszego rynku unijnego. Dalszy rozwdj ram powinien uwzglednia¢ interesy pasazerow.

(7)  Cele w dziedzinie bezpieczenstwa i niewigzace wymagania funkcjonalne zawarte
W niniejszym zaleceniu sg lepiej dostosowane do matych statkow pasazerskich. W zwigzku
z tym panstwa cztonkowskie nalezy zachgci¢, aby kierowaty si¢ celami w dziedzinie
bezpieczenstwa i niewigzacymi wymaganiami funkcjonalnymi zalagczonymi do niniejszego
zalecenia, dazac do wypracowania bardziej jednolitego podejscia do przepisow

bezpieczenstwa majacych zastosowanie do matych statkow pasazerskich,
PRZYJMUIJE NINIEJSZE ZALECENIE:

1. Zacheca si¢ panstwa cztonkowskie, aby dazyly do wypracowania bardziej jednolitego
podejscia do przepisoOw bezpieczenstwa dotyczacych statkow pasazerskich o dlugosci
ponizej 24 metrow (,,matych statkow pasazerskich”), ktore sg eksploatowane w ramach
zeglugi krajowej w obrgbie wod Unii 1 nie sg ani rekreacyjnymi jednostkami ptywajacymi
okreslonymi w art. 3 pkt 2 dyrektywy 2013/53/UE, ani statkami pasazerskimi
wchodzacymi w zakres stosowania art. 3 ust. 1 dyrektywy 2009/45/WE zmienionej
dyrektywa (UE) 2017/2108 1 majacej zastosowanie od dnia 21 grudnia 2019 r.

2. W tym celu zaleca si¢, aby od dnia 21 grudnia 2019 r. panstwa czlonkowskie na zasadzie

dobrowolnosci:

a)  w stosownych przypadkach kierowaty si¢ celami w dziedzinie bezpieczenstwa
1 niewigzacymi wymaganiami funkcjonalnymi dotyczacymi matych statkow

pasazerskich, wymienionymi w zalgczniku;

b)  wspieraty dalsze prace analityczne majace na celu identyfikacje 1 dalszg oceng celow
1 wymagan, o ktorych mowa w lit. a), zgodnie z ramami opartymi na osiggach, oraz
identyfikacj¢ 1 oceng mozliwych alternatywnych form ich weryfikacji i wdrazania.
Analiza ta powinna obejmowac oceng¢ szerokiej gamy typow statkow pasazerskich

oraz rozmiarow, materiatow konstrukcyjnych 1 warunkow eksploatacji;
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c)  zachecaly zainteresowane strony, w tym przedstawicieli pasazerow, do

zaangazowania si¢ w ten proces.

3. Niniejsze zalecenie pozostaje bez uszczerbku dla krajowych przepiséw bezpieczenstwa
majacych zastosowanie do statkow pasazerskich o dtugosci ponizej 24 m 1 nie narusza
prawa panstw cztonkowskich do okre$lania przepisow bezpieczenstwa majacych

zastosowanie do takich statkow, o ktorych mowa w pkt 1.

Sporzadzono w Brukseli dnia [...] 1.

W imieniu Rady,

Przewodniczgcy
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ZALACZNIK DO ZAYACZNIKA

Poradnik dotyczacy malych statkow pasazerskich

I PRZEPISY OGOLNE

1.1. DEFINICJE

O ile nie okreslono inaczej, do celow niniejszego niewigzacego poradnika stosuje si¢ definicje
zawarte w dyrektywie 2009/45/WE.

Stosuje si¢ rowniez nast¢pujace definicje:

a) ,»Systemy ratunkowe” oznaczaja systemy niezalezne od statku macierzystego, w ktorych
mozna umiesci¢ wszystkie osoby znajdujace si¢ na statku w celu ich ochrony przed

zagrozeniami dla zycia lub zdrowia w sytuacji, kiedy statek trzeba ewakuowac;

b) ,»czas ewakuacji” oznacza czas potrzebny do umieszczenia wszystkich osob znajdujacych

si¢ na statku w systemach ratunkowych.

L.2. ZAKRES STOSOWANIA

Niniejszy poradnik dotyczy nowo zbudowanych statkéw pasazerskich o catkowitej dtugosci
poktadu mniejszej niz 24 metry kursujgcych na trasach krajowych.

Niniejszy poradnik nie dotyczy statkow pasazerskich, ktore sa:

(1) okretami wojennymi lub transportowcami;

(11) zaglowcami;

(i)  statkami o napedzie innym niZ mechaniczny;

(iv)  jachtami rekreacyjnymi;

(v) statkami, ktore uprawiajg zegluge wytacznie w obrebie obszarow portowych;
(vi)  statkami obstugujacymi instalacje morskie;

(vil)  todziami typu tender;
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(viii)) jednostkami szybkimi;

(ix)  statkami zabytkowymi,

(x) promami linowymi; lub

(xi)  statkami drewnianymi o prymitywnej konstrukcji.

1.3. CELE

Glowne cele niniejszego poradnika sg nastgpujace:

1) poprzez projekt, budowe i konserwacje statku i jego systemow — zapewniac
bezpieczenstwo na morzu, zapobiega¢ obrazeniom u ludzi lub utracie zycia oraz unika¢

niszczenia srodowiska, w szczegdlnosci srodowiska morskiego, a takze mienia;

1) zapobiegac pozarom, wykrywac je, ogranicza¢ ich rozprzestrzenianie si¢ oraz gasic je przy
jednoczesnym zapewnieniu funkcjonowania najwazniejszych systemow bezpieczenstwa

podczas pozaru i po nim;

2) zmniejsza¢ ryzyko utraty zycia, uszkodzenia statku, jego tadunku i zagrozenia dla

srodowiska, ktére moze spowodowaé pozar;

3) ratowac 1 ochrania¢ zycie ludzkie podczas sytuacji zagrozenia i po niej, w tym w trakcie

ewentualnej ewakuacji statku;

4) zapewniac skuteczng laczno$¢ oraz nadawanie i odbieranie sygnalow alarmowych;

5) zapewnia¢ bezpieczng zegluge.

1.4. WARUNKI EKSPLOATACJI

1) Dla kazdego statku nalezy okresli¢ planowane warunki eksploatacji (zar6wno parametry,

jak 1 ograniczenia) oraz ograniczenia zeglugowe. Warunki te shuzg ustaleniu norm, ktore

dany statek powinien spetniac.
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2) Statek powinien by¢ eksploatowany wylacznie w ramach planowanych dla niego

warunkéw eksploatacji, ktore nalezy okresli¢ w oficjalnej dokumentacji statku.

L.5. SYSTEM ZARZADZANIA BEZPIECZENSTWEM

Kazdy statek powinien by¢ stale objety systemem zarzadzania bezpieczenstwem dostosowanym do
prowadzonej dziatalno$ci. System zarzadzania bezpieczenstwem powinien stuzy¢ zapewnieniu
bezpieczenstwa na morzu, zapobieganiu obrazeniom u ludzi lub utracie Zycia oraz unikaniu

niszczenia srodowiska, w szczegdlnosci srodowiska morskiego, a takze mienia.
L.6. TRANSPORT LADUNKU

Jezeli przepisy krajowe dotyczace statkow pasazerskich objetych zakresem niniejszego poradnika
pozwalaja na transport tadunku i towarow niebezpiecznych, nalezy wzia¢ pod uwage nastepujace

zasady:

1) z tadunkiem przewozonym na statkach nalezy si¢ obchodzi¢ w taki sposob, aby nie
zagraza¢ bezpieczenstwu osob znajdujacych sie na poktadzie, bezpieczenstwu statku i jego

otoczeniu;

2) tadunek nalezy zasztauowac i1 zabezpieczy¢ w taki sposob, zeby zminimalizowa¢ ryzyko
jego przesuwania si¢ podczas transportu; przestrzenie ladunkowe, platformy zatadowcze
1 urzadzenia zabezpieczajace ladunek nalezy projektowac i konserwowac¢ w taki sposob,
aby mogty absorbowac sity, ktore mogg powsta¢ w wyniku przyspieszenia podczas

transportu;

3) towary niebezpieczne nalezy transportowa¢ w taki sposob, aby nie zagrazac¢
bezpieczenstwu osob znajdujacych na poktadzie, bezpieczenstwu statku i1 jego otoczeniu

oraz aby zminimalizowa¢ wptyw na otaczajace srodowisko.

1.7. INNOWACJE TECHNOLOGICZNE

Jezeli jakie$ innowacyjne rozwigzanie stwarza mozliwo$¢ powstania innych zagrozen niz te
wskazane w niniejszym poradniku, nalezy wprowadzi¢ konkretne srodki w celu zapobiezenia tym

zagrozeniom.
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1.8. WYPOSAZENIE MORSKIE STATKU

Z wyjatkiem obszaréw objetych unijnym prawodawstwem harmonizacyjnym dotyczacym
produktow, w zakresie dotyczacym wyposazenia morskiego’, wyposazenie takie zainstalowane na
statkach pasazerskich wchodzacych w zakres niniejszego poradnika powinno spelnia¢ wymogi
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/90/UE8. W wyjatkowych, nalezycie
uzasadnionych okolicznos$ciach, w ktérych wlasciwa administracja panstwa bandery dopuszcza
instalacje wyposazenia niespetniajgcego wymogow tej dyrektywy, nalezy zapewnic, aby takie
wyposazenie gwarantowato poréwnywalny poziom bezpieczenstwa w planowanych warunkach
eksploatacji.

Nalezy przypomnie¢, ze do niektorych rodzajow wyposazenia morskiego ma zastosowanie
unijne prawodawstwo harmonizacyjne dotyczace bezpieczenstwa produktow,

w szczegblnosci dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2014/53/UE z dnia

16 kwietnia 2014 r. w sprawie harmonizacji ustawodawstw panstw cztonkowskich
dotyczacych udostepniania na rynku urzadzen radiowych i uchylajaca dyrektywe
1999/5/WE (Dz.U. L 153 2 22.5.2014, s. 62).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/90/UE z dnia 23 lipca 2014 r. w sprawie
wyposazenia morskiego i uchylajaca dyrektywe Rady 96/98/WE (Dz.U. L 257 z 28.8.2014,
s. 146).
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I1-1 BUDOWA, STATECZNOSC, STEROWANIE STATKIEM I INSTALACJE ZASILAJACE

II-1.1. WYTRZYMALOSC KONSTRUKCYJNA

Wymagania funkcjonalne

Konstrukcja statkéw powinna by¢ zaprojektowana, zbudowana 1 konserwowana w taki sposob, aby
zapewni¢ wymagang wytrzymatos$¢ na obcigzenia i naprezenia, ktorym poddawany bedzie statek
w planowanych warunkach eksploatacji.

Uwzglednione zagrozenia

Uszkodzenie elementu konstrukcyjnego wynikajace z tego, ze jego wymiary sg niewystarczajace
wzgledem obcigzen i naprezen, ktorym poddawany bedzie statek.

Wymagania dotyczace osiagow

Projekt, budowa i konserwacja konstrukcji powinny odpowiada¢ normom klasyfikacyjnym, zgodnie
z regulami uznanej organizacji lub rownowaznymi regutami stosowanymi przez administracje

pafistwa bandery zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 391/2009°.

1I-1.2. POSTOJ NA KOTWICY

Wymagania funkcjonalne
Statek powinien mie¢ mozliwo$¢ trzymania si¢ dna morskiego bez uzycia zasilania.
Uwzglednione zagrozenia

Utrata kontroli — istnieje ryzyko, ze statek bedzie swobodnie dryfowaé, co moze spowodowac

zderzenie lub wejscie na mielizne!?.
Wymagania dotyczace osiagow

Nalezy zapewni¢ srodki umozliwiajgce trzymanie si¢ dna morskiego przez statek niezaleznie od

dostepnosci zasilania, napedu lub jednego i drugiego.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (WE) nr 391/2009 z dnia

23 kwietnia 2009 r. w sprawie wspolnych regut i norm dotyczacych organizacji
dokonujacych inspekcji 1 przegladow na statkach (Dz.U. L 131 z 28.5.2009, s. 11).
Przyjmuje si¢, ze nigdy nie mozna zagwarantowa¢ utrzymania si¢ statku w jednym punkcie
dna morskiego. Zalezy ono od wielu czynnikow, takich jak rodzaj dna, gleboko$¢ morza,
warunki srodowiskowe itp., ale w odpowiednich okolicznosciach moze zmniejszy¢ stopien,
w jakim statek swobodnie dryfuje.

10
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1I-1.3. CUMOWANIE

Wymagania funkcjonalne

Powinna istnie¢ mozliwo$¢ zacumowania statku, a nastgpnie jego trwalego utrzymania, bez uzycia

zasilania, przy pirsie lub w jakimkolwiek innym miejscu przeznaczonym do cumowania.

Uwzglednione zagrozenia

o Swobodne dryfowanie statku w porcie.
J Uszkodzenie elementéw cumowniczych.
o Bezpieczenstwo os6b wchodzacych na statek 1 z niego schodzacych.

Wymagania dotyczace osiagow

a) Nalezy zapewni¢ §rodki umozliwiajgce utrzymanie statku przy pirsie lub w jakimkolwiek
innym miejscu przeznaczonym do cumowania, niezaleznie od dostepnosci zasilania,

napedu lub jednego i drugiego.

b) Najstabszy element danego systemu powinien méc wytrzymac spodziewane obcigzenia

oddziatujace na statek, gdy jest on przycumowany.

C) Nalezy zapewni¢, aby statek si¢ nie przemieszczat, kiedy pasazerowie wchodza na statek

lub z niego schodza.

II-1.4. SYSTEM HOLOWNICZY

Wymagania funkcjonalne
Statek powinien posiada¢ urzadzenia umozliwiajace jego holowanie.
Uwzglednione zagrozenia

Utrata kontroli — musi istnie¢ mozliwo$¢ holowania statku w przypadku utraty napgdu, sterownosci
lub jednego 1 drugiego.

Wymagania dotyczace osiagow

System powinien by¢ na tyle wytrzymaty, aby moégt wytrzymac obcigzenia wywotane holowaniem
w najgorszych mozliwych warunkach eksploatac;ji.
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1I-1.5. ZBIORNIKI

Wymagania funkcjonalne

Uktad zbiornikow nalezy zaprojektowac, a ciecze przechowywaé w taki sposob, aby nie dopuscié

do narazenia os6b znajdujacych si¢ na statku i samego statku na szkody.

Uwzglednione zagrozenia

Eksplozja spowodowana koncentracja niebezpiecznych gazéw w zbiornikach.
Wyciek cieczy przechowywanych w zbiornikach.
Uszkodzenia konstrukcyjne spowodowane nadmiernym ci§nieniem w zbiornikach.

Utrata zasilania: na skutek przedostania si¢ wody do zbiornikéw zawierajacych paliwo lub

olej smarowy, skutkujacego awarig napedu lub urzadzen zasilajacych.

Wymagania dotyczace osiagow

a) Nalezy stosowaé rozwigzania zapobiegajace zaptonowi oparé6w w zbiorniku.

b) Powinna istnie¢ mozliwo$¢ ustalenia poziomu cieczy w danym zbiorniku
1 w niedostepnych pustych przestrzeniach.

C) Nalezy stosowac¢ rozwigzania zapobiegajace powstawaniu podcisnienia lub nadci$nienia.

d) Nalezy zapobiec przedostaniu si¢ wody deszczowej lub morskiej do zbiornikow
zawierajacych paliwo lub olej smarowy, nawet w sytuacji, kiedy rozwigzania
zapobiegajace powstawaniu nadci$nienia lub zaptonowi oparéw nie dzialaja.

e) W razie koniecznos$ci nalezy zapewni¢ bezpieczny dostep do wngtrza zbiornika.
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11-1.6. WCHODZENIE NA STATEK I SCHODZENIE ZE STATKU'!

Wymagania funkcjonalne

Pasazerowie i zatoga powinni mie¢ mozliwos$¢ bezpiecznego wejscia na statek 1 bezpiecznego

zejscia ze statku.

Uwzglednione zagrozenia

o Doznanie obrazen przez osoby wchodzace lub schodzace.
o Doznanie obrazen — przez osoby wchodzace lub schodzace — spowodowanych przez
pojazdy.

Wymagania dotyczace osiagow

a) Nalezy zapewni¢ §rodki, dzieki ktérym pasazerowie i zaloga unikng obrazen podczas
wchodzenia lub schodzenia, ze szczeg6lnym uwzglednieniem mozliwo$ci wpadnigcia

miedzy statek a pirs lub jakiekolwiek inne miejsce przeznaczone do cumowania.

b) Powierzchnia wykorzystywana do wchodzenia i schodzenia powinna mie¢ wlasciwosci

antyposlizgowe, szczegodlnie jezeli jest mokra.
C) Piesi powinni by¢ oddzieleni od ruchu pojazdow.

d) Urzadzenia pomagajace pasazerom o ograniczonych mozliwosciach poruszania si¢ we
wchodzeniu i schodzeniu powinny by¢ zaprojektowane z mysla o ich specjalnych

potrzebach.

II-1.7. WOLNA BURTA
Wymagania funkcjonalne

1) Wysoko$¢ wolnej burty 1 dziobnicy statku powinna by¢ wystarczajaca dla planowanych

warunkow eksploatacji:

1.1. aby zapewni¢ zapas plywalnosci;
1.2. aby zapobiec nadmiernemu zalewaniu poktadu.
2) Wytrzymatos$¢ konstrukcyjna i statecznos$¢ statku powinny by¢ wystarczajace pod

wzgledem zanurzenia odpowiadajacego przewidzianej wolnej burcie.

Nie uwzgledniono systemdw nabrzeznych.
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Uwzglednione zagrozenia

Zatonigcie lub wywrdcenie.

Uszkodzenia konstrukcyjne spowodowane przetadowaniem.

Wymagania dotyczgce osiagow

a)

b)

d)

I1-1.8.

Statek powinien, w planowanych warunkach eksploatacji, mie¢ wolng burte, ktora:
a.l. pozwala statkowi utrzymywac si¢ na wodzie z zapasem ptywalnosci;

a.2. zapobiega sytuacji, w ktorej zalewanie poktadu pogarsza ptywalnos¢, szczeg6lnie

w przedniej czgsci.

Zanurzenie odpowiadajace przewidzianej wolnej burcie (zanurzenie maksymalne)

powinno by¢ oznaczone w taki sposdb, aby byto widoczne dla zewnetrznego obserwatora.

Zanurzenie przednie i tylne powinno by¢ oznaczone w taki sposéb, aby bylo widoczne dla

zewnetrznego obserwatora.

Nalezy si¢ upewnié, ze wytrzymatos¢ konstrukcyjna i statecznos$¢ statku sg wystarczajace
wzgledem stanu zaladunku odpowiadajagcemu przewidzianej wolnej burcie (zanurzeniu

maksymalnemu).

STATECZNOSC

Wymagania funkcjonalne

1)

2)

Statek powinien stawia¢ opor przechytom w taki sposob, aby zapobiec wywrdceniu statku
w przypadku zaburzenia oraz posiada¢ wystarczajaca energi¢ przywracajaca, dzigki ktore;j
moze po usunieciu zaburzenia wréci¢ do pozycji pionowej, w planowanych warunkach

eksploatacji.

Po zalaniu w obrebie strefy wodoszczelnej, ktora styka sie z poszyciem, statek powinien
w takim stanie w dalszym ciggu unosi¢ si¢ na wodzie, aby umozliwi¢ ewakuacje

wszystkich 0sob znajdujacych si¢ na statku.

Uwzglednione zagrozenia

Zatonigcie lub wywrocenie w stanie nieuszkodzonym.

Zatoniecie lub wywrdcenie w stanie uszkodzonym.
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Wymagania dotyczace osiagow

a)

b)

I1-1.9.

Przy zamierzonym stanie zaladunku i w planowanych warunkach eksploatacji dotyczacych

fal i wiatru statek powinien:
a.l. by¢ odporny na kotysanie i przechyly wywotane przez zaburzenie;

a.2. wraca¢ do pozycji pionowej po usuni¢ciu zaburzenia, ktore wywotato kotysanie lub

przechyt.

Po zalaniu w obrebie strefy wodoszczelnej, ktora styka si¢ z poszyciem, statek powinien

w dalszym ciggu utrzymywac si¢ na wodzie i zachowac¢ odpowiednig statecznos¢:

b.1. pod katem, ktory umozliwia zastosowanie odpowiednich systemow ratunkowych, jak

okreslono w rozdziale III;
b.2. pod katem, ktory umozliwia pasazerom poruszanie si¢ po statku.

Podczas obliczania warunkéw, w ktorych statek po uszkodzeniu utrzymuje si¢ na wodzie
1 zachowuje odpowiednig statecznos¢, nalezy réwniez wzig¢ pod uwage momenty
przechylajace, ktore powstang w tej sytuacji w zwigzku z umiejscowieniem pasazerow,
rozmieszczeniem $rodkéw ratunkowych oraz warunkami zwigzanymi z pogoda i stanem

morza.

SZCZELNOSC I ODPORNOSC NA DZIALANIE WARUNKOW POGODOWYCH

Wymagania funkcjonalne

Statek nalezy zaprojektowa¢ w sposob zapewniajacy taki stopief szczelnosci i odpornosci na

dziatanie warunkoéw pogodowych, ktory chroni statek przed tamigcymi si¢ falami 1 wtargnigciem

wody, co mogloby wplyna¢ negatywnie na ptywalno$¢ 1 stateczno$¢ w planowanych warunkach

eksploatacji.

Uwzglednione zagrozenia

Zatoniecie lub wywrdcenie spowodowane niezamierzonym nagromadzeniem wody wewnatrz

statku.
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Wymagania dotyczace osiagow

a)

b)

d)

f)

I1-1.10.

Statek powinien posiada¢ przegrody wodoszczelne i odporne na dziatanie warunkow
pogodowych, aby zapobiec gromadzeniu si¢ wody w przestrzeniach wewngtrznych, co
mogloby wptynaé negatywnie na parametry statecznosci lub ptywalnosci w planowanych

warunkach eksploatacji.

W projektowaniu wszystkich statkow nalezy uwzgledni¢ poziom, ponizej ktorego statek
powinien by¢ wodoszczelny w planowanych warunkach eksploatacji: poziom

wodoszczelny.

Zewnetrzna konstrukcja i osprzet znajdujace sie powyzej poziomu wodoszczelnego
powinny by¢ odporne na dziatanie warunkoéw pogodowych co najmniej do wysokosci

nastepnego poktadu lub poziomu.

Przednia cz¢$¢ statku powinna, w przypadku zderzenia, zapewnia¢ reszcie statku

wodoszczelng ochrong.

Nalezy zainstalowa¢ system, ktory jest w stanie w planowanych warunkach eksploatacji
usuna¢ zgromadzong ciecz z dowolnej przestrzeni wodoszczelnej. W przedziatach

maszynowych nalezy zainstalowa¢ zaawansowany system alarmowy.
Woda powinna sptywa¢ swobodnie ze wszystkich nieostonietych poktadow.

OCHRONA OSOB ZNAJDUJACYCH SIE NA STATKU

Wymagania funkcjonalne

Kazdy system, wyposazenie lub osprzet zainstalowane na statku powinny by¢ zaprojektowane

1 zainstalowane w taki sposob, aby nie spowodowaty obrazen u oséb znajdujacych si¢ na statku.

Uwzglednione zagrozenia

Doznanie obrazen przez osoby znajdujace si¢ na statku.

Wymagania dotyczace osiagow

a) Osoby znajdujace si¢ na statku powinny mie¢ zapewniong ochrong przed:
a.l. czeSciami ruchomymi;
a.2. goracymi elementami;
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a.3. czeSciami, ktore mogg porazi¢ pradem,;
a.4. $liskimi powierzchniami;

a.5. nadmiernym poziomem hatasu i wibracji;
a.6. obcigzonymi elementami;

a.7. substancjami toksycznymi.

b) Nalezy zapewni¢ $rodki, ktore ochronig wszystkie osoby znajdujace si¢ na statku przed

wypadnigciem za burtg.

II-1.11. NAPED I STEROWANIE

Wymagania funkcjonalne

Powinna istnie¢ mozliwo$¢ regulacji predkosci 1 ustalania kursu statku w planowanych warunkach
eksploatacji, w tym w mozliwych sytuacjach awaryjnych.
Uwzglednione zagrozenia

Brak mozliwo$ci wykonywania manewrow spowodowany utrata napedu lub zdolnosci sterowania,
grozacy zderzeniem lub wejsciem na mielizne.

Wymagania dotyczace osiagow

a) Nalezy zapewni¢ rezerwowe wyposazenie napedowe 1 sterownicze, w tym urzadzenia

pomocnicze, uwzgledniajagc wielkos¢ statku 1 obszar, na ktorym jest on eksploatowany.

b) Powinna istnie¢ mozliwo$¢ sterowania gldownymi funkcjami mechanizméw napgdowych
(mechanicznych, elektrycznych, itp.) z mostku, w tym predkoscia i kierunkiem naporu,
przy kazdej wartosci przechytu 1 przeglebienia w ramach planowanych warunkow

eksploatacji.

C) Kapitan powinien mie¢ dostgp na mostku do wskaznikéw kontrolnych, ktore zapewnia

wczesne ostrzeganie w przypadku jakiejkolwiek awarii napedu lub sterowania.

d) Awarie, w wyniku ktérych statek moze zosta¢ pozbawiony kontroli nad napedem lub
sterowaniem, powinny wywotywac¢ widoczny 1 styszalny alarm na mostku i we wiasciwym

przedziale maszynowym, jezeli jest on obstugiwany przez cztowieka.
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e) Powinna istnie¢ mozliwo$¢ lokalnej kontroli predkosci i sterowania.

f) Nalezy zapewni¢ §rodki umozliwiajace przekazywanie rozkazéw z mostka do lokalnych

stanowisk kontroli nape¢du i sterowania.

g) W sytuacji bezenergetycznej powinna istnie¢ mozliwos¢ uruchomienia i zatrzymania
gldwnego uktadu napedowego oraz sterowania nim bez uzycia zewnetrznych zrodet

zasilania.

h) Projekt, budowa 1 konserwacja mechanizméw gtownych i pomocniczych, za pomocg
ktorych kontroluje si¢ predkosc¢ 1 kurs statku, powinny odpowiada¢ normom
klasyfikacyjnym, zgodnie z regutami uznanej organizacji lub réwnowaznymi regutami
stosowanymi przez administracje panstwa bandery zgodnie z rozporzadzeniem

(WE) nr 391/2009.

I1-1.12. ZRODLO ZASILANIA AWARYJNEGO

Wymagania funkcjonalne

Kluczowe systemy bezpieczenstwa powinny by¢ zasilane z co najmniej dwoch roznych,
niezaleznych od siebie zrodet zasilania, a jedno z nich — zrédlo zasilania awaryjnego — powinno

zasila¢ wylacznie kluczowe systemy bezpieczenstwa.

Uwzglednione zagrozenia

o Awaria kluczowych systemow bezpieczenstwa wywolana brakiem zasilania.

o Wystagpienie awarii podczas uruchamiania lub sterowania zrodlami zasilania awaryjnego

wywolanej temperaturg lub warunkami zwigzanymi z przechylem 1 przegl¢bieniem.

Wymagania dotyczace osiagow

a) Zr6dto zasilania awaryjnego powinno si¢ wigcza¢ automatycznie w momencie awarii

innych zrddet zasilania zasilajacych kluczowe systemy bezpieczenstwa.

b) Zrodto zasilania awaryjnego i powiazany z nim system dystrybucji powinny by¢
umieszczone w taki sposob, aby system nie zawiddl w przypadku pozaru, wtargnigcia
wody lub innego wypadku, ktory wptywa na funkcjonowanie innych zrodet zasilania

zasilajacych kluczowe systemy bezpieczenstwa.
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d)

Do kluczowych systemdw bezpieczenstwa zalicza si¢ nastepujace zainstalowane elementy:
c.1. wyposazenie stuzace do osuszania;
c.2. wyposazenie stuzgce do wykrywania pozarow;

c.3. awaryjng pompe przeciwpozarowsg i, w stosownych przypadkach, instalacje

tryskaczowe;

c.4. niezbedny sprzet tacznoscei stuzacy do ostrzegania wszystkich 0sob znajdujacych si¢
na statku, ostrzegania stuzb poszukiwawczo-ratowniczych i fgcznosci z nimi oraz do

przesytania sygnaléw aktywnych, ktére pozwolg na odnalezienie statku;
c.5. alarmy i ostrzezenia,

c.6. $wiatla nawigacyjne i wyposazenie niezbedne do zachowania funkcji

nawigacyjnych;
c.7. os$wietlenie awaryjne, w tym niezbedne do korzystania z drog ewakuacyjnych;

c.8. jakikolwiek inny system, ktory jest niezbedny, by umozliwi¢ ewakuacje wszystkim

osobom znajdujacym si¢ na statku.

Kluczowe systemy bezpieczenstwa powinny dziata¢ przez co najmniej tyle czasu, ile

wedlug oczekiwan uptynie do otrzymania pomocy lub ratunku ze zrodet zewnetrznych.
Zrédlo zasilania awaryjnego powinno:

e.l. sprawnie funkcjonowac przy dowolnym przechyle i przegtebieniu w ramach
planowanych warunkow eksploatacji 1 w mozliwych do przewidzenia sytuacjach

uszkodzenia statku; oraz

e.2. by¢ zdolne do sprawnego funkcjonowania w dowolnej temperaturze w ramach

planowanych warunkow eksploatacji.

Projekt, budowa 1 konserwacja zrodet zasilania awaryjnego i powigzanych systemow
dystrybucji powinny odpowiada¢ normom klasyfikacyjnym, zgodnie z regutami uznanej
organizacji lub rownowaznymi regutami stosowanymi przez administracj¢ panstwa

bandery zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 391/2009.
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I1-2

I1-2.1.

BEZPIECZENSTWO POZAROWE

ZAPLON

Wymagania funkcjonalne

1)

2)

Nalezy zapobiega¢ zaptonowi materiatow palnych oraz tatwopalnych ptynow, gazow
1 oparow.

Nalezy wskaza¢ materialy palne, tatwopalne ciecze i miejsca, w ktorych mogg si¢
gromadzi¢ latwopalne gazy lub opary, a takze potencjalne zrodta zaptonu, takie jak
akumulatory napedowe.

Uwzglednione zagrozenia

Zapton materiatu palnego lub tatwopalnych cieczy, gazéw i oparow.

Wymagania dotyczace osiagow

a)

b)

11-2.2.

Nalezy zapewni¢ §rodki majace na celu uniknigcie wyciekow cieczy tatwopalnych i ich
kontrolowanie.

Nalezy zapewni¢ §rodki majace na celu ograniczenie gromadzenia si¢ tatwopalnych gazow
1 oparow.

Materiaty palne, fatwopalne ciecze i gazy nalezy oddzieli¢ od zrodet zaptonu.
Latwopalne ciecze i gazy nalezy przechowywac w przeznaczonych do tego miejscach.

Nalezy podja¢ dodatkowe $rodki bezpieczenstwa, w tym stosowac si¢ do przepisow
Migdzynarodowego kodeksu bezpieczenstwa statkow stosujacych paliwo gazowe lub inne
paliwa o niskiej temperaturze zaptonu (Kodeks IGF), jezeli stosuje si¢ paliwo

o temperaturze zaptonu ponizej 60 °C.

ROZWOJ POZARU

Wymagania funkcjonalne

1) Nalezy zapewni¢ $rodki kontrolne dotyczace dostgpu powietrza do kazdego zamknietego
pomieszczenia.

2) Nalezy zapewni¢ $rodki kontrolne majace na celu zatrzymanie przeptywu cieczy
tatwopalnych.

3) Nalezy ograniczy¢ ilo$¢ materiatow palnych w pomieszczeniach na poktadzie.
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Uwzglednione zagrozenia

Rozprzestrzenianie si¢ pozaru.

Wymagania dotyczace osiaggow

a)

b)

d)

g)

11-2.3.

Nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ zamknigcia, z miejsca na zewnatrz pomieszczenia,
wszystkich kanatéw wentylacyjnych w pomieszczeniach o wysokim ryzyku pozaru oraz

pomieszczeniach, ktore wymagaja wysokiej ochrony przeciwpozarowe;.

Nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ wylaczenia wszelkiej wentylacji zasilanej energig elektryczna

Z miejsca na zewnatrz pomieszczenia, w ktorym zainstalowano wentylacje.

Wentylacja pomieszczen mieszkalnych powinna by¢ niezalezna od wentylacji kazdego

pomieszczenia o wysokim ryzyku pozaru.

Nalezy zapewni¢ $rodki kontrolne majace na celu wylaczenie kazdego systemu
wykorzystujacego ciecze tatwopalne, np. pomp paliwowych, pomp oleju smarowego,

pomp oleju termicznego i separatoréw oleju (filtry).

Nastepujace odstonigte powierzchnie powinny mie¢ wiasciwosci wolnego

rozprzestrzeniania ptomienia:
e.l. korytarze i schody stanowiace czgs$¢ drogi ewakuacyjnej;

e.2. sufity 1 oszalowania w pomieszczeniach mieszkalnych, pomieszczeniach stuzbowych

1 posterunkach dowodzenia.

Material palny, jezeli zostal zainstalowany, powinien mie¢ ograniczone cieplo spalania.
Ograniczenie takie powinno zaleze¢ od materialdéw uzytych do budowy statku, jednak

w zadnym przypadku nie powinno by¢ wyzsze niz 45 MJ/m?.

Maksymalng ilo$¢ materiatow palnych w kazdym pomieszczeniu nalezy ograniczy¢

zgodnie z wytycznymi MSC.1/Circ. 1003 lub inng rdwnowazng normg.

WYTWARZANIE DYMU I TOKSYCZNOSC

Wymagania funkcjonalne

Nalezy ograniczy¢ ilos¢ dymu i substancji toksycznych uwalnianych z materiatow podczas pozaru,

w tym z materialdow wykonczeniowych.
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Uwzglednione zagrozenia

Zagrozenie zycia spowodowane dymem i substancjami toksycznymi generowanymi podczas pozaru
w pomieszczeniach, do ktorych maja dostep ludzie.

Wymagania dotyczace osiagow

a) Farby, lakiery i inne materiaty wykonczeniowe uzyte na odkrytych powierzchniach

wewngtrznych nie powinny wydziela¢ nadmiernych ilo$ci dymu i substancji toksycznych.

b) Gruntowe powloki poktadow, jezeli sg stosowane w obrgbie pomieszczen mieszkalnych
1 pomieszczen stuzbowych oraz posterunkow dowodzenia, powinny by¢ wykonane
z uznanego materiatlu, ktory nie powinien powodowac niebezpieczenstwa zwigzanego

z dymem, niebezpieczenstwa toksycznego lub wybuchu w podwyzszonych temperaturach.

I1-2.4. WYKRYWANIE I SYGNALIZACJA POZARU

Wymagania funkcjonalne

Stata instalacja systemu wykrywania 1 sygnalizacji pozaru powinna by¢ odpowiednia dla rodzaju

pomieszczenia, potencjatu rozwoju pozaru oraz potencjatu wytwarzania dymu 1 gazow.
Uwzglednione zagrozenia

Niewykrycie pozaru na poktadzie na wczesnym etapie, tak aby zapewni¢ wystarczajaca ilo$¢ czasu
na ugaszenie pozaru lub bezpieczne opuszczenie statku, lub na jedno 1 drugie.

Wymagania dotyczace osiagow
a) W pomieszczeniach o wysokim ryzyku pozaru oraz pomieszczeniach sklasyfikowanych
jako wymagajace wysokiej ochrony przeciwpozarowej zgodnie z pkt 1I-2.5 lit. a) nalezy

zapewni¢ srodki wykrywania pozaru.

b) W przypadku pozaru Srodki wykrywania pozaru powinny przesta¢ sygnat na mostek.

Takiemu sygnatowi powinien towarzyszy¢ alarm dzwigkowy.

C) W przypadku gdy alarm dzwigkowy na mostku nie zostanie potwierdzony w rozsagdnym

czasie, powinien on by¢ styszalny w kazdym pomieszczeniu, do ktorego zatoga ma dostep.

d) Poziom dzwigku alarmu powinien by¢ dostosowany do poziomu hatasu na statku

w normalnych warunkach pracy, tak aby zatoga mogta go ustysze¢.

e) Nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ zidentyfikowania pomieszczenia, w ktorym wykryto pozar.
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11-2.5. KONSTRUKCYJNA OCHRONA PRZECIWPOZAROWA

Wymagania funkcjonalne

1) Pozar nalezy ograniczy¢ w miejscu jego powstania, tak aby zapewni¢ wystarczajacg ilos¢

czasu na jego ugaszenie lub na ewakuacje wszystkich 0s6b znajdujacych si¢ na statku, lub

na jedno i drugie.

2) Kazdy statek nalezy podzieli¢ za pomocg przegréd termicznych i konstrukcyjnych.

Uwzglednione zagrozenia

Odniesienie obrazen w wyniku pozaru przez osoby znajdujace si¢ na statku przed dotarciem do

systemu ratunkowego.

Wymagania dotyczace osiagow

a) Pomieszczenia na poktadzie nalezy sklasyfikowaé w nastgpujacy sposob:

a.l.

Pomieszczenia o wysokim ryzyku pozaru, w tym:

pomieszczenia, w ktorych znajduja sie silniki spalinowe;
pomieszczenia typu ro-ro;
pomieszczenia, w ktorych znajduja si¢ ciecze tatwopalne;

niektore przedzialy, w ktorych znajduja si¢ akumulatory elektryczne o wysokiej

mocy.

a.2. Pomieszczenia wymagajace wysokiej ochrony przeciwpozarowej, w tym:

drogi ewakuacyjne, w tym schody i korytarze;

posterunki dowodzenia;

pomieszczenia mieszkalne;

pomieszczenia zbidrki i ewakuacji;

pomieszczenia, w ktorych znajduja si¢ mechanizmy napedowe 1 sterujace;

przedziaty wykorzystywane do przechowywania urzadzen stuzacych do
przeksztalcania, rozprowadzania i magazynowania energii elektrycznej

(akumulatory).
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b) Miedzy pomieszczeniami o wysokim ryzyku pozaru i pomieszczeniami, ktore wymagaja
wysokiej ochrony przeciwpozarowej, powinny znajdowac¢ si¢ przegrody termiczne
zapewniajace konstrukcyjng ochrone przeciwpozarowa (SFP).

C) Konstrukcyjna ochrona przeciwpozarowa przegrody termicznej powinna co do zasady
zapobiega¢ przedostaniu si¢ ptomieni i dymu przez 60 minut. Czas ten mozna zmniejszy¢
w zaleznosci od czasu ewakuacji obliczonego zgodnie z pkt I1-2.6, jednak w zadnym

przypadku nie moze by¢ on krétszy niz 30 minut.

d) Srednia temperatura na powierzchni strony nienagrzewanej w przegrodach termicznych
wykonanych ze stali nie moze wzrosng¢ o wigcej niz 140 °C ponad temperaturg
poczatkowg oraz nie moze w zadnym punkcie tej powierzchni, wlaczajac w to potaczenia
elementow, wzrosnac o wigcej niz 180 °C ponad temperature poczatkowa w trakcie
dziatania konstrukcyjnej ochrony przeciwpozarowej, gdy powierzchnia ta jest poddawana
standardowej probie ogniowe;j.

e) W przypadku gdy w przegrodach termicznych zastosowano materialy inne niz stal, izolacja
powinna by¢ taka, aby w trakcie dzialania konstrukcyjnej ochrony przeciwpozarowej rdzen
konstrukcji nie osiggnat temperatury, w ktorej traci swoje wtasciwosci konstrukcyjne. Na

przyktad w przypadku aluminium temperatura, ktorg nalezy uwzgledni¢, to 200 °C.

f) W przypadku statkow niezbudowanych ze stali, w kazdym punkcie pomieszczenia
o wysokim ryzyku pozaru stycznym z poszyciem statku nalezy zapewni¢ przegrode
termiczng.

2) Ochrona przeciwpozarowa kanalow wentylacyjnych powinna by¢ identyczna, jak ochrona

pomieszczenia, w ktorym zostaly one zainstalowane.

I1-2.6. CZAS EWAKUACJI

Wymagania funkcjonalne

W przypadku kazdego statku czas potrzebny na jego ewakuacje nalezy obliczy¢!? lub wskazaé¢ na
poktadzie, lub jedno i drugie.

Uwzglednione zagrozenia
Ofiary $miertelne lub obrazenia w przypadku sytuacji wyjatkowej wymagajacej ewakuacji statku.
Wymagania dotyczace osiggow

a) Przy okre$laniu czasu ewakuacji wszystkie drogi ewakuacji powinny zosta¢ uznane za

sprawne.

12 Wytyczne MSC.1/Circ.1533 i MSC.1/Circ.1166 z pdzniejszymi zmianami mogg postuzy¢

jako odniesienie na potrzeby opracowania sposobu obliczenia.
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b) Czas ewakuacji wyrazony w minutach powinien by¢ krétszy od nastepujacej wartosci:

maksymalny czas = (SFP-7)/3
Gdzie SFP to czas dziatania konstrukcyjnej ochrony przeciwpozarowej w minutach.

1I-2.7. GASZENIE POZARU

Wymagania funkcjonalne

Pozar nalezy sttumi¢ i ugasi¢ w miejscu jego powstania.

Uwzglednione zagrozenia

Rozprzestrzenianie si¢ pozaru.

Wymagania dotyczace osiaggow

a) Nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ dotarcia ze strumieniem wody o skutecznym ci$nieniu

1 mocy, dostosowanymi do danego statku, do kazdego pomieszczenia statku, do ktoérego

majg dostep ludzie, oraz do otwartych poktadow.

b) Na statku nalezy zainstalowa¢ co najmniej dwie wodne pompy pozarowe, z ktorych jedna

powinna by¢ zasilana ze zrodta zasilania awaryjnego (awaryjna pompa przeciwpozarowa).

C) Awaryjna pompa przeciwpozarowa 1 jej rurociagi ssace powinny znajdowac si¢ w innym
pomieszczeniu niz to, w ktorym znajduja si¢ inne pompy pozarowe, oraz oddzielonym

przegroda termiczng od pomieszczen mechanizméw napedowych.

d) Kazde pomieszczenie o wysokim ryzyku pozaru nalezy wyposazy¢ w stalg instalacje
gasniczg.
e) W kazdym pomieszczeniu mieszkalno-sypialnym powinny znajdowac si¢ automatyczne

instalacje tryskaczowe.

f) W poblizu wejscia do pomieszczen o wysokim ryzyku pozaru lub wymagajacych wysokiej

ochrony przeciwpozarowej powinny znajdowac si¢ przenosne gasnice.
g) Czynnik stosowany w przypadku statych albo przeno$nych srodkéw gasniczych powinien:

g.1. by¢ odpowiedni w zalezno$ci od najbardziej prawdopodobnego rodzaju pozaru,

ktory moze mie¢ miejsce w chronionym pomieszczeniu; oraz
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I1-2.8.

g.2. nie by¢ szkodliwy dla zdrowia ludzkiego, o ile istnieja:

. srodki majace na celu zapewnienie mozliwosci catkowitego zamknigcia
pomieszczenia, a kazdy otwor moze zosta¢ zamknigty z zewnatrz pomieszczenia;

oraz

o srodki majace na celu zapewnienie, aby zadna osoba nie znajdowata si¢

W pomieszczeniu przed rozpoczeciem gaszenia pozaru.

DROGI EWAKUACIJI

Wymagania funkcjonalne

Osoby znajdujace si¢ na statku powinny by¢ w stanie dotrze¢ do systemu ratunkowego poprzez

dostepne drogi ewakuacyjne, ktdre sg wyraznie oznaczone, wolne od przeszkod oraz chronione

przed pozarem 1 zalaniem.

Uwzglednione zagrozenia

Osoby znajdujace si¢ na statku, ktore nie sg w stanie go opusci¢ w przypadku ewakuacji.

Wymagania dotyczace osiagow

a)

b)

Statki powinny by¢ wyposazone w co najmniej dwie rézne drogi ewakuacji z kazdego
pomieszczenia, w ktérym zwykle kto$ si¢ znajduje, ostatecznie prowadzace do stanowisk

ewakuacyjnych.

Te dwie drogi ewakuacji powinny by¢ rozmieszczone w taki sposob, aby w kazdym

mozliwym scenariuszu przebiegu pozaru zadna z nich nie zostata zablokowana.
Drogi ewakuacji:

c.1. powinny by¢ wyposazone w uchwyty;

c.2. nie powinny by¢ zablokowane;

c.3. powinny by¢ wyraznie oznaczone, a oznaczenia powinny by¢ widoczne

w warunkach niskiej widocznosci;

c.4. powinny by¢ wyposazone w oswietlenie zasilane przez dwa zrodta zasilania,

z ktorych jedno jest awaryjnym Zrddlem zasilania; oraz
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c.5. powinny by¢ na tyle szerokie, aby umozliwi¢ swobodne przej$cie osobom
znajdujacym si¢ na statku, w tym osobom majacym na sobie sprzgt ochronny,

transport 0sob na noszach 1 0s6b niepetnosprawnych.
d) Plany przedstawiajace drogi ewakuacyjne nalezy w stosownych przypadkach umiescié¢
w widocznym miejscu wewnatrz kazdej kabiny i w pomieszczeniach ogélnego uzytku.
111 SRODKI I INSTALACJE RATUNKOWE

III.1. OGOLNA GOTOWOSC DO UZYCIA SRODKOW RATUNKOWYCH

Wymagania funkcjonalne

Wszystkie srodki ratunkowe (LSA) powinny by¢ w stanie statej gotowosci do uzycia niezaleznie od

zaopatrzenia statku w planowanych warunkach eksploatacji.
Uwzglednione zagrozenia
o Obrazenia odniesione przez osoby znajdujace si¢ na statku w trakcie normalnych

warunkow pracy, szkolenia, konserwacji lub sytuacji wyjatkowych.

o Awaria lub opdznienie podczas korzystania ze sSrodkow ratunkowych w realnej sytuacji

wyjatkowej albo podczas szkolenia lub ¢wiczen.

Wymagania dotyczace osiagow

Srodki ratunkowe:

a) powinny by¢ tatwo dostepne;

b) nie powinny by¢ zablokowane ani zamknigte;

C) powinny dziala¢ 1 by¢ rozmieszczone niezaleznie od Zrodet zasilania statku;

d) powinny by¢ utrzymane w stanie stalej gotowosci do uzycia;

e) powinny by¢ w stanie dziata¢ w planowanych warunkach eksploatacji; oraz
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I11.2.

powinny by¢ mozliwe do rozmieszczenia przy dowolnym przechyle lub przegtebieniu
w ramach planowanych warunkéw eksploatacji i w mozliwych do przewidzenia sytuacjach

uszkodzenia statku.

DOSTARCZANIE INFORMACJI NA TEMAT SYTUACJI WYJATKOWYCH

Wymagania funkcjonalne

Dostarczenie tatwo dostepnych informacji na temat sytuacji wyjatkowych oraz instrukcji wszystkim

osobom znajdujacym si¢ na statku w zaleznosci od ich przypisania do srodkow ratunkowych.

Uwzglednione zagrozenia

Brak przedstawienia pasazerom odpowiednich informacji i instrukcji dotyczacych procedur

awaryjnych prowadzacy potencjalnie do dodatkowych opdznien, dezorientacji lub paniki.

Wymagania dotyczace osiagow

a)

b)

Informacje i instrukcje przedstawione wszystkim osobom znajdujacym si¢ na statku

powinny by¢:

a.l. zaprezentowane w sposob, ktory sprawi, ze prawdopodobnie zostang zrozumiane

(odnosi si¢ to np. do stylu i jezyka); oraz
a.2. w widoczny sposdb rozmieszczone na catym statku.

Informacje 1 instrukcje dotyczace procedur awaryjnych, rozmieszczenia 1 korzystania

z urzadzen powinny obejmowac co najmnie;j:

b.1. kierunki do miejsc zbiorki;

b.2. miejsce, w ktorym znajdujg si¢ srodki ratunkowe; oraz
b.3. sposob dzialania i korzystania ze Srodkow ratunkowych.

Instrukcje dotyczace srodkoéw ratunkowych powinny by¢ czytelne i zrozumiale
w warunkach niskiej widocznos$ci (np. oswietlenia awaryjnego), a miejsca

przechowywania srodkow ratunkowych nalezy wyraznie oznaczy¢.
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I11.3.

LAczNOSC

Wymagania funkcjonalne

1)

2)

3)

Nalezy zapewni¢ srodki, ktére zaalarmujg 1 doprowadzg stuzby poszukiwawczo-

ratownicze do miejsca, w ktorym znajduje si¢ statek oraz systemy ratunkowe.

Nalezy zapewni¢ srodki, ktére umozliwig kapitanowi lub zatodze jednoczesng tacznos¢ ze

wszystkimi osobami znajdujacymi si¢ na statku podczas sytuacji wyjatkowych.

Nalezy zapewni¢ srodki, ktéra zaalarmujg wszystkie osoby znajdujace si¢ na statku

o sytuacjach wyjatkowych.

Uwzglednione zagrozenia

Trudnosci, ktore wykryja stuzby poszukiwawczo-ratownicze w przypadku sytuacji

wyjatkowej (statek albo ktorykolwiek system ratunkowy na morzu).

Brak mozliwo$ci ustanowienia skutecznej dwustronnej tgcznosci miedzy cztonkami zatogi

majacej na celu wsparcie dziatan ewakuacyjnych i ratowniczych.

Brak mozliwos$ci dostarczenia w odpowiednim czasie osobom znajdujacym si¢ na statku

skutecznych informacji i instrukcji dotyczacych kazdej sytuacji wyjatkowe;.

Brak mozliwosci szybkiego zaalarmowania osob znajdujacych si¢ na statku o sytuacji

wyjatkowe;j.

Op0dznienia 1 bledy organizacyjne.

Wymagania dotyczace osiagow

a) Nalezy zapewni¢ nastgpujace srodki majace na celu doprowadzenie stuzb poszukiwawczo-
ratowniczych do statku 1 systemow ratunkowych:
a.l. sygnat elektroniczny, ktory shuzby poszukiwawczo-ratownicze moga automatycznie
1 zdalnie wykry¢ (w tym sygnaty emitowane przez systemy nawigacji satelitarnej,
takie jak Galileo);
a.2. sygnatl, ktéry mozna wizualnie dostrzec w poblizu; oraz
a.3. przeno$ne systemy tacznosci do stosowania migdzy systemami ratunkowymi
1 stuzbami poszukiwawczo-ratowniczymi.
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b) Srodki wewnetrznej tacznosci powinny:

b.1. zapewnia¢ dwustronng tacznos¢ miedzy cztonkami zatogi, niezaleznie od

pomieszczenia na statku, w ktorym si¢ oni znajduja;

b.2. stale dostarcza¢ informacje i instrukcje dzwigckowe do wszystkich pomieszczen, do

ktérych maja dostep ludzie.
C) Srodki alarmujace wszystkie osoby znajdujace s