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ETTEPANEKU TAUST JA SISU
1.  Komisjon edastas eespool nimetatud ettepaneku ndukogule 23. mail 2018.

2. Tuginedes digusloome kvaliteedi ja tulemuslikkuse programmi toimivuskontrolli soovitustele
ELi reisilaevade ohutust késitlevate digusaktide kohta, jdeti Euroopa Parlamendi ja ndukogu
direktiiviga (EL) 2017/2108! Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2009/45/EU2
kohaldamisalast vilja terasest ja vordviirsest materjalist ehitatud alla 24 meetri pikkused

reisilaevad (edaspidi ,,vdikesed reisilaevad®).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 15. novembri 2017. aasta direktiiv (EL) 2017/2108, millega
muudetakse direktiivi 2009/45/EU reisilaevade ohutuseeskirjade ja -nduete kohta (ELT

L 315, 30.11.2017, 1k 40).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 6. mai 2009. aasta direktiiv 2009/45/EU reisilaevade
ohutuseeskirjade ja -nduete kohta (ELT L 163, 25.6.2009, 1k 1).
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Siiski kutsusid kaasseadusandjad direktiivi (EL) 2017/2108 pdhjenduses 8 komisjoni iiles
votma voimalikult kiiresti vastu suuniseid véikeste reisilaevade konkreetsete

ohutusstandardite kohta.

4.  Kavandatav ndukogu soovitus on vastus sellele iileskutsele.

5. Samal ajal vdiks sellel olla positiivne moju siseturu toimimisele.

6.  Soovituse lisa sisaldab mitmeid talitus- ja toimivusnoudeid véikestele reisilaevadele.

TOO NOUKOGUS

7. Komisjon esitas kavandatud soovituse merenduse todriihmale 2018. aasta juunis.

8.  Merenduse t66riihm vaatas ettepaneku 1dbi 20. ja 27. veebruaril ja 6. mértsil 2019.

9.  Olulisi muudatusi ei tehtud. Vihestes kavandatud muudatustes rohutatakse siiski soovituse
vabatahtlikku ja mittesiduvat olemust, mis kehtib ka talitus- ja toimivusnduete puhul ning
litkmesriikide diguse puhul sdilitada voi kehtestada viikestele reisilaevadele oma siseriiklikud
eeskirjad.

10. lirimaa on mérkinud, et kavatseb vastuvitmise ajal esitada avalduse alaliste esindajate
komitee koosoleku ja ndukogu istungi protokolli kandmiseks.

KOKKUVOTE

11. Eeltoodut arvesse vottes palutakse alaliste esindajate komiteel / ndukogul lisas esitatud
ndukogu soovituse eelndu 14bi vaadata ja vastu votta.
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LISA
2018/0159 (NLE)

Ettepanek:

NOUKOGU SOOVITUS

alla 24 meetri pikkuste reisilaevade ohutuseesmérkide ja mittesiduvate talitlusnoéuete kohta

EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artiklit 292 ja artikli 100 1diget 2,

vottes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut,

ning arvestades jargmist:

(1

Tuginedes digusloome kvaliteedi ja tulemuslikkuse programmi toimivuskontrolli
soovitustele ELi reisilacvade ohutust kisitlevate digusaktide kohta,? jaeti 15. novembril
2017 vastu vdetud Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiviga (EL) 2017/2108* Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2009/45/EUS kohaldamisalast vilja terasest ja vordviirsest
materjalist ehitatud alla 24 meetri pikkused reisilaevad (edaspidi ,,vdikesed reisilaevad®).

Konealust muudatust kohaldatakse alates 21. detsembrist 2019.

COM(2015) 508.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 15. novembri 2017. aasta direktiiv (EL) 2017/2108, millega
muudetakse direktiivi 2009/45/EU reisilaevade ohutuseeskirjade ja -nduete kohta

(ELT L 315, 30.11.2017, 1k 40).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 6. mai 2009. aasta direktiiv 2009/45/EU reisilaevade
ohutuseeskirjade ja -nduete kohta (ELT L 163, 25.6.2009, 1k 1).
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)

)

(4)

)

Toimivuskontrollist ilmnes, et 1974. aasta rahvusvahelisest konventsioonist (inimelude
ohutusest merel) (edaspidi ,,1974. aasta SOLASIi konventsioon®) tulenevaid direktiivi
2009/45/EU normatiivseid ndudeid on raske kohandada viikestele reisilaevadele. Kuna
puuduvad konkreetsed ohutusprobleemid ja direktiivis 2009/45/EU ei ole ette nihtud
asjakohaseid ndudeid, on alla 24 meetri pikkused laevad (v.a kiirreisilaevad) seega

konealuse direktiivi kohaldamisalast vilja jaetud.

Viikesi reisilaevu ehitatakse peamiselt muust materjalist kui teras ja valdav osa konealusest
laevastikust on seega liikmesriikide digusaktide alusel juba sertifitseeritud. Litkmesriikidel
on viikeste reisilaevade ohutuse reguleerimisele erinevad ldhenemisviisid, mis toob kaasa
erinevused ohutuseeskirjades ja -nduetes. Selline lahknevus kujutab olulist probleemi
eelkdige vdiksematele liidu laevaomanikele, kes sdltuvad viikeste reisilaecvade jérelturust.
Seda kinnitasid ka avaliku konsulteerimise tulemused, kuna sellele vastasid enamjaolt
mikro- voi1 viikeettevotted. Konsulteerimisel ilmnes, et thisemal 1dhenemisviisil vdikeste
reisilaevade ohutuseeskirjadele voiks olla positiivne moju siseturu selle segmendi

toimimisele.

Viikelaevade siseturg loodi Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiviga 94/25/EU,% millega
tihtlustati vdikelaevade ohutusalased omadused kdikides litkmesriikides ning kdrvaldati
seega takistused nende litkmesriikidevahelisele kaubandusele. Viikeste reisilaevade jaoks

sellist siseturgu siiski loodud ei ole.

Toimivuskontrolli raames soovitati ainsa proportsionaalse ja potentsiaalselt liidu tasandi
lisavédrtust loova ldhenemisviisina tulemuspohist nduete raamistikku. Sellise
lahenemisviisiga jdetaks teatav vabadus ndudeid vajaduse korral kohalike oludega
kohandada ning toetada uuenduslikku laevaehitust, tingimusel et kontrollitakse ndutud
ohutustaseme tditmist. Normatiivse digusraamistikuga vorreldes voetaks paremini arvesse
viikeste reisilaevade erinevaid ehitusviise, materjale ja kasutusviise, samuti asjaolu, et
litkkmesriikidel on paremad vdimalused hinnata viikeste reisilaevade navigeerimisega seotud

kohalikke piiranguid, mis on seotud kaugusega rannikust voi sadamast ja ilmastikuoludega.

Kehtetuks tunnistatud ja asendatud Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20. novembri
2013. aasta direktiiviga 2013/53/EL viikelaevade ja jettide kohta (ELT L 354, 28.12.2013,
1k 90).
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(6)

(7)

Kéesolevale soovitusele lisatud ohutuseesmirgid ja mittesiduvad talitlusnouded pdhinevad
sellisel tulemuspohisel nduete raamistikul, samuti olemasoleval rahvusvahelisel, liidu ja
litkkmesriikide kogemusel. Need on vilja tootatud koos liikkmesriikide ekspertide ja
sidusriihmadega, ning kui litkmesriigid need vastu votaksid ja neid edasi arendaksid, pakuks
see tugipunkti liidu vetes lahisdite tegevatele seilajatele. Nendega voiks ka parandada liidu
tootjate ja kiitajate juurdepédésu laiemale liidu turule. Raamistiku edasisel arendamisel tuleks

vOtta arvesse reisijate huve.

Kéesolev soovitus holmab paremini vdikelaevadele kohandatud ohutuseesmaérke ja
mittesiduvaid talitlusndudeid. Selleks et saavutada {ihtsem l&henemisviis véikeste
reisilaevade suhtes kohaldatavatele ohutuseeskirjadele, tuleks liikmesriike seega tiles
kutsuda juhinduma kéesolevale soovitusele lisatud ohutuseesmaérkidest ja mittesiduvatest

talitlusnGuetest,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA SOOVITUSE:

Liikmesriike kutsutakse iiles sillutama teed iihetaolisemale l&henemisviisile liidu vetes
lahisdite tegevate alla 24 meetri pikkuste reisilaevade (edaspidi ,,vdikesed reisilaevad®)
ohutuseeskirjadele, kusjuures need laevad ei ole direktiivi 2013/53/EL artikli 3 punktis 2
osutatud viikelaevad ega direktiivi 2009/45/EU (mida on muudetud direktiiviga (EL)
2017/2108, milles késitletud norme hakatakse kohaldama alates 21. detsembrist 2019)

artikli 3 101ke 1 kohaldamisalasse kuuluvad reisilaevad.
Selleks soovitatakse, et alates 21. detsembrist 2019 litkmesriigid vabatahtlikkuse alusel:

a)  juhinduksid voimaluse korral lisas esitatud véikeste reisilacvade ohutuseesmérkidest

ja mittesiduvatest talitlusnouetest;

b)  toetaksid tdiendavat analiiiitilist t60d, eesmérgiga maarata kindlaks ja hinnata
tdiendavalt tulemuspdhise raamistiku punktis a osutatud eesmérke ja ndoudmisi, ning
médrata kindlaks ja hinnata vdimalikke alternatiivseid vorme nende kontrollimiseks
ja rakendamiseks. See analiilis peaks holmama mitmesuguseid reisilaevade tiiiipe ja

suurusi, ehitusmaterjale ja tegutsemistingimusi;
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c) toetaksid sidusriihmade, sealhulgas reisijate esindajate kaasamist sellesse protsessi.

3. Kéesolev soovitus ei piira alla 24 meetri pikkuste viikeste reisilaevade suhtes kehtivate
litkkmesriikide ohutuseeskirjade kohaldamist ega liikmesriikide digust médrata kindlaks

punktis 1 osutatud viikeste reisilaevade suhtes kohaldatavad ohutuseeskirjad.

Briissel,
Noukogu nimel

eesistuja
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LISA LISA

Viiikesi reisilaevu kisitlev juhend

| ULDSATTED

1.1. MOISTED

Kui ei ole mirgitud teisiti, kasutatakse kiiesolevas mittesiduvas juhendis direktiivi 2009/45/EU
moisteid.
Samuti kasutatakse jargmisi maisteid:

a) ,padstesiisteemid* — laevast sdltumatud siisteemid, mis suudavad mahutada koik pardal
olevad inimesed, et kaitsta neid elule ja tervisele avalduva ohu eest juhul, kui laevast tuleb

evakueeruda;

b) ,evakuatsiooniaeg® — aeg, mis on vajalik kdigi pardal olevate inimeste paigutamiseks

padstesilisteemidesse.

1.2. KOHALDAMISALA

Kéesolevat juhendit kohaldatakse alla 24 meetri pikkuse kogutekiga uute reisilaecvade suhtes, kui
need teevad ldhisoite.

Kiesolevat juhendit ei kohaldata reisilaevade suhtes, mis on:
1) sOjalaevad ja vieliksuste veolaevad;

i1) purjelaevad;

1ii) ilma mehaanilise jouallikata laevad;

v) 16busdidujahid;

V) eranditult sadamaaladel kasutatavad laevad;

vi) avamere teeninduslaevad;

vii)  teeninduslaevad;
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viii)  kiirlaevad;

1X) traditsioonilised laevad;

X) trossparved voi

Xi) lihtsa ehitusega puitlaevad.

L.3.

EESMARGID

Kéesoleva juhendi pdhieesmirgid on jargmised.

1) Laeva ja selle siisteemide projekteerimise, ehituse ja hooldusega tuleks tagada ohutus
merel, inimvigastuste voi surmajuhtumite viltimine ning keskkonna- ja eelkdige
merekeskkonna kahju ning varalise kahju viltimine.

1) Kahjutuld tuleks dra hoida, see avastada, kontrolli alla saada ja kustutada, hoides enne ja
parast tule puhkemist t66s hidavajalikud ohutussiisteemid.

2) Tule poolt elule, laevale, selle lastile ja keskkonnale avaldatava ohu vihendamine.

3) Inimelu sddstmine ja alalhoidmine hddaolukorras, sh laecva vdimalikul evakuatsioonil, ja
selle jérel.

4) Tohusa side ning hiddaviljakutsete saatmise ja vastuvotmise tagamine.

5) Ohutu laevasdidu tagamine.

1.4. KASUTUSOLUD

1) Iga laeva puhul tuleks kindlaks méairata kavandatud kasutusolud (nii néitajad kui ka
piirangud) ja sdidupiirkond. Nende tingimustega méairataks kindlaks nouded, millele laev
peaks vastama.
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2) Laeva tuleks kasutada ainult selle kavandatud kasutusoludes, mis tuleks kanda laeva

ametlikesse dokumentidesse.

1.5. OHUTUSJUHTIMISE SUSTEEM

Iga laeva suhtes tuleks kohaldada tehtavatele toimingutele kohandatud alalist ohutusjuhtimise
siisteemi. Ohutusjuhtimise siisteemi eesmérk peaks olema tagada ohutus merel, inimvigastuste voi
surmajuhtumite véltimine ning keskkonna- ja eelkdige merekeskkonna kahju ning varalise kahju
véltimine.

1.6. KAUBAVEDU

Kui litkmesriigi digusaktidega lubatakse kédesoleva juhendi kohaldamisalasse kuuluvatel
reisilaevadel vedada kaupu ja ohtlikke kaupu, tuleks kinni pidada jargmistest pohimotetest.

1) Laevadel veetavat kaupa tuleks kéidelda selliselt, et ei ohustata pardalolijate, laeva ega

selle imbruskonna ohutust.

2) Last tuleks paigutada ja kinnitada selliselt, et selle sdidu ajal liikkumahakkamise oht oleks
minimeeritud. Lastialad, -kandurid ja -kinnitusvahendid peaksid olema projekteeritud ja

hooldatud selliselt, et need peaksid vastu sdidul tekkida vdiva kiirenduse joule.

3) Ohtlikku kaupa tuleks vedada selliselt, et ei ohustata pardalolijate, laeva ega selle

iimbruskonna ohutust ja et moju timbritsevale keskkonnale on minimaalne.

1.7. TEHNILISED UUENDUSED

Kui uuenduslik lahendus tekitab lisaks kédesolevas juhendis késitletud ohtudele lisaohte, tuleks
nende maandamiseks votta konkreetsed meetmed.
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L.8. PARDAL OLEV LAEVAVARUSTUS

Jéttes korvale liidu {ihtlustamisdigusaktidega holmatud valdkonnad ulatuses, milles neid
kohaldatakse laevale paigaldatud laevavarustuse suhtes,” peaks kdesoleva juhendi kohaldamisalasse
kuuluvatele reisilaecvadele paigaldatud laevavarustus vastama Euroopa Parlamendi ja ndukogu
direktiivi 2014/90/EL? nduetele. Nouetekohaselt pohjendatud erandjuhtudel, mil lipuriigi paidev
asutus lubab paigaldada nimetatud direktiivi nduetele mittevastavat varustust, peaks ta tagama, et

sellise varustusega tagatakse kavandatud kasutusoludes vordvdiarne ohutustase.

7 Tuletame meelde, et teatava laevale paigaldatud laevavarustuse suhtes kohaldatakse liidu
tooteohutuse valdkonna iihtlustamisdigusakte, eelkdige Euroopa Parlamendi ja ndukogu
16. aprilli 2014. aasta direktiivi 2014/53/EL raadioseadmete turul kittesaadavaks tegemist
késitlevate liikmesriikide digusaktide iihtlustamise kohta ja millega tunnistatakse kehtetuks
direktiiv 1999/5/EU (ELT L 153, 22.5.2014, Ik 62).

8 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 23. juuli 2014. aasta direktiiv 2014/90/EL, milles
kisitletakse laevavarustust ja millega tunnistatakse kehtetuks ndukogu direktiiv 96/98/EU
(ELT L 257, 28.8.2014, 1k 146).
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1I-1 KONSTRUKTSIOON, STABIILSUS, LAEVAJUHTIMINE JA JOUSEADMED
II-1.1. KONSTRUKTIIVNE TUGEVUS

Talitlusnouded

Laeva tarindid tuleks projekteerida ja ehitada ning neid hooldada selliselt, et need oleksid piisavalt

tugevad pidamaks vastu koormusele ja pingele, mida laev talub kavandatud kasutusoludes.
Kaisitletavad ohud

Konstruktsiooni purunemine laeva talutavale koormusele ja pingele mittevastavate modtude tottu.
Toimivusnduded

Tarindi projekteerimine, ehitus ja hooldus peaksid vastama klassifikatsiooni standarditele, mis on
tdpsustatud tunnustatud organisatsiooni eeskirjades voi samavéirsetes eeskirjades, mida lipuriigi

ametiasutus kasutab vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirusele (EU) nr 391/2009°.
I1I-1.2. ANKURDAMINE

Talitlusnéuded

Laeva peaks olema vdimalik hoida ankruga merepdhjast kinni, kasutamata joudu.
Kaisitletavad ohud

Kontrolli kaotamine — laev v0ib péddseda triivima, mis vOib pohjustada kokkupdrke voi madalale

sOitmise!®.
Toimivusnouded

Tuleks ette ndha vahendid, millega on voimalik laeva merepohjast ankruga kinni hoida sdltumata

vOimalusest kasutada veo- ja/voi tdukejoudu.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 23. aprilli 2009. aasta méirus (EU) nr 391/2009 laevade
kontrollimise ja iilevaatusega tegelevate organisatsioonide lihiste eeskirjade ja standardite
kohta (ELT L 131, 28.5.2009, 1k 11).

Tunnistatakse, et laeva ankruga merepdhjast kinnihoidmist ei ole voimalik tagada igas
olukorras. See sdltub mitmest asjaolust, nagu merepohja liik, mere siigavus,
keskkonnaseisund jne, kuid sobivates tingimustes voib ankur laeva vaba tritvimist
pidurdada.

10
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1I-1.3. SILDUMINE

Talitlusnouded

Laeval peaks olema vdimalik silduda ja hiljem joudu kasutamata piisida kinnitatuna kai voi muu
sildumiskoha déres.

Kisitletavad ohud

J Laeva vaba triivimine sadamas.

o Sildumisosade purunemine.

J Laevale minevate ja laevalt tulevate inimeste ohutus.

Toimivusnouded

a) Tuleks ette ndha vahendid, millega on vdimalik laeva kai voi muu sildumiskoha &déres

hoida, sdltumata vdoimalusest kasutada veo- ja/voi tdukejoudu.

b) Vastava slisteemi norgim liili peaks suutma taluda laeva kai dires seismisega eeldatavalt

kaasnevat koormust.
C) Tuleks tagada, et laev plisib reisijate laevale minekul ja laevalt tulekul paigal.

I1I-1.4. PUKSEERIMISSUSTEEM

Talitlusnouded
Tuleks ette ndha seadmed, mille abil on vdimalik laeva pukseerida.

Kisitletavad ohud

Kontrolli kaotamine — toukejou ja/vai juhitavuse kaotamisel peab olema voimalik laeva pukseerida.

Toimivusnouded

Stisteem peaks olema piisavalt tugev, et vastu pidada pukseerimiskoormusele kdige raskemates
kasutusoludes.
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1I-1.5. PAAGID

Talitlusnouded

Paagid peaksid olema konstrueeritud ja vedelikke tuleks hoida nii, et hoitakse &dra kahju pardal

olevatele inimestele ja laevale.

Kisitletavad ohud

J Plahvatus paakides olevate ohtlike gaaside kontsentreerumise tottu.

J Paakides hoitavate vedelike leke.

o Konstruktsioonivigastus paakide iilesurve tottu.

o Joukadu: vee piis kiitust voi médrdeoli sisaldavatesse paakidesse, mis pohjustab tduke- voi

veojou tekitamise rikke.

Toimivusndouded

a) Tuleks kasutusele votta siisteem, millega vilditakse paagis oleva auru siittimist.

b) Peaks olema voimalik kindlaks méirata vedeliku taset paagis ja juurdepéésuta tithjades
ruumides.

C) Tuleks kasutusele votta siisteem, millega vélditakse ala- ja iilerdhku.

d) Vihma- ja merevee pédsu kiitust vo1 maardedl: sisaldavatesse paakidesse tuleks viltida

isegi siis, kui liler6hu voi auru siittimise véltimise slisteemid on rikkis.

e) Vajaduse korral tuleks ette ndha ohutu paés paaki.
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II-1.6. Laevale minek ja laevalt tulek''

Talitlusnouded
Reisijail ja meeskonnal peaks olema vdimalik ohutult laevale minna ja laevalt tulla.

Kisitletavad ohud

J Inimeste vigastamine laevale minnes voi laevalt tulles.

J Inimeste vigastamine sdidukite poolt laevale minnes voi laevalt tulles.

Toimivusndéuded

a) Tuleks ette ndha vahendid, millega vélditakse reisijate ja meeskonna vigastamist lacvale

minnes voi laevalt tulles, pdorates erilist tdhelepanu laeva ja kai voi muu sildumiskoha

vahele kukkumise ohule.

b) Laevale minekuks ja laevalt tulekuks kasutatav porand peaks olema libisemiskindel, eriti
mérjana.

C) Jalakiijad peaksid olema soidukiliiklusest eraldatud.

d) Piiratud liikumisvoimega reisijate laevale mineku ja laevalt tuleku teede projekteerimisel

tuleks arvesse votta nende erivajadusi.

11-1.7. VABAPARRAS

Talitlusnouded

1) Laeva vabaparda ja voori korgus peaks olema kavandatud kasutusoludeks piisav:

1.1. et tagada ujuvusvaru;

1.2. et véltida vee liigset pddsu laeva.

2) Laeva konstruktiivne tugevus ja stabiilsus peaksid olema piisavad siivise jaoks, mis vastab

ettendhtud vabapardale.

n Noudeid ei kohaldata kaldal asuvate siisteemide suhtes.
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Kisitletavad ohud

Uppumine voi kaadumine.

Konstruktsioonivigastus iilelaadimise tottu.

Toimivusnouded

a)

Laeval peaks olema kavandatud kasutusoludes vabaparras, mis:
a.l. laseb laeval jddda ujuvile ujuvusvaruga;

a.2. hoiab éra selle, et vee péds laeva halvendab laeva ujuvust, eelkdige vooriosas.

b) Kindlaksmaiiratud vabapardale vastav siivis (maksimaalne siivis) tuleks dra méarkida viisil,
mis on néhtav vilisele vaatlejale.

C) V0ri- ja ahtristivised tuleks dra mérkida viisil, mis on nihtav vilisele vaatlejale.

d) Tuleks kontrollida, et konstruktiivne tugevus ja stabiilsus on piisavad lastimistingimuseks,
mis vastab ettenidhtud vabapardale (maksimaalsele siivisele).

I1-1.8. STABIILSUS

Talitlusnouded

1) Laev peaks kavandatud kasutusoludes olema sedavdrd piistuv, et vilismdjust pohjustatud
kreeni korral ta ei kaaduks ning moju kadumisel piistuks.

2) Pérast vee sissevoolu kerega kokkupuutuvasse veekindlasse tsooni peaks laev suutma

ujuvile jadda selliselt, et koigil pardal olevatel inimestel oleks voimalik laevalt

evakueeruda.

Kaisitletavad ohud

Uppumine voi iimberminek tervena.

Uppumine voi iimberminek vigastatuna.
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Toimivusnouded

a)

b)

I1-1.9.

Ettendhtud lastimistingimustes peaks laev laine ja tuule osas kavandatud kasutusoludes:
a.l. pidama vastu lainetusest pohjustatud kiilgodtsumisele ja -kaldele;

a.2. naasma lainetuse Idppemisel sellest pohjustatud kiilgdotsumisest ja -kaldest

plistasendisse.

Pérast vee sissevoolu kerega kokkupuutuvasse veekindlasse tsooni peaks laev jddama

ujuvile ja sdilitama piisava stabiilsuse:

b.1. nurga all, mis voimaldab kasutusele votta I1I peatiikis osutatud asjaomased

padsteslisteemid;
b.2. nurga all, mis voimaldab reisijatel 1dbi laeva liikuda.

Kalkuleerides tingimusi, mille korral laev jadb parast vigastamist ujuvile ja siilitab piisava
stabiilsuse, tuleks arvesse votta ka kaldumist, mis ilmnevad reisijate asukoha muutumisel

ja padsteseadmete kasutuselevotul, ning ilmastiku- ja mereolusid.

VEE- JA ILMASTIKUKINDLUS

Talitlusnouded

Laev peaks olema projekteeritud sellise vee- ja ilmastikukindlusega, mis kaitseb seda tormise mere

ja vee sissetungimise eest, mis voiks kavandatud kasutusoludes ohustada ujuvust voi stabiilsust.

Kaisitletavad ohud

Uppumine voi timberminek vee soovimatu laeva kogunemise tottu.
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Toimivusnouded

a)

b)

f)

Laeval peaksid olema vee- ja ilmastikukindlad piirded, et viltida ruumidesse vee
kogunemist, mis voiks kavandatud kasutusoludes ohustada projektikohast stabiilsust voi

ujuvust.

Kdigi laevade puhul peaks olema kindlaks méédratud tase, millest allpool peaks laev olema

kavandatud kasutusoludes veekindel — veekindel tase.

Laeva viliskonstruktsioon ja sellel olevad seadmed peaksid olema iilalpool veekindlat taset

ilmastikukindlad vihemalt kuni jirgmise teki v4i tasemeni.
Laeva esiosa peaks kokkupdrke korral pakkuma iilejdédnud laevale veekindlat kaitset.

Paigaldada tuleks siisteem, mis suudab kavandatud kasutusoludes eemaldada koikidesse
veekindlatesse ruumidesse kogunenud vedeliku. Masinaruumid tuleks varustada

korgetasemelise héiresiisteemiga.

Koik avatud tekid peaksid olema vaba dravooluga.

1I-1.10. PARDAL OLEVATE INIMESTE KAITSE

Talitlusnouded

Koik laevale paigaldatud siisteemid, varustus ja liitmikud tuleks projekteerida ja paigaldada

selliselt, et need ei tekita vigastusi iihelegi pardal olevale inimesele.

Kaisitletavad ohud

Pardal olevate inimeste vigastamine.

Toimivusnouded

a)

Pardal olevad inimesed peaksid olema kaitstud jargmise eest:
a.l. liikuvad osad;

a.2. kuumad osad;
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a.3.

ad.

a.s.

a.o.

a.7.

osad, mis voivad anda elektriloogi;
libedad pinnad,

iilemddrane miira ja vibratsioon;
koormuse all olevad osad;

miirgised ained.

b) Tuleks ette ndha vahendid, millega kaitstakse kdiki pardal olevaid inimesi iile parda

kukkumise eest.

1I-1.11. KAITUR- JA ROOLISEADMED

Talitlusnouded

Kavandatud kasutusoludes, sealhulgas voimalike rikete puhul, peaks olema vdimalik kontrollida

laeva kiirust ja kurssi.

Kaisitletavad ohud

Manddverdamisvoimetus liikumis- voi roolimisvéime puudumise tdttu, mis voib kaasa tuua

kokkupdrke voi madalale sditmise.

Toimivusnouded

a) Vottes arvesse laeva suurust ja sdiduala, tuleks ette ndha kéitur- ja rooliseadmete,

sealhulgas voimalike abiseadmete varu.

b) Jouseadmete peamisi funktsioone (mehaaniline, elektriline jne), sealhulgas toukejou kiirust

ja suunda peaks olema vdimalik kavandatud kasutusoludes sillalt juhtida igasuguse

kiilgkalde ja trimmi korral.

C) Kaptenile peaksid sillal olema kéttesaadavad ndidikud, mis annavad varase hoiatuse kéitur-

vOi rooliseadmete voimalikust rikkest.

d) Rikkest, mis voib jétta laecva kontrollita jou- voi rooliseadmete iile, tuleks marku anda

ndhtava ja kuuldava hédirega sillal ja vastavas masinaruumis, kui see on mehitatud.
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e) Kiirust ja suunda peaks olema vdimalik juhtida paikselt.

f) Tuleks ette ndha viis litkumist ja roolimist késitlevate kdskude edastamiseks sillalt

kohalikku juhtimiskohta.

g) Energiavarustuseta laeva peamist jouseadet peaks olema voimalik kéivitada ja seisata ilma

vilise energiaallika abita.

h) Laeva kiiruse ja kursi kontrollimiseks vajaliku pea- ja abimasina projekteerimine, ehitus ja
hooldus peaksid vastama klassifikatsiooni standarditele, mis on tdpsustatud tunnustatud
organisatsiooni eeskirjades vOi samavéadrsetes eeskirjades, mida lipuriigi ametiasutus

kasutab vastavalt mairusele (EU) nr 391/20009.

1I-1.12. AVARITIENERGIAALLIKAS

Talitlusnouded

Hiadavajalikke ohutussiisteeme tuleks toita viahemalt kahest erinevast, iiksteisest sdltumatust
energiaallikast, millest iiks, avariienergiaallikas, on ette ndhtud ainult hidavajalike
ohutussiisteemide jaoks.

Kisitletavad ohud

o Hédavajalike ohutussiisteemide rike elektrivoolu puudumise tottu.

o Hédavajalike ohutussiisteemide kdivitamise vO1 kasutamise voimatus ebasobiva

temperatuuri voi kiilgkalde ja trimmi tottu.

Toimivusnouded

a) Avariienergiaallikas peaks kéivituma automaatselt teiste hddavajalikke ohutussiisteeme

toitvate energiaallikate rikke korral.

b) Avariienergiaallikas ja selle jaotusvork peaksid olema paigaldatud selliselt, et siisteemis ei
teki riket kahjutule, vee sissetungimise voi muu teisi, hddavajalikke ohutussiisteeme

toitvaid energiaallikaid mojutava dnnetuse korral.
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C) Kui hiddavajalikud ohutussiisteemid on paigaldatud, on need jargmised:
c.l. kuivendusseadmed;
c.2. kahjutule avastamise seadmed;
c.3. hédaolukordade tuletdrjepump ja vajaduse korral sprinklersiisteemid;

c.4. vajalik sidevarustus kdigi pardal olevate inimeste hoiatamiseks, padsteiiksuste

teavitamiseks ja nendega suhtlemiseks ning aktiivsete signaalide edastamiseks, mis

lasevad maéérata laeva asukoha;
c.5. alarm- ja hoiatussiisteemid;
c.6. kiigutuled ja laevajuhtimisfunktsioonide siilitamiseks vajalik varustus;

c.7. avariivalgustus, sealhulgas evakuatsiooniteede oma;

c.8. koik muud siisteemid, millega tagatakse koigi pardal olevate inimeste evakuatsioon

laevast.

d) Héadavajalike ohutussiisteemide kasutamist tuleks jatkata vihemalt ajani, mil eeldatavalt

saadakse vilist abi vO1 toimub padstmine viliste abijoudude poolt.
e) Avariienergiaallikad peaksid:

e.l. toimima tohusalt igasuguse, kavandatud kasutusoludes ja prognoositavates

hidatingimustes voimaliku kiilgkalde ja trimmi korral ning

e.2. olema valmis kasutuseks igasuguse, kavandatud kasutusoludes voimaliku

temperatuuri korral.

f) Avariienergiaallikate ja nende jaotusvdrgu projekteerimine, ehitus ja hooldus peaks
vastama klassifikatsiooni standarditele, mis on tdpsustatud tunnustatud organisatsiooni
eeskirjades vOi samavédrsetes eeskirjades, mida lipuriigi ametiasutus kasutab vastavalt

miirusele (EU) nr 391/20009.

7824/19 Ipl/MM/sel
LISA LISA TREE.2.A

20
ET



11-2 TULEOHUTUS

II-2.1. SUTTIMINE

Talitlusnouded
1) Viltida tuleks siittivate materjalide ning tuleohtlike vedelike, gaaside ja aurude siittimist.
2) Vilja tuleks selgitada siittivad materjalid, tuleohtlikud vedelikud ja ruumid, kuhu

tuleohtlikud gaasid voi aurud véivad koguneda, samuti voimalikud stiiiteallikad, néiteks

kaitursiisteemi akud.

Kaisitletavad ohud

Siittivate materjalide voi tuleohtlike vedelike, gaaside voi aurude siittimine.

Toimivusnouded

a) Tuleks ette ndha vahendid tuleohtlike vedelike lekete valtimiseks ja korvaldamiseks.

b) Tuleks ette ndha vahendid tuleohtlike gaaside ja aurude kogunemise piiramiseks.

C) Siititeallikad tuleks eraldada siittivatest materjalidest ning tuleohtlikest vedelikest ja
gaasidest.

d) Tuleohtlikke vedelikke ja gaase tuleks hoida selleks ettendhtud ruumides.

e) Kui kasutatakse kiitust, mille leekpunkt on alla 60 °C, tuleks votta tdiendavad

ohutusmeetmed, sh ldhtuda gaaskiitusel ja muudel madala leekpunktiga kiitustel tootavate

laevade rahvusvahelisest ohutuskoodeksist (IGF koodeks).

1I-2.2. KAHJUTULE LEVIK

Talitlusnouded

1) Tuleks ette ndha iga suletud ruumi 6hu juurdevoolu juhtimise vahendid.

2) Tuleks ette ndha vahendid tuleohtlike vedelike voolu peatamiseks.

3) Pardaruumide pdlemiskoormus peaks olema piiratud.
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Kaisitletavad ohud

Tule levimine.

Toimivusnouded

a)

Peaks olema voimalik sulgeda koik ventilatsioonikanalid suure tuleohuga ruumidesse ja
ruumidesse, mis vajavad korgetasemelist kaitset véljaspool ruumi asuvast kohast 1dhtuda

vOiva tule eest.

b) Elektritoitel ventilatsiooni peaks olema voimalik vélja liilitada kohast, mis on véljaspool
ruumi, kuhu ventilatsioon on paigaldatud.

c) Eluruumide ventilatsioon peaks olema kdrge tuleohuga ruumide ventilatsioonist sdltumatu.

d) Tuleks ette ndha juhtimisseadmed tuleohtlikke vedelikke kasutavate siisteemide (nt
kiitusepumbad, médardedlipumbad, kuuma 6li pumbad ja dliseparaatorid (puhastid))
seiskamiseks.

e) Jargmised lahtised pinnad peaksid olema véhese leegilevikuga:

e.l. evakuatsioonitee hulka kuuluvad koridorid ja trepid;
e.2. eluruumide, teenistusruumide ja juhtimispunktide laed ja vooder.

f) Paigaldatud siittiva materjali energeetiline vairtus peaks olema piiratud. Selline piirang
peaks sOltuma materjalist, millest laev on valmistatud, kuid see ei tohiks mingil juhul olla
suurem kui 45 MJ/m2.

2) Iga ruumi maksimaalne pdlemiskoormus peaks olema piiratud vastavalt ringkirjale
MSC.1/Circ. 1003 vdi muule samavéérsele standardile.

I1-2.3. SUITSU TEKKIMINE JA MURGISUS

Talitlusnouded

Tulekahju ajal materjalidest, sh pinnaviimistlusest eralduva suitsu ja miirgiste ainete hulk peaks

olema piiratud.
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Kaisitletavad ohud

Tulekahju ajal suitsu ja miirgiste ainete poolt elule avalduv oht ruumides, millele inimestel on

juurdepiis.
Toimivusnouded

a) Avatud sisepindadel kasutatavad virvid, lakid ja muud viimistlusvahendid ei tohiks

tekitada liigses koguses suitsu ega miirgiseid aineid.

b) Teki pohiline kattematerjal, mida kasutatakse eluruumides, teenistusruumides ja
juhtimispunktides, peaks olema heakskiidetud materjalist, mis ei pohjusta korgel

temperatuuril suitsuga ega miirgiste voi plahvatusohtlike ainetega seotud ohte.

1I-2.4. KAHJUTULE AVASTAMISE JA HAIRE SUSTEEM

Talitlusnouded

Kahjutule avastamise ja héire statsionaarse siisteemi seadmed peaksid sobima ruumi iseloomu,

kahjutule vdimaliku leviku ning suitsu ja gaaside voimaliku tekkimisega.
Kisitletavad ohud

Pardal oleva kahjutule mitteavastamine varases etapis, mis annaks piisavalt aega tule kustutamiseks
ja/vai laeva ohutuks mahajétmiseks.

Toimivusnouded

a) Kahjutule avastamise vahendid tuleks ette ndha korge tuleohuga ruumides ja reegli 11-2.5

alapunkti a kohaselt tule eest korgetasemelist kaitset vajavateks liigitatud ruumides.

b) Kahjutule avastamise vahenditega tuleks tulekahju korral anda sillas signaal. Sellise

signaaliga peaks kaasnema kuuldav héire.

C) Kui sillas kuuldavale héirele moistliku aja jooksul ei reageerita, peaks see muutuma

kuuldavaks laeva kdigis ruumides, kuhu meeskonnal on juurdepéés.

d) Et meeskond hiiret kuuleks, tuleks selle helitugevuse kindlaksmédaramisel arvesse votta

laeva miirataset tavapérastes kasutusoludes.

e) Peaks olema voimalik vélja selgitada ruum, milles tuli avastati.
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I1-2.5.

EHITUSLIK TULEKAITSE

Talitlusnouded

1)

2)

Tule levik tuleks piirata selle siittimiskohaga, et oleks piisavalt aega selle kustutamiseks

ja/voi koigi pardal olevate inimeste evakuatsiooniks laevast.

Iga laev peaks olema kuumakindlate tarinditega eraldi sektsioonideks jagatud.

Kaisitletavad ohud

Pardal olevate inimeste vigastamine tule poolt enne paistesiisteemi joudmist.

Toimivusnouded

a)

Pardal olevad ruumid tuleks klassifitseerida jargmiselt:
a.l. suure tuleohuga ruumid, sh
. sisepdlemismootorite asukohaks olevad ruumid;
. veeremiruumid;
. tuleohtlikke vedelikke sisaldavad ruumid;
. teatavate suure mahtuvusega akude hoidlad;
a.2. ruumid, mis vajavad korgetasemelist kaitset tule eest, sh:
. evakuatsiooniteed, sh trepid ja koridorid,
. juhtimispunktid;
) eluruumid;
. kogunemis- ja pardalemineku kohad;
o jou- ja rooliseadmete ruumid;

. hoidlad, millesse on paigaldatud elektrienergia muundus-, jaotus- ja

salvestusseadmed.
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b) Korge tuleohuga ruumi ja tule eest korgetasemelist kaitset vajava ruumi vahel peaks(id)

olema ehituslikku tulekaitset pakkuvad kuumakindel piire / kuumakindlad piirded.

C) Kuumakindla piirde ehitusliku tulekaitsega tuleks tildreeglina dra hoida leegi ja suitsu
labipdds 60 minuti jooksul. Seda ajavahemikku voiks vihendada soltuvalt reegli 11-2.6
kohaselt arvutatud evakuatsiooniajast, kuid iihelgi juhul ei tohiks see olla lithem kui 30

minutit.

d) Terasest valmistatud kuumakindlates piiretes ei tohiks tulega kokkupuute vastaskiilje
keskmine temperatuur tousta rohkem kui 140 °C {ile algtemperatuuri ega iiheski punktis, sh
itheski liites tdusta standardsel tulekindluskatsel ehitusliku tulekaitse ajal rohkem kui 180

°C iile algtemperatuuri.

e) Kui kuumakindlates piiretes kasutatakse muid materjale kui teras, peaks isolatsioon olema
selline, et struktuuri siidamiku temperatuur ei tduse ehitusliku tulekaitse ajal
temperatuurini, mille korral see kaotab oma ehituslikud omadused. Niiteks alumiiniumi

puhul on selleks temperatuuriks 200 °C.

f) Muust materjalist kui terasest laevade puhul tuleks kuumakindla piirdega varustada korge

tuleohuga ruumi kdik kerega tihenduses olevad piirded.

g) Ventilatsioonikanalite tulekaitse peaks olema samasugune kui ruumides, kuhu need on

paigaldatud.

11-2.6. EVAKUATSIOONIAEG

Talitlusnouded

Laeva evakuatsiooniks vajalik aeg tuleks iga laeva puhul vilja arvutada'? ja/vdi pardal katseliselt
vilja selgitada.

Kasitletavad ohud

Surmajuhtumid voi vigastused hddaolukorras, mis nduab laeva evakuatsiooni.

Toimivusnduded
a) Evakuatsiooniaja kindlaksmédramisel tuleks eeldada, et kdik evakuatsiooniteed on
kasutuskdlblikud.

12 Viiljaarvutamine on vdimalik néiteks ringkirjade MSC.1/Circ.1533 ja MSC.1/Circ.1166
(muudetud kujul) alusel.
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b) Minutites véljendatud evakuatsiooniaeg peaks olema vidiksem jdrgmisest viértusest:
maksimaalne aeg = (SFP-7)/3,
milles SFP on ehitusliku tulekaitse aeg minutites.

II-2.7. TULETORJE

Talitlusnouded

Tuli tuleks kontrolli alla saada ja kustutada selle siittimiskohas.
Kasitletavad ohud

Tule levimine.

Toimivusnouded

a) Tdhusa survega ja konealusele laevale kohandatud vooluhulgaga veejoaga peaks olema

voimalik juurde pddseda laeva igale ruumile, millele inimestel on juurdepéis, ja avatud

tekkidele.

b) Laeva peaks olema paigaldatud vihemalt kaks veepumpa, millest iiht toidetakse

avariienergiaallikast (avariituletdrjepump).

C) Avariituletorjepump ja selle imitoru peaksid asuma ruumis, mis on eraldi teisi

tuletdrjepumpi sisaldavatest ruumidest ja eraldatud masinaruumidest kuumakindla

piirdega.
d) Koik korge tuleohuga ruumid peaksid olema varustatud statsionaarse tuletorjesiisteemiga.
e) Magamiseks mdeldud eluruumides peaksid olema automaatsed sprinklersiisteemid.
f) Korge tuleohuga ruumide ja tule eest kdrgetasemelist kaitset vajavate ruumide

sissepadsude ldhedal peaksid asuma késitulekustutusvahendid.
g) Kas statsionaarsetes voOi késitulekustutusvahendites kasutatav aine peaks:

g.1. sobima kaitstud ruumis kdige tdendolisemalt siittida vdiva kahjutule kustutamiseks

ning

7824/19 Ipl/MM/sel 26
LISA LISA TREE.2.A ET



I1-2.8.

g.2. olema kahjutu inimeste tervisele, vilja arvatud juhul, kui on olemas vahendid selle

tagamiseks:

J et ruumi on vdimalik téielikult isoleerida, sulgedes kdik sissepéddsud véljastpoolt,

ning
° et enne tule kustutama asumist ei oleks ruumis thtki inimest.

EVAKUATSIOONITEED

Talitlusnouded

Pardal olevatel inimestel peaks olema voimalik jouda paistesiisteemini juurdepédésetavate

evakuatsiooniteede kaudu, mis on nihtavalt tdhistatud, vabad takistustest ning kaitstud tule ja

iileujutamise eest.

Kasitletavad ohud

Pardal olevatel inimestel ei ole vdimalik evakuatsiooni puhul laevalt lahkuda.

Toimivusnouded

a)

Laeva iga tavapdraselt kasutatav ruum peaks olema varustatud vihemalt kahe erineva

evakuatsiooniteega, mis 1dpuks juhatavad pardalemineku kohtadeni.

b) Kaks evakuatsiooniteed peaksid olema paigutatud selliselt, et iga tdenéolise
kahjutulestsenaariumi korral ei oleks kumbki neist tokestatud.
C) Evakuatsiooniteed peaksid:
c.l. olema varustatud kidepidemetega;
c.2. mitte olema tokestatud;
c.3. olema selgelt tdhistatud, kusjuures tihistus peab olema nihtav piiratud néhtavuse
korral;
c.4. olema varustatud valgustusega, mida toidetakse kahest energiaallikast, millest iiks on
avariienergiaallikas, ning
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c.5. olema piisavalt lai, et tagada pardal olevate inimeste, sealhulgas kaitsevarustust
kandvate inimeste vaba liikumine, inimeste transport kanderaamidel ja puudega

inimeste transport.

d) Evakuatsiooniteede skeemid peaksid olema viljas igas kajutis (vajaduse korral) ja

uldkasutatavates ruumides.

111 PAASTEVAHENDID JA -KORRALDUS

III.1. PAASTEVAHENDITE ULDINE VALMISOLEK

Talitlusnouded

Koik péaastevahendid peaksid olema pideva valmisoleku seisundis soltumata laeva varudest selle

kavandatud kasutusoludes.

Kisitletavad ohud

o Pardal olevate inimeste vigastamine tavapdrastes t00-, treening-, hooldus- voi
hédaolukordades.

o Rike vai viivitus padsteseadme kasutamisel kas tdelises hddaolukorras voi treeningul voi
oppustel.

Toimivusnouded

Pééstevahendid peaksid olema:

a) holpsasti kittesaadavad;

b) tokestamata ja lukustamata;

C) kasutatavad ja kasutuselevdetavad sdltumatult laeva toiteallikatest;

d) hoitud pideva valmisoleku seisundis;

e) voimalikud kasutada kavandatud kasutusoludes ning
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f)

I11.2.

voimalikud kasutusele votta igasuguse, kavandatud kasutusoludes ja prognoositavates

hédatingimustes voimaliku kiilgkalde ja trimmi korral.

HADATEABE EDASTAMINE

Talitlusnouded

Holpsasti kéttesaadava hddateabe ja juhiste edastamine koigile pardal olevatele inimestele sdltuvalt

neile madratud padsteseadmetest.

Kaisitletavad ohud

Ebapiisav teave ja juhised reisijatele hidaolukorra protseduuride kohta, mis voib tekitada

tdiendavaid viivitusi, segadust vdi paanikat.

Toimivusnouded

a)

Kdigile pardal olevatele inimestele antav teave ja juhised peaksid olema:
a.l. esitatud viisil, mis on tdenéoliselt arusaadav (nt stiil ja keel), ning

a.2. nihtavalt iiles pandud terves laevas.

b) Hédaolukorra protseduure ning varustuse asukohta ja kasutamist késitlev teave ja juhised

peaksid hdlmama vihemalt jargmist:

b.1. teed kogunemispunktidesse;

b.2. péisteseadmete asukoht ning

b.3. pédsteseadmete kditamine ja kasutamine.

C) Péisteseadmete kasutusjuhendid peaksid olema loetavad ja moistetavad piiratud ndhtavuse
korral (nt avariivalgustuse korral) ning paasteseadmete hoiukohad peaksid olema selgelt
margistatud.
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I11.3. SIDE

Talitlusnouded

1) Tuleks ette ndha vahendid péésteiiksuste teavitamiseks ja nende juhendamiseks lacva
asukohta ja pééstesiisteemide juurde.

2) Tuleks ette ndha vahendid, mille abil saab kapten voi meeskond hddaolukordades
samaaegselt podrduda koigi pardal olevate inimeste poole.

3) Tuleks ette ndha vahendid, millega teavitatakse kdiki pardal olevaid inimesi

hddaolukordadest.

Kaisitletavad ohud

Héadaolukorras paistetliksuste poolt lacva vai likskdik millise péaéstesilisteemi merel

ulesleidmise raskused.

Suutmatus luua meeskonnaliikmete vahel tohusat kahepoolset sidet, et toetada laevast

véljumist, evakuatsiooni ja padstmist.

Suutmatus anda pardal olevatele inimestele digeaegselt tdhusat teavet ja juhiseid voimaliku

hidaolukorra kohta.
Suutmatus pardal olevaid inimesi hddaolukorrast digeaegselt teavitada.

Viivitused ja ebadnnestunud organiseerimine.

Toimivusnouded

a)

Péastetliksuste juhendamiseks laeva ja pédstesiisteemide juurde tuleks ette ndha jargmised

vahendid:

a.1. elektrooniline signaal (sh selliste satelliitnavigatsioonisiisteemide nagu Galileo
edastatud signaalid), mida padsteiiksustel on voimalik kaugteel automaatselt

avastada;
a.2. signaal, mida on vdimalik 1dhikonnas visuaalselt avastada, ning

a.3. paistesiisteemide ja padsteliksuse vahel kasutatav kantav sidesiisteem.
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b) Sisesidevahenditega tuleks:

b.1. tagada kahepoolne side meeskonnaliikmete vahel, sdltumata laecva ruumist, milles

nad asuvad;

b.2. tagada katkematu kuuldav teave ja juhised kdigis ruumides, millele inimestel on

juurdepais.
c) Koigi pardal olevate inimeste teavitamise vahendid peaksid:
c.l. olema kuuldavad koigis ruumides, millele inimestel on juurdepiis, ning
c.2. olema sobivad suuliseks sideks pardal.

1I1.4. EVAKUATSIOON

Talitlusnouded
1) Igal laeval peaksid olema kogunemispunktid, kuhu kdik pardal olevad inimesed peaksid

kogunema enne paistesiisteemidesse suunamist.

2) Kaiki inimesi peaks olema voimalik suunata kogunemispunktist paéstesiisteemi

vigastusteta ja ,,kuiva jalaga®, st vajaduseta minna vette isegi piiratud ajaks.

3) Kdigi inimeste jaoks tuleks ette niha evakuatsioonijirgse ellujdédmise vahendid.
Kisitletavad ohud
o Mittesobivad piéstesiisteemid, mis ei ole piisavad, sobivad ega kittesaadavad kdigile

pardal olevatele inimestele.

o Reisijaid ei koguta kokku nduetekohaselt, pohjustades hilinemisi ja segadust
evakuatsioonil.
. Vodimalus, et teatavad padstesiisteemid ei pruugi olla kasutatavad nende kaotuse tottu

kahjutule, tileujutamise v61 muu kahju pérast.

o Péidstesiisteemide ja/vdi inimeste vigastamine veeskamisel.
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Drowning.

. Hypothermia.

Toimivusnouded

a) Igal laeval peaksid olema tihtlaselt iile laeva jaotatud piisava kohtade arvuga
padstesilisteemid, tagamaks et iihe paastesiisteemi kaotamise voi kasutuskdlbmatuks
muutumise korral voivad allesjddnud paistesiisteemid mahutada laeval lubatavate inimeste
koguarvul inimesi.

b) Pééstesiisteemide jaotus, kasutuselevotu korraldus ja mahutavus peaksid voimaldama kdik
inimesed, keda laeval on lubatud vedada, pédastesiisteemidesse paigutada laeva emmal-
kummal kiiljel'3.

c) Kogunemispunktid peaksid olema piisavalt ruumikad kdigi pardal olevate inimeste
kogunemiseks.

d) Uheltki inimeselt ei tohiks eeldada iihest meetrist kdrgemat hiipet piistesiisteemi. Suurema
korguse puhul tuleks ette ndha seade pardalemineku lihtsustamiseks (nt paésteliugtee voi -
redel).

e) Péistesiisteemi veeskamist ei tohiks takistada ega hdirida muud tarindid, eriti sdukruvi.

f) Igal laeval peaks olema igale pardal olevale inimesele sobiv individuaalne ujuvvahend.

g) Kasutustingimustest soltuvalt tuleks ette ndha inimeste sobiv soojuskaitse.

13 See ndue ei tihenda tingimata, et laeva kummalgi kiiljel on vaja 100 % mahutavust. On

voimalik kasutada piéstesiisteeme, mida saab kasutusele votta laeva mdlemalt kiiljelt.

7824/19 Ipl/MM/sel 32

LISA LISA TREE.2.A ET



III.5. PAASTMINE

Talitlusnouded
Tuleks ette ndha vahendid inimeste veest padstmiseks.
Kaisitletavad ohud

Suutmatus inimest veest padsta tdhusalt ja kiirelt, mis voib kahjustada ellujdija tervist voi
poOhjustada isegi surmajuhtumeid.

Toimivusnouded

a) Laeval peaksid olema pinnalpiisimise abivahendid, mida on voimalik laevalt vees olevale

inimesele heita.

b) Inimese peaks veest padstma kas laev voi selleks ette ndhtud meeskond.

IV RAADIOSIDE

Talitlusnouded

1) Laev peaks suutma saata ja vastu votta asjakohast mereohutusteavet.

2) Iga laev peaks suutma saata ja vastu votta hidaviljakutseid.

3) Pédsteoperatsiooni ajal peaks olema voimalik sidet pidada kas dhus voi merel tegutsevate

viliste padstemeeskondadega.

Kasitletavad ohud

o Suutmatus saata ja vastu votta asjakohast mereohutusteavet.
J Hiadaolukorras side puudumine véliste padstemeeskondadega.

° Suutmatus abistada ldhedal olevaid hiddasolevaid laevu.
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Toimivusnouded

Iga laev peaks suutma:

a) edastada laevalt kaldale hadavéljakutseid;

b) vastu votta kaldalt laevale hidaviljakutseid;

C) edastada ja vastu votta laevalt laevale hadaviljakutseid (ka satelliitsiisteemide kaudu);
d) edastada ja vastu votta pdédste kooskolastamise sideteateid;

e) edastada ja vastu votta kohapealseid sideteateid;

f) edastada ja vastu votta mereohutusteavet;

g) edastada ja vastu votta lildraadioside teateid kaldale asuvatesse raadiosiisteemidesse ja -

vorkudesse ning kaldale asuvaist raadiosiisteemidest ja -vorkudest ning

h) edastada ja vastu votta sildadevahelisi sideteateid.
\4 NAVIGATSIOON
Talitlusnouded

Laev peaks olema selliselt projekteeritud, ehitatud, varustatud ja hooldatud, et merel on voimalik

seda:

1) iseseisvalt nagiveerida ning

2) hoiatada meeskonda koigist litkumatutest ja litkuvatest navigatsiooniohtudest.

Kisitletavad ohud

o Kokkuporked ja madalale sditmine.

o Laeva asukoha médramise vdimatus.

Toimivusnouded

a) Avaldada tuleks tiksikasjalik teave selle geograafilise merepiirkonna kohta, kus laev
soidab.
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b) Tuleks ette ndha vahendid laeva asukoha, kursi ja kiiruse kindlaksmééramiseks (nditeks
satelliitnavigatsioonisiisteemid, sh Galileo).

C) Tuleks ette ndha abivahendid navigeerimiseks ja kokkupdrke viltimiseks (nditeks
satelliitnavigatsioonisiisteemid, sh Galileo).

d) Silla tilesehitusega tuleks kédiguvahile tagada piisav ndhtavus igas suunas.

e) Tuleks ette ndha vahendid sdukruvi podrlemissuuna, elektritarbimise ja lacva
litkumissuuna suhtes rooli asendi kindlakstegemiseks.

f) Tuleks ette ndha vahendid vee siigavuse médramiseks.

g) Léhedal olevatel laevadel peaks olema vdimalik laeva avastada.
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