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funktionelle krav til passagerskibe under 24 meter i lzengden
— Vedtagelse
— Erkleering fra Irland

Hermed folger til delegationerne en erklering fra Irland til optagelse 1 De Faste Reprasentanters

Komités og Rédets protokol.
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BILAG
Erkleering fra Irland

Forslag til Radets henstilling om sikkerhedsmal og funktionelle krav til passagerskibe under

24 meter i lengden

Irland har konsekvent givet udtryk for betaenkeligheder med hensyn til sikkerheden i forbindelse
med det foreliggende forslag til henstilling om sikkerhedsmél og funktionelle krav til passagerskibe
med en lengde pa under 24 meter. Irland har deltaget aktivt i arbejdet med denne henstilling pa
ekspertniveau og 1 Setransportgruppen for at forbedre de foreslaede sikkerhedsniveauer. Vi glader
os over, at nogle af vores bemerkninger er medtaget. Nogle af vores mere substantielle
bemearkninger om sikkerhed er imidlertid ikke medtaget. Irland mener navnlig, at de
sikkerhedsniveauer, der for gjeblikket er skitseret 1 henstillingen og bilaget hertil, er meget lave og

betydeligt lavere end dem, der i gjeblikket geelder i Irland og p4 EU-plan og internationalt plan.

Sikkerheden af smé passagerskibe er et vigtigt nationalt sikkerhedsspergsmal for Irland, da fartejer,
der opererer ud for vores kyst, sejler i nogle af verdens farligste havomrader med ekstreme
vejrforhold og udsatte kystlinjer. Det er Irlands opfattelse, at de foresldede sikkerhedsniveauer i
henstillingen er for lave og vil udsatte EU-borgere for uacceptable sikkerhedsrisici 1 forbindelse
med transport. P4 dette grundlag mener Irland, at der ber vare en bindende standard for
sikkerheden af passagerskibe 1 EU, og at en henstilling ikke er et passende middel til at opna
passagersikkerhed. Desuden har Irland konsekvent anbefalet, at fartgjets standard skal vere adskilt
fra driften af fartejet. Dette betyder, at der vil vaere en bindende EU-standard for fartgjerne, men at
sporgsmdl om driften og anvendelsesbegransningerne vil blive reguleret af havnestaten og
vaertsstaten pd medlemsstatsniveau. Det skyldes, at medlemsstaten er bedst til at vurdere disse
forhold ved hjxlp af lokal viden om ruter, vejr og havne. Desuden har Irland givet udtryk for
betenkeligheder med hensyn til verifikations- og gennemforelsesforanstaltningerne. Eftersom
passagerskibe skal registreres og underkastes flagstatens, havnestatens og vartsstatens kontrol, er

det afgerende for sikkerheden af sddanne fartgjer, at kontrollen fortsatter.
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Irland glaeder sig over, at der vil blive gennemfort yderligere undersegelser pd dette omrade, som vi
vil deltage aktivt i. Irland mener imidlertid, at de sikkerhedsniveauer, der skal opnés for
passagertransport i EU med disse undersogelser, ikke pd nogen made ber reduceres eller udvandes,
og at de sikkerhedsniveauer, der skal opnés, ber vere 1 overensstemmelse med de eksisterende

sikkerhedsstandarder for passagerskibe pa EU-plan og pé internationalt og nationalt plan.
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