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KONUNGARIKET BELGIEN,

REPUBLIKEN BULGARIEN,

REPUBLIKEN TJECKIEN,

KONUNGARIKET DANMARK,

FORBUNDSREPUBLIKEN TYSKLAND,

REPUBLIKEN ESTLAND,

IRLAND,

REPUBLIKEN GREKLAND,

KONUNGARIKET SPANIEN,

REPUBLIKEN FRANKRIKE,

REPUBLIKEN KROATIEN,

REPUBLIKEN ITALIEN,

REPUBLIKEN CYPERN,
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REPUBLIKEN LETTLAND,

REPUBLIKEN LITAUEN,

STORHERTIGDOMET LUXEMBURG,

UNGERN,

REPUBLIKEN MALTA,

KONUNGARIKET NEDERLANDERNA,

REPUBLIKEN OSTERRIKE,

REPUBLIKEN POLEN,

REPUBLIKEN PORTUGAL,

RUMANIEN,

REPUBLIKEN SLOVENIEN,

REPUBLIKEN SLOVAKIEN,

REPUBLIKEN FINLAND,

KONUNGARIKET SVERIGE,
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parter i fordraget om Europeiska unionen och fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,
nedan tillsammans kallade EU-férdragen, och Europeiska unionens medlemsstater, nedan
tillsammans kallade EU-medlemsstaterna och enskilt en EU-medlemsstat, och
EUROPEISKA UNIONEN, nedan kallad unionen eller EU,

a ena sidan, och
REPUBLIKEN TUNISIEN, nedan kallad Tunisien,

a andra sidan,
nedan gemensamt kallade de avtalsslutande parterna,
EU-medlemsstaterna och Tunisien, i egenskap av parter i konventionen angéende internationell
civil luftfart, ppnad for undertecknande i Chicago den 7 december 1944, tillsammans med

Europeiska unionen,

SOM MEDGER att detta Europa—Medelhavsavtal om luftfart ligger inom ramen for det

Europa—Medelhavspartnerskap som avses i Barcelonaforklaringen av den 28 november 1995,
SOM NOTERAR sin gemensamma vilja att frimja ett luftrum i Europa—Medelhavsomradet grundat

pa principerna om tillndrmning av lagstiftning, regleringssamarbete och liberalisering av

marknadstilltrdde och utifrén likvérdiga konkurrensvillkor,
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SOM ONSKAR forbittra luftfarten och frimja ett internationellt luftfartssystem grundat pa icke-

diskriminering och 6ppen och sund konkurrens mellan lufttrafikféretagen,

SOM ONSKAR frimja sina intressen nir det giller luftfart,

SOM INSER vikten av effektiva luftfartsforbindelser for att frimja handel, turism, investeringar

och ekonomisk och social utveckling,

SOM ONSKAR sikerstilla bista mojliga sikerhet och skydd for lufttransporter och som uttrycker
sin djupa oro 6ver sddana handlingar och hot mot luftfartygens sdkerhet som dventyrar sikerheten
for personer och egendom, negativt inverkar pa lufttransporterna och undergréver allmanhetens

fortroende for den civila luftfartens sdkerhet,

SOM NOTERAR konventionen angdende internationell civil luftfart, 6ppnad for undertecknande i
Chicago den 7 december 1944,

SOM AR FAST BESLUTNA att optimera de potentiella fordelarna med regleringssamarbete och

harmonisering av respektive parts lagar och andra forfattningar rérande civil luftfart,

SOM INSER de stora potentiella fordelar som kan uppstd genom konkurrenskraftig luftfart och

l6nsamma luftfartsindustrier,

SOM ONSKAR sikerstilla likvirdiga konkurrensvillkor for lufttrafikforetag,

SOM INSER att subventioner kan snedvrida konkurrensen mellan lufttrafikforetag och dventyra

detta avtals grundldggande mal,
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SOM AVSER att utga fran befintliga avtal och arrangemang inom luftfart mellan de avtalsslutande
parterna med malet att 6ppna tilltradet till marknader och optimera fordelarna for passagerare,
befraktare, lufttrafikforetag, flygplatser och deras personal samt befolkningen i de tva

avtalsslutande parterna,

SOM UNDERSTRYKER vikten av att beakta miljoskyddet vid utarbetandet och genomforandet av

internationell luftfartspolitik,

SOM BEKRAFTAR behovet av att vidta bradskande &tgirder for bekdmpning av
klimatfordndringar och av att fullfolja samarbetet for att minska luftfartssektorns utslapp av
vaxthusgaser, i1 enlighet med de multilaterala avtalen pa detta omrade, sirskilt genomforandet av
globala marknadsbaserade dtgirder enligt verenskommelsen vid det 39:e sammantrédet 1
Internationella civila luftfartsorganisationens (Icao) generalférsamling, Icaos relevanta instrument
och Parisavtalet av den 12 december 2015, och inom ramen for Forenta nationernas ramkonvention

om klimatfoérandringar,

SOM UNDERSTRYKER vikten av att skydda konsumenterna och uppna en lamplig
konsumentskyddsniva nir det géller luftfart, och som erkédnner behovet av ett 0msesidigt samarbete

pa detta omrade,

SOM INSER att de utdkade affarsmdjligheterna inte avser att forsvaga de avtalsslutande parternas
arbetsvillkor och standarder pa arbetslivets omrade, och som understryker vikten av den sociala
dimensionen inom internationell luftfart och av att undersoka vilka effekter 6ppnandet av

marknader far for arbetstagarna, sysselséttningen och arbetsvillkoren,
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SOM NOTERAR att luftfartssektorn behover bittre tillgdng till kapital, for att den ska kunna

fortsdtta att utvecklas i enlighet med géllande regler hos respektive avtalsslutande part,

SOM ANSER att syftet med detta avtal ska uppnas gradvis och att en lamplig mekanism kan

sékerstélla en standigt béttre tillndrmning till Europeiska unionens lagstiftning,

HAR ENATS OM FOLJANDE.
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ARTIKEL 1

Definitioner

I detta avtal giller foljande definitioner, om inte annat anges:

1. avtalet: detta avtal, dess eventuella bilagor och tilligg samt eventuella dndringar.

2. lufttransport: transport med luftfartyg av passagerare, bagage, gods och post, var for sig eller

tillsammans, som erbjuds allmidnheten mot ersittning eller hyra och inbegriper reguljar och

icke-reguljar lufttransport.

[98)

faststdllande av nationalitet: slutsats att ett lufttrafikforetag som 6nskar utdva lufttransport
enligt detta avtal uppfyller kraven som anges i artikel 3 avseende dgande, faktisk kontroll och

huvudsakligt verksamhetsstille.

4.  faststdllande av ldmplighet: slutsats att ett lufttrafikforetag som onskar utova lufttransport
enligt detta avtal har tillrdcklig ekonomisk kapacitet, ldmplig kompetens nir det géller
foretagsledning och vilja att iaktta de avtalsslutande parternas lagar och andra forfattningar

samt krav angdende utdvandet av lufttransport.

5. behoriga myndigheter: de offentliga myndigheter eller organ som ansvarar for

forvaltningsfunktionerna enligt detta avtal.
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10.

konventionen: konventionen angéende internationell civil luftfart, 6ppnad for undertecknande

i Chicago den 7 december 1944, inbegripet

a)  varje andring som trétt i kraft enligt artikel 94 a 1 konventionen och som ratificerats av
Tunisien, & ena sidan, och den eller de EU-medlemsstater som berors av det aktuella

fallet, & andra sidan, och vilken &r relevant for problemet i fraga, och

b)  varje bilaga eller 4ndring som antagits i enlighet med artikel 90 i konventionen, i den
utstrackning som denna bilaga eller andring &r tillimplig vid varje tidpunkt och
samtidigt i Tunisien och den eller de EU-medlemsstater som berdrs av det aktuella

fallet, och ar relevant for problemet i fraga.

hela kostnaden: kostnaden f0r att tillhandahalla lufttransport med ett skiligt tilligg for

allminna administrativa utgifter.

internationell lufttransport: lufttransport som passerar luftrummet 6ver minst tva staters

territorium.

avtalsslutande parter: Tunisien, & ena sidan, och Europeiska unionen och dess medlemsstater,

a andra sidan.
huvudsakligt verksamhetsstdlle: ett lufttrafikforetags huvudkontor eller site 1 den

avtalsslutande part 1 vilken foretagets huvudsakliga ekonomiska funktioner och operativa

ledning utdvas, inbegripet styrning av fortsatt luftvardighet, enligt utfirdade trafiktillstand.
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11.

12.

13.

14.

15.

landning for andra dndamdl dn trafikindamdl: landning for annat &ndamal an att ta ombord

eller sldppa av passagerare, bagage, gods eller post i lufttransport.

passagerartariffer: priser som ska betalas till lufttrafikforetag eller deras ombud eller andra
biljettforséljare for transport av passagerare och bagage med lufttrafik (inbegripet alla andra
anknutna transportsitt) och alla villkor som géller for dessa priser, inbegripet erséttning och

villkor som erbjuds for resebyratjanster och andra anknutna tjanster.

frakttariffer: priser som ska betalas for godstransport med lufttrafik (inbegripet alla andra
anknutna transportsitt) och alla villkor som géller for dessa priser, inbegripet erséttning och

villkor som erbjuds for resebyratjanster och andra anknutna tjanster.

territorium: 1 frdga om Tunisien, landomraden (fastland och 6ar), inre vatten och territorialhav
under landets 6verhoghet samt luftrummet ovanfor dessa landomraden, inre vatten och
territorialhav, och i friga om Europeiska unionen och dess medlemsstater, landomraden, inre
vatten och de av medlemsstaternas territorialhav pé vilka fordraget om Europeiska unionen
och fordraget om Europeiska unionens funktionssitt tillimpas, enligt de villkor som faststills

i dessa fordrag, samt luftrummet ovanfor dessa landomraden, inre vatten och territorialhav.
anvdndaravgift: en avgift som lufttrafikforetag méste betala for att {3 tillgdng till anldggningar

eller tjanster avseende flygplatser, flygplatsmiljo, flygtrafik eller luftfartsskydd, ingripet

ddarmed forknippade tjénster och anldggningar.
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16.

17.

18.

19.

egenhantering: situation dir en anvéandare skaffar sig en eller flera typer av marktjanster utan
att ingd ndgot som helst kontrakt med tredje part for tillhandahallande av sddana tjinster, och
vid tilldmpning av denna definition ska anvindare av flygplatser inte anses som tredje parter i

forhallande till varandra, om

a)  den ena parten innehar en majoritetsandel i den andra parten, eller

b)  samma enhet innehar en majoritetsandel i var och en av dem.

associeringsavtal: Europa—Medelhavsavtalet om upprittande av en associering mellan
Europeiska gemenskaperna och deras medlemsstater, & ena sidan, och Republiken Tunisien, &

andra sidan, undertecknat i Bryssel den 17 juli 1995.

lufttransport enligt avtal och angiven flygvdg: en internationell lufttransport respektive en

angiven flygvag i enlighet med artikel 2 (Trafikréttigheter) i detta avtal.

reguljdr lufttransport: en serie flygningar som har samtliga foljande kinnetecken:

a)  For varje flygning erbjuds platser eller kapacitet att transportera gods eller post, for

forsiljning till enskilda personer (antingen direkt av lufttrafikforetaget eller av dess

auktoriserade ombud).
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b)  Lufttransporten gar mellan samma flygplatser, tva eller flera, antingen

— enligt en offentliggjord tidtabell, eller

— med flygningar som &r sa regelbundna eller tita att de utgor en igenkannlig

systematisk serie.

20. icke-reguljdr lufttransport: all kommersiell lufttransport som inte ar reguljar lufttransport.

21.  lufttrafikforetag: ett foretag som innehar en giltig operativ licens eller ett likvardigt giltigt
tillstand.

22.  faktisk kontroll: ett forhdllande som bygger pa rittigheter, avtal eller annat, som var for sig
eller tillsammans och med hénsyn till rattsliga forhallanden och faktiska omstiandigheter i
fallet, ger mojligheter att direkt eller indirekt utova ett avgorande inflytande pé ett foretag,

sarskilt genom
a)  ratten att anvénda alla eller delar av ett foretags tillgangar,
b) rittigheter eller avtal som ger ett avgdrande inflytande pd sammanséttningen av

foretagets olika organ eller dess omrostningar eller beslut, eller som pé annat sétt ger ett

avgorande inflytande pa foretagets verksamhet.
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23. faktisk tillsyn: att en stat utovar faktisk tillsyn 6ver ett lufttrafikforetag styrks av foljande:

24.

25.

a)  Att lufttrafikforetaget har en giltig operativ licens eller ett giltigt tillstdind som utfardats

av denna stats behdriga myndighet, till exempel ett drifttillstdnd.

b)  Att lufttrafikforetaget uppfyller statens kriterier for drift av internationell lufttransport,
exempelvis de som ror styrkande av en sund ekonomisk stdllning, kapacitet att

tillgodose det allménna intresset och skyldigheterna avseende servicegarantier.

operativ licens:

1) for Europeiska unionens och dess medlemsstaters del, en operativ licens och alla andra
relevanta handlingar eller certifikat som utfardats enligt Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 1008/2008 av den 24 september 2008 om gemensamma regler for

tillhandahéllande av lufttrafik i gemenskapen! och alla efterfoljande instrument, och

i1)  for Tunisiens del, de operativa licenser, certifikat, tillstand eller befrielser som utfardats

enligt géllande tunisisk lagstiftning p4 omradet.

Sesar (Single European Sky ATM Research): ett program for det tekniska genomforandet av
det gemensamma europeiska luftrummet, vilket mojliggdr en samordnad och synkroniserad

forskning, utveckling och spridning av nya generationer system for flygledningstjénst.

1

EUT L 293, 31.10.2008, s. 3.
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26. femte frihetsrdttigheten: den ritt eller det privilegium som beviljas av en stat for
lufttrafikforetag frén en annan stat (mottagande stat) att tillhandahélla internationell
lufttransport mellan den beviljande statens territorium och en tredje stats territorium, pa
villkor att sadan transport inleds eller avslutas pa den mottagande statens territorium.

AVDELNING I

EKONOMISKA BESTAMMELSER

ARTIKEL 2
Trafikréttigheter och lista over flygvégar

1.  De rittigheter som anges i denna artikel omfattas av de 6vergangsbestimmelser som

foreskrivs 1 bilagorna I och Ia.

Lista 6ver flygvégar

2. Varje avtalsslutande part ska tilldta den andra avtalsslutande partens lufttrafikforetag att utdva

lufttransport pa foljande flygvégar:
a)  For lufttrafikforetag fran Europeiska unionen:

punkter i Europeiska unionen — mellanliggande punkter — punkter i Tunisien — punkter ndgon

annanstans
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b)  For lufttrafikforetag frdn Tunisien:

punkter i Tunisien — mellanliggande punkter — punkter i Europeiska unionen — punkter ndgon

annanstans

Trafikréttigheter

3. Varje avtalsslutande part ska bevilja den andra avtalsslutande parten foljande réttigheter for

internationell lufttransport som utdvas av den andra avtalsslutande partens lufttrafikforetag:

a)  Ratt att flyga Over dess territorium utan att landa.

b)  Raitt att landa for andra andamaél én trafikdndamal pa dess territorium.

c)  Ratt att utdva internationell lufttransport pa foljande flygvégar:

1)  For lufttrafikforetag frin Europeiska unionen:

mellan vilken punkt som helst 1 Europeiska unionen och vilken punkt som helst 1

Tunisien.

ii)  For lufttrafikforetag fran Tunisien:

mellan vilken punkt som helst i Tunisien och vilken punkt som helst i Europeiska

unionen.

d)  Andra réttigheter enligt detta avtal.
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Operativ flexibilitet

4.

Varje avtalsslutande parts lufttrafikforetag far pa ndgon av eller alla sina flygningar pé de

flygvagar som anges i punkt 2

a)

b)

d)

g)

h)

trafikera flyglinjer i endera eller bada riktningarna,

kombinera olika flygnummer inom ramen for en flygning med ett och samma luftfartyg,

trafikera mellanliggande punkter, punkter ndgon annanstans och punkter beldgna pa de

avtalsslutande parternas territorium, i vilken kombination som helst och vilken ordning som

helst och i enlighet med punkt 2,

avstd fran att landa pa en eller flera punkter,

overfora trafik mellan sina luftfartyg pa en eller flera punkter (lastéverforing),

gora uppehéll pa punkter inom eller utanfér den ena eller den andra av de avtalsslutande

parternas territorium,

medfora passagerare eller gods i transit genom den andra avtalsslutande partens territorium,

kombinera trafik med olika ursprung pa ett och samma luftfartyg, och
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1)  trafikera fler &n en punkt pa samma flyglinje (co-terminalisation).

Den operativa flexibilitet som foreskrivs i denna punkt far utovas utan nigra begrénsningar i friga
om riktning eller geografisk ordning och utan inskrankning av den trafikritt som eljest foljer av

detta avtal, forutsatt att

1)  de tunisiska lufttrafikforetagens flygningar trafikerar en punkt i Tunisien,

i1)  EU-lufttrafikforetagens flygningar trafikerar en punkt i Europeiska unionen.

5. Varje avtalsslutande part ska lata varje enskilt lufttrafikforetag faststélla turtitheten och
kapaciteten for den internationella lufttjdnster som det erbjuder pa grundval av marknadsméissiga
overvdganden. Enligt denna réttighet fir ingen avtalsslutande part ensidigt gentemot den andra
avtalsslutande partens lufttrafikforetag begriansa trafikvolym, turtithet, tjanstens regelbundenhet,
ruttplanering, trafikens ursprung eller destination eller den typ av luftfartyg som far anvéndas, utom
av tullrelaterade, tekniska eller driftsrelaterade skél, skil som ror flygledningstjénstens sékerhet,

miljo- eller hélsorelaterade skél eller om inte annat anges i detta avtal.
6. Ingenting i detta avtal ska anses medfora ritt for
a) lufttrafikforetag frdn Tunisien att inom vilken EU-medlemsstat som helst ta ombord

passagerare, bagage, gods eller post med destination till en annan punkt inom samma

EU-medlemsstat,
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b)  EU-lufttrafikforetag att 1 Tunisien ta ombord passagerare, bagage, gods eller post med

destination till en annan punkt i Tunisien.

7. Utan att det paverkar tilldampningen av artikel 24 (Forhallande till andra avtal) ska ingen
bestimmelse i detta avtal tolkas som att lufttrafikforetag fran en avtalsslutande part far ritt att utova
den femte frihetsrattigheten pd mellanliggande punkter och punkter nagon annanstans &n pé de

flygvigar som anges i punkt 2.

8.  Begreppet punkter 1 denna artikel ska tolkas som internationellt erkdnda flygplatser.

9.  Vid utdvandet av sina rittigheter och skyldigheter enligt detta avtal far de avtalsslutande
parterna inte diskriminera mellan lufttrafikforetag fran den andra avtalsslutande parten, sirskilt pa
basis av nationalitet.

10. Utan hinder av andra bestimmelser i detta avtal far en avtalsslutande part vigra att tillata

internationell lufttransport till, fran eller genom territoriet for ett tredjeland med vilket denna part

inte har nagra diplomatiska forbindelser.
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ARTIKEL 3

Trafiktillstdnd
1.  Efter mottagandet av en ans6kan om trafiktillstand fran ett lufttrafikforetag fran en
avtalsslutande part ska den andra avtalsslutande parten bevilja 1dmpliga trafiktillstdnd och tekniska
godkédnnanden med kortast mdjliga handlédggningstid, om f6ljande villkor ar uppfyllda:

a) I fraga om ett tunisiskt lufttrafikforetag:

i)  Lufttrafikforetaget har sitt huvudsakliga verksamhetsstille i Tunisien och har en giltig

operativ licens som utférdats i enlighet med tillimplig tunisisk lagstiftning.

i1)  Den faktiska tillsynen over lufttrafikforetaget utovas och upprétthalls av Tunisien, som

ansvarar for utfardandet av dess drifttillstand.

ii1)  Lufttrafikforetaget dgs, direkt eller genom majoritetsinnehav, och kontrolleras faktiskt

av Tunisien eller av i det landet hemmahdrande aktorer.
b) I friga om ett lufttrafikforetag frdn Europeiska unionen:
i)  Lufttrafikforetaget har sitt huvudsakliga verksamhetsstille pa en EU-medlemsstats

territorium 1 enlighet med EU-férdragen och har en giltig operativ licens som utféardats 1

enlighet med lagstiftningen i Europeiska unionen.
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i1)  Den faktiska tillsynen over lufttrafikforetaget utovas och upprétthélls av den
medlemsstat som ansvarar for utfirdandet av dess drifttillstdnd, och den behdriga

myndigheten for detta ar klart identifierad.

i)  Lufttrafikforetaget dgs, direkt eller genom majoritetsinnehav, och kontrolleras faktiskt
av en eller flera medlemsstater i Europeiska unionen eller Europeiska
frihandelssammanslutningen eller av i dessa medlemsstater hemmahdrande aktorer,
eller av bade sddana medlemsstater och sddana aktorer.

c) Bestimmelserna i artiklarna 13 (Flygsédkerhet) och 14 (Luftfartsskydd) iakttas.

d)  Lufttrafikforetaget uppfyller de villkor som foreskrivs i de lagar och andra forfattningar som

den avtalsslutande part som prévar ansékan normalt tilldmpar pa internationell lufttransport.

2. Vid utfirdandet av trafiktillstdnd och tekniska godkdnnanden ska de avtalsslutande parterna

behandla samtliga lufttrafikforetag frin den andra parten pé ett icke-diskriminerande sétt.
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3.

Nar en ansokan om tillstand ingiven av ett lufttrafikforetag fran den ena avtalsslutande parten

tas emot ska den andra avtalsslutande partens behdriga myndigheter erkénna de beslut avseende

faststillande av lamplighet eller nationalitet som har fattats av den forsta avtalsslutande partens

behoriga myndigheter nér det géller det lufttrafikforetaget som om beslutet har fattats av de egna

behoriga myndigheterna, och fér inte utreda drendet ytterligare, om inte annat foljer av leden a

ochb.

a)

b)

Om en avtalsslutande parts behdriga myndighet efter mottagandet av en ansdkan om tillstand
fran ett lufttrafikforetag fran den andra avtalsslutande parten eller efter utfardande av ett
sadant tillstdnd har sirskilda och pa rimliga tvivel grundade skél att misstinka att villkoren i
artikel 3 (Trafiktillstdnd) 1 detta avtal for utfardande av lampliga tillstdnd eller godkdnnanden
inte dr uppfyllda, trots det beslut som fattats av den andra avtalsslutande partens behoriga
myndigheter, ska den utan dréjsmal underritta dessa myndigheter och ange vélgrundade skél
for sin misstanke. I detta fall far endera avtalsslutande parten begéra samrad, vilket kan
inbegripa foretradare for bada avtalsslutande parters behoriga myndigheter, eller begira
ytterligare uppgifter som ror misstanken, och en sddan begéran ska tillgodoses sd snart som
mdjligt. Om frégan inte kan l9sas far endera avtalsslutande parten hénskjuta fragan till den
gemensamma kommitté som inrdttas enligt artikel 21 (Gemensam kommitté) och far i

enlighet med artikel 21.10 vidta ldmpliga skyddsatgarder enligt artikel 23 (Skyddsétgarder).

Detta forfarande omfattar inte erkdnnande av beslut gillande

1)  sdkerhetscertifikat eller -licenser,
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i1)  skyddsarrangemang, eller

ii1)  forsdkringstickning.

ARTIKEL 4
Avslag pa eller aterkallelse, tillfalligt upphdvande eller begransning av tillstdnd
1. Vardera avtalsslutande parts behoriga myndigheter far avsla, aterkalla, tillfalligt upphéva eller
begrinsa trafiktillstdnd eller pa annat sitt tillfalligt upphiva eller begrdnsa verksamheten for ett
lufttrafikforetag fran den andra avtalsslutande parten, i f6ljande fall:

a) | fraga om ett tunisiskt lufttrafikforetag:

— Lufttrafikforetaget har inte sitt huvudsakliga verksamhetsstélle 1 Tunisien eller har ingen

giltig operativ licens i enlighet med tillimplig lagstiftning i Tunisien, eller

— Tunisien utovar eller upprétthaller inte ndgon faktisk tillsyn dver lufttrafikforetaget eller

den behoriga myndigheten ar inte klart identifierad, eller

— lufttrafikforetaget dgs inte, direkt eller genom majoritetsinnehav, eller kontrolleras inte

faktiskt av Tunisien eller av 1 det landet hemmahorande aktorer.
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b)

I fraga om ett lufttrafikforetag fran Europeiska unionen:

—  Lufttrafikforetaget har inte sitt huvudsakliga verksamhetsstélle pa en EU-medlemsstats
territorium 1 enlighet med EU-fordragen, eller har ingen giltig operativ licens 1 enlighet

med tillamplig lagstiftning 1 Europeiska unionen, eller

— den EU-medlemsstat som ansvarar for utfardandet av drifttillstind utovar eller
upprétthaller inte ndgon faktisk tillsyn over lufttrafikforetaget, eller den behdriga

myndigheten dr inte klart identifierad, eller

— lufttrafikforetaget dgs inte, direkt eller genom majoritetsinnehav, eller kontrolleras inte
faktiskt av en eller flera medlemsstater i Europeiska unionen eller Europeiska
frihandelssammanslutningen eller av 1 dessa medlemsstater hemmahorande aktorer,

eller av bade sddana medlemsstater och sddana aktorer.

Lufttrafikforetaget har inte foljt de lagar eller andra forfattningar som avses i artikel 6

(Efterlevnad av lagar och andra forfattningar).

Artiklarna 13 (Flygsdkerhet) och 14 (Luftfartsskydd) uppritthélls inte eller tillimpas inte.

En avtalsslutande part har enligt artikel 7 (Sund konkurrens) faststéllt att villkoren for en

konkurrensutsatt miljo inte ar uppfyllda.
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2. Séavida inte omedelbara atgirder dr ndodvandiga for att forhindra ytterligare dvertradelser av
punkt 1 ¢ och d far de réttigheter som faststélls i denna artikel utdvas forst efter samrdd med den

andra avtalsslutande partens behdriga myndigheter.

ARTIKEL 5

Investeringar 1 lufttrafikforetag

1. Utan hinder av artiklarna 3 (Trafiktillstind) och 4 (Avslag pa eller aterkallelse, tillfalligt
upphévande eller begransning av tillstdnd) och efter det att Gemensamma kommittén i enlighet med
artikel 21.8 (Gemensam kommitté) har bekréftat att varje avtalsslutande part eller i dessa parter
hemmahorande aktorer i enlighet med respektive parts lagstiftning far forvirva en majoritetsandel 1
eller utova faktisk kontroll dver ett lufttrafikforetag frdn den andra avtalsslutande parten, far de
avtalsslutande parterna, i enlighet med villkoren i punkt 2 i denna artikel, tillata Europeiska
unionens medlemsstater eller 1 dessa stater hemmahdrande aktorer att vara majoritetsidgare i eller
utova faktisk kontroll dver ett tunisiskt lufttrafikforetag, eller tilldta Tunisien eller i detta land
hemmahdrande aktorer att vara majoritetsdgare i eller utdva faktisk kontroll dver ett

lufttrafikforetag frén Europeiska unionen.

2. Vid tillampning av punkt 1 1 denna artikel ska investeringar fran de avtalsslutande parterna
godkénnas individuellt genom ett forhandsbeslut som antas av Gemensamma kommittén i enlighet
med artikel 21.2 (Gemensam kommitte). I beslutet ska de villkor som ar knutna till utévandet av
lufttransport enligt detta avtal och till lufttransport mellan tredjeldnder och de avtalsslutande

parterna anges. Artikel 21.10 (Gemensam kommitté) ska inte gélla for denna typ av beslut.
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ARTIKEL 6

Efterlevnad av lagar och andra forfattningar

1.  En avtalsslutande parts lufttrafikforetag ska vid inresa till, avresa fran eller under uppehéllet
inom den andra avtalsslutande partens territorium iaktta de lagar och andra forfattningar som inom
det territoriet géller for inresa till eller avresa fran det territoriet for luftfartyg som utfor

internationell lufttransport eller f6r drift och mandvrering av luftfartyg.

2. Vid ett luftfartygs inresa till, avresa fran eller uppehéll inom en avtalsslutande parts
territorium ska dess passagerare och beséttning eller aktorer som agerar for deras rdkning och, i
frdga om gods, befraktarna frin den andra avtalsslutande parten iaktta de lagar och andra
forfattningar som inom det territoriet géller for passagerares, besittnings och gods inresa till eller
avresa fran det territoriet med luftfartyg (inbegripet formaliteter i samband med inresa, klarering,

immigration, pass, tull och karantin eller, i fraga om postforsidndelser, postbestimmelser).

3. Varje avtalsslutande part ska pa sitt territorium tillata att lufttrafikforetag frdn den andra
avtalsslutande parten vidtar atgéarder for att sdkerstélla att enbart personer med erforderliga
resehandlingar for inresa till dess territorium eller transitering genom dess territorium blir

transporterade.
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ARTIKEL 7

Sund konkurrens

1.  De avtalsslutande parterna ar 6verens om att deras gemensamma mal dr en miljo med sund
konkurrens och rittvisa och lika mojligheter for lufttrafikforetag fran de bada avtalsslutande
parterna att konkurrera om utdvande av lufttransport enligt detta avtal pd angivna flygvégar. |
enlighet med detta ska de avtalsslutande parterna vidta alla [dmpliga atgérder for att detta mél ska

uppnas till fullo.

2. De avtalsslutande parterna bekréftar att en fri och sund konkurrens utan snedvridningar ar
viktig for att frimja malen med detta avtal och noterar att en fullstindig konkurrenslagstiftning och
en oberoende konkurrensmyndighet samt en sund och effektiv tillimpning av den nationella
konkurrenslagstiftningen ar avgorande for ett effektivt tillhandahéllande av lufttransport. Varje
avtalsslutande parts konkurrenslagstiftning, inklusive regelbundna dndringar, rérande de frdgor som
omfattas av denna artikel ska tillimpas pé lufttrafikforetagens verksamhet pa varje avtalsslutande
parts territorium. De avtalsslutande parterna delar mélet att deras konkurrenslagstiftning ska bli
kompatibel och samstimmig och tillimpas pé ett andamalsenligt sétt. De ska samarbeta nir det
behovs och dr motiverat for en &ndamaélsenlig tillimpning av konkurrenslagstiftningen, i synnerhet
genom att tillata deras lufttrafikforetag eller andra hos dem hemmahdrande aktorer att i enlighet
med respektive parts regler och réttspraxis meddela relevant information i ett konkurrensdrende som

inletts av den andra avtalsslutande partens konkurrensmyndigheter.
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3.  Bestimmelserna i detta avtal far inte paverka, begrinsa eller inkrikta pa befogenheten och
rittigheterna for de behoriga instanserna och domstolarna pa konkurrensomradet hos respektive
avtalsslutande part och Europeiska kommissionen, och alla fragor rorande tillimpning av
konkurrenslagstiftningen ska fortsétta att ingd i dessa behoriga instansers och domstolars exklusiva
behorighet. Alla atgérder fran en avtalsslutande parts sida inom ramen for denna artikel vidtas
saledes utan att det paverkar tillimpningen av de eventuella atgirder som dessa behoriga instanser

och domstolar vidtar.

4.  Alla atgirder enligt denna artikel ska vidtas pa de avtalsslutande parternas fulla ansvar och
enbart avse den andra avtalsslutande parten eller sddana lufttrafikforetag fran den andra
avtalsslutande parten som tillhandahaller lufttransport till eller fran de avtalsslutande parterna.
Sadana atgirder far inte omfattas av ett tvistlosningsforfarande enligt artikel 22 (Tvistlosning och

skiljeforfarande).

Ilojal konkurrens

5. Varje avtalsslutande part ska undanrdja alla former av diskriminering och illojala
handelsmetoder som inkréktar pd mdjligheterna for lufttrafikforetag frén den andra avtalsslutande

parten att konkurrera under rittvisa och likvirdiga forhallanden om tillhandahéllandet av

lufttransport.
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Subventioner och statligt stod

6.  En avtalsslutande part fér inte bevilja eller bemyndiga subventioner eller statligt stod till sina
lufttrafikforetag om detta pa ett otillborligt sétt kan snedvrida sunda och rittvisa konkurrensvillkor
for tillhandahallandet av lufttransport fran den andra avtalsslutande partens lufttrafikforetag. Sadana
subventioner och stdd kan sdrskilt innefatta korssubventioner, kompensation for forluster i
verksamheten, kapitaltillskott, icke-dterbetalningspliktigt stod, borgensforbindelser, lan eller
forsdkringar pa formanliga villkor, skydd mot konkurs, eftergift av fordringar, lattnader 1 friga om
betalning for offentliga resurser, skatteldttnader eller skattebefrielser, kompensation for avgifter
som debiteras av offentliga myndigheter och tilltrdde pa diskriminerande eller icke-affarsméssig
grund till anldggningar och tjanster for flygtrafik eller pa flygplatser, brénsle, marktjanster,
sdkerhet, datoriserade bokningssystem, fordelning av ankomst- och avgangstider och tilltride till

andra ddrmed forknippade anldggningar och tjinster som krivs for utévande av lufttransport.

7. En avtalsslutande part som beviljar subventioner eller statligt stod till ett lufttrafikforetag ska
pa lampligt sétt sdkerstélla dessa atgirders transparens, vilket kan innefatta ett krav pé att

lufttrafikforetaget tydligt och separat ska redovisa dessa subventioner eller stdd i sina rdkenskaper.

8. Varje avtalsslutande part ska pé begiran av den andra avtalsslutande parten inom rimlig tid
tillhandahdlla denne finansiella rapporter rérande sddana enheter som ingér i den forstnimnda
partens jurisdiktion och alla andra uppgifter som den andra avtalsslutande parten rimligtvis kan
begira for att sdkerstilla att bestimmelserna 1 denna artikel efterlevs. Detta kan innefatta ndrmare
uppgifter om saddana subventioner och stdd som avses i punkt 6. Det kan krévas att den

avtalsslutande part som begir tilltrade till uppgifter ska behandla dessa konfidentiellt.
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9.

Utan att det paverkar tillimpningen av de atgirder som vidtas av den behoriga

konkurrensmyndigheten eller av den domstol som ansvarar for kontrollen av att de bestimmelser

som avses 1 punkterna 5 och 6 efterlevs, ska foljande gilla:

a)

b)

Om en avtalsslutande part anser att ett lufttrafikforetag ar offer for diskriminering och illojala
handelsmetoder enligt punkterna 5 och 6 och att detta kan bevisas, fir den lamna skriftliga
synpunkter till den andra avtalsslutande parten. Efter att ha informerat den andra
avtalsslutande parten kan en avtalsslutande part ocksa vénda sig till de behoriga
myndigheterna pa den andra partens territorium, sérskilt offentliga organ pa nationell,
regional eller lokal niva, for att diskutera fradgor som ror tillimpningen av denna artikel. En
avtalsslutande part kan dessutom begéra ett samrad i denna fraga med den andra
avtalsslutande parten for att 16sa problemet. Detta samrdd ska dga rum inom trettio (30) dagar
efter mottagandet av begdran. Under tiden ska de avtalsslutande parterna utbyta tillrdckligt
med uppgifter for att mojliggora en fullstindig granskning av den frdga som en avtalsslutande

part vickt.

Om de avtalsslutande parterna inte kan 16sa fragan med hjélp av samrdd inom

trettio (30) dagar fran inledandet av samradet eller om inget samrad har inletts inom

trettio (30) dagar efter mottagandet av begéran rorande en pastadd overtriddelse av punkterna 5
och 6, far den avtalsslutande part som har begirt samrad tillfalligt upphdva utdvandet av
rittigheter som beviljas enligt detta avtal for lufttrafikforetag frdn den andra avtalsslutande
parten genom att avsla, aterkalla eller tillfalligt upphéva ett trafiktillstdnd, infora villkor som
anses nodvindiga for utévandet av dessa réttigheter, infora avgifter eller vidta andra atgarder.
Alla dtgirder som vidtas enligt denna punkt ska vara ldmpliga och proportionella och fér inte

gé utdver vad som &r strikt nddvandigt sett till deras rackvidd och varaktighet.
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Antitrustlagstiftning

10. Varje avtalsslutande part ska effektivt tillimpa antitrustlagstiftning i enlighet med punkt 2 och
forbjuda lufttrafikforetag att gora foljande:

a)  Attisamarbete med andra lufttrafikforetag ingd avtal, fatta beslut eller genomfora
samordnade forfaranden som kan inverka pa lufttransporten till eller frdn denna avtalsslutande
part och som har till syfte eller resultat att hindra, begridnsa eller snedvrida konkurrensen.
Detta forbud kan forklaras som icke gidllande om dessa avtal, beslut eller forfaranden bidrar
till att forbattra produktionen eller distributionen av tjinster eller till att frimja tekniskt eller
ekonomiskt framatskridande, samtidigt som konsumenterna tillférsékras en skilig andel av
den vinst som dirigenom uppnas, och utan att 1) de berdérda foretagen &lédggs begrinsningar
som inte dr nddvandiga for att uppné dessa mél eller att ii) dessa lufttrafikforetag ges

mojlighet att sétta konkurrensen ur spel for en visentlig del av de berdrda tjansterna.

b)  Att missbruka en dominerande stéllning pd ett sétt som kan inverka pa lufttransporten till eller

frdn denna avtalsslutande part.

11. Varje avtalsslutande part ska anfortro tillimpningen av den antitrustlagstiftning som avses 1

punkt 10 enbart till sin oberoende behdriga konkurrensmyndighet eller till sina behoriga domstolar.
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12. Utan att det paverkar tilldimpningen av de dtgédrder som vidtas av den behoriga
konkurrensmyndigheten eller den domstol som ansvarar for att kontrollera efterlevnaden av de
regler som avses i punkt 10 och om en avtalsslutande part anser att ett lufttrafikforetag dr offer for
en pastadd overtrddelse av punkt 10 och att detta kan bevisas, far den parten ldmna skriftliga
synpunkter till den andra avtalsslutande parten. Efter att ha informerat den andra avtalsslutande
parten kan en part ocksé vinda sig till de behdriga myndigheterna pa den andra avtalsslutande
partens territorium, sérskilt offentliga organ pé nationell, regional eller lokal niva, for att diskutera
frdgor som ror tillimpningen av denna artikel. En avtalsslutande part kan dessutom begéra ett
samrad i denna fraga med den andra avtalsslutande parten for att I6sa problemet. Detta samrad ska
dga rum inom trettio (30) dagar efter mottagandet av begéran. Under tiden ska de avtalsslutande
parterna utbyta tillrackligt med uppgifter for att mojliggora en fullstindig granskning av den fraga

som en av de avtalsslutande parterna vackt.

13.  Om de avtalsslutande parterna inte kan l6sa fragan med hjélp av samrdd inom

trettio (30) dagar fran inledandet av samradet eller om inget samrad har inletts inom

trettio (30) dagar efter mottagandet av begéran rérande en pastadd overtradelse av punkt 10 och om
den for konkurrensfragor behdriga myndigheten eller domstolen konstaterar att
antitrustlagstiftningen har overtrétts, far den avtalsslutande part som har begért samrad tillfalligt
upphéva utdvandet av réttigheter som beviljas enligt detta avtal for lufttrafikforetag frén den andra
avtalsslutande parten genom att avsla, aterkalla eller tillfélligt upphéva ett trafiktillstand, infora
villkor som anses nddvindiga for utdvandet av dessa rittigheter, infora avgifter eller vidta andra
atgdrder. Alla atgirder som vidtas enligt denna punkt ska vara lampliga och proportionella och far

inte ga utover vad som &r strikt nddvandigt sett till deras rackvidd och varaktighet.
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ARTIKEL 8

Affarsverksamhet

Med forbehall for de dvergangsbestimmelser som anges i bilaga I ska de avtalsslutande parterna
sakerstdlla att deras lagstiftning och andra forfattningar eller tillimpliga forfaranden som ett
minimum garanterar genomforande och tillimpning av de bestimmelser och standarder for

lufttransport som anges i bilaga II del A.

Att gora afférer

1.  De avtalsslutande parterna ar dverens om att hinder for att gora affarer som ekonomiska
aktorer stoter pa undergriver de fordelar som ska uppstd genom detta avtal. De avtalsslutande
parterna ska séledes inleda en effektiv och 0msesidig process for att avveckla de hinder for att gora
affarer som ekonomiska aktorer fran de bada avtalsslutande parterna kan stota pé, i den utstrackning
som dessa hinder riskerar att hindra affarsverksamhet, snedvrida konkurrensen eller bromsa

framvéxten av likvirdiga konkurrensvillkor.

2. Den gemensamma kommitté som foreskrivs i artikel 21 (Gemensam kommitté) ska faststilla
en process for samarbete 1 friga om affdrsmetoder och affarsmoéjligheter, folja utvecklingen i fraga
om att effektivt atgdrda de hinder for att gora affdrer som ekonomiska aktorer stoter pd och
regelbundet faststélla hur langt man kommit, sirskilt nér det giller utvecklingen i frdga om dndring
av lagar och andra forfattningar. En avtalsslutande part far i enlighet med artikel 21 (Gemensam
kommitté) begira att Gemensamma kommittén sammantrider for att behandla varje fraga som ror

tillimpningen av denna artikel.
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Foretradare for lufttratikforetag

3. Varje avtalsslutande parts lufttrafikforetag ska ha ritt att etablera de kontor och faciliteter pa
den andra avtalsslutande partens territorium som behdvs for tillhandahéllande av tjanster enligt

detta avtal.

4.  Varje avtalsslutande parts lufttrafikforetag ska ha ritt att, i enlighet med den andra
avtalsslutande partens lagar och andra forfattningar om inresa, uppehall och anstéllning, till den
andra avtalsslutande partens territorium ta in och halla kabinpersonal, personal for ledning,
forsaljning, tekniska uppgifter och drift och annan specialistpersonal som behovs for
tillhandahéllande av lufttransport. Bada avtalsslutande parter ska vid behov underlitta och paskynda
utfardandet av arbetstillstdnd for kontorspersonal enligt denna punkt, inbegripet personal med vissa
tillfélliga uppdrag pd hogst nittio (90) dagar, 1 enlighet med géllande lagar och andra forfattningar.
Lufttrafikforetagen frén de bada avtalsslutande parterna ska inte vara tvungna att ha en lokal

partner.

Marktjénster

5. Utan att det paverkar tillimpningen av andra stycket ska varje lufttrafikforetag fran en
avtalsslutande part ha rétt att 1 friga om marktjdnster pd den andra avtalsslutande partens territorium

vélja mellan

a)  att utfora sina egna marktjénster (egenhantering), eller
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b)  att vidlja fritt bland konkurrerande leverantorer som tillhandahaller kompletta marktjanster
eller delar av marktjénster, forutsatt att var och en av de avtalsslutande parternas lagar och
andra forfattningar om tilltrade till marknaden for sddana leverantorer tillater detta och att det

finns sadana leverantérer pa marknaden.

De rattigheter som anges i forsta stycket a och b far inskrédnkas endast om det motiveras av sirskilda
utrymmes- eller kapacitetsbegrinsningar som hirror ur behovet av att garantera en séker drift av
flygplatsen. Om sadana begriansningar motverkar, hindrar eller begrinsar egenhantering och det inte
rader effektiv konkurrens mellan marktjénstleverantérerna, ska den berdérda avtalsslutande parten
sakerstdlla att alla marktjanster ar tillgéngliga for alla lufttrafikforetag pa lika och lampliga villkor,
och tarifferna for sddana tjinster ska faststillas enligt relevanta, objektiva, transparenta och

icke-diskriminerande kriterier.

6.  Varje leverantor av marktjinster, oavsett om den ar ett lufttrafikforetag eller ej, ska ha rétt att
pa den andra avtalsslutande partens territorium tillhandahalla marktjéanster till lufttrafikforetag som
bedriver verksamhet pad samma flygplats, pd grundval av ett tillstdnd och i enlighet med géllande

lagar och andra forfattningar.

Fordelning av ankomst- och avgangstider vid flygplatser

7. Varje avtalsslutande part ska se till att de forfaranden, riktlinjer och bestimmelser som géller
for hantering av ankomst- och avgangstider vid flygplatser pa dess territorium tillimpas pa ett

oberoende, transparent, effektivt och icke-diskriminerande sétt och inte utgor ett hinder for

marknadstilltrade.
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Verksamhetsplaner, verksamhetsprogram och tidtabeller

8.  En avtalsslutande part far, enbart i informationssyfte, krava att den informeras om
verksamhetsplaner, verksamhetsprogram och tidtabeller for lufttransport som utdvas enligt detta
avtal. Om en avtalsslutande part kraver sddan information ska den minimera den administrativa
bordan for de krav och forfaranden som aldggs mellanhénder vid lufttransport och lufttrafikforetag

fran den andra avtalsslutande parten.

Forséljning, lokala utgifter och 6verforing av medel

9.  Varje avtalsslutande parts lufttrafikforetag far inom den andra avtalsslutande partens
territorium, for egen rakning eller for ett annat lufttrafikforetag, dgna sig at forsdljning av
lufttransporter och ddrmed anknutna tjinster, direkt eller genom forséljningsombud eller andra
mellanhdnder som utsetts av lufttrafikforetaget eller via internet eller andra tillgéngliga kanaler.
Alla lufttrafikforetag ska ha rétt att sélja och vem som helst ska ha rétt att kopa saddana tjanster, i det

territoriets valuta eller 1 fritt konvertibel valuta i enlighet med den nationella valutalagstiftningen.
10. Varje avtalsslutande parts lufttrafikforetag ska tillatas att betala lokala utgifter, inbegripet men

inte bara brénslekostnader, pa den andra avtalsslutande partens territorium i lokal valuta eller i fritt

konvertibel valuta i enlighet med den nationella valuta- och utrikeshandelslagstiftningen.
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11. Varje lufttrafikforetag ska ha ritt att pa begédran och nér som helst konvertera till fritt
konvertibel valuta och overfora varje dverskott av lokala intékter i forhallande till lokala utgifter till
vilket land som helst och enligt valfri metod, utan tillimpning av begrinsningar eller skatter och till

den vixelkurs som géller nir begidran om overforing gors.

De administrativa forfarandena for konvertering och dverforing av 6verskott av intakter ska
tillimpas i enlighet med den géllande valutalagstiftningen i respektive avtalsslutande part.
Konvertering och 6verforing ska inte aldggas nagra avgifter utover dem som normalt tas ut av
bankerna f6r genomforandet av sadan konvertering och éverforing.

Avtal om affarssamarbete

12. Vid drift eller tillhandah&llande av lufttransport enligt detta avtal far en avtalsslutande parts
lufttrafikforetag inga avtal om affarssamarbete, sdsom avtal om reserverat utrymme pé luftfartyg
eller gemensamma linjebeteckningar, med

a) etteller flera lufttrafikforetag fran de avtalsslutande parterna, och

b) ett eller flera lufttrafikforetag fran ett tredjeland, och

c) etteller flera land- eller sjotransportforetag fran vilket land som helst,

under forutséttning att 1) det transportforetag som driver transporten har adekvata trafikréttigheter,

i1) de saluférande transportforetagen har lampliga réttigheter for de berdrda rutterna och iii) avtalet

uppfyller de krav rorande sdkerhet och konkurrens som normalt giller for sddana avtal.
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13. Nar det géller passagerartransport pa en flygning som omfattas av ett avtal om
affarssamarbete, ska koparen vid biljettforséljning eller incheckning, eller under alla omsténdigheter
fore ombordstigning nér det ror sig om ett anslutningsflyg utan incheckning, informeras om vilket

foretag som kommer att sta for respektive del av tjénsten.

Intermodala tjanster

14. Nar det giller passagerartransport ska land- och sjotransportforetag inte omfattas av de lagar
och andra forfattningar som reglerar lufttransport enbart av det skilet att yttransporten erbjuds av ett

lufttrafikforetag i det foretagets eget namn.

15. De avtalsslutande parternas lufttrafikforetag och indirekta leverantdrer av godstransport ska,
utan hinder av andra bestimmelser i detta avtal, tillatas att i samband med internationell
lufttransport utan inskrdnkningar anvinda yttransportsitt for godstransport till och frén varje punkt
inom de avtalsslutande parternas territorier eller i tredjeldnder, inbegripet transport till och fran
samtliga internationellt erkénda flygplatser som har tullinrdttningar, och ha rétt att vid behov och
enligt tillimpliga lagar och andra forfattningar transportera gods under tullforsegling. Sddant gods
ska, oavsett om det fraktas med land-, sjo- eller lufttransport, ha tilltrdde till inrattningar for
incheckning och tullinrdttningar pa flygplatser. Lufttrafikforetag far utfora sina egna yttransporter
eller ingd avtal om sddana med andra land- eller sjotransportforetag, inbegripet med andra
lufttrafikforetag eller indirekta leverantdrer som utfor godstransporter med flyg. Sddana intermodala
frakttjénster far erbjudas till ett enda pris for hela transporten, inbegripet luft-, land- och
sjotransport, forutsatt att befraktarna inte vilseleds i frdga om slaget av och forhallandena kring

sadana transporter.
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Franchising och varumérken

16. Varje avtalsslutande parts lufttrafikforetag ska ha rétt att ingd avtal om franchising eller
varumarken med foretag, inbegripet avtalsslutande parters eller tredjeldnders lufttrafikforetag, under
forutsattning att lufttrafikforetagen har de tillstdnd som kravs och uppfyller villkoren i de lagar och
andra forfattningar som de avtalsslutande parterna tillimpar pa sadana avtal, sarskilt villkor som

kraver att namnet pd de lufttrafikforetag som bedriver tjénsten offentliggors.

In- och uthyrning

17. Varje avtalsslutande parts lufttrafikforetag far inga avtal om tillhandahallande av luftfartyg

med eller utan beséttning for internationell lufttransport med

a)  samtliga lufttrafikforetag fran de avtalsslutande parterna, och

b) ett eller flera lufttrafikforetag fran tredjelinder,

under forutsattning att alla som deltar i dessa avtal har lampliga tillstdnd och uppfyller villkoren i de
lagar och andra forfattningar som de avtalsslutande parterna tillimpar pa sadana avtal. En
avtalsslutande part fir inte begéra att det lufttrafikforetag som tillhandahéller ett luftfartyg ska ha
trafikrattigheter enligt detta avtal for de flygvagar som luftfartyget ska trafikera. De avtalsslutande
parterna far begéra att sidana avtal godkénns av deras behoriga myndigheter. Nér en avtalsslutande
part kréver ett sdidant godkidnnande pa icke-diskriminerande grund ska den minimera den

administrativa bordan for lufttrafikforetagen 1 samband med sddana godkdnnandeforfaranden.
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ARTIKEL 9

Tullar och avgifter

1. Nar luftfartyg som anvands for internationell lufttransport av den ena avtalsslutande partens
lufttrafikforetag ankommer till den andra avtalsslutande partens territorium ska luftfartyget pa
omsesidig grund vara befriat fran importrestriktioner, skatt pd egendom och kapital, tullar,
punktskatter, avgifter och liknande palagor; detta géller sjdlva luftfartyget, dess sedvanliga
utrustning, brénsle, smorjolja, tekniska forbrukningsmateriel, markutrustning, reservdelar
(inbegripet motorer), luftfartygsforrad (sdrskilt artiklar som livsmedel, drycker och sprit, tobak och
andra varor avsedda att séljas till eller forbrukas av passagerare i begransade kvantiteter under
flygningen) och annat som &r avsett for eller enbart anvédnds for drift eller underhéll av luftfartyg

som anvands for internationell lufttransport,

a)  tasutav nationella eller lokala myndigheter eller av Europeiska unionen, och

b) inte berdknas pa grundval av den tillhandahallna tjdnstens kostnad, under forutséttning att

utrustningen och forraden forvaras ombord pa luftfartyget.
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2.

Aven foljande ska pa dmsesidig grund vara befriat fran de skatter, tullar och avgifter som

avses 1 punkt 1, utom avgifter som berdknas pa grundval av den tillhandahallna tjinstens kostnad:

a)

b)

d)

Luftfartygsforrad som infors till eller tillhandahalls inom en avtalsslutande parts territorium
och tas ombord i skélig méngd for anvéndning vid utresan ombord pa ett luftfartyg i
internationell lufttransport tillhorande ett lufttrafikforetag frdn den andra avtalsslutande
parten, dven nir dessa forrdd ska anvindas under den del av flygningen som gér éver ndmnda

territorium.

Markutrustning och reservdelar (inbegripet motorer) som infors till en avtalsslutande parts
territorium for underhéll, 6versyn eller reparation av ett luftfartyg tillhorande ett
lufttrafikforetag fran den andra avtalsslutande parten som anvinds for internationell

lufttransport.

Brénsle, smorjolja och tekniskt forbrukningsmateriel som infors till eller tillhandahalls inom
en avtalsslutande parts territorium for anvindning i ett luftfartyg i internationell lufttransport
tillhorande ett lufttrafikforetag fran den andra avtalsslutande parten, d&ven nir dessa artiklar

ska anvéndas under den del av flygningen som gér 6ver nimnda territorium.

Trycksaker, 1 enlighet med respektive avtalsslutande parts tullagstiftning, som infors till eller
tillhandahalls inom en avtalsslutande parts territorium och tas ombord for anvéndning vid
utresan ombord pé ett luftfartyg i internationell lufttransport tillhdrande ett lufttrafikforetag
fran den andra avtalsslutande parten, 4ven nér dessa artiklar ska anviandas under den del av

flygningen som gar dver ndmnda territorium.

Séakerhets- och skyddsutrustning for anvdandning pa flygplatser eller vid godsterminaler.
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3. Utan hinder av eventuella andra bestimmelser med annat innehall, ska ingenting i detta avtal
hindra en avtalsslutande part fran att pé icke-diskriminerande grund ta ut skatter, tullar eller avgifter
pa brénsle som tillhandahalls pd dess territorium och dr avsett for ett luftfartyg tillhorande ett

lufttrafikforetag som bedriver trafik mellan tva punkter inom dess territorium.

4.  Sedvanlig utrustning pa luftfartyg samt den materiel, de fornddenheter och de reservdelar som
avses 1 punkterna 1 och 2 och normalt halls ombord pa luftfartyg som en avtalsslutande parts
lufttrafikforetag anvédnder, far lastas av pa den andra avtalsslutande partens territorium forst efter ett
forhandstillstand av denna avtalsslutande parts tullmyndigheter, och far omfattas av dessa
myndigheters 6vervakning eller kontroll till dess att de aterexporteras eller avldgsnas i enlighet med

géllande tullagstiftning i de bada avtalsslutande parterna.

5. Befrielse enligt denna artikel ska ocksé gélla om den ena avtalsslutande partens
lufttrafikforetag ingar ett avtal med ett annat lufttrafikforetag, som ocksé atnjuter liknande befrielse
beviljad av den andra avtalsslutande parten, om l&n eller 6verforing inom den andra avtalsslutande

partens territorium av artiklar som avses i punkterna 1 och 2.

6. Ingenting i detta avtal ska hindra en avtalsslutande part frén att ta ut skatter, tullar och avgifter
pa varor som inte dr avsedda for konsumtion ombord, men som séljs till passagerare ombord pa en
luftfartstrafikstricka mellan tvd punkter inom partens territorium vid vilka pa- och avstigning ar

tilliten.
7.  Bagage och last i1 direkt transitering 6ver den ena avtalsslutande partens territorium ska vara

befriat fran skatter, tullar och avgifter som inte berdknas pa grundval av den tillhandahallna

tjanstens kostnad.
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8. Det fér krévas att utrustning och fornddenheter enligt punkterna 1 och 2 ska stéllas under

behoriga myndigheters 6vervakning eller kontroll.

9.  Foreskrifterna i detta avtal ska inte paverka ordningen for mervéardesskatt, utom nér det giller

sddan skatt pd import.

10. Bestimmelserna i de respektive konventioner som dr i kraft mellan en medlemsstat och

Tunisien for undvikande av dubbelbeskattning av inkomst och kapital dndras inte genom detta avtal.

ARTIKEL 10

Anviéndaravgifter

1.  Med forbehéll for de 6vergdngsbestimmelser som anges i bilaga I till detta avtal ska de
avtalsslutande parterna sdkerstélla att deras lagstiftning och andra forfattningar eller tillimpliga
forfaranden som ett minimum garanterar genomforande och tillimpning av de bestimmelser och

standarder for lufttransport som anges i del A i bilaga II.

2. Varje avtalsslutande part ska se till att de anvéndaravgifter som dess behdriga myndigheter
eller organ far ta ut av den andra avtalsslutande partens lufttrafikforetag for anvindning av
flygtrafik- och flygkontrolltjanster dr kostnadsbaserade och icke-diskriminerande. Villkoren for
saddana anvindaravgifter for den andra avtalsslutande partens lufttrafikforetag ska under alla
omstdndigheter vara minst lika forménliga som de forménligaste villkor som giller for ndgot annat

lufttrafikforetag.
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3. Varje avtalsslutande part ska se till att de anvéndaravgifter som dess behoriga myndigheter
eller organ far ta ut av den andra avtalsslutande partens lufttrafikforetag for anvindning av
flygplatser, luftfartsskydd och ddrmed forknippade anldggningar och tjénster, med undantag av
avgifter for de tjdnster som beskrivs i artikel 8.5 (Affarsverksamhet), dr réttvisa, skdliga och inte
otillborligen diskriminerande, att de inte diskriminerar pa grundval av nationalitet och att de ar
rittvist fordelade mellan olika anvéndarkategorier. Utan att det paverkar tilldimpningen av

artikel 15.1 (Flygledningstjénst), far dessa avgifter avspegla men inte dverstiga behoriga
myndigheters eller organs hela kostnad for tillhandahallandet av 1dmpliga anldggningar och tjénster
avseende flygplatser och luftfartsskydd vid den berdrda flygplatsen eller inom det berérda
flygplatssystemet. Avgifterna far inbegripa en skilig avkastning pa tillgdngarna efter avskrivningar.
De anlidggningar och tjinster for vilka dessa anvéndaravgifter tas ut ska tillhandahallas pé en
effektiv och ekonomisk grundval. Villkoren for avgifterna for den andra avtalsslutande partens
lufttrafikforetag ska under alla omsténdigheter vara minst lika formanliga som de formanligaste

villkor som géller for ndgot annat lufttrafikforetag vid den tidpunkt da avgifterna faststills.

4.  Varje avtalsslutande part ska kréva att de for avgifter behoriga myndigheterna eller organen
pa dess territorium och de lufttrafikféretag som anvénder tjansterna och anldggningarna samrader
sinsemellan och utbyter nddvandiga uppgifter for en noggrann granskning av huruvida
anvandaravgifterna ar skiliga 1 enlighet med de principer som anges i punkterna 2 och 3. Varje
avtalsslutande part ska sékerstélla att de for avgifter behdriga myndigheterna eller organen i skélig
tid 1 forvdg underrittar anvindarna om varje forslag till &ndring av anvéndaravgifterna, s att dessa

kan uttrycka sin stindpunkt och 1dmna synpunkter.
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ARTIKEL 11

Passagerar- och frakttariffer

1.  De avtalsslutande parterna ska tillata att lufttrafikforetagen fran de avtalsslutande parterna fritt

faststiller passagerar- och frakttariffer pa grundval av fri och sund konkurrens.

2. Varje avtalsslutande part far pa icke-diskriminerande grund kriva att de bada avtalsslutande
parternas lufttrafikforetag anmaéler de tariffer som de erbjuder for tjanster med ursprung pa deras
territorium till sina behoriga myndigheter, pa ett forenklat sétt och enbart i informationssyfte. En
sadan anmadlan fran lufttrafikforetagen fér inte krdvas innan det ursprungliga erbjudandet om

passagerar- och frakttariffer gors.
3. De behoriga myndigheterna kan sinsemellan fora diskussioner, sirskilt om fragor som krav
och forfaranden rorande anmaélan av passagerar- och frakttariffer samt huruvida dessa tariffer ar
ordttvisa, oskéliga, diskriminerande eller subventionerade.

ARTIKEL 12

Statistik

1. Varje avtalsslutande part ska, pé icke-diskriminerande grund och i enlighet med respektive
parts lagar och andra forfattningar, tillhandahélla den andra avtalsslutande parten sadan tillgénglig

statistik som rimligtvis kan begéras och som ror lufttransport som utdvas inom ramen for detta

avtal.
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2. De avtalsslutande parterna ska samarbeta, sérskilt inom ramen for den gemensamma
kommitté som inréttas enligt artikel 21 (Gemensam kommitté), for att underlétta utbytet av statistik

dem emellan i syfte att dvervaka utvecklingen av lufttransport som utévas inom ramen for detta

avtal.
AVDELNING II
REGLERINGSSAMARBETE
ARTIKEL 13
Flygsékerhet
1.  Med forbehéll for de 6vergdngsbestimmelser som anges 1 bilaga I ska de avtalsslutande

parterna sikerstilla att deras lagstiftning och andra forfattningar eller tillimpliga forfaranden som
ett minimum garanterar genomforande och tillimpning av de bestimmelser och standarder for

lufttransport som anges 1 bilaga 11 del B.

2. De avtalsslutande parternas behoriga myndigheter ska, i samband med utdvandet av sddan
lufttransport som avses i detta avtal, som giltiga erkdnna saddana luftvardighetsbevis,
behorighetscertifikat och licenser som har utfardats eller godkénts av den andra avtalsslutande
parten och som fortfarande géller, under forutsittning att villkoren for utfardande eller godkénnande
av dessa bevis, certifikat eller licenser dtminstone ar likvdrdiga med de minimistandarder som kan
faststéllas i enlighet med konventionen. Nar det giller luftfart 6ver det egna territoriet far de
behoriga myndigheterna emellertid for hos dem hemmahorande aktorer vigra att erkdnna som
giltiga sddana behdorighetscertifikat och licenser som den andra avtalsslutande partens myndigheter

har utférdat eller godként.
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3.  En avtalsslutande part kan nédr som helst begdra samrad rérande de sidkerhetsstandarder som

uppritthélls av den andra avtalsslutande parten.

4.  De avtalsslutande parterna ska se till att sadana luftfartyg som é&r registrerade i en
avtalsslutande part vilka misstinks inte uppfylla internationella standarder for flygsdkerhet
faststillda i enlighet med konventionen och vilka landar pé flygplatser som &r 6ppna for
internationell lufttrafik pa den andra avtalsslutande partens territorium, omfattas av
rampinspektioner utforda av den andra avtalsslutande partens behdriga myndigheter, ombord pa och
kring luftfartyget, for kontroll av giltigheten hos luftfartygets och besittningens handlingar samt av

luftfartygets och utrustningens synliga skick.

5. Varje avtalsslutande parts behdriga myndigheter far vidta alla lampliga och omedelbara

atgdrder nérhelst de har rimliga skil att

a)  misstinka att ett luftfartyg, en komponent i ett luftfartyg eller driften av ett luftfartyg inte
uppfyller de minimistandarder som faststills i enlighet med konventionen eller de

bestammelser som anges i bilaga II del B, beroende pa vad som ér tillampligt,

b)  hysa allvarliga farhdgor for att ett luftfartyg eller driften av ett luftfartyg kanske inte uppfyller
de minimistandarder som faststélls i enlighet med konventionen eller de bestimmelser som

anges 1 bilaga II del B, beroende pé vad som ér tillimpligt, eller
c) hysa allvarliga farhagor for att de minimistandarder som faststills i enlighet med

konventionen eller de bestimmelser som anges 1 bilaga II del B, beroende pd vad som é&r

tillampligt, kanske inte kan upprétthallas eller tillimpas korrekt.
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6.  Ndr en avtalsslutande parts behoriga myndigheter beslutar att vidta dtgéarder enligt punkt 5,
ska de utan drdjsmal underritta den andra avtalsslutande partens behdriga myndigheter om detta

och ange skalen till sitt beslut.

7. Alla atgirder som vidtas av en avtalsslutande part i enlighet med punkt 5 ska upphévas sa

snart som det skil som lag bakom atgirden undanrojts.

8. Nar atgirder som vidtagits med stod av punkt 5 inte avbryts trots att grunden for dem inte

langre foreligger, far endera avtalsslutande parten hénskjuta drendet till Gemensamma kommittén.

ARTIKEL 14

Luftfartsskydd

1.  Med forbehéll for de 6vergdngsbestimmelser som anges i bilaga I ska de avtalsslutande
parterna sikerstilla att deras lagstiftning och andra forfattningar eller tillimpliga forfaranden som
ett minimum garanterar genomforande och tillimpning av de bestimmelser och standarder for

lufttransport som anges 1 bilaga 11 del C.

2. Med full hinsyn till och respekt for respektive parts 6verhdghet kan en avtalsslutande part
godta att en eller flera av dess flygplatser blir foremal for ett besdk av den andra avtalsslutande
parten for kontroll av de atgérder for luftfartsskydd som vidtagits pa den flygplatsen. De
avtalsslutande parterna ska inrdtta de mekanismer som krivs for utbyte av information om

resultaten av sddana besok.
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3. Varje avtalsslutande part bekriftar sina inbordes skyldigheter att skydda den civila luftfarten
mot olagliga handlingar, sdrskilt sina skyldigheter enligt konventionen samt konventionen om brott
och vissa andra handlingar begangna ombord p4 luftfartyg, undertecknad i Tokyo

den 14 september 1963, konventionen for bekdmpande av olaga besittningstagande av luftfartyg,
undertecknad 1 Haag den 16 december 1970, konventionen for bekdmpande av brott mot den civila
luftfartens sékerhet, undertecknad i Montreal den 23 september 1971, protokollet for bekdmpande
av valdsbrott pa flygplatser som anvénds for civil luftfart i internationell trafik, undertecknat i
Montreal den 24 februari 1988 och konventionen om markning av plastiska sprangdmnen 1
detekteringssyfte, undertecknad i Montreal den 1 mars 1991, i den man bada avtalsslutande parter ar
parter i dessa konventioner, samt alla andra konventioner och protokoll rérande skydd av civil

luftfart till vilka bada avtalsslutande parter har anslutit sig.

4.  De avtalsslutande parterna ska pa begiran ge varandra allt bistdnd som behdvs for att
forhindra olaga besittningstagande av luftfartyg och andra olagliga handlingar som riktar sig mot
sdkerheten for luftfartyg, passagerare och beséttning, for flygplatser och anldggningar och tjénster

for flygtrafik samt alla andra hot mot skyddet av civil luftfart.

5. De avtalsslutande parterna ska sinsemellan handla i enlighet med standarderna for
luftfartsskydd och, i den mén parterna tillimpar den, den rekommenderade praxis som har faststéllts
av Icao och som har betecknats som bilagor till konventionen, i den man séddana skyddsforeskrifter
ar tillampliga pd de avtalsslutande parterna. En avtalsslutande part ska aldgga operatdrer av
luftfartyg som dr registrerade i partens register eller luftfartygsoperatérer som har sitt huvudsakliga
verksamhetsstille eller sin varaktiga hemvist inom dess territorium, samt operatorer som driver

flygplatser dér, att folja dessa bestimmelser om luftfartsskydd.
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6.  Varje avtalsslutande part ska se till att verkningsfulla atgirder vidtas inom deras respektive
territorium for att skydda den civila luftfarten mot olagliga handlingar, till exempel, men inte
uteslutande, sdkerhetskontroll av passagerare och deras kabinbagage, sdkerhetskontroll av
lastrumsbagage, granskning och kontroll avseende skydd for andra personer dn passagerare,
déribland beséttning, samt foremal som transporteras av dem, granskning och kontroll avseende
skydd i friga om frakt, post, forrdd som tas ombord och fornddenheter avsedda for flygplatser och
tilltradeskontroll for flygsidan och behorighetsomraden. Dessa atgarder ska anpassas om hoten mot
luftfartsskyddet forvarras. De avtalsslutande parterna dr 6verens om att deras luftfartygsoperatorer
kan aldggas att iaktta de bestimmelser om luftfartsskydd som avses 1 punkt 5 och andra
bestammelser om luftfartsskydd som en avtalsslutande part infor for inresa till, utresa fran och

uppehéll pa dess territorium.
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7. Med full hdnsyn till och respekt f6r den andra avtalsslutande partens 6verhoghet far en
avtalsslutande part vidta skyddsétgirder avseende inresa till sitt territorium, liksom nodatgérder, for
att bemota ett bestdmt hot mot luftfartsskyddet, vilka bor utan drojsmal meddelas den andra
avtalsslutande parten. Varje avtalsslutande part ska vélvilligt behandla varje begiran fran den andra
avtalsslutande parten om att vidta sérskilda och rimliga skyddsatgirder for att bemota ett bestimt
behov, och den forstndmnda parten ska beakta de skyddsatgérder som den andra parten redan
vidtagit och den standpunkt som denne uttryckt. Varje avtalsslutande part erkdnner emellertid att
ingenting i denna artikel begransar respektive avtalsslutande parts rétt att viagra en flygning till sitt
territorium om parten bedomer att flygningen ar ett hot mot luftfartsskyddet. Utom nér det vid
nddfall inte finns ndgon rimlig mdjlighet till detta ska varje part i forvdg underratta den andra
avtalsslutande parten om alla sarskilda skyddsatgérder som parten avser att infora och som skulle
kunna ha en vidsentlig ekonomisk eller operativ inverkan pa de lufttransporttjinster som
tillhandahalls enligt detta avtal. Varje avtalsslutande part fir begéra ett sammantrade i den
gemensamma kommitté som foreskrivs i artikel 21 (Gemensam kommitté) for att diskutera sddana

skyddsétgarder.

8. Vid en incident eller hot om en incident som innebér olaga besittningstagande av ett civilt
luftfartyg eller andra olagliga handlingar som riktar sig mot sékerheten for luftfartyg, passagerare
och besittning, flygplatser eller anldggningar och tjénster for flygtrafik, ska de avtalsslutande
parterna bistd varandra genom att underldtta kommunikationen och andra ldmpliga dtgérder for att

snabbt och sikert avvirja incidenten eller hotet.
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9.  Varje avtalsslutande part ska vidta alla dtgérder den anser vara praktiskt mojliga for att
sakerstdlla att ett luftfartyg som utsétts for olaga besittningstagande eller andra olagliga handlingar
och som finns pd marken inom dess territorium halls kvar pd marken, om inte luftfartyget méste
lyfta pa grund av en tvingande skyldighet att skydda ménniskors liv. Om det ar praktiskt mojligt ska

sddana atgérder vidtas pa grundval av 6msesidigt samrad.

10. Om en avtalsslutande part har rimliga skél att tro att den andra avtalsslutande parten inte foljer
luftfartsskyddsbestimmelserna i denna artikel far den begéira omedelbart samrad med den andra

avtalsslutande parten.

11.  Om ingen tillfredsstidllande 6verenskommelse har nétts inom femton (15) dagar frén dagen for
en sddan begdran som avses i punkt 10 far, utan att detta paverkar tillimpningen av artikel 4
(Avslag pé eller dterkallelse, tillfalligt upphdvande eller begransning av tillstdnd), trafiktillstdnd
utfardade for den andra avtalsslutande partens lufttrafikforetag avslas, aterkallas, begriansas eller

forses med villkor.

12.  Om ett omedelbart och exceptionellt hot motiverar det far en avtalsslutande part vidta

interimsétgirder innan fristen pa femton (15) dagar som avses i punkt 11 har 16pt ut.

13. Alla atgérder som vidtas enligt punkt 11 ska avbrytas sé snart den andra avtalsslutande parten

helt foljer bestimmelserna i den hér artikeln.
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ARTIKEL 15

Flygledningstjanst

1.  Med forbehall for de 6vergédngsbestammelser som anges 1 bilaga I ska de avtalsslutande
parterna sikerstilla att deras lagstiftning och andra forfattningar eller tillampliga forfaranden som
ett minimum garanterar genomforande och tillimpning av de bestimmelser och standarder for
lufttransport som anges i bilaga II del D och, pa de omraden som inte ticks av Europeiska unionens

regelverk, Icaos forfaranden for flygtrafiktjénster, enligt nedanstaende villkor.

2. De avtalsslutande parterna forbinder sig att sdkerstélla storsta mojliga samarbete inom
omradet for flygledningstjénst, med sikte pé att utvidga det gemensamma europeiska luftrummet till
Tunisien och pa sa sitt stirka géllande sidkerhetsstandarder och effektivisera den allménna
lufttrafiken i Europa, optimera kapaciteten och minimera forseningar. For detta andamal ska
Tunisien delta i kommittén for det gemensamma luftrummet som observator. Gemensamma

kommittén ska ansvara for att dvervaka och underlétta samarbetet inom flygledningstjénst.

3. Med sikte pa att underlatta forverkligandet av malen med det gemensamma europeiska

luftrummet pé deras respektive territorium ska foljande gilla:
a)  Tunisien ska vidta nddvéandiga atgédrder for att anpassa sina flygtrafiktjénster, institutioner och
strukturer for 6vervakning av flygledningstjdnsten till det gemensamma europeiska

luftrummet, 1 synnerhet nér det giller flygsdkerhet.

b)  Sérskilt Tunisien ska inrétta en ldmplig och oberoende nationell kontrollmyndighet pa detta

omrade som atminstone dr funktionell av leverantdrerna av flygtrafiktjénster.
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d)

Europeiska unionen ska associera Tunisien med relevanta operativa initiativ pd omradena
flygtrafiktjanster, luftrum och driftskompatibilitet som foljer av det gemensamma europeiska

luftrummet, sérskilt genom att

1) Tunisien samarbetar med eller associeras till ett funktionellt luftrumsblock,

ii)  Tunisien deltar i ndtverksfunktionerna inom det gemensamma europeiska luftrummet, i

synnerhet i fraga om informationsutbyte om trafikfléden,
iii)  Tunisien anpassar sig till genomfoérandeplanerna for Sesar,
iv)  stdrka driftskompatibiliteten.
De avtalsslutande parterna ska samarbeta nér det giller Europeiska unionens verksamhet med
malet att optimera flygningarnas dvergripande effektivitet, minska kostnaderna och forbattra
de befintliga systemens sdkerhet och kapacitet. Samarbetet ska sérskilt inriktas pd

atgirdsverktyg for att folja upp resultatindikatorer och anvindning av verktyg for hantering

och utformning av luftrummet.
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ARTIKEL 16

Miljéskydd

1.  Med forbehall for de 6vergédngsbestammelser som anges 1 bilaga I ska de avtalsslutande
parterna sikerstdlla att deras lagstiftning och andra forfattningar eller tillimpliga forfaranden som
ett minimum garanterar genomforande och tillimpning av de bestimmelser och standarder for

lufttransport som anges i bilaga II del E.

2. De avtalsslutande parterna understryker behovet av att skydda miljon genom att frdmja en
hallbar utveckling av luftfarten. De avtalsslutande parterna har for avsikt att samarbeta for att

identifiera utmaningarna nir det géiller luftfartens inverkan pa miljon.

3.  De avtalsslutande parterna erkidnner vikten av samarbete for att undersoka och i storsta

mojliga mén minska luftfartens effekter pa miljon, i enlighet med detta avtals mal.

4.  De avtalsslutande parterna erkdnner vikten av att bekdmpa klimatférdndringar och foljaktligen
att bekdmpa luftfartssektorns utslapp av vixthusgaser, pa bade nationell och internationell niva. De
avtalsslutande parterna dr 6verens om att intensifiera samarbetet i dessa fragor, bland annat med
hjélp av relevanta multilaterala avtal, sirskilt genomforandet av globala marknadsbaserade atgarder
enligt dverenskommelsen vid det 39:e sammantridet i Icaos generalforsamling och anvéndning av
den mekanism for hallbar utveckling som inréttats enligt artikel 6.4 i Parisavtalet inom ramen for
Forenta nationernas ramkonvention om klimatforandringar, for att utveckla internationella globala
marknadsbaserade atgérder i syfte att minska luftfartssektorns utslépp av vixthusgaser och alla
andra aspekter som anges 1 nimnda artikel 6 av sérskild relevans for utsldppen fran internationell

luftfart.
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5. De avtalsslutande parterna étar sig att utbyta information och fora en regelbunden
expertdialog i1 syfte att stirka sitt samarbete for att begrénsa luftfartens effekter pad miljon, bland
annat genom

a)  forskning om och utveckling av miljévianlig flygteknik,

b) innovationer inom flygledningstjanst med sikte pa att begrdnsa luftfartens effekter pa miljon,

c) forskning om och utveckling av nya héallbara flygbrénslen,

d)  asiktsutbyte i frdgor rorande luftfartens effekter pad miljon och minskning av sddana utslépp

fran luftfartssektorn som har effekter pa klimatet, och

e)  minskning och dvervakning av buller, med sikte pa att minska luftfartens effekter pa miljon.

6.  De avtalsslutande parterna atar sig ocksd, inom ramen for sina respektive rittigheter och
skyldigheter enligt multilaterala miljoataganden, att effektivt stérka sitt samarbete, 1 synnerhet i
ekonomiskt och tekniskt hinseende, avseende dtgarder for att minska utsldppen av vaxthusgaser

fran internationell luftfart.
7. De avtalsslutande parterna erkinner behovet av att vidta ldmpliga atgérder for att forebygga

eller hantera luftfartens inverkan pa miljon, varvid atgérderna ska vara fullt forenliga med parternas

rattigheter och skyldigheter enligt internationell ratt.
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ARTIKEL 17
Lufttrafikforetags skadestdndsansvar
De avtalsslutande parterna bekriftar sina skyldigheter inom ramen for de internationella
konventioner som ratificerats av bada avtalsslutande parter.
ARTIKEL 18
Konsumentskydd
Med forbehall for de 6vergdngsbestimmelser som anges 1 bilaga I ska de avtalsslutande parterna
sdkerstilla att deras lagstiftning och andra forfattningar eller tillimpliga forfaranden som ett
minimum garanterar genomforande och tillimpning av de bestimmelser och standarder for
lufttransport som anges i bilaga II del F.
ARTIKEL 19
Sociala aspekter
1.  Med forbehéll for de overgdngsbestimmelser som anges i bilaga I ska de avtalsslutande
parterna sikerstilla att deras lagstiftning och andra forfattningar eller tillimpliga forfaranden som

ett minimum garanterar genomforande och tillimpning av de bestimmelser och standarder for

lufttransport som anges 1 bilaga 11 del G.
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2. De avtalsslutande parterna erkdnner att det ar viktigt att granska detta avtals effekter for
arbetskraften, sysselséttningen och arbetsvillkoren. De avtalsslutande parterna étar sig att samarbeta
om de arbetskraftsrelaterade aspekterna av detta avtal, i synnerhet dess inverkan pé
sysselsdttningen, de grundldggande réttigheterna i arbetslivet, arbetsvillkoren, det sociala skyddet

och den sociala dialogen.

3. De avtalsslutande parterna ska med hjilp av lagar och andra forfattningar samt praxis frimja

hoga nivéer pa det sociala skyddet och sysselsidttningen inom den civila luftfartssektorn.

4.  De avtalsslutande parterna erkdnner vikten av den nytta som foljer av de betydande
ekonomiska fordelarna med Sppna och konkurrensutsatta marknader i kombination med hoga
standarder 1 frdga om arbetsnormer for arbetstagare. De avtalsslutande parterna ska genomfora detta
avtal sd att det frimjar hoga standarder 1 friga om arbetsnormer, oavsett dgandet och slaget av
berort lufttrafikforetag, och sakerstéller att de rattigheter och principer som anges i deras respektive

lagstiftning inte undergréavs utan tillimpas pa ett &ndamalsenligt stt.

5. De avtalsslutande parterna atar sig att frdmja och pa ett &ndamalsenligt sitt genomfora i sin
lagstiftning och praxis de grundlédggande arbetsnormer som erkénns pa internationell niva och som
beskrivs i de grundldggande ILO-konventioner som ratificerats av bade Tunisien och

EU-medlemsstaterna.

6.  De avtalsslutande parterna tar sig ocksa att framja andra internationellt erkénda standarder
och dverenskommelser pa det sociala och arbetsréttsliga omradet som ar relevanta for den civila
luftfartssektorn och att pa ett andamalsenligt sitt genomfora och tillimpa dem i sin nationella

lagstiftning.
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7. Varje avtalsslutande part far begira ett sammantriade i Gemensamma kommittén for att

behandla de arbetskraftsrelaterade fragor som den anser dr viktiga.

AVDELNING III

INSTITUTIONELLA BESTAMMELSER OCH SLUTBESTAMMELSER

ARTIKEL 20

Tolkning och genomférande

1.  De avtalsslutande parterna ska vidta alla lampliga atgérder, bdde allménna och sarskilda, for
att sdkerstélla att de skyldigheter som foljer av detta avtal fullgors, och de ska avsta fran varje

atgird som skulle kunna dventyra uppnéendet av avtalets mal.

2. Varje avtalsslutande part ska ansvara for ett korrekt genomforande av detta avtal pa sitt

territorium.

3. Varje avtalsslutande part ska ge den andra avtalsslutande parten all nddvéndig information
och allt nddvindigt bistdnd, med forbehall for tillimpliga lagar och andra forfattningar hos den
berdrda avtalsslutande parten, vid utredningar av eventuella 6vertradelser som den andra

avtalsslutande parten utfor, inom ramen for sina respektive behorighetsomraden enligt detta avtal.
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4.  Narhelst en avtalsslutande part agerar med stod av de befogenheter den tilldelats genom detta
avtal i fragor som &r av intresse for den andra avtalsslutande parten och som berdr den andra
avtalsslutande partens myndigheter eller foretag, ska den andra avtalsslutande partens behoriga

myndigheter fa fullstindig information om detta och ges mojlighet att limna synpunkter innan ett

slutligt beslut fattas.
ARTIKEL 21
Gemensam kommitté
1.  En kommitté sammansatt av foretrddare for de avtalsslutande parterna (nedan kallad

Gemensamma kommittén) inréttas hirmed och ska ansvara for att detta avtal forvaltas och
genomfors korrekt. For detta andamal ska Gemensamma kommittén utfirda rekommendationer och

fatta beslut i de fall som anges i detta avtal.

2. Gemensamma kommittén ska arbeta och fatta beslut pé grundval av konsensus. Beslut som

antas av Gemensamma kommittén ska vara bindande for de avtalsslutande parterna.

3. Gemensamma kommittén ska genom beslut anta sin egen arbetsordning.

4.  Gemensamma kommittén ska sammantrida nir det behdvs och minst en gang per ar. Varje

avtalsslutande part far begéra att ett sammantrdde i Gemensamma kommittén halls.
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5. Varje avtalsslutande part far ocksa begédra att Gemensamma kommittén sammantrader for att
forsoka losa fragor om tolkningen eller tillimpningen av detta avtal. Sammantrddet ska héllas s&
snart som mojligt, dock senast tvéd (2) manader efter det att begiran tas emot, om inte de

avtalsslutande parterna kommer 6verens om nagot annat.

6.  For att detta avtal ska kunna genomf0ras pa ett korrekt sitt ska de avtalsslutande parterna
utbyta information med varandra och, om nidgon av dem begér det, hédlla samrad i Gemensamma
kommittén.

7. Gemensamma kommittén ska i form av ett beslut godkédnna den utvérdering som Europeiska
unionen gjort av hur Tunisien genomfort och tillimpar de bestimmelser och standarder i

Europeiska unionens lagstiftning som avses 1 punkt 1 i bilaga I.

8.  Gemensamma kommittén ska granska fragor rorande investeringar i de avtalsslutande

parternas lufttrafikforetag och forédndringar 1 den faktiska kontrollen 6ver sddana lufttrafikforetag.

9.  Gemensamma kommittén ska ocksa utveckla ett samarbete, bland annat genom att

a)  se Over de marknadsvillkor som péaverkar luftfarten enligt detta avtal,
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b)

d)

)

med maélet att finna en &ndamaélsenlig 16sning, besvara fragor rorande affarsverksamhet och
affarsmojligheter som avses i artikel 8 (Affarsverksamhet) och som sirskilt kan hindra
marknadstilltrdde och en smidig lufttransport inom ramen for detta avtal, vilket ska syfta till
att sékerstélla sund konkurrens, tillnirmning av lagstiftningen och minskning av

regleringshinder for utdvande av lufttransport,

utbyta uppgifter som dr av betydelse for luftfarten, inbegripet om dndringar i lagar, andra

forfattningar och politik hos respektive avtalsslutande part,

overviga vilka omrdden som kan innefattas i avtalet, inbegripet rekommendationer om
andring av avtalet eller av villkoren och forfarandena for andra parters anslutning till detta
avtal,

behandla allméinna fragor rorande investeringar, 4gande och kontroll,

utveckla regleringssamarbete och ett gemensamt adtagande att uppnéd 6msesidigt erkédnnande

och tillndrmning av regler och forfaranden,
vid behov uppmuntra till samrad om luftfartsfragor som tas upp i internationella

organisationer, i forbindelserna med tredjelédnder och inom ramen for multilaterala avtal,

inklusive 6verviganden om man ska inta en gemensam hallning,
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h)  underlitta utbyte av statistik parterna emellan for att f6lja utvecklingen av lufttransport inom

ramen for detta avtal, och

1) granska de sociala verkningarna av hur detta avtal tillimpas och utforma lampliga

svarsatgirder for att bemdta farhdgor som anses vara legitima.

10. Om Gemensamma kommittén inte fattar ett beslut i en frdga som hénskjutits till den inom
sex (6) manader fran dagen for hdanskjutandet, far de avtalsslutande parterna vidta lampliga

tillfalliga skyddsatgirder enligt artikel 23 (Skyddsétgérder).

11. Detta avtal far inte hindra samarbete och diskussioner mellan de avtalsslutande parternas
behoriga myndigheter utanféor Gemensamma kommittén, sérskilt inom omradena luftfartsskydd,
flygsdkerhet, miljo, flygledningstjanst, flygplatsinfrastruktur, konkurrens och konsumentskydd. De
avtalsslutande parterna ska informera Gemensamma kommittén om de resultat av detta samarbete

och dessa diskussioner som kan inverka pa genomforandet av detta avtal.
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ARTIKEL 22

Tvistlosning och skiljeforfarande

1.  Alla tvister om tilldimpningen eller tolkningen av detta avtal, utom de frigor som omfattas av
artikel 7 (Sund konkurrens), och som inte kan regleras i ett sammantride i Gemensamma
kommittén far hénskjutas till en person eller ett organ i syfte att komma fram till ett beslut enligt
overenskommelse mellan de avtalsslutande parterna. Om de avtalsslutande parterna inte kommer
overens ska tvisten pa begiran av en av dem hénskjutas till ett skiljeférfarande 1 enlighet med

forfarandena i denna artikel.

2. Enskriftlig begéran om skiljeforfarande ska skickas till den andra avtalsslutande parten. Den
klagande avtalsslutande parten ska i sin begéran identifiera den berdrda &tgirden och tydligt ange

skilen till varfor den inte skulle vara forenlig med detta avtal.

3. Sdvida de avtalsslutande parterna inte kommer dverens om nagot annat ska skiljeforfarandet

genomforas av en skiljendmnd bestdende av tre skiljemin enligt foljande:
a)  Varje avtalsslutande part ska inom tjugo (20) dagar fran mottagandet av begéran om

skiljeforfarande utse en skiljeman. Dessa tva skiljemén ska inom trettio (30) dagar efter att de

utsetts gemensamt utse en tredje skiljeman som ska agera som skiljendmndens ordférande.
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b)  Om en avtalsslutande part inte utser en skiljeman eller om en tredje skiljeman inte utses enligt
led a, kan endera avtalsslutande parten begéira att ordféranden for Icaos rad utser en eller, 1
tillampliga fall, flera skiljemin inom trettio (30) dagar fran mottagandet av en sadan begéiran.
Om ordféranden i Icaos rdd dr medborgare i Tunisien eller en EU-medlemsstat ska den hogst
rangordnade vice ordforande i detta rdd som inte dr nagon sadan medborgare utse

skiljemannen eller skiljemannen.

4.  Dagen for tillsdttandet av skiljenimnden ska vara den dag d& den sista av de tre skiljemidnnen

godtar sitt uppdrag.

5.  Pébegiran av en avtalsslutande part far skiljendmnden inom tio (10) dagar fran dess

tillsattande fatta ett beslut i fragan om huruvida fallet ar brddskande.

6.  Péen avtalsslutande parts begéran far skiljenimnden foreldgga den andra avtalsslutande

parten att vidta tillfalliga korrigerande atgérder i avvaktan pa ndmndens slutliga beslut.

7. Skiljendmnden ska inom nittio (90) dagar frén dess tillsdttande ldmna en interimsrapport, med
en beskrivning av de faktiska omsténdigheterna, en redogorelse for huruvida de relevanta
bestimmelserna ar tilldmpliga och grunderna for dess slutsatser och rekommendationer, till de
avtalsslutande parterna. Om skiljendmnden anser att den inte kan iaktta denna tidsfrist ska dess
ordforande skriftligen informera de avtalsslutande parterna och ange skélen till drojsmélet och det
datum dé& ndmnden avser att ldgga fram sin interimsrapport. Interimsrapporten far under inga

omstandigheter ldmnas senare @n etthundratjugo (120) dagar efter tillsdttandet av skiljendmnden.

EU/TN/sv 67



8.  En avtalsslutande part far skriftligen begéra att skiljendmnden ser 6ver vissa aspekter av sin

interimsrapport inom fjorton (14) dagar frén det att den ldmnats.

9.  Ibradskande fall ska skiljenimnden gora alla anstringningar for att lamna sin interimsrapport
inom fyrtiofem (45) dagar och under alla omstdndigheter inom sextio (60) dagar efter dess
tillsattande. En avtalsslutande part far skriftligen begira att skiljendmnden ser dver vissa specifika

aspekter av sin interimsrapport inom sju (7) dagar fran det att den ldmnats.

10. Efter att ha 6vervégt de avtalsslutande parternas skriftliga synpunkter pa interimsrapporten,
far skiljendmnden dndra sin rapport och foreta ytterligare utredningar som den anser motiverade.
Slutsatserna i det slutliga beslutet ska innehalla en tillfredsstéllande analys av de argument som
forts fram 1 samband med interimsutredningen och ska tydligt besvara de avtalsslutande parternas

frdgor och synpunkter.

11. Skiljenimnden ska meddela de avtalsslutande parterna sitt slutliga beslut inom
etthundratjugo (120) dagar fran dess tillsdttande. Om skiljendmnden anser att den inte kan iaktta
denna tidsfrist ska dess ordforande skriftligen informera de avtalsslutande parterna och ange skélen
till drojsmalet och det datum d& ndmnden avser att meddela sitt slutliga beslut. Det slutliga beslutet
far under inga omstiandigheter meddelas senare én etthundrafemtio (150) dagar efter tillsdttandet av

skiljendmnden.
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12. I bradskande fall ska skiljenimnden anstridnga sig for att meddela sitt slutliga beslut inom
sextio (60) dagar fran dess tillsdttande. Om skiljenimnden anser att den inte kan iaktta denna
tidsfrist ska dess ordforande skriftligen informera de avtalsslutande parterna och ange skélen till
dréjsmaélet och det datum da ndmnden avser att meddela sitt slutliga beslut. Det slutliga beslutet far
under inga omstdndigheter meddelas senare @n sjuttiofem (75) dagar efter tillsdttandet av

skiljendmnden.

13. De avtalsslutande parterna far begdra en forklaring av det slutliga beslutet inom tio (10) dagar
frén det att det meddelats, och forklaringen ska ldmnas inom femton (15) dagar fran dagen for

begiran.

14.  Om skiljendmnden anser att detta avtal har vertrétts och att den ansvariga avtalsslutande
parten inte har efterlevt nimndens slutliga beslut eller inte har natt en dmsesidigt tillfredsstédllande
16sning med den andra avtalsslutande parten inom fyrtio (40) dagar frin meddelandet av
skiljendmndens slutliga beslut, far den andra avtalsslutande parten tillfélligt upphéva tillimpningen
av jdmforbara forméner enligt detta avtal eller till viss del eller, i tillimpliga fall, till fullo upphéva
genomforandet av detta avtal till dess att den ansvariga avtalsslutande parten helt efterlever
skiljendimndens slutliga beslut eller de avtalsslutande parterna nir en 6msesidigt tillfredsstdllande

16sning.
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ARTIKEL 23

Skyddsatgirder

1.  Om endera avtalsslutande parten anser att den andra avtalsslutande parten har underlatit att
fullgora en skyldighet enligt detta avtal far den vidta lampliga atgarder. Skyddsatgirder ska med
avseende pa tillimpningsomrade och varaktighet begréinsas till vad som &r strikt nddvandigt for att
itgirda situationen eller uppritthélla jimvikten i detta avtal. Atgirder som i minsta mé&jliga man

stor detta avtals funktion ska prioriteras.

2. En avtalsslutande part som dverviger att vidta skyddséatgirder ska underritta den andra

avtalsslutande parten via Gemensamma kommittén och tillhandahalla alla relevanta uppgifter.

3. De avtalsslutande parterna ska omgaende inleda samrad i Gemensamma kommittén i syfte att

finna en dmsesidigt godtagbar 16sning.

4.  Utan att det pdverkar tillimpningen av artikel 3.1 ¢ (Trafiktillstdind) och artikel 4.1 d (Avslag
pa eller aterkallelse, tillfalligt upphdvande eller begrinsning av tillstand), far den berérda
avtalsslutande parten inte vidta skyddsatgirder forrdn en manad har forflutit fran dagen for
underrittelsen enligt punkt 2 i denna artikel, savida inte samradsforfarandet enligt punkt 3 1 denna

artikel har slutforts fore den tidsfristens utgang.
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5. Den berorda avtalsslutande parten ska utan drojsmél underritta Gemensamma kommittén om

de atgarder som vidtagits och tillhandahélla alla relevanta uppgifter.

6.  Alla atgirder som vidtas med stod av denna artikel ska upphora sa snart den felande

avtalsslutande parten uppfyller bestimmelserna i detta avtal.

ARTIKEL 24

Forhallande till andra avtal

1. Detta avtal ska ha foretrdde framfor relevanta bestimmelser 1 befintliga avtal och
arrangemang mellan de avtalsslutande parterna som ar inforda vid tidpunkten for undertecknandet

av detta avtal, utom i den mén som anges i punkt 2.

2.  Forutsatt att det inte rader ndgon diskriminering mellan lufttrafikforetag frdn Europeiska

unionen péd grundval av nationalitet ska foljande gélla:

a)  Befintliga trafikrattigheter och bestimmelser eller behandlingar som ar mer formanliga i fraga
om &dgande, trafikrattigheter, kapacitet, turtéthet, typ eller byte av luftfartyg, gemensamma
linjebeteckningar (code-sharing) och avgiftsuttag enligt avtal eller arrangemang mellan de
avtalsslutande parterna, vilka dr inférda vid tidpunkten for undertecknandet av detta avtal och
inte ticks av detta avtal eller som ar mer formanliga eller flexibla sett till de berdrda

lufttrafikforetagens frihet jamfort med vad som foreskrivs i detta avtal, far fortsétta att gélla.
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b)  En tvist mellan de avtalsslutande parterna i fragan om huruvida de bestimmelser eller
behandlingar som anges i befintliga avtal eller arrangemang mellan de avtalsslutande parterna
ar mer formanliga eller flexibla ska regleras med hjdlp av den mekanism for tvistldsning som
anges 1 artikel 22 (Tvistlosning och skiljeforfarande). Tvister rorande vilket forhdllande som
ska anses forekomma mellan motstridiga bestimmelser eller behandlingar ska ocksé regleras

med hjdlp av den mekanism for tvistldsning som anges i artikel 22.

3. Om de avtalsslutande parterna blir parter i ett multilateralt avtal, eller om de ansluter sig till
ett beslut som fattats av Icao eller av en annan internationell organisation och som behandlar fragor
som omfattas av detta avtal, ska de i god tid samrada i Gemensamma kommittén i enlighet med
artikel 21 (Gemensam kommitté), for att avgora huruvida detta avtal bor revideras for att ta hinsyn

till denna utveckling.
ARTIKEL 25
Regional dialog
De avtalsslutande parterna forbinder sig att fora en 16pande dialog i syfte att garantera detta avtals
overensstimmelse med Barcelonaprocessen och har som yttersta mél att skapa ett gemensamt
luftrum for Europa—Medelhavsomradet. Dérfor ska mojligheten att gemensamt besluta om

andringar for att beakta andra Europa—Medelhavsavtal om luftfart diskuteras i Gemensamma

kommittén 1 enlighet med artikel 21.9 (Gemensam kommitté).
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ARTIKEL 26

Andringar

I.  Om en avtalsslutande part 6nskar édndra detta avtal ska den underriatta Gemensamma

kommittén om detta.

2. Varje dndring av detta avtal far 6verenskommas av de avtalsslutande parterna efter samrad
som hallits i enlighet med artikel 21 (Gemensam kommitté). Andringarna trider i kraft i enlighet

med artikel 30 (Ikrafttrddande).

3. Gemensamma kommittén fér pa forslag fran endera avtalsslutande parten och i enlighet med

denna artikel genom konsensus besluta om dndring av bilagorna till detta avtal.

4.  Detta avtal ska inte paverka de avtalsslutande parternas ritt att, under forutséttning att
principen om icke-diskriminering och bestimmelserna i detta avtal efterlevs, unilateralt anta ny
lagstiftning eller dndra befintlig lagstiftning pd omradet lufttransport eller pa ett anknutet omrade

som anges i bilaga II.

5. Nir en avtalsslutande part dvervéger att anta ny lagstiftning eller att &ndra befintlig
lagstiftning pd omradet lufttransport eller pa ett anknutet omrade som anges 1 bilaga II ska denna
part underrétta den andra avtalsslutande parten enligt vad som krivs och dr mojligt. Pa begéran av

endera avtalsslutande parten kan ett utbyte av asikter dga rum i Gemensamma kommittén.
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6.  Sa snart en avtalsslutande part har antagit ny lagstiftning eller en dndring av befintlig
lagstiftning pa omrédet lufttransport eller pa ett anknutet omrade som anges i bilaga II vilket kan
paverka detta avtals korrekta funktion, ska den underrétta den andra avtalsslutande parten senast
trettio (30) dagar efter antagandet. P& begéran av endera avtalsslutande parten ska Gemensamma
kommittén inom sextio (60) dagar anordna ett asiktsutbyte om foljderna av den nya lagstiftningen

eller dndringen for detta avtals korrekta funktion.

7. Efter det asiktsutbyte som avses i punkt 6 i denna artikel ska Gemensamma kommittén

a)  anta ett beslut om att dndra bilaga II sé att den nya lagstiftningen eller andringen 1 friga

inforlivas med avtalet, vid behov pa grundval av 6msesidighet,

b) anta ett beslut om att den nya lagstiftningen eller dndringen 1 frga ska anses vara i

overensstimmelse med detta avtal, eller

c) rekommendera andra atgérder som ska antas inom rimlig tid for att skydda detta avtals

korrekta funktion.
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ARTIKEL 27

Uppségning

Endera avtalsslutande parten far, nar som helst, skriftligen underrétta den andra avtalsslutande
parten pé diplomatisk vig om sitt beslut att siga upp detta avtal. Underréttelsen ska samtidigt
skickas till Icao och FN:s sekretariat. Detta avtal ska upphora att gélla vid midnatt GMT vid
utgangen av den I6pande lata-trafiksdsongen ett ar efter dagen for den skriftliga underréttelsen om
uppsigning av avtalet, savida inte underrittelsen genom dverenskommelse mellan de avtalsslutande

parterna aterkallas fore utgdngen av denna period.

ARTIKEL 28

Registrering av avtalet

Detta avtal och alla dndringar av avtalet ska efter det att de trétt i kraft registreras hos Icao, 1

enlighet med artikel 83 i konventionen, och hos FN:s sekretariat, i enlighet med artikel 102 i

FN-stadgan.
ARTIKEL 29
Anslutning av nya medlemsstater till Europeiska unionen
1. Detta avtal kan 6ppnas for anslutning av stater som har blivit medlemsstater 1 Europeiska

unionen efter den dag dé avtalet undertecknas.
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2. Anslutningen av en EU-medlemsstat till avtalet ska ske genom att en anslutningsakt
deponeras hos generalsekretariatet vid Europeiska unionens rad, vilket kommer att underritta de
avtalsslutande parterna och Europeiska kommissionen om deponeringen av en anslutningsakt och

dagen for detta. Anslutningen far verkan 30 dagar efter dagen for deponering av anslutningsakten.

3. Artikel 24.1 och 24.2 i detta avtal ska i tillampliga delar gilla for befintliga avtal och

arrangemang som dr inforda vid tidpunkten for anslutning av en EU-medlemsstat till avtalet.

ARTIKEL 30

Ikrafttradande

Detta avtal trader i kraft en den forsta dagen i den andra manaden efter dagen for den sista noten i
en utvixling av diplomatiska noter mellan de avtalsslutande parterna, dér det bekréftas att alla
forfaranden som dr nodvéndiga for avtalets ikrafttrddande har slutforts. Vid denna utvéxling ska
Tunisien tillstélla generalsekretariatet vid Europeiska unionens rad sin diplomatiska not till
Europeiska unionen och dess medlemsstater, och generalsekretariatet vid Europeiska unionens rad
ska tillstélla Tunisien den diplomatiska noten fran Europeiska unionen och dess medlemsstater. Den
diplomatiska noten fran Europeiska unionen och dess medlemsstater ska innehalla meddelanden
fran varje medlemsstat som intygar att respektive medlemsstat har slutfort de forfaranden som ér

nodvéndiga for detta avtals ikrafttradande.

Generalsekretariatet vid Europeiska unionens rdd dr depositarie for detta avtal.
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ARTIKEL 31
Giltiga versioner
Detta avtal ar upprittat i tva exemplar pa bulgariska, danska, engelska, estniska, finska, franska,
grekiska, iriska, italienska, kroatiska, lettiska, litauiska, maltesiska, nederldndska, polska,

portugisiska, ruminska, slovakiska, slovenska, spanska, svenska, tjeckiska, tyska, ungerska och

arabiska spréaken, vilka alla texter &r lika giltiga.

Till bevis harpa har undertecknade befullméktigade, dartill vederborligen bemyndigade,

undertecknat detta avtal.

Utféardati[...] den[...]

For Konungariket Belgien

For Republiken Bulgarien

For Republiken Tjeckien

For Konungariket Danmark

For Forbundsrepubliken Tyskland
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For Republiken Estland

For Irland

For Republiken Grekland

For Konungariket Spanien

For Republiken Frankrike

For Republiken Kroatien

For Republiken Italien

For Republiken Cypern

For Republiken Lettland

For Republiken Litauen

For Storhertigdomet Luxemburg

For Ungern

For Republiken Malta
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For Konungariket Nederldnderna

For Republiken Osterrike

For Republiken Polen

For Republiken Portugal

For Ruméanien

For Republiken Slovenien

For Republiken Slovakien

For Republiken Finland

For Konungariket Sverige

For Europeiska unionen

For Republiken Tunisien
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BILAGA I

OVERGANGSBESTAMMELSER

P& Europeiska unionens ansvar ska det utvirderas hur Tunisien genomfort och tillimpar de
bestimmelser och standarder i Europeiska unionens lagstiftning som ror lufttransport och som
anges 1 bilaga II, och denna utvirdering ska godkdnnas genom ett beslut av Gemensamma

kommittén. Utvarderingen ska goras senast tva (2) ar efter ikrafttrddandet av detta avtal.

Tunisiens gradvisa tillndrmning till de bestimmelser och standarder i Europeiska unionens
lagstiftning som ror lufttransport och som anges 1 bilaga II far regelbundet utvirderas.

Utviérderingarna ska goras av Europeiska kommissionen i samarbete med Tunisien.

P4 Europeiska unionens ansvar ska det utvirderas hur Tunisien genomfort och tillimpar de
bestammelser och standarder 1 Europeiska unionens lagstiftning som ror luftfartsskydd, och
denna utvérdering ska godkénnas genom ett beslut av Gemensamma kommittén. Denna

utvirdering ska goras senast tre (3) ar efter ikrafttrddandet av detta avtal.

Bestimmelserna i artikel 7 (Sund konkurrens), punkt 6 (Subventioner och statligt stod) ska

borja tilldmpas tre (3) ar efter dagen for undertecknandet av detta avtal.
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BILAGA Ia

OVERGANGSBESTAMMELSER
FOR DEN INTERNATIONELLA FLYGPLATSEN TUNIS/KARTHAGO

Utan hinder av artikel 2.3 c i detta avtal ska den internationella flygplatsen Tunis/Karthago omfattas
av foljande overgangsbestimmelser under en period av fem ar fran den dag dé avtalet undertecknas

och enbart for 6verenskommen lufttransport av passagerare eller kombinerad lufttransport:

1. Om det finns ett géllande bilateralt avtal mellan Tunisien och en EU-medlemsstat ska
utseendet och de tredje och fjirde frihetsrittigheterna frén och till den internationella
flygplatsen Tunis/Karthago, oavsett turtithet, beviljas i enlighet med ett sddant bilateralt avtal
— for lufttrafikforetag fran Tunisien som har en giltig operativ licens, och
— for lufttrafikforetag frn Europeiska unionen som har en giltig operativ licens utfiardad

av den EU-medlemsstat fran vilken flygningen avgar eller till vilken flygningen

ankommer.

2. Ordningarna for utseende av ett lufttrafikforetag i gdllande bilaterala avtal mellan Tunisien

och respektive medlemsstat ska omvandlas till ordningar for utseende av tva lufttrafikforetag.
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For de gillande bilaterala avtal som innehaller en bestimmelse av Bermuda-typ ska punkt 1
tillimpas och i de fall det finns férre @n tio (10) flygningar per dagen for undertecknandet av
avtalet ska antalet flygningar per vecka faststéllas till tio (10), sdvida inte de avtalsslutande

parterna beslutar att g utdver detta 1 enlighet med sina bilaterala avtal.

For de medlemsstater med vilka Tunisien inte har nagot bilateralt avtal om lufttransport eller
om det gillande bilaterala avtalet om lufttransport foreskriver farre én tio (10) flygningar per
vecka till och frdn den internationella flygplatsen Tunis/Karthago, ska antalet flygningar per
vecka fran och till denna flygplats faststéllas till tio (10) tillsammans med en ordning for
utseende av tva lufttrafikforetag fran Tunisien med en giltig operativ licens och tva
lufttrafikforetag fran Europeiska unionen med en giltig operativ licens utfirdad av den EU-

medlemsstat fran vilken flygningen avgér eller till vilken flygningen ankommer.

Fran och med ett ar efter undertecknandet av detta avtal ska en érlig 6kning pa 10 % beviljas i

frdga om den turtithet som anges i punkterna 1, 3 och 4 i denna bilaga.

De avtalsslutande parterna ska snarast mojligt i Gemensamma kommittén diskutera varje

fraga som ror tolkningen och genomforandet av denna bilaga.
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BILAGA 11

(Ska uppdateras regelbundet)

FORTECKNING OVER TILLAMPLIGA REGLER FOR CIVIL LUFTFART

Den avtalsslutande parten Tunisien ska sdkerstilla att de bestimmelser och standarder som anges 1
tillampliga regler 1 nedanstaende akter, i enlighet med vad som anges for respektive akt, genomfors
och tilldampas i tillimpliga lagar, andra forfattningar och forfaranden i Tunisien och i enlighet med
detta avtal. Den avtalsslutande parten Tunisien ska sdkerstdlla att eventuella anpassningar av
respektive akt 1 tillampliga fall infGrs 1 tilldmpliga lagar, andra forfattningar och forfaranden 1

Tunisien.

A. LIBERALISERING AV LUFTFARTEN OCH ANDRA BESTAMMELSER OM CIVIL
LUFTFART

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1008/2008 av den 24 september 2008 om

gemensamma regler for tillhandahallande av lufttrafik i gemenskapen

Tillampliga bestammelser: artiklarna 2, 5, 7, 11, 23.1 och 24 och bilaga I
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Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 785/2004 av den 21 april 2004 om
forsakringskrav for lufttrafikforetag och luftfartygsoperatorer, andrad genom

— Kommissionens forordning (EU) nr 285/2010 av den 6 april 2010

Tillampliga bestimmelser: artiklarna 1-8

Europaparlamentets och radets direktiv 2009/12/EG av den 11 mars 2009 om flygplatsavgifter

Tillampliga bestimmelser: artiklarna 1-11

Rédets direktiv 96/67/EG av den 15 oktober 1996 om tilltrdde till marknaden for marktjénster

pa flygplatserna inom gemenskapen

Tillampliga bestimmelser: artiklarna 1-9, 11-21 och bilagan

Nir det giéller tillampningen av artikel 20.2 ska kommissionen forstds som Gemensamma

kommitten.
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B. FLYGSAKERHET

Sédkerhet for civil luftfart och grundforordningen om Easa

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 216/2008 av den 20 februari 2008 om
faststidllande av gemensamma bestdmmelser pa det civila luftfartsomridet och inrdttande av
en europeisk byrd for luftfartssdkerhet, och om upphivande av radets direktiv 91/670/EEG,
forordning (EG) nr 1592/2002 och direktiv 2004/36/EG, dndrad genom

—  Kommissionens forordning (EG) nr 690/2009 av den 30 juli 2009

— Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1108/2009 av den 21 oktober 2009
Tillampliga bestimmelser: artiklarna 1-3 (enbart forsta stycket) och bilagan

— Kommissionens forordning (EU) nr 6/2013 av den 8 januari 2013

— Kommissionens forordning (EU) 2016/4 av den 5 januari 2016

Tillampliga bestimmelser: artiklarna 1-16 och bilagorna I-Vb
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Flygdrift

Kommissionens forordning (EU) nr 965/2012 av den 5 oktober 2012 om tekniska krav och

administrativa forfaranden 1 samband med flygdrift enligt Europaparlamentets och radets

forordning (EG) nr 216/2008, dndrad genom

— Kommissionens forordning (EU) nr 800/2013 av den 14 augusti 2013

— Kommissionens forordning (EU) nr 71/2014 av den 27 januari 2014

— Kommissionens forordning (EU) nr 83/2014 av den 29 januari 2014

— Kommissionens férordning (EU) nr 379/2014 av den 7 april 2014

—  Kommissionens forordning (EU) 2015/140 av den 29 januari 2015

— Kommissionens forordning (EU) 2015/1329 av den 31 juli 2015

— Kommissionens férordning (EU) 2015/640 av den 23 april 2015

— Kommissionens férordning (EU) 2015/2338 av den 11 december 2015
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— Kommissionens forordning (EU) 2016/1199 av den 22 juli 2016

—  Kommissionens forordning (EU) 2017/363 av den 1 mars 2017

Tillampliga bestimmelser: artiklarna 1-9a och bilagorna I-VIII

Kommissionens forordning (EU) nr 1332/2011 av den 16 december 2011 om gemensamma

krav for anvéndning av luftrummet och operativa forfaranden for avvarjande av kollisioner i

luften, dndrad genom

—  Kommissionens forordning (EU) 2016/583 av den 15 april 2016

Tillampliga bestaimmelser: artiklarna 1-5 och bilagan

Flygande personal

Kommissionens férordning (EU) nr 1178/2011 av den 3 november 2011 om tekniska krav och
administrativa forfaranden avseende flygande personal inom den civila luftfarten 1 enlighet
med Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 216/2008, d4ndrad genom

— Kommissionens férordning (EU) nr 290/2012 av den 30 mars 2012

— Kommissionens férordning (EU) nr 70/2014 av den 27 januari 2014

— Kommissionens férordning (EU) nr 245/2014 av den 13 mars 2014
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— Kommissionens forordning (EU) 2015/445 av den 17 mars 2015

— Kommissionens forordning (EU) 2016/539 av den 6 april 2016

Tillampliga bestimmelser: artiklarna 1-11 och bilagorna -1V

Utredning av olyckor

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 996/2010 av den 20 oktober 2010 om
utredning och forebyggande av olyckor och tillbud inom civil luftfart och om upphdvande av

direktiv 94/56/EG, éndrad genom

— Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 376/2014 av den 3 april 2014

Tillampliga bestimmelser: artiklarna 1-23, med undantag av artiklarna 7.4 och 19 (upphivd
genom foérordning (EU) nr 376/2014)

Kommissionens beslut 2012/780/EU av den 5 december 2012 om ritt till tillgang till det
europeiska centrala upplag med sidkerhetsrekommendationer och svaren pa dessa som inréttats
enligt artikel 18.5 1 Europaparlamentets och rddets férordning (EU) nr 996/2010 om utredning
och forebyggande av olyckor och tillbud inom civil luftfart och om upphédvande av

direktiv 94/56/EG

Tillampliga bestimmelser: artiklarna 1-5
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Initial luftvirdighet

Kommissionens forordning (EU) nr 748/2012 av den 3 augusti 2012 om faststdllande av
tillimpningsforeskrifter for luftvardighets- och miljocertifiering av luftfartyg och tillhérande
produkter, delar och anordningar samt for certifiering av konstruktions- och
tillverkningsorganisationer, dndrad genom

— Kommissionens forordning (EU) nr 7/2013 av den 8 januari 2013

— Kommissionens forordning (EU) nr 69/2014 av den 27 januari 2014

— Kommissionens forordning (EU) 2015/1039 av den 30 juni 2015

— Kommissionens genomforandeférordning (EU) 2016/15 av den 7 januari 2016

Tillampliga bestammelser: artiklarna 1-10 och bilaga |

Fortsatt luftviardighet

Kommissionens férordning (EU) nr 1321/2014 av den 26 november 2014 om fortsatt
luftvérdighet for luftfartyg och luftfartygsprodukter, delar och anordningar och om
godkdnnande av organisationer och personal som arbetar med dessa arbetsuppgifter, d&ndrad

genom

— Kommissionens forordning (EU) 2015/1088 av den 3 juli 2015
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— Kommissionens forordning (EU) 2015/1536 av den 16 september 2015

— Kommissionens forordning (EU) 2017/334 av den 27 februari 2017

Tillampliga bestimmelser: artiklarna 1-6 och bilagorna -1V

Ytterligare luftvirdighetsspecifikationer

Kommissionens forordning (EU) 2015/640 av den 23 april 2015 om ytterligare
luftvirdighetsspecifikationer for en viss typ av drift och om éndring av férordning (EU)

nr 965/2012

Flygplatser
Kommissionens forordning (EU) nr 139/2014 av den 12 februari 2014 om krav och
administrativa rutiner for flygplatser enligt Europaparlamentets och radets férordning (EG)

nr 216/2008

Tillampliga bestimmelser: artiklarna 1-10 och bilagorna [-1V

EU/TN/Bilaga II/sv 8



Flygledningstjanst/flygtrafiktjanster

Kommissionens forordning (EU) 2015/340 av den 20 februari 2015 om tekniska krav och
administrativa forfaranden avseende flygledarcertifikat samt andra certifikat och intyg enligt
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 216/2008, dndring av kommissionens

genomforandeférordning (EU) nr 923/2012 och upphivande av kommissionens forordning

(EU) nr 805/2011

Tillampliga bestimmelser: artiklarna 1-10 och bilagorna -1V

Kommissionens genomforandeférordning (EU) 2017/373 av den 1 mars 2017 om
gemensamma krav for leverantorer av flygledningstjénst/flygtrafiktjédnster och 6vriga
nétverksfunktioner for flygledningstjénst, om tillsyn 6ver dessa leverantérer samt om
upphévande av forordning (EG) nr 482/2008, genomforandeforordningarna (EU)

nr 1034/2011, (EU) nr 1035/2011 och (EU) 2016/1377 och éndring av férordning (EU)
nr 677/2011

Héandelserapportering

Europaparlamentets och rédets forordning (EU) nr 376/2014 av den 3 april 2014 om
rapportering, analys och uppfoljning av handelser inom civil luftfart, om &ndring av
Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 996/2010 och om upphivande av
Europaparlamentets och radets direktiv 2003/42/EG, kommissionens forordningar (EG)
nr 1321/2007 och (EG) nr 1330/2007
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Tillampliga bestimmelser: artiklarna 1-7, 9.3, 10.2-10.4, 11.1, 11.7, 13, med undantag for
punkt 9, artiklarna 14—16 och 21 och bilagorna I-I1I

Kommissionens genomférandeforordning (EU) 2015/1018 av den 29 juni 2015 om
faststidllande av en forteckning som klassificerar handelser inom civil luftfart som
obligatoriskt méste rapporteras enligt Europaparlamentets och radets forordning (EU)

nr 376/2014

Tillampliga bestimmelser: artikel 1 och bilagorna [-V

Europeisk flygsikerhetsforteckning over lufttrafikforetag som har belagts med

verksamhetsforbud i gemenskapen

Kommissionens forordning (EG) nr 474/2006 av den 22 mars 2006 om uppréttande av en
gemenskapsforteckning enligt kapitel II i Europaparlamentets och rédets forordning (EG)
nr 2111/2005 6ver de lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud i

gemenskapen, dndrad genom

— Kommissionens genomfoérandeférordning (EU) 2016/963 av den 16 juni 2016
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Tekniska krav och administrativa forfaranden inom omradet civil luftfart

Rédets forordning (EEG) nr 3922/91 av den 16 december 1991 om harmonisering av tekniska

krav och administrativa forfaranden inom omradet civil luftfart, indrad genom

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1899/2006 av den 12 december 2006

— Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1900/2006 av den 20 december 2006

—  Kommissionens forordning (EG) nr 8/2008 av den 11 december 2007

— Kommissionens forordning (EG) nr 859/2008 av den 20 augusti 2008

Tillampliga bestimmelser: artiklarna 1-10, med undantag av artiklarna 4.1 och 8.2

andra meningen, 12—13 och bilagorna I-III

LUFTFARTSSKYDD

Europaparlamentets och rédets férordning (EG) nr 300/2008 av den 11 mars 2008 om

gemensamma skyddsregler for den civila luftfarten och om upphévande av férordning (EG)

nr 2320/2002

Tillampliga bestimmelser: artiklarna 1-15, 18, 21 och bilagan
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Kommissionens forordning (EG) nr 272/2009 av den 2 april 2009 om komplettering av de
gemensamma grundlaggande standarder for skydd av civil luftfart som faststills i bilagan till
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 300/2008, &ndrad genom

— Kommissionens forordning (EU) nr 297/2010 av den 9 april 2010

— Kommissionens forordning (EU) nr 720/2011 av den 22 juli 2011

— Kommissionens forordning (EU) nr 1141/2011 av den 10 november 2011

— Kommissionens forordning (EU) nr 245/2013 av den 19 mars 2013

Kommissionens férordning (EU) nr 1254/2009 av den 18 december 2009 om kriterier for hur
medlemsstaterna kan bevilja undantag fran de gemensamma grundldggande standarderna for
skydd av civil luftfart och anta alternativa sékerhetsatgirder, dndrad genom

— Kommissionens férordning (EU) 2016/2096

Kommissionens forordning (EU) nr 18/2010 av den 8 januari 2010 om dndring av
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 300/2008 vad géller specifikationer for

nationella program for verksamhetskontroll for skyddet av den civila luftfarten

Tillampliga bestimmelser: alla
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Kommissionens genomforandeforordning (EU) 2015/1998 av den 5 november 2015 om
detaljerade bestimmelser for genomforande av de gemensamma grundléggande standarderna
avseende luftfartsskydd, dndrad genom

— Kommissionens genomférandeforordning (EU) 2015/2426 av den 18 december 2015

Tillampliga bestimmelser: alla, inbegripet bilagan

FLYGLEDNINGSTJANST

Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr 549/2004 av den 10 mars 2004 om ramen

for inrdttande av det gemensamma europeiska luftrummet (“ramforordning”), 4ndrad genom

— Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1070/2009 av den 21 oktober 2009

Tillampliga bestimmelser: artiklarna 1-5, med undantag av artikel 1.4

Tillampliga bestaimmelser: artiklarna 1-4, 6 och 9-13

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 550/2004 av den 10 mars 2004 om

tillhandahallande av flygtrafiktjanster inom det gemensamma europeiska luftrummet

(’forordning om tillhandahallande av tjanster”), &ndrad genom

— Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1070/2009 av den 21 oktober 2009

Tillampliga bestaimmelser: artiklarna 1-18 och bilaga |
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Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 551/2004 av den 10 mars 2004 om
organisation och anvéndning av det gemensamma europeiska luftrummet (“f6rordning om
luftrummet”), 4ndrad genom

— Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1070/2009 av den 21 oktober 2009
Tillampliga bestimmelser: artiklarna 1-9

Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 552/2004 av den 10 mars 2004 om
driftskompatibiliteten hos det europeiska nétverket for flygledningstjénst ("forordning om
driftskompatibilitet™), andrad genom

Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr 1070/2009 av den 21 oktober 2009

Tillampliga bestimmelser: artiklarna 1-10 och bilagorna I-V

Prestations- och avgiftssystem

Kommissionens genomfoérandeférordning (EU) nr 390/2013 av den 3 maj 2013 om inréttande

av ett prestationssystem for flygtrafiktjénster och nétverksfunktioner

Kommissionens genomférandeforordning (EU) nr 391/2013 av den 3 maj 2013 om inréttande

av ett gemensamt avgiftssystem for flygtrafiktjanster
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Natverksfunktioner

Kommissionens forordning (EU) nr 677/2011 av den 7 juli 2011 om
genomforandebestimmelser for natverksfunktioner for flygledningstjdnst (ATM) och om
andring av forordning (EU) nr 691/2010, éndrad genom

— Kommissionens genomforandeforordning (EU) nr 970/2014 av den 12 september 2014
— Kommissionens genomférandeforordning (EU) 2017/373 av den 1 mars 2017

Tillampliga bestimmelser: artiklarna 1-25 och bilagorna

Kommissionens forordning (EU) nr 255/2010 av den 25 mars 2010 om faststéllande av

gemensamma regler for flodesplanering (ATFM), dndrad genom

— Kommissionens genomforandeférordning (EU) nr 923/2012 av den 26 september 2012

— Kommissionens genomforandeférordning (EU) 2016/1006 av den 22 juni 2016

Tillampliga bestimmelser: artiklarna 1-15 och bilagan

C(2011) 4130

Kommissionens beslut av den 7 juli 2011 om utndmningen av nétverksforvaltaren for

flygledningstjénstens (ATM) funktioner inom det gemensamma europeiska luftrummet

EU/TN/Bilaga Il/sv 15



Funktionella luftrumsblock

Kommissionens forordning (EU) nr 176/2011 av den 24 februari 2011 om de uppgifter som

ska ldmnas innan ett funktionellt luftrumsblock inrattas och dndras

Driftskompatibilitet

Kommissionens forordning (EG) nr 1032/2006 av den 6 juli 2006 om krav avseende
automatiska system for utbyte av fardplansdata for anmilan, samordning och 6verlimning av
flygningar mellan enheter for flygkontrolltjanst, 4ndrad genom

— Kommissionens forordning (EG) nr 30/2009 av den 16 januari 2009

Tillampliga bestimmelser: artiklarna 1-9 och bilagorna I-V

Kommissionens forordning (EG) nr 1033/2006 av den 4 juli 2006 om krav pé forfaranden for

fardplaner fore flygning inom det gemensamma europeiska luftrummet, dndrad genom

— Kommissionens férordning (EU) nr 929/2010 av den 18 oktober 2010

— Kommissionens genomforandeforordning (EU) nr 923/2012 av den 26 september 2012
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— Kommissionens genomférandeforordning (EU) nr 428/2013 av den 8 maj 2013

—  Kommissionens genomforandeforordning (EU) 2016/2120 av den 2 december 2016

Tillampliga bestimmelser: artiklarna 1-5 och bilagan

Kommissionens forordning (EG) nr 633/2007 av den 7 juni 2007 om krav avseende

tillimpningen av ett protokoll for 6verforing av fardplansdata, for anmélan, samordning och

overlamning av flygningar mellan enheter for flygkontrolltjdnst, &ndrad genom

— Kommissionens forordning (EU) nr 283/2011 av den 22 mars 2011

Tillampliga bestammelser: artiklarna 1-6 och bilagorna I-1V

Kommissionens forordning (EG) nr 29/2009 av den 16 januari 2009 om krav pa

dataldnktjinster for det gemensamma europeiska luftrummet, &ndrad genom

— Kommissionens genomforandeférordning (EU) 2015/310 av den 26 februari 2015
Tillampliga bestimmelser: artiklarna 1-14 och bilagorna I-111

Kommissionens forordning (EG) nr 262/2009 av den 30 mars 2009 om faststéllande av krav
for en samordnad tilldelning och anvindning av Mod S-interrogatorkoder for det

gemensamma europeiska luftrummet, dndrad genom

— Genomforandeforordning (EU) 2016/2345 av den 14 december 2016
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Tillampliga bestimmelser: artiklarna 1-12 och bilagorna I-VI

Kommissionens forordning (EU) nr 73/2010 av den 26 januari 2010 om kvalitetskraven pé

flygdata och flyginformation for ett gemensamt europeiskt luftrum, dndrad genom

— Kommissionens genomforandeférordning (EU) nr 1029/2014 av den 26 september 2014

Tillampliga bestimmelser: artiklarna 1-13 och bilagorna [-X

Kommissionens genomfoérandeforordning (EU) nr 1206/2011 av den 22 november 2011 om

faststéllande av krav pa identifiering av luftfartyg for 6vervakning av det gemensamma

europeiska luftrummet

Tillampliga bestimmelser: artiklarna 1-11 och bilagorna [-VII

Kommissionens genomfoérandeforordning (EU) nr 1207/2011 av den 22 november 2011 om

krav pa dvervakningens prestanda och driftskompatibilitet for det gemensamma europeiska

luftrummet, dndrad genom

— Kommissionens genomfoérandeférordning (EU) nr 1028/2014 av den 26 september 2014

— Kommissionens genomforandeférordning (EU) 2017/386 av den 6 mars 2017

Tillampliga bestimmelser: artiklarna 1-14 och bilagorna [-IX

EU/TN/Bilaga Il/sv 18



Kommissionens genomférandeforordning (EU) nr 1079/2012 av den 16 november 2012 om
faststillande av krav avseende kanalseparation vid rdstkommunikation for det gemensamma
europeiska luftrummet, &ndrad genom

— Kommissionens genomférandeforordning (EU) nr 657/2013 av den 10 juli 2013

—  Kommissionens genomforandeforordning (EU) 2016/2345 av den 14 december 2016

Tillampliga bestimmelser: artiklarna 1-14 och bilagorna I-V

Sesar

Rédets forordning (EG) nr 219/2007 av den 27 februari 2007 om bildande av ett gemensamt
foretag for utveckling av en ny generation av det europeiska systemet for flygledningstjénsten
(SESAR), dndrad genom

— Rédets forordning (EG) nr 1361/2008 av den 16 december 2008

— Rédets forordning (EU) nr 721/2014 av den 16 juni 2014

Tillampliga bestimmelser: artiklarna 1.1-1.2, 1.5-1.7, 2, 3 och 4.1 och bilagan
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Kommissionens genomférandeforordning (EU) nr 409/2013 av den 3 maj 2013 om definition
av gemensamma projekt, faststillande av styrelseformer och identifiering av incitament till

stod for genomforandet av den europeiska generalplanen for flygledningstjanst

Tillampliga bestimmelser: artiklarna 1-15

Kommissionens genomfoérandeforordning (EU) nr 716/2014 av den 27 juni 2014 om

inrdttandet av det gemensamma pilotprojektet till stod for generalplanen for det europeiska

ndtverket for flygledningstjanst

Luftrummet

Kommissionens forordning (EG) nr 2150/2005 av den 23 december 2005 om gemensamma

regler for en flexibel anvéndning av luftrummet

Tillampliga bestaimmelser: artiklarna 1-9 och bilagan

Kommissionens genomfoérandeférordning (EU) nr 923/2012 av den 26 september 2012 om
gemensamma luftfarts- och driftsbestimmelser for tjanster och forfaranden inom flygtrafiken
och om dndring av genomforandeférordning (EU) nr 1035/2011 och férordningarna (EG)

nr 1265/2007, (EG) nr 1794/2006, (EG) nr 730/2006, (EG) nr 1033/2006 och (EU)

nr 255/2010, dndrad genom

— Kommissionens férordning (EU) 2015/340 av den 20 februari 2015
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— Kommissionens genomférandeforordning (EU) 2016/1185 av den 20 juli 2016

Tillampliga bestimmelser: artiklarna 1-10 och bilagan, inklusive dess tilligg

MILJO OCH BULLER

Europaparlamentets och radets direktiv 2002/49/EG av den 25 juni 2002 om bedémning och
hantering av omgivningsbuller, dndrat genom férordning (EG) nr 1137/2008 och direktiv
(EU) 2015/996

Tillampliga bestimmelser: artiklarna 1-12 och bilagorna [-VI

Rédets direktiv 2003/96/EG av den 27 oktober 2003 om en omstrukturering av

gemenskapsramen for beskattning av energiprodukter och elektricitet

Tillampliga bestimmelser: artikel 14.1 b och 14.2

Europaparlamentets och radets direktiv 2006/93/EG av den 12 december 2006 om reglering
av utnyttjandet av flygplan som omfattas av volym 1, del II, kapitel 3 1 bilaga 16 till

konventionen om internationell civil luftfart, andra upplagan (1988)

Tillampliga bestaimmelser: artiklarna 1-5 och bilagorna I och II
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Europaparlamentets och ridets forordning (EU) nr 598/2014 av den 16 april 2014 om regler
och forfaranden for att av bullerskal infora driftsrestriktioner vid flygplatser i unionen inom

en vilavvigd strategi och om upphdvande av direktiv 2002/30/EG

Tillampliga bestimmelser: artiklarna 1-10 och bilagorna I och II

KONSUMENTSKYDD

Rédets forordning (EG) nr 2027/97 av den 9 oktober 1997 om lufttrafikforetags

skadestdndsansvar avseende lufttransport av passagerare och deras bagage, dndrad genom

— Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 889/2002 av den 13 maj 2002
Tillampliga bestimmelser: artiklarna 1-6 och bilagorna

Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr 261/2004 av den 11 februari 2004 om
faststéllande av gemensamma regler om kompensation och assistans till passagerare vid nekad
ombordstigning och instillda eller kraftigt forsenade flygningar och om upphéivande av

forordning (EEG) nr 295/91

Tillampliga bestaimmelser: artiklarna 1-16
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Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 1107/2006 av den 5 juli 2006 om
rittigheter 1 samband med flygresor for personer med funktionshinder och personer med

nedsatt rorlighet

Tillampliga bestimmelser: artiklarna 1-16 och bilagorna I och II

SOCIALA ASPEKTER

Rédets direktiv 89/391/EEG av den 12 juni 1989 om atgérder for att fraimja forbattringar av

arbetstagarnas sékerhet och hélsa i arbetet, andrat genom

— Europaparlamentets och rédets direktiv 2007/30/EG av den 20 juni 2007

Tillampliga bestimmelser: artiklarna 1-16

Rédets direktiv 2000/79/EG av den 27 november 2000 om genomforande av det europeiska
avtal om arbetstidens forlaggning for flygpersonal inom civilflyget som har ingatts mellan
Association of European Airlines (AEA), Europeiska transportarbetarfederationen (ETF),

European Cockpit Association (ECA), European Regions Airline Association (ERA) och

International Air Carrier Association (IACA)
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Tillampliga bestimmelser: artiklarna 2—3 och bilagan

Europaparlamentets och radets direktiv 2003/88/EG av den 4 november 2003 om arbetstidens

forlaggning i vissa avseenden

Tillampliga bestimmelser: artiklarna 1-20 och 22-23
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