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(Bruxelles, 3-4 aprilie 2019)

L. INTRODUCERE
Raportorul, dl Wim VAN DE CAMP (PPE, NL), a prezentat un raport privind propunerea de

regulament Tn numele Comisiei pentru transport si turism.
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II. VOT

Cu ocazia votului sau din 4 aprilie 2019, plenul a adoptat raportul privind propunerea de

regulament.

Propunerea Comisiei astfel modificatd constituie pozitia in prima lectura a Parlamentului, care este

cuprinsi in rezolutia legislativa a acestuia, astfel cum figureazi in anexa la prezenta nota'.

1 Versiunea pozitiei Parlamentului din rezolutia legislativa contine marcaje care indica

modificarile aduse prin amendamentele la propunerea Comisiei. Adaugirile la textul Comisiei
sunt evidentiate prin caractere aldine cursive. Simbolul ,, I ” indica eliminari din text.
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ANEXA
4.4.2019

Perioadele de conducere zilnice si siptamanale, pauzele minime si
perioadele de repaus zilnic si siptamanal si pozitionarea prin intermediul
tahografelor ***I

Rezolutia legislativa a Parlamentului European din 4 aprilie 2019 referitoare la
propunerea de regulament a Parlamentului European si a Consiliului de modificare a
Regulamentului (CE) nr. 561/2006 in ceea ce priveste cerintele minime referitoare la
perioadele de conducere zilnice si siptamanale maxime, pauzele minime si perioadele de
repaus zilnic si siptdmanal si a Regulamentului (UE) nr. 165/2014 in ceea ce priveste
pozitionarea prin intermediul tahografelor (COM(2017)0277 — C8-0167/2017 —
2017/0122(COD))

(Procedura legislativa ordinara: prima lectura)
Parlamentul European,

avand in vedere propunerea Comisiei prezentatd Parlamentului European si Consiliului
(COM(2017)0277),

— avand in vedere articolul 294 alineatul (2) si articolul 91 alineatul (1) din Tratatul
privind functionarea Uniunii Europene, in temeiul carora propunerea a fost prezentata
de catre Comisie (C8-0167/2017),

— avand in vedere articolul 294 alineatul (3) din Tratatul privind functionarea Uniunii
Europene,

— avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European din 18 ianuarie 20181,
— avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor din 1 februarie 20182,
— avand 1n vedere articolul 59 din Regulamentul sau de procedura,

— avand 1n vedere raportul Comisiei pentru transport si turism si avizul Comisiei pentru
ocuparea fortei de munca si afaceri sociale (A8-0205/2018),

1.  adopta pozitia In prima lectura prezentatd in continuare;

2. solicitd Comisiei sd il sesizeze din nou in cazul in care isi Inlocuieste, is1 modifica in
mod substantial sau intentioneaza sa-si modifice in mod substantial propunerea;

3.  incredinteaza Presedintelui sarcina de a transmite Consiliului si Comisiei, precum si
parlamentelor nationale pozitia Parlamentului.

! JO C 197, 8.6.2018, p. 45.
2 JO C 176, 23.5.2018, p. 57.



Amendamentul 346
Propunere de regulament
Considerentul 1

Textul propus de Comisie

(1) Existenta unor conditii bune de
munca pentru conducatorii auto i a unor
conditii comerciale echitabile pentru
intreprinderile de transport rutier are o
importanta fundamentala pentru crearea
unui sector al transportului rutier sigur,
eficient si responsabil din punct de vedere
social. Pentru a facilita acest proces, este
esential ca normele sociale ale Uniunii in
sectorul transportului rutier sa fie clare,
adecvate scopului, usor de aplicat si de
controlat intr-un mod eficace si coerent in
intreaga Uniune.

Amendamentul 347
Propunere de regulament
Considerentul 2

Textul propus de Comisie

(2) Inurma evalurii eficientei si a
eficacitatii punerii in aplicare a setului
actual de norme sociale ale Uniunii in
domeniul transportului rutier, in special a
Regulamentului (CE) nr. 561/2006 al
Parlamentului European si al Consiliului’,
au fost identificate anumite deficiente ale
cadrului juridic existent. Normele neclare

Amendamentul

(1) Existenta unor conditii bune de
munca pentru conducatorii auto si a unor
conditii comerciale echitabile pentru
intreprinderile de transport rutier are o
importantd fundamentala pentru crearea
unui sector al transportului rutier sigur,
eficient, responsabil din punct de vedere
social si nediscriminatoriu, care poate
atrage lucratori calificati. Pentru a facilita
acest proces, este esential ca normele
sociale ale Uniunii 1n sectorul transportului
rutier sa fie clare, proportionale, adecvate
scopului, usor de aplicat si de controlat
intr-un mod eficace si coerent in intreaga
Uniune.

Amendamentul

(2) Inurma evaluarii eficientei si a
eficacitatii punerii in aplicare a setului
actual de norme sociale ale Uniunii in
domeniul transportului rutier, in special a
Regulamentului (CE) nr. 561/2006 al
Parlamentului European si al Consiliului’,
au fost identificate anumite deficiente in
punerea in aplicare a cadrului juridic.



si inadecvate referitoare la repausul
saptamanal, la locurile de repaus, la pauze
in cazul conducerii in echipaj si absenta
unor norme privind intoarcerea
conducatorilor auto la domiciliul lor au dus
la interpretari si practici de control
divergente in statele membre. Mai multe
state membre au adoptat recent masuri
unilaterale care sporesc si mai mult
insecuritatea juridica si inegalitatea de
tratament al conducatorilor auto si al
operatorilor.

? Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 15 martie 2006 privind armonizarea
anumitor dispozitii ale legislatiei sociale In
domeniul transporturilor rutiere, de
modificare a Regulamentelor (CEE)

nr. 3821/85 si (CE) nr. 2135/98 ale
Consiliului s1 de abrogare a
Regulamentului (CEE) nr. 3820/85 al
Consiliului (JO L 102, 11.4.2006, p. 1).

Amendamentul 348
Propunere de regulament
Considerentul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

Normele neclare referitoare la repausul
saptamanal, la locurile de repaus, la pauze
in cazul conducerii in echipaj si absenta
unor norme privind intoarcerea
conducdtorilor auto la domiciliul lor sau
intr-un alt loc ales de ei au dus la
interpretari si practici de control divergente
in statele membre. Mai multe state membre
au adoptat recent masuri unilaterale care
sporesc si mai mult insecuritatea juridica si
inegalitatea de tratament al conducatorilor
auto si al operatorilor.

Dimpotriva, duratele maxime de
conducere zilnice si saptamanale, astfel
cum sunt definite in Regulamentul (CE)
nr. 561/2006, contribuie in mod eficient la
imbunatditirea conditiilor sociale ale
conducatorilor auto si la siguranta rutierd
in general si, prin urmare, ar trebui luate
mdsuri pentru a asigura respectarea lor.

? Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 15 martie 2006 privind armonizarea
anumitor dispozitii ale legislatiei sociale n
domeniul transporturilor rutiere, de
modificare a Regulamentelor (CEE)

nr. 3821/85 si (CE) nr. 2135/98 ale
Consiliului s1 de abrogare a
Regulamentului (CEE) nr. 3820/85 al
Consiliului JO L 102, 11.4.2006, p. 1).

Amendamentul

(2a) Din perspectiva sigurantei rutiere si
a controlului aplicarii, este important ca
toti conducdtorii auto sd fie pe deplin
Samiliarizati atdt cu normele privind



Amendamentul 349
Propunere de regulament
Considerentul 2 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 350
Propunere de regulament
Considerentul 3

perioadele de conducere si de repaus, cit
si cu disponibilitatea locurilor de repaus.
Prin urmare, statele membre ar trebui sd
depunda eforturi pentru a elabora orientari
care sd prezinte prezentul regulament
intr-o maniera clara si simpld, sa ofere
informatii utile privind facilititile de
stationare $i de repaus i sa sublinieze
importanta combaterii oboselii.

Amendamentul

(2b) Din perspectiva sigurantei rutiere,
este important ca intreprinderile de
transport sd fie incurajate sa adopte o
culturd a sigurantei, care sa includa
politici si proceduri de siguranti emise de
conducerea de nivel superior,
angajamentul de a pune in aplicare
politica de siguranta asumat de managerii
operationali si disponibilitatea angajatilor
de a respecta regulile de sigurantd. Ar
trebui sa se acorde o atentie deosebita
problemelor legate de siguranta
transportului rutier, printre care se
numdrda oboseala, raspunderea,
planificarea calatoriei, planificarea orelor
de lucru, remunerarea bazatd pe
performanta si managementul ,,la
momentul potrivit”.



Textul propus de Comisie

(3) Evaluarea ex post a

Regulamentului (CE) nr. 561/2006 a
confirmat ca incoerenta si ineficacitatea
controlului aplicarii normelor sociale ale
Uniunii s-au datorat in principal lipsei de
claritate a normelor, utilizarii ineficiente a
instrumentelor de control si cooperarii
administrative insuficiente intre statele
membre.

Amendamentul 351
Propunere de regulament
Considerentul 4

Textul propus de Comisie

(4) Existenta unor norme clare, adecvate
s1 aplicate in mod uniform este esentiald si
pentru atingerea obiectivelor de politica
reprezentate de imbunatatirea conditiilor de
muncd ale conducatorilor auto si in special
asigurarea unei concurente loiale intre
operatori si sporirea sigurantei rutiere
pentru toti participantii la trafic.

Amendamentul 352
Propunere de regulament
Considerentul 4 a (nou)

Amendamentul

(3) Evaluarea ex post a

Regulamentului (CE) nr. 561/2006 a
confirmat ca incoerenta si ineficacitatea
controlului aplicarii normelor sociale ale
Uniunii s-au datorat in principal lipsei de
claritate a normelor, utilizarii ineficiente §i
inegale a instrumentelor de control si
cooperarii administrative insuficiente intre
statele membre, ceea ce a accentuat
fragmentarea pietei interne europene.

Amendamentul

(4) Existenta unor norme clare, adecvate
st aplicate in mod uniform este esentiald si
pentru atingerea obiectivelor de politica
reprezentate de imbunatatirea conditiilor de
munca ale conducatorilor auto si in special
asigurarea unei concurente loiale §i
echitabile intre operatori si sporirea
sigurantei rutiere pentru toti participantii la
trafic.



Textul propus de Comisie

Amendamentul

(4a) Toate normele nationale aplicate
transportului rutier trebuie sa fie
proportionale si justificate si nu trebuie sd
impiedice sau sa faca mai putin atractiva
exercitarea libertatilor fundamentale
garantate de tratat, cum ar fi libera
circulatie a marfurilor si libertatea de a
presta servicii, pentru a mentine sau chiar
a creste competitivitatea Uniunii
Europene.



Amendamentul 353/rev
Propunere de regulament
Considerentul 4 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 354
Propunere de regulament
Considerentul 5 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(4b) Pentru a asigura conditii de
concurentd echitabile la nivel european in
domeniul transportului rutier, prezentul
regulament ar trebui sa se aplice tuturor
vehiculelor cu o masd mai mare de 2,4
tone implicate in transportul
international.

Amendamentul

(5a) Transportul de marfuri se
diferentiazd in mod fundamental de
transportul de persoane. Conducatorii de
autocare sunt in contact strans cu
caldatorii lor si ar trebui sa poatd face
pauze cu mai multa flexibilitate, fara sa
prelungeasca perioadele de conducere sau
sa reducd perioadele de repaus si de
pauzd.



Amendamentul 355
Propunere de regulament
Considerentul 6

Textul propus de Comisie

(6) Conducatorii auto care efectueaza
operatiuni de transport international pe
distante lungi petrec perioade lungi departe
de domiciliu. Cerintele actuale privind
perioada de repaus saptamanal normala
prelungesc in mod inutil aceste perioade.
Ca atare, este oportuna adaptarea
dispozitiei privind perioada de repaus
saptamanal normala, astfel incat sa fie mai
usor pentru conducdtorii auto sa efectueze
operatiuni de transport cu respectarea
normelor si sd ajungd la domiciliu pentru o
perioada de repaus saptimanal normala,
fiind compensati in intregime pentru toate
perioadele de repaus saptamanal reduse.
Este, de asemenea, necesar sa se prevada
ca operatorii trebuie sd organizeze
activitatea conducatorilor auto astfel incat
aceste perioade petrecute departe de
domiciliu sd nu fie excesiv de lungi.

Amendamentul 356
Propunere de regulament
Considerentul 6 a (nou)

Amendamentul

(6) Conducatorii auto care efectueaza
operatiuni de transport international pe
distante lungi petrec perioade lungi departe
de domiciliu. Cerintele actuale privind
perioada de repaus saptamanal normala
prelungesc in mod inutil aceste perioade.
Ca atare, este oportuna adaptarea
dispozitiei privind perioada de repaus
saptamanal normala, astfel incat sa fie mai
usor pentru conducdtorii auto sa efectueze
operatiuni de transport cu respectarea
normelor si sd ajungd la domiciliu sau la o
destinatie aleasa de ei pentru o perioada de
repaus saptamanal normala, fiind
compensati in intregime pentru toate
perioadele de repaus saptdmanal reduse.
Este, de asemenea, necesar sa se prevada
ca operatorii trebuie sd organizeze
activitatea conducatorilor auto astfel Tncat
aceste perioade petrecute departe de
domiciliu sa nu fie excesiv de lungi.
Atunci cand conducatorul auto opteazda
pentru efectuarea perioadei de repaus la
domiciliu, este recomandabil ca
intreprinderea de transport sd ii asigure
conducatorului auto mijloacele pentru a
se intoarce la domiciliu.



Textul propus de Comisie

Amendamentul 357
Propunere de regulament
Considerentul 6 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 358
Propunere de regulament
Considerentul 6 ¢ (nou)

Amendamentul

(6a) In cazul in care activitatea unui
conducdator auto include in mod previzibil
alte activitati pentru angajator decdt
activitdtile sale de conducator auto
profesionist, cum ar fi
incdrcarea/descdarcarea, gasirea unui loc
de stationare, intretinerea vehiculului,
pregidtirea rutei etc., timpul de care
conducatorul auto are nevoie pentru a-si
indeplini aceste atributii ar trebui luat in
considerare la stabilirea timpului sau de
lucru, a posibilitatii unui repaus
corespunzdtor si a remuneratiei.

Amendamentul

(6b) Pentru a garanta conditiile de
muncd ale conducadtorilor auto la locurile
de incdrcare si descdrcare, proprietarii i
operatorii acestor instalatii ar trebui sa le
ofere conducatorilor auto acces la
grupurile sanitare.



Textul propus de Comisie

Amendamentul 359
Propunere de regulament
Considerentul 7

Textul propus de Comisie

(7) Exista diferente intre statele membre
la nivelul interpretarii si al punerii In
aplicare a cerintelor privind repausul
saptdmanal in ceea ce priveste locul in care

Amendamentul

(6¢) Progresul tehnologic rapid a dus la
dezvoltarea de sisteme autonome de
conducere tot mai sofisticate. In viitor,
aceste sisteme ar putea permite o utilizare
diferentiata a vehiculelor a caror
manevrare nu implicd un conducdtor
auto. Acest lucru ar putea duce la noi
posibilitati operationale, cum ar fi
circulatia in pluton a camioanelor. Prin
urmare, legislatia in vigoare, inclusiv
normele privind timpul de conducere si
perioadele de odihna, vor trebui adaptate,
iar in acest scop progresele de la nivelul
grupului de lucru CEE-ONU sunt
esentiale. Comisia prezintd un raport de
evaluare a utilizarii sistemelor de
conducere autonomd in statele membre,
insotit, daca este cazul, de o propunere
legislativd care sa tind seama de
beneficiile tehnologiilor de conducere
autonomd. Scopul acestei legislatii este
acela de a garanta siguranta rutierd,
conditii de concurenta echitabile si
conditii de muncd adecvate, care si
permitd, in acelasi timp, Uniunii sa
exploreze noi tehnologii si practici
inovatoare.

Amendamentul

(7) Exista diferente intre statele membre
la nivelul interpretarii si al punerii In
aplicare a cerintelor privind repausul
saptdmanal in ceea ce priveste locul in care



ar trebui sa fie efectuata perioada de repaus
saptamanal. Prin urmare, este necesar sa se
clarifice cerinta respectiva, astfel incat
conducatorilor auto sa li se asigure un
spatiu de cazare adecvat pentru perioadele
de repaus saptamanal normale, daca
acestea nu sunt efectuate la domiciliu.

ar trebui sa fie efectuatd perioada de repaus
saptamanal. Prin urmare, pentru a se
asigura conditii bune de munca si
sigurantd pentru conducadtorii auto, este
necesar sa se clarifice cerinta respectiva,
astfel Incat conducatorilor auto sa li se
asigure un spatiu de cazare de calitate si
adaptat atat pentru barbati, cdt si pentru
femei sau un alt loc ales de conducatorul
auto si platit de angajator pentru
perioadele de repaus sdptamanal normale,
dacd acestea nu sunt efectuate la domiciliu.
Statele membre ar trebui sda asigure
disponibilitatea unor zone de stationare
securizate suficiente, adaptate la nevoile
conducatorilor auto.



Amendamentul 360
Propunere de regulament
Considerentul 7 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(7a) Spatiile de stationare specifice ar
trebui sa dispuna de toate facilitatile
necesare pentru a asigura conditii
adecvate de repaus, si anume instalatii
sanitare, pentru alimentatie, de securitate
si altele.



Amendamentul 361
Propunere de regulament
Considerentul 7 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(7b) Locurile de repaus adecvate sunt
esentiale pentru imbundtdtirea conditiilor
de munca ale conducdtorilor auto din
sector si pentru mentinerea sigurantei
rutiere. Intrucat repausul la bordul
vehiculului este caracteristic sectorului
transporturilor si deoarece, in anumite
cazuri, este preferabil din motive practice
si de confort, conducatorilor auto ar
trebui sa li se permitd sa isi petreacd
perioada de repaus in vehicul, daca acesta
este dotat cu cabind de dormit adecvatd.
Prin urmare, construirea de spatii de
stationare specifice nu ar trebui sa fie
impiedicata sau blocatd in mod
disproportionat de statele membre.



Amendamentul 362
Propunere de regulament
Considerentul 7 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 363
Propunere de regulament
Considerentul 7 d (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(7c) Orientarile revizuite privind TEN-T
prevad construirea de zone de parcare pe
autostrazi la distante de aproximativ 100
km, pentru a le oferi utilizatorilor de
vehicule comerciale parcari cu un nivel
adecvat de siguranta si de securitate. Prin
urmare, statele membre ar trebui sd fie
incurajate sa pund in aplicare orientdrile
TEN-T si sa sprijine si sd investeascd
suficient in spatii de stationare sigure si
adaptate corespunzdtor.

Amendamentul

(7d) Pentru a pune la dispozitie spatii de
odihnda de calitate la preturi accesibile,
Comisia si statele membre ar trebui sa



incurajeze infiintarea de intreprinderi
sociale, comerciale, publice si de alt tip
pentru exploatarea spatiilor de stationare
specifice.



Amendamentul 364
Propunere de regulament
Considerentul 8 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 365
Propunere de regulament
Considerentul 9 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(8a) Multe dintre operatiunile de
transport rutier din interiorul Uniunii
includ un traseu parcurs cu nave feribot
sau cu trenul. In consecintd, pentru acest
tip de operatiuni, ar trebui stabilite
dispozitii clare si adecvate in ceea ce
priveste perioadele de repaus si pauzele.

Amendamentul

(9a) Pentru a garanta punerea in
aplicare eficace, este esential ca
autoritdtile competente sd fie in masura
ca, la efectuarea controalelor rutiere, sda
verifice daca s-au respectat in mod
corespunzdtor perioadele de conducere si
de repaus din ziua respectiva si din
ultimele 56 de zile.



Amendamentul 366
Propunere de regulament
Considerentul 9 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 367
Propunere de regulament
Considerentul 9 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(9b) Pentru a se asigura cd normele sunt
clare, usor de inteles si aplicabile,
informatiile trebuie sa fie accesibile
conducatorilor auto. Acest lucru ar trebui
realizat de catre Comisie, prin actiuni de
coordonare. De asemenea, pentru a
permite o planificare mai bund a
calatoriilor, conducdtorii auto ar trebui sa
primeascd informatii referitoare la
locurile de repaus si zonele de stationare
protejate. In plus, cu coordonarea
Comisiei, ar trebui infiintat un numdr de
telefon direct gratuit pentru a alerta
serviciile de control in cazul in care se
exercitd presiuni excesive asupra
conducatorilor auto, in caz de frauda sau
de conduitd ilegala.

Amendamentul

(9¢) Articolul 6 din Regulamentul (CE)
nr. 1071/2009 obliga statele membre sdi
aplice o clasificare comunda a incdlcarilor
atunci cind evalueaza buna reputatie.
Statele membre ar trebui sdi ia toate
masurile necesare pentru a se asigura cd
normele nationale privind sanctiunile
aplicabile in cazul incalcarilor
Regulamentului (CE) nr. 561/2006 si ale



Amendamentul 368
Propunere de regulament
Considerentul 11

Textul propus de Comisie

(11) Pentru a imbunatati eficacitatea din
punctul de vedere al costurilor a
controlului aplicarii normelor sociale, ar
trebui exploatat pe deplin potentialul
sistemelor de tahograf actuale si viitoare.
Prin urmare, functionalitdtile tahografului
ar trebui sa fie imbunatatite pentru a
permite o pozitionare mai precisd, mai ales
in timpul operatiunilor de transport

Regulamentului (UE)nr. 165/2014 sunt
aplicate intr-un mod eficace, proportional
si disuasiv. Sunt necesare masuri
suplimentare pentru a se asigura faptul ca
toate sanctiunile aplicate de statele
membre sunt nediscriminatorii si
proportionale cu gravitatea incalcarii.

Amendamentul

(11) Pentru a imbunatati eficacitatea din
punctul de vedere al costurilor a
controlului aplicarii normelor sociale,
sistemele de tahograf inteligente actuale ar
trebui sa fie obligatorii in transportul
international. Prin urmare, functionalitatile
tahografului ar trebui sd fie imbunatatite
pentru a permite o pozitionare mai precisa.



international.

Amendamentul 369
Propunere de regulament
Considerentul 11 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 370
Propunere de regulament
Considerentul 11 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(11a) Evolutia rapidd a noilor tehnologii,
digitalizarea intregii economii a Uniunii
si necesitatea asigurdrii unor conditii de
concurenta echitabile in randul
intreprinderilor care efectueazd
transporturi rutiere internationale fac
necesard scurtarea perioadei de tranzitie
pentru instalarea tahografului inteligent
in vehiculele inmatriculate. Tahograful
inteligent va contribui la simplificarea
controalelor si va facilita astfel activitatea
autoritatilor nationale.

Amendamentul

(11b) Avind in vedere utilizarea pe scara
larga a telefoanelor inteligente si
dezvoltarea continud a functionalitatilor
acestora, precum i avind in vedere
implementarea sistemului Galileo, care
oferd mai multe posibilitati de localizare
in timp real, sistem utilizat de multe
aparate mobile, Comisia ar trebui sa



Amendamentul 371
Propunere de regulament
Considerentul 11 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 372
Propunere de regulament
Considerentul 12 a (nou)

Textul propus de Comisie

exploreze posibilitatea elaborarii si
certificarii unei aplicatii mobile care sa
ofere aceleasi beneficii ca cele oferite de
tahograful inteligent, cu aceleasi costuri
asociate.”

Amendamentul

(11c) Pentru a garanta standarde de
sandtate si de sigurantd corespunzdtoare
pentru conducdtorii auto, este necesar sd
se construiascd sau se modernizeze spatii
de stationare protejate, instalatii sanitare
adecvate si spatii de cazare de bund
calitate. In Uniune ar trebui si existe o
retea suficient de dezvoltatd de spatii de
stationare.

Amendamentul

(12a) Recunoaste cd transportul de marfa
este diferit de transportul de persoane.
Conducatorii de autocare se afla in strins
contact cu caldtorii si ar trebui sa li se
ofere conditii mai adecvate in cadrul
prezentului regulament, fara sa se
prelungeasca perioadele de conducere sau
sa se reduca perioadele de repaus si de
pauzd. Prin urmare, Comisia evalueazai



Amendamentul 373
Propunere de regulament
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul -1 (nou)

Regulamentul (CE) nr. 561/2006

Articolul 2 — alineatul 1 — litera -a a (noud)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 374
Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul -1 a (nou)

Regulamentul (CE) nr. 561/2006

Articolul 3 — alineatul 1 — litera aa

Textul in vigoare

daca pot fi adoptate norme specifice
pentru acest sector, in special pentru
serviciile ocazionale, asa cum sunt
definite la articolul 2 alineatul (1) punctul
4 din Regulamentul (CE) nr. 1073/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 21 octombrie 2009 privind normele
comune pentru accesul la piata
internationald a serviciilor de transport cu
autocarul si autobuzul.

Amendamentul

(-1) La articolul 2 alineatul (1) se
introduce urmatoarea litera:

»(-aa) de marfuri in cadrul
operatiunilor de transport international,
dacda masa maximd autorizatd a
vehiculului, incluzand orice remorcd sau
semiremorcd, depdaseste 2,4 tone sau”

Amendamentul

(-1a) La articolul 3, punctul (aa) se



(aa) wvehicule sau o combinatie de
vehicule cu o masa maxima admisibila care
sa nu depaseasca 7,5 tone, utilizate pentru
transportul materialelor, al echipamentului
sau al masinilor care sunt destinate
conducatorului auto in exercitarea profesiei
sale si care sunt utilizate numai pe o raza
de 100 km de la sediul intreprinderii si cu
conditia ca principala activitate a
conducatorului auto sa nu fie cea de
conducere a vehiculului;

Amendamentul 375
Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 1 a (nou)

Regulamentul (CE) nr. 561/2006

Articolul 3 — litera ha (noud)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 376
Propunere de regulament
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2

inlocuieste cu urmatorul text:

,»(aa) vehicule sau o combinatie de
vehicule cu o masa maxima admisibila care
sd nu depaseasca 7,5 tone, utilizate pentru
transportul materialelor, al echipamentului
sau al masinilor care sunt destinate
conducatorului auto in exercitarea profesiei
sale sau pentru transportul unor marfuri
produse in mod artizanal in
intreprinderea in care conducatorul auto
este angajat si care sunt utilizate numai pe
o razd de 150 km de la sediul intreprinderii
si cu conditia ca principala activitate a
conducatorului auto sd nu fie cea de
conducere a vehiculului;

Amendamentul

(la) La articolul 3 se introduce
urmdtoarea litera:

»(ha) vehiculele utilitare usoare care sunt
Jolosite pentru transportul de marfuri, in
cazul in care transportul nu este efectuat
contra cost in numele unui tert, ci in
contul propriu al intreprinderii sau al
conducatorului auto, iar conducerea
vehiculului nu reprezinta activitatea
principald a conducdatorului auto
respectiv;”’



Regulamentul (CE) nr. 561/2006

Articolul 4 — literar

Textul propus de Comisie

(r) ,transport In scopuri necomerciale”
inseamna orice transport rutier, altul decat
transportul contra cost in numele unui tert
sau in cont propriu, pentru care nu se
primeste o remuneratie si care nu
genereaza niciun venit.”.

Amendamentul

(r) ,transport In scopuri necomerciale”
inseamna orice transport rutier, altul decat
transportul contra cost in numele unui tert
sau In cont propriu, pentru care nu se
primeste o remuneratie si care nu
genereaza niciun venit sau cifrd de afaceri.



Amendamentul 377
Propunere de regulament
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2 a (nou)

Regulamentul (CE) nr. 561/2006

Articolul 4 — litera ra (noud)

Textul propus de Comisie Amendamentul
(2a) La articolul 4, se adauga
urmdtoarea litera:

w(ra) ,domiciliu” inseamna rezidenta
inregistratd a conducdatorului auto intr-un

stat membru."
Amendamentul 378
Propunere de regulament
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2 b (nou)
Regulamentul (CE) nr. 561/2006
Articolul 5 — alineatul 1
Textul in vigoare Amendamentul

(Nu priveste versiunea in limba romdnd.)

1. Varsta minima a conducatorilor auto este
de optsprezece ani.

Amendamentul 379
Propunere de regulament
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5 — litera a



Regulamentul (CE) nr. 561/2006

Articolul 8 — alineatul 6 — paragraful 1

Textul propus de Comisie Amendamentul

(a) la alineatul (6), primul paragraf se eliminat
inlocuieste cu urmdtorul text:

»0. Pe parcursul a patru saptamani
consecutive, un conducdtor auto trebuie
sa efectueze cel putin:

(a) patru perioade de repaus
saptamdnal normale sau

(b) doud perioade de repaus saptamdnal
normale de cel putin 45 de ore si doua
perioade de repaus saptamdnal reduse de
cel putin 24 de ore.

In sensul literei (b), perioadele de repaus
saptamdnal reduse se compenseazd cu o
perioadd de repaus echivalentd luatd in
bloc, inainte de sfarsitul celei de-a treia
sdptamdni care urmeazd saptamdanii in
discutie.

Amendamentul 381
Propunere de regulament
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5 - litera b

Regulamentul (CE) nr. 561/2006

Articolul 8 — alineatul 7

Textul propus de Comisie Amendamentul

7. Orice perioada de repaus luatd in 7. Orice perioada de repaus luatd in
compensatie pentru o perioada de repaus compensatie pentru o perioada de repaus



saptamanal redusa trebuie sa preceada sau
sd urmeze imediat o perioada de repaus
saptdmanal normala de cel putin 45 de
ore.”;

Amendamentul 382
Propunere de regulament
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5 - litera ¢

Regulamentul (CE) nr. 561/2006

Articolul 8 — alineatul 8 a — partea introductiva

Textul propus de Comisie

8a. Perioadele de repaus saptamanal
normale si orice perioada de repaus
saptamanal de mai mult de 45 de ore luata
in compensatie pentru o perioada de repaus
saptamanal redusa anterioara nu pot fi
efectuate la bordul unui vehicul. Ele
trebuie efectuate intr-un spatiu de cazare
adecvat, cu spatii de dormit si instalatii
sanitare adecvate:

Amendamentul 383
Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5 - litera ¢

Regulamentul (CE) nr. 561/2006

Articolul 8 — alineatul 8 a — litera a

Textul propus de Comisie

(a)

fie asigurat sau platit de angajator,

saptamanal redusa este adaugatd la o
perioada de repaus sdptdmanal normala de
cel putin 45 de ore.

Amendamentul

8a. Perioadele de repaus saptamanal
normale si orice perioada de repaus
saptamanal de mai mult de 45 de ore luata
in compensatie pentru o perioada de repaus
saptamanal redusa anterioara nu pot fi
efectuate la bordul unui vehicul. Ele
trebuie efectuate intr-un spatiu de cazare de
calitate si adaptat atit pentru barbati, cit
si pentru femei, in afara cabinei, cu spatii
de dormit si instalatii sanitare adecvate
pentru conducdatorul auto. Acest spatiu de
cazare este:

Amendamentul

(Nu priveste versiunea in limba romana.)



Amendamentul 384
Propunere de regulament
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5 — litera ¢

Regulamentul (CE) nr. 561/2006

Articolul 8 — alineatul 8 a — litera b

Textul propus de Comisie

(b) fie la domiciliu sau intr-un alt loc
privat ales de catre conducatorul auto.

Amendamentul 385
Propunere de regulament
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5 — litera ¢

Regulamentul (CE) nr. 561/2006

Articolul 8 — alineatul 8 b — paragraful 1

Textul propus de Comisie

8b. Intreprinderile de transport
organizeaza activitatea conducatorilor auto
in asa fel Incét acestia sa poatd petrece la
domiciliu cel putin o perioada de repaus
saptdmanal normala sau o perioada de
repaus saptamanal de mai mult de 45 de
ore luatd in compensatie pentru o perioada
de repaus saptdmanal redusa, in fiecare
perioadd de trei saptamani consecutive.”.

Amendamentul

(b)  la domiciliul conducatorului auto
sau intr-un alt loc privat ales de catre
conducatorul auto.

Amendamentul

8b. Intreprinderile de transport
organizeaza activitatea conducatorilor auto
in asa fel Incét acestia sa poatd petrece la
domiciliu sau intr-un alt loc ales de ei cel
putin o perioada de repaus saptamanal
normala sau o perioada de repaus
saptdmanal de mai mult de 45 de ore luata

in compensatie pentru o perioada de repaus



Amendamentul 386
Propunere de regulament
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5 - litera ¢

Regulamentul (CE) nr. 561/2006

Articolul 8 — alineatul 8 b — paragraful 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

saptamanal redusa, inainte de terminarea
fiecarei perioade de patru saptamani
consecutive. Conducdtorul auto
informeaza intreprinderea de transport in
scris, in termen de cel mult doud
sdptamdni inaintea unei astfel de perioade
de repaus, daca aceasta va fi efectuatd in
alt loc decdt la domiciliul conducatorului
auto. Atunci cind conducdtorul auto
opteazd pentru efectuarea perioadei de
repaus la domiciliu, intreprinderea de
transport asigurd conducdatorului auto
mijloacele necesare pentru a se intoarce
la domiciliu. Intreprinderea
documenteazd modul in care isi
indeplineste aceasta obligatie si pdstreazd
documentatia la sediu pentru a o prezenta

la cerere autoritdtilor de control.

Amendamentul

La articolul 8 alineatul (8b), se adauga
urmdtorul paragraf:

» Conducdatorul auto declara ca o perioadd
de repaus saptamanal normald sau o
perioadd de repaus saptamdanal de mai
mult de 45 de ore luati in compensatie



Amendamentul 380
Propunere de regulament

pentru o perioadd de repaus saptamdnal
redusd a fost efectuatd intr-un loc la
alegerea conducatorului auto. Declaratia
se pastreazd la sediul intreprinderii.”

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5 - litera ca (noua)

Regulamentul (CE) nr. 561/2006

Articolul 8 — alineatul 9 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 387
Propunere de regulament
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5 a (nou)

Regulamentul (CE) nr. 561/2006

Articolul 8 a (nou)

Amendamentul
(ca) Se adaugda urmdtorul alineat:

9a. In termen de... [doi ani de la
intrarea in vigoare a prezentului
regulament de modificare], Comisia
efectueaza o evaluare si prezintd un
raport Parlamentului si Consiliului daca
pot fi adoptate norme mai adecvate pentru
conducdtorii auto care presteazd servicii
ocazionale de transport de calatori, astfel
cum sunt definite la articolul 2

alineatul (1) punctul 4 din

Regulamentul (CE) nr. 1073/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 21 octombrie 2009 privind normele
comune pentru accesul la piata
internationald a serviciilor de transport cu
autocarul si autobuzul.



Textul propus de Comisie

Amendamentul

(5a) Se introduce urmdtorul articol:

wArticolul 8a

1.  Pana la [sase luni de la intrarea in
vigoare a prezentului regulament], statele
membre comunicda Comisiei amplasarea
spatiilor de stationare specifice
disponibile pe teritoriul lor si notifica
ulterior orice modificare a acestor
informatii. Comisia publica lista tuturor
spatiilor de stationare specifice accesibile
public pe un site de internet oficial unic,
care este actualizat periodic.

2. Toate spatiile de stationare care
detin cel putin instalatiile si
caracteristicile prevazute in anexa 1 si
care sunt publicate de Comisie in
conformitate cu alineatul (2) pot indica la
intrare cd sunt spatii de stationare
specifice.

3. Statele membre vegheazd asupra
efectuarii de controale aleatorii periodice
prin care se verifici conformitatea
caracteristicilor spatiilor de stationare cu
criteriile privind spatiile de stationare
specifice enumerate in anexd.

4.  Statele membre investigheazdi
plingerile legate de spatiile de stationare
specifice certificate care nu sunt
conforme cu criteriile enuntate in anexd.

5.  Statele membre incurajeaza crearea
unor spatii de stationare specifice, in
conformitate cu dispozitiile prevazute la
articolul 39 alineatul (2) litera (c) din
Regulamentul (UE) nr. 1315/2013.

Comisia prezinti Parlamentului
European si Consiliului, cel tirziu pand
la 31 decembrie 2020, un raport privind
disponibilitatea locurilor de repaus
adecvate pentru conducdtorii auto si a
unor spatii de stationare protejate. Acest



Amendamentul 388
Propunere de regulament
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 6

Regulamentul (CE) nr. 561/2006

Articolul 9 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. Prin derogare de la articolul 8, atunci
cand un conducdtor auto insoteste un
vehicul transportat cu feribotul sau cu
trenul si efectueaza in acelasi timp o
perioada de repaus zilnic normald sau o
perioada de repaus saptamanal redusa,
aceastd perioada poate fi intrerupta cel
mult de doud ori de alte activitati a caror
durata totald nu depaseste o ora. Pe
parcursul acestei perioade de repaus zilnic
normale sau perioade de repaus saptdmanal
reduse, conducatorul auto are acces la o
cusetd aflata la dispozitia sa.

Amendamentul 389

raport este insotit de proiectul de
regulament de stabilire a standardelor si a
procedurilor pentru certificarea spatiilor
de stationare specifice la care se face
referire la alineatul (4) din prezentul
articol. Raportul este actualizat anual pe
baza informatiilor colectate de Comisie in
temeiul alineatului (5) si cuprinde o lista
a masurilor propuse pentru cresterea
numdrului si a calitatii locurilor de
repaus adecvate pentru conducdtorii auto
si a spatiilor de stationare protejate.”

Amendamentul

1. Prin derogare de la articolul 8, atunci
cand un conducdtor auto insoteste un
vehicul transportat cu feribotul sau cu
trenul si efectueaza in acelasi timp o
perioada de repaus zilnic normald sau o
perioada de repaus sdptamanal redusa,
aceastd perioada poate fi intrerupta cel
mult de doua ori de alte activitati a caror
durata totald nu depaseste o ora. Pe
parcursul acestei perioade de repaus zilnic
normale sau perioade de repaus sdptdmanal
reduse, conducatorul auto are acces la o
cabina de dormit sau la o cuseta aflatd la
dispozitia sa.



Propunere de regulament
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 6 a (nou)
Regulamentul (CE) nr. 561/2006

Articolul 9 — alineatul 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(6a) La articolul 9 se introduce urmdtorul
alineat:

wla. Derogarea previzuta la alineatul (1)
se poate extinde la perioadele de repaus
saptamdnal normale, in cazul in care
calatoria cu feribotul dureazd timp de 12
ore sau mai mult. Pe parcursul acestei
perioade de repaus saptamdnal,
conducatorul auto are acces la o cabina
de dormit.”



Amendamentul 390
Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 6 a (nou)

Regulamentul (CE) nr. 561/2006

Articolul 10 — alineatul 1

Textul in vigoare

1.  Seinterzice intreprinderilor de
transport sa remunereze conducatorii auto
salariati sau care sunt pusi la dispozitia lor
in functie de distanta parcursa si/sau de
cantitatea de marfuri transportata, chiar si
sub forma de prime sau majorari salariale,
in cazul in care o asemenea remunerare
este de natura sd pericliteze siguranta
rutierd si/sau sd incurajeze incilcarea
prezentului regulament.

Amendamentul 391
Propunere de regulament
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 7

Regulamentul (CE) nr. 561/2006

Articolul 12 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Cu conditia ca siguranta rutiera sa nu fie
astfel pusa In pericol, conducatorul auto

poate deroga de la articolul 8 alineatul (2)

Amendamentul

(6a) La articolul 10, alineatul (1) se
inlocuieste cu urmdtorul text:

»1.  Se interzice intreprinderilor de
transport sa remunereze suplimentar
conducatorii auto salariati sau care sunt
pusi la dispozitia lor in functie de distanta
parcursa, de rapiditatea livrarii si/sau de
cantitatea de marfuri transportatd, chiar si
sub forma de prime sau majorari salariale,
in cazul in care o asemenea remunerare
incurajeazd incalcarea prezentului
regulament.”

Amendamentul

Cu conditia ca siguranta rutiera sa nu fie
astfel pusa in pericol, conducatorul auto

poate deroga, in mod exceptional, de la



si de la articolul 8 alineatul (6) al doilea
paragraf pentru a putea ajunge la un
spatiu de cazare adecvat, asa cum se
mentioneaza la articolul 8 alineatul (8a),
unde sd efectueze o perioada de repaus
zilnic sau saptamanal. O astfel de
derogare nu trebuie sd aiba ca rezultat
depasirea perioadelor de conducere
zilnice sau sdptamdnale sau scurtarea
perioadelor de repaus zilnic sau
saptamdnal. Conducatorul auto trebuie sa
indice cauza derogarii manual pe foaia de
inregistrare sau pe un document imprimat
obtinut din aparatul de inregistrare sau in
registrul sau de sarcini, cel tarziu la

sosirea in spatiul de cazare adecvat.

Amendamentul 392
Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 7 a (nou)

Regulamentul (CE) nr. 561/2006

Articolul 13 — alineatul 1 — litera d

Textul in vigoare

(d) vehicule sau combinatii de vehicule a
caror masa maxima admisibila nu
depaseste 7,5 tone, utilizate de prestatorii
de servicii universale astfel cum sunt

articolul 6 alineatele (1) si (2) dupd un
repaus de 30 de minute, astfel incdt sa
poatd ajunge, in decurs de doud ore, la
centrul operational al angajatorului unde
se afld locul normal de stationare al
conducatorului auto si unde incepe
perioada normala de repaus saptimdanal a
conducdtorului auto. Conducétorul auto
trebuie sa indice cauza derogarii manual pe
foaia de inregistrare sau pe un document
imprimat obtinut din aparatul de
inregistrare. Aceastd perioadd de pand la
doud ore se compenseazd cu o perioadd de
repaus echivalenta luatd intr-o singurad
etapd cu orice perioada de repaus, inainte
de sfarsitul celei de a treia saptamani care

urmeazd saptamdnii in cauzd.

Amendamentul

(7a) La articolul 13 alineatul (1),
litera (d) se inlocuieste cu urmatorul text:

(d) vehicule sau combinatii de vehicule a
caror masa maxima admisibila nu
depaseste 7,5 tone, utilizate de prestatorii
de servicii universale astfel cum sunt



definiti la articolul 2 punctul 13 din
Directiva 97/67/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din

15 decembrie 1997 privind normele
comune pentru dezvoltarea pietei interne a
serviciilor postale ale Comunitatii si
imbunatatirea calitatii serviciului (3 )
pentru livrarea loturilor in cadrul
serviciului universal.

definiti la articolul 2 punctul 13 din
Directiva 97/67/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din

15 decembrie 1997 privind normele
comune pentru dezvoltarea pietei interne a
serviciilor postale ale Comunitatii si
imbunatatirea calitatii serviciului pentru
livrarea expedierilor ca parte a
expedierilor postale, definite la articolul 2
alineatul (6) din Directiva 97/67/CE.



Amendamentul 393
Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 7 b (nou)

Regulamentul (CE) nr. 561/2006

Articolul 13 — alineatul 1 — litera e

Textul in vigoare

(e) vehicule care circula exclusiv pe insule
a caror suprafatd nu depéseste 2 300
kilometri patrati si care nu sunt legate de
restul teritoriului national de un pod, vad
sau tunel deschis circulatiei
autovehiculelor;

Amendamentul 394
Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 7 ¢ (nou)

Regulamentul (CE) nr. 561/2006

Articolul 13 — alineatul 1 — litera pa (noud)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(7b) La articolul 13 alineatul (1),
litera (e) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(e) vehicule care circuld exclusiv pe
insule sau in regiuni izolate de restul
teritoriului national, a caror suprafata nu
depaseste 2 300 kilometri patrati si care nu
sunt conectate cu restul teritoriului
national printr-un pod, vad sau tunel
deschis circulatiei autovehiculelor si care
nici nu se invecineazd cu alt stat
membru;”

Amendamentul

(7c) La articolul 13 primul paragraf, se
adaugd urmatoarea litera:

»(pa) vehicule sau combinatii de vehicule
cu o masd maximd autorizatd care nu
depaseste 44 de tone, utilizate de o
intreprindere de constructii pe o razd de



maximum 100 km de la sediul
intreprinderii si cu conditia ca principala
activitate a conducatorului auto sa nu fie
cea de conducere a vehiculului;”



Amendamentul 395
Propunere de regulament
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 8

Regulamentul (CE) nr. 561/2006

Articolul 14 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. In cazuri de urgentd, statele membre
pot acorda, in circumstante exceptionale, o
derogare temporara pe o perioada de
maximum 30 de zile, care trebuie bine
justificata si notificatd de Indata
Comisiei.”;

Amendamentul 396
Propunere de regulament
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 9

Regulamentul (CE) nr. 561/2006

Articolul 15

Amendamentul

2. In cazuri de urgentd, statele membre
pot acorda, in circumstante exceptionale, o
derogare temporara pe o perioada de
maximum 30 de zile, care trebuie bine
justificata si notificatd de indatda Comisiei.

Aceste informatii se publicd pe un site
internet public specializat, administrat de
Comisie, in toate limbile UE.



Textul propus de Comisie

Statele membre se asigura ca toti
conducatorii auto ai vehiculelor prevazute
la articolul 3 litera (a) sunt supusi unor
norme nationale care asigurd o protectie
corespunzatoare in ceea ce priveste
perioadele de conducere permise si pauzele
si perioadele de repaus obligatorii. Statele
membre informeaza Comisia cu privire la
normele nationale relevante aplicabile
acestor conducatori auto.

Amendamentul 397
Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 9 a (nou)

Regulamentul (CE) nr. 561/2006

Articolul 17 — alineatul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

Statele membre se asigura ca toti
conducatorii auto ai vehiculelor prevazute
la articolul 3 litera (a) sunt supusi unor
norme nationale care asigurd o protectie
corespunzatoare in ceea ce priveste
perioadele de conducere permise si pauzele
si perioadele de repaus obligatorii. Este in
interesul conditiilor de munca ale
conducatorilor auto, al sigurantei rutiere
si al aplicarii legii ca statele membre sa
pund la dispozitie zone de parcare si de
repaus, curdtate de zapada si gheata in
timpul iernii, in special in regiunile
ultraperiferice si/sau periferice ale
Uniunii Europene.

Amendamentul

(9a) La articolul 17 se introduce
urmdtorul alineat:

w3a. Raportul include o evaluare a
utilizarii sistemelor de conducere
autonomd in statele membre si a
posibilitatii conducatorului auto de a
inregistra perioada in care este activat
sistemul de conducere autonomad si este
insotit, dupda caz, de o propunere
legislativa de modificare a prezentului
regulament, care sd prevadd inclusiv
cerintele necesare prin care i se solicitd
conducatorului auto sa inregistreze datele



Amendamentul 398
Propunere de regulament
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 10

Regulamentul (CE) nr. 561/2006

Articolul 19 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

1.  Statele membre stabilesc norme
referitoare la sanctiunile aplicabile pentru
incalcarea prezentului regulament si a
Regulamentului (UE) nr. 165/2014 si iau
toate masurile necesare pentru a asigura
aplicarea acestora. Aceste sanctiuni trebuie
sd fie eficiente, proportionale cu gravitatea
lor, stabilitd in conformitate cu anexa 11
la Directiva 2006/22/CE a Parlamentului
European si a Consiliului'?, cu efect de
descurajare si nediscriminatorii. Nicio
incdlcare a prezentului regulament si a
Regulamentului (UE) nr. 165/2014 nu
atrage mai mult de o sanctiune sau de o
procedura. Statele membre notifica
Comisiel aceste mdasuri, precum $i regimul
de sanctiuni, pdnda la data prevazutd la
articolul 29 al doilea paragraf. Ele
notificd fara Intarziere orice modificari
ulterioare ale masurilor. Comisia
informeaza statele membre in consecintd.

respective in tahograful inteligent.”

Amendamentul

1.  Statele membre stabilesc norme
referitoare la sanctiunile aplicabile pentru
incalcarea prezentului regulament si a
Regulamentului (UE) nr. 165/2014 si iau
toate masurile necesare pentru a asigura
aplicarea acestora. Aceste sanctiuni sunt
eficiente si proportionale cu gravitatea
incalcarilor, astfel cum se indicd in anexa
III la Directiva 2006/22/CE a
Parlamentului European si a Consiliului'?,
cu efect de descurajare si nediscriminatorii.
Nicio incdlcare a prezentului regulament si
a Regulamentului (UE) nr. 165/2014 nu
atrage mai mult de o sanctiune sau de o
procedura. Pdna la data previzutd la
articolul 29 al doilea paragraf, statele
membre notifica Comisiei aceste norme si
mdasuri, impreund cu metoda si criteriile
alese la nivel national pentru evaluarea
proportionalitdtii. Statele membre notifica
fara intarziere orice modificari ulterioare
care le vizeazd. Comisia informeaza statele
membre cu privire la aceste norme si
mdsuri, precum $i cu privire la orice
modificare a acestora.

Aceste informatii sunt publicate pe un site
internet public dedicat administrat de
Comisie, in toate limbile UE, si cuprind
detalii cu privire la astfel de sanctiuni
aplicabile in statele membre ale UE.



12 Directiva 2006/22/CE a
Parlamentului European si a Consiliului
din 15 martie 2006 privind conditiile
minime pentru punerea in aplicare a
Regulamentelor (CEE) nr. 3820/85 si
(CEE) nr. 3821/85 ale Consiliului privind
legislatia sociala referitoare la activitatile
de transport rutier si de abrogare a
Directivei 88/599/CEE a Consiliului (JO
L 102, 11.4.2006, p. 35).

Amendamentul 399
Propunere de regulament
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 12

Regulamentul (CE) nr. 561/2006

Articolul 25 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. In cazurile previzute la alineatul (1),
Comisia adopta acte de punere in aplicare
pentru a stabili abordari comune in
conformitate cu procedura de consultare
mentionatd la articolul 24 alineatul (2).

12 Directiva 2006/22/CE a
Parlamentului European si a Consiliului
din 15 martie 2006 privind conditiile
minime pentru punerea in aplicare a
Regulamentelor (CEE) nr. 3820/85 si
(CEE) nr. 3821/85 ale Consiliului privind
legislatia sociala referitoare la activitatile
de transport rutier si de abrogare a
Directivei 88/599/CEE a Consiliului (JO
L 102, 11.4.2006, p. 35).

Amendamentul

2. In cazurile previzute la alineatul (1),
Comisia adopta acte de punere in aplicare
pentru a stabili abordari comune pentru
punerea in aplicare a prezentului
regulament, in conformitate cu procedura
de consultare mentionata la articolul 24
alineatul (2).



Amendamentul 400
Propunere de regulament
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 12 a (nou)

Regulamentul (CE) nr. 561/2006

Anexa (noud)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(12a) Se adaugd urmatoarea anexd:
» Cerinte minime pentru parcari
Partea A: Infrastructuri de servicii

1)  Toalete cu robinete de apa, curate,
in stare de functionare $i verificate in mod
regulat:

- pdna la 10 locuri, cel putin un grup
sanitar cu patru toalete;

-dela 10 la 25 de locuri, cel putin un
grup sanitar cu opt toalete;

-dela 25 la 50 de locuri, cel putin doud
grupuri sanitare cu cdte 10 toalete
fiecare;

-dela 50 la 75 de locuri, cel putin doud
grupuri sanitare cu cdte 15 toalete
fiecare;

-dela 75 la 125 de locuri, cel putin patru
grupuri sanitare cu cdte 15 toalete
fiecare;

- peste 125 de locuri, cel putin sase
grupuri sanitare cu cdte 15 toalete fiecare.

2)  Dusuri curate, in stare de
Sfunctionare si verificate in mod regulat:

- pana la 10 locuri, cel putin un bloc
sanitar cu doud cabine de dus;

-de la 25 la 50 de locuri, cel putin doud
blocuri sanitare cu cdte cinci cabine de
dus fiecare;



-dela 50 la 75 de locuri, cel putin douad
blocuri sanitare cu cate 10 cabine de dus
fiecare;

-dela 75 la 125 de locuri, cel putin patru
blocuri sanitare cu cdte 12 cabine de dus
fiecare;

- peste 125 de locuri, cel putin sase
blocuri sanitare cu cdte 15 cabine de dus
fiecare.

3)  Acces adecvat la apa potabila;

4)  Instalatii adecvate pentru gatit,
snack-bar sau restaurant;

5)  Magazin cu diverse produse
alimentare, bauturi etc. la fata locului sau
in apropiere;

6)  Pubele de gunoi, disponibile intr-un
numadr suficient si cu o capacitate
adecvata;

7)  Structuri de protectie impotriva ploii
sau a soarelui in apropierea zonei de
stationare;

8)  Planul pentru situatii de urgentd/de
gestionare a situatiilor de crizd/contactele
de urgentd cunoscute de personal;

9)  Mese de picnic, cu banci sau
alternative, disponibile intr-un numadar
rezonabil;

10) Serviciu specific de Wi-Fi;

11) Sistem de rezervare, plata si
facturare fara numerar;

12) Sistem care indica locurile
disponibile, atit la fata locului, cat si
online;

13) Instalatiile sunt adaptate atit pentru
Sfemei, cdt si pentru barbati.

Partea B: Elemente de securitate

1)  Separarea continua a zonei de
stationare $i a imprejurimilor cu garduri
sau bariere alternative care impiedica

intrarea intampldtoare si intrarea ilegaldi
intentionatd sau care intdrzie intrarea;

2)  In parcare se acorda acces numai



utilizatorilor si personalului parcarii
pentru camioane;

3)  Inregistrare digitali de cel putin 25
cadre pe secundd. Sistemul inregistreazd
fie continuu, fie in mod de detectare a
miscarii.

4)  Sistem CCTV care poate acoperi
intreaga zond protejatd si asigura faptul
cd toate activititile din apropierea sau la
limita zonei protejate pot fi inregistrate in
mod clar (imagine de inregistrare CCTV).

5)  Supravegherea locului de citre
patrule sau prin alte mijloace;

6)  Orice fapta penala trebuie raportata
personalului parcarii pentru camioane $i
politiei. Daca este posibil, vehiculul
trebuie sd fie retinut pe loc in asteptarea
instructiunilor politiei;

7)  Benzi de circulatie pentru masini si
pietoni, iluminate in permanentd;

8)  Siguranta pietonilor in parcari
amenajate;

9)  Supravegherea parcarii prin
controale de securitate adecvate si
proportionale;

10) Numdrul (numerele) de telefon clar
indicat(e) al(ale) serviciilor de urgenta.”



Amendamentul 401
Propunere de regulament

Articolul 2 — paragraful 1 — punctul -1 (nou)

Regulamentul (UE) nr. 165/2014

Articolul 1 — alineatul 1

Textul in vigoare

1. Prezentul regulament stabileste
obligatii si cerinte cu privire la construirea,
la instalarea, la folosirea, la testarea si la
controlul tahografelor utilizate in
transportul rutier, cu scopul de a verifica
conformitatea cu Regulamentul (CE)

nr. 561/2006, cu Directiva 2002/15/CE a
Parlamentului European si a Consiliului'*
si cu Directiva 92/6/CEE a Consiliului'®.

4 Directiva 2002/15/CE a
Parlamentului European si a Consiliului
din 11 martie 2002 privind organizarea
timpului de lucru al persoanelor care

efectueaza activitati mobile de transport
rutier (JO L 80, 23.3.2002, p. 35).

15 Directiva 92/6/CEE a Consiliului din
10 februarie 1992 privind instalarea si

Amendamentul

(-1) Articolul 1 alineatul (1) se
inlocuieste cu urmatorul text:

1., Prezentul regulament stabileste
obligatii si cerinte cu privire la construirea,
la instalarea, la folosirea, la testarea si la
controlul tahografelor utilizate in
transportul rutier, cu scopul de a verifica
conformitatea cu Regulamentul (CE)

nr. 561/2006, cu Directiva 2002/15/CE a
Parlamentului European si a Consiliului'*
si cu Directiva 92/6/CEE a Consiliului'®,
cu Regulamentul (CE) nr. 1072/2009,
Directiva 92/106/CEE™* a Consiliului,
Directiva 96/71/CE si Directiva
2014/67/UE, in mdsura in care este vizati
detasarea lucratorilor in sectorul
transportului rutier, precum i cu
Directiva de stabilire a unor norme
specifice cu privire la Directiva 96/71/CE
si la Directiva 2014/67/UE privind
detasarea conducatorilor auto in sectorul
transportului rutier.

4 Directiva 2002/15/CE a
Parlamentului European si a Consiliului
din 11 martie 2002 privind organizarea
timpului de lucru al persoanelor care
efectueaza activitati mobile de transport
rutier (JO L 80, 23.3.2002, p. 35).

15 Directiva 92/6/CEE a Consiliului din
10 februarie 1992 privind instalarea si



utilizarea dispozitivelor limitatoare de
viteza pentru anumite categorii de vehicule
din cadrul Comunitatii (JO L 57, 2.3.1992,
p. 27).

Amendamentul 402
Propunere de regulament

Articolul 2 — paragraful 1 — punctul -1 a (nou)

Regulamentul (UE) nr. 165/2014

Articolul 2 — alineatul 2 — litera ha (noud)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 403
Propunere de regulament

Articolul 2 — paragraful 1 - litera -1b (noua)

Regulamentul (UE) nr. 165/2014

Articolul 3 — alineatul 4

utilizarea dispozitivelor limitatoare de
viteza pentru anumite categorii de vehicule
din cadrul Comunitatii (JO L 57, 2.3.1992,
p. 27).

I3a Directiva 92/106/CEE a Consiliului
din 7 decembrie 1992 privind stabilirea de
norme comune pentru anumite tipuri de
transporturi combinate de marfuri intre
state membre (JO L 368, 17.12.1992,

p- 38).

Amendamentul

(-1a) La articolul 2 alineatul (2), se
introduce urmatoarea litera:

»(ha) «tahograf inteligent) inseamnd un
tahograf digital care utilizeazd un serviciu
de pozitionare bazat pe un sistem de
navigatie prin satelit care ii determind in
mod automat pozitia, in conformitate cu
prezentul regulament;”



Textul in vigoare

4.  La cincisprezece ani de la
introducerea cerintei ca vehiculele nou
inmatriculate sd fie prevazute cu un
tahograf conform articolelor 8, 9 si 10,
vehiculele care circuld intr-un stat
membru diferit de statul lor membru de
inmatriculare sunt echipate cu un astfel
de tahograf.

Amendamentul 404
Propunere de regulament

Amendamentul

(-1b) La articolul 3, alineatul (4) se
inlocuieste cu urmatorul text:

wd. Cel mai tarziu la'... [JO: trei ani de
la data intrarii in vigoare a prezentului
regulament de modificare], vehiculele
enumerate in continuare trebuie sd fie
echipate cu un tahograf inteligent:

(a) vehiculele care circuld intr-un stat
membru diferit de statul lor membru de
inmatriculare, echipate cu un tahograf
analog;

(b) vehiculele care circuld intr-un stat
membru diferit de statul lor membru de
inmatriculare, care sunt echipate cu un
tahograf digital conform specificatiilor
din Anexa IB la Regulamentul (CEE)

nr. 3821/85 al Consiliului, aplicabile pédna
la 30 septembrie 2011; sau

(c) vehiculele care circuld intr-un stat
membru diferit de statul lor membru de
inmatriculare, care sunt echipate cu un
tahograf digital in conformitate cu
specificatiile din Anexa IB la
Regulamentul (CEE) nr. 3821/85 al
Consiliului, aplicabile incepind cu

1 octombrie 2011.”

! Presupundnd ca pachetul rutier va

intra in vigoare in 2019, actul de punere
in aplicare al Comisiei privind tahograful
inteligent versiunea 2 pana in 2019/2020
(a se vedea art. 11 de mai jos), ulterior
post-echiparea fiind realizatd in etape.



Articolul 2 — paragraful 1 — punctul -1 ¢ (nou)
Regulamentul (UE) nr. 165/2014

Articolul 3 — alineatul 4 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(-1c) La articolul 3 se introduce
urmdtorul alineat:

wda. Pdnd la.. [JO: patru ani de la
intrarea in vigoare a prezentului
regulament de modificare], vehiculele
care circuld intr-un stat membru diferit de
statul lor membru de inmatriculare si care
sunt echipate cu un tahograf digital
conform cu Anexa IB la Regulamentul
(CEE) nr. 3821/85 al Consiliului,
aplicabila incepdnd cu 1 octombrie 2012,
sunt dotate cu un tahograf inteligent.”



Amendamentul 405
Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul -1 d (nou)

Regulamentul (UE) nr. 165/2014

Articolul 3 — alineatul 4 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 406
Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul -1 e (nou)

Regulamentul (UE) nr. 165/2014

Amendamentul

(-1d) La articolul 3 se introduce
urmdtorul alineat:

»4b. Pdna la.. [JO: cinci ani de la
intrarea in vigoare a prezentului
regulament de modificare], vehiculele
care circuld intr-un stat membru diferit de
statul lor membru de inmatriculare si care
sunt echipate cu un tahograf inteligent
conform cu Anexa IC la

Regulamentul (UE) de punere in aplicare
al Comisiei nr. 2016/799' sunt dotate cu
un tahograf inteligent.”

! Regulamentul de punere in aplicare
(UE) 2016/799 al Comisiei din

18 martie 2016 de punere in aplicare a
Regulamentului (UE) nr. 165/2014 al
Parlamentului European si al Consiliului
de stabilire a cerintelor pentru
construirea, testarea, instalarea, operarea
si repararea tahografelor si a
componentelor acestora (JO L 139,
26.5.2016, p. 1).



Articolul 4 — alineatul 2 — liniuta 3 a (noud)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 407
Propunere de regulament

Articolul 2 — paragraful 1 — punctul -1 f (nou)

Regulamentul (UE) nr. 165/2014

Articolul 7 — alineatul 1

Textul in vigoare

1.  Statele membre se asigura ca
prelucrarea datelor cu caracter personal n
contextul prezentului regulament se
efectueaza exclusiv in scopul verificarii
respectdrii prezentului regulament si a
Regulamentului (CE) nr. 561/2006, 1n
conformitate cu Directivele 95/46/CE si
2002/58/CE si sub supravegherea
autoritatii de supraveghere a statului
membru mentionate la articolul 28 din
Directiva 95/46/CE.

Amendamentul

(-1e) La articolul 4 alineatul (2), se
introduce urmatoarea liniuta:

»-  au suficientd capacitate de memorie
pentru stocarea tuturor datelor necesare
conform prezentului regulament;”

Amendamentul

(-1f) la articolul 7, alineatul (1) se
inlocuieste cu urmatorul text:

»1. Statele membre se asigura ca
prelucrarea datelor cu caracter personal n
contextul prezentului regulament se
efectueaza exclusiv in scopul verificarii
respectdrii prezentului regulament si a
Regulamentului (CE) nr. 561/2006, a
Directivei 2002/15/CE, a

Directivei 92/6/CEE a Consiliului, a
Directivei 92/106/CEE a Consiliului, a
Regulamentului (CE) nr. 1072/2009, a
Directivei 96/71/CE si a Directivei
2014/67/UE in mdsura in care este vizatd
detasarea lucratorilor in sectorul
transportului rutier, precum $i a
Directivei de stabilire a unor norme
specifice cu privire la Directiva 96/71/CE
st la Directiva 2014/67/UE privind
detasarea conducatorilor auto in sectorul



transportului rutier, in conformitate cu
Regulamentul (UE) 2016/679 si cu
Directiva 2002/58/CE si sub supravegherea
autoritatii de supraveghere a statului
membru mentionate la articolul 57 din
Regulamentul (UE) 2016/679.”



Amendamentul 408
Propunere de regulament
Articolul 2 — alineatul 1 — punctul -1 g (nou)

Regulamentul (UE) nr. 165/2014

Articolul 7 — alineatul 2 — partea introductiva

Textul in vigoare

2. Statele membre se asigura in special
ca datele cu caracter personal sunt protejate
impotriva utilizarilor diferite de cele strict
legate de prezentul regulament si de
Regulamentul (CE) nr. 561/2006, in
conformitate cu alineatul (1), in ceea ce
priveste:

Amendamentul 409
Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 1

Regulamentul (UE) nr. 165/2014

Articolul 8 — alineatul 1 — paragraful 1 — liniuta 2

Amendamentul

(-1g) La articolul 7, partea introductivi a
alineatului 2 se inlocuieste cu urmatorul
text:

»2. Statele membre se asigura in special
ca datele cu caracter personal sunt protejate
impotriva utilizarilor diferite de cele strict
legate de prezentul regulament si de
Regulamentul (CE) nr. 561/2006, de
Directiva 2002/15/CE, de

Directiva 92/6/CEE a Consiliului, de
Directiva 92/106/CEE a Consiliului, de
Regulamentul (CE) nr. 1072/2009, de
Directiva 96/71/CE si de Directiva
2014/67/UE in mdsura in care este vizatd
detasarea lucratorilor in sectorul
transportului rutier, precum si de
Directiva de stabilire a unor norme
specifice cu privire la Directiva 96/71/CE
si la Directiva 2014/67/UE privind
detasarea conducadatorilor auto in sectorul
transportului rutier, in conformitate cu
alineatul (1), in ceea ce priveste:”



Textul propus de Comisie Amendamentul

- la fiecare trei ore de durata cumulata - la fiecare trei ore de durata cumulata
de conducere si de fiecare datd cand de conducere si de fiecare datd cand
vehiculul trece frontiera; vehiculul trece frontiera unui stat membru;



Amendamentul 410
Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 1

Regulamentul (UE) nr. 165/2014

Articolul 8 — alineatul 1 — paragraful 1 — liniuta 2 a (noud)

Textul propus de Comisie Amendamentul

— de fiecare datd cand vehiculul
desfidsoard activitati de incdrcare sau
descarcare;

Amendamentul 411
Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 1 a (nou)

Regulamentul (UE) nr. 165/2014

Articolul 8 — alineatul 1 — paragraful 1 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(la) La articolul 8 alineatul (1) se
introduce urmatorul paragraf:

Pentru a facilita verificarea de cdtre
autoritdtile de control a respectarii
normelor, tahograful inteligent
inregistreazd, de asemenea, daca
vehiculul a fost utilizat pentru transportul
de marfuri sau caldtori, astfel cum se
prevede in Regulamentul (CE)

nr. 561/2006.



Amendamentul 412
Propunere de regulament

Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 1 b (nou)

Regulamentul (UE) nr. 165/2014

Articolul 8 — alineatul 1 — paragraful 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 413/rev
Propunere de regulament

Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 1 ¢ (nou)

Regulamentul (UE) nr. 165/2014

Articolul 9 — alineatul 2

Textul in vigoare

2. La cincisprezece ani dupd
introducerea cerintei ca vehiculele nou
inmatriculate sa fie previzute cu un
tahograf in conformitate cu prezentul
articol si cu articolele 8 si 10, statele
membre 1si doteaza autoritatile de control
intr-o masura corespunzatoare cu
echipamente de detectare timpurie la

Amendamentul

(1b) La articolul 8 alineatul (1) se
adaugd urmadatorul paragraf:

» Vehicule inmatriculate pentru prima
data la... [24 de luni de la intrarea in
vigoare a prezentului regulament de
modificare] sunt dotate cu tahograf'in
conformitate cu articolul 8 alineatul (1)
primul paragraf a doua liniuta si cu
articolul 8 alineatul (1) al doilea paragraf
din prezentul regulament.”;

Amendamentul

(Ic) La articolul 9, alineatul (2) se
inlocuieste cu urmatorul text:

»2. Pdndla [JO: un an de la intrarea in
vigoare a prezentului regulament], statele
membre is1 doteaza autoritatile de control
intr-o masura corespunzatoare cu
echipamente de detectare timpurie la
distanta necesare pentru a permite
comunicarea datelor mentionata in
prezentul articol, tindnd seama de cerintele



distantd necesare pentru a permite
comunicarea datelor mentionata in
prezentul articol, tindnd seama de cerintele
si strategiile lor specifice de asigurare a
aplicarii. Pana la acel moment, statele
membre pot decide dacd doteaza
autoritatile lor de control cu echipamentul
respectiv de detectare timpurie la distanta.

si strategiile lor specifice de asigurare a
aplicarii. Pana la acel moment, statele
membre pot decide daca doteaza
autoritatile lor de control cu echipamentul
respectiv de detectare timpurie la distanta.”



Amendamentul 414
Propunere de regulament

Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 1 d (nou)

Regulamentul (UE) nr. 165/2014

Articolul 9 — alineatul 3

Textul in vigoare

3. Comunicarea mentionatd la

alineatul (1) se stabileste cu tahograful
numai la cererea echipamentului
autoritatilor de control. Aceasta este
securizatad pentru a asigura integritatea
datelor si autentificarea aparaturii de
inregistrare si de control. Accesul la datele
comunicate este limitat la autoritdtile de
control autorizate sa verifice Incalcarile
Regulamentului (CE) nr. 561/2006 si ale
prezentului regulament si la ateliere in
masura n care este necesar pentru
verificarea bunei functionari a tahografului.

Amendamentul 415
Propunere de regulament

Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 1 e (nou)

Regulamentul (UE) nr. 165/2014

Articolul 11 — alineatul 1

Amendamentul

(1d) La articolul 9, alineatul (3) se
inlocuieste cu urmdtorul text:

»3. Comunicarea mentionata la
alineatul (1) se stabileste cu tahograful
numai la cererea echipamentului
autoritatilor de control. Aceasta este
securizatd pentru a asigura integritatea
datelor si autentificarea aparaturii de
inregistrare si de control. Accesul la datele
comunicate este limitat la autoritdtile de
control autorizate sa verifice incalcarile
actelor juridice ale Uniunii prevazute la
articolul 7 alineatul (1) si ale prezentului
regulament si la ateliere in masura In care
este necesar pentru verificarea bunei
functionari a tahografului.”



Textul in vigoare

Pentru a se asigura ca tahografele
inteligente respecta principiile si cerintele
prevazute in prezentul regulament, Comisia
adopta, prin acte de punere in aplicare,
dispozitii detaliate necesare pentru
aplicarea uniforma a articolelor 8, 9 si 10,
excluzand orice dispozitii care ar prevedea
inregistrarea unor date suplimentare de
catre tahograf. Respectivele acte de punere
in aplicare se adoptd in conformitate cu
procedura de examinare mentionata la
articolul 42 alineatul (3).

Amendamentul 416
Propunere de regulament
Articolul 2 — alineatul 1 — punctul 1 f (nou)

Regulamentul (UE) nr. 165/2014

Articolul 34 — alineatul 5 — litera b — punctul (iv)

Amendamentul

(le) La articolul 11, alineatul (1) se
inlocuieste cu urmatorul text:

»Pentru a se asigura ca tahografele
inteligente respecta principiile si cerintele
prevazute in prezentul regulament, Comisia
adopta, prin acte de punere in aplicare,
dispozitii detaliate necesare pentru
aplicarea uniforma a articolelor 8, 9 si 10,
excluzand orice dispozitii care ar prevedea
inregistrarea unor date suplimentare de
catre tahograf.”;

Péna la... [JO: 12 luni de la intrarea in
vigoare a prezentului regulament de
modificare|, Comisia adopta acte de
punere in aplicare care prevad normele
detaliate pentru inregistrarea tuturor
trecerilor de frontierd ale vehiculului, in
conformitate cu articolul 8 alineatul (1)
primul paragraf a doua liniuta si cu
articolul 8 alineatul (1) al doilea paragraf.

Respectivele acte de punere in aplicare se
adoptd in conformitate cu procedura de
examinare mentionatd la articolul 42
alineatul (3).



Textul in vigoare Amendamentul

(1f) la articolul 34 alineatul (5),
litera (b), punctul (iv) se inlocuieste cu

urmdatorul text:
(iv) cu semnul : pauzele sau »(iv) cu semnul : pauzele, repausul,
repausul. concediul anual sau concediul medical,

cu semnul ,,traseu parcurs pe feribot/in

tren”: In plus fata de semnul

perioada de repaus pe feribot sau in tren,
astfel cum se prevede la articolul 9 din
Regulamentul (CE) nr. 561/2006.”



Amendamentul 417
Propunere de regulament
Articolul 2 — alineatul 1 — punctul 2

Regulamentul (UE) nr. 165/2014

Articolul 34 — alineatul 7 - paragraful 1

Textul propus de Comisie

7.  Conducdtorul auto introduce in
tahograful digital simbolurile tarilor in
care a Tnceput si s-a incheiat ziua de lucru,
precum si locul si momentul in care
conducatorul auto a trecut o frontiera in
vehicul, la sosirea la locul de oprire
corespunzdtor. Statele membre pot solicita
conducdtorilor de vehicule care efectueaza
operatiuni de transport pe teritoriul lor s
adauge la simbolul tarii specificatii
geografice mai detaliate, cu conditia ca
statele membre respective sa fi notificat
Comisiei acele specificatii geografice
detaliate inainte de 1 aprilie 1998.

Amendamentul 418
Propunere de regulament
Articolul 2 — alineatul 1 — punctul 2 a (nou)

Regulamentul (UE) nr. 165/2014

Articolul 34 — alineatul 7 a (nou)

Amendamentul

7. In cazul in care tahograful nu este
in mdsurd sa inregistreze automat
trecerea frontierei, conducatorul auto, la
primul loc de oprire posibil si disponibil,
introduce simbolurile tarilor in care a
inceput si s-a incheiat ziua de lucru,
precum si locul si momentul in care
conducatorul auto a trecut o frontiera.
Codul tarii dupd trecerea unei frontiere
intr-o noud tara se inscrie la pozitia
BEGIN din tahograf. Statele membre pot
solicita conducatorilor de vehicule care
efectueaza operatiuni de transport pe
teritoriul lor sa adauge la simbolul tarii
specificatii geografice mai detaliate, cu
conditia ca statele membre respective sa fi
notificat Comisiei acele specificatii
geografice detaliate Tnainte de

1 aprilie 1998.”
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 419
Propunere de regulament
Articolul 2 — alineatul 1 — punctul 2 b (nou)

Regulamentul (UE) nr. 165/2014

Articolul 34 — alineatul 7 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 420
Propunere de regulament
Articolul 2 — alineatul 1 — punctul 2 ¢ (nou)

Regulamentul (UE) nr. 165/2014

Articolul 36 — alineatul 1 — punctul 1

Amendamentul

(2a) La articolul 34, se adauga
urmdatorul alineat:

»/’a. Conducdtorii auto primesc instruire
cu privire la modul de utilizare corectd a
unui tahograf'in vederea utilizarii
integrale a echipamentului. Conducatorul
auto nu trebuie sa fie responsabil de
costul instruirii, care ar trebui sa fie
asiguratd de angajator.”

Amendamentul

(2b) La articolul 34, se adauga
urmdtorul alineat:

»7b. Cat mai multe autorititi de control
ar trebui sd fie instruite cu privire la
modul corect de citire si monitorizare a
unui tahograf.”
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Textul in vigoare

(i) foile de inregistrare din ziua in curs
si cele pe care conducatorul auto le-a
utilizat pe parcursul celor 28 de zile
precedente;

Amendamentul 421
Propunere de regulament
Articolul 2 — alineatul 1 — punctul 2 d (nou)

Regulamentul (UE) nr. 165/2014

Articolul 36 — alineatul 1 — punctul iii

Textul in vigoare

(ii1) orice informatie inregistratd manual
si orice document imprimat in timpul zilei
in curs si pe parcursul celor 28 de zile
precedente, in conformitate cu prezentul
regulament si cu Regulamentul (CE)

nr. 561/2006;

Amendamentul 422
Propunere de regulament
Articolul 2 — alineatul 1 — punctul 2 e (nou)

Regulamentul (UE) nr. 165/2014

Articolul 36 — alineatul 2 — punctul ii

Amendamentul

(2¢) la articolul 36 alineatul (1), punctul
(i) se inlocuieste cu urmatorul text:

» (i) foile de inregistrare din ziua 1n curs
si cele pe care conducatorul auto le-a
utilizat pe parcursul celor 56 de zile
precedente;”

Amendamentul

(2d) La articolul 36 alineatul (1), punctul
(iii) se inlocuieste cu urmdtorul text:

» (i) orice informatie Inregistratd manual
si orice document imprimat in timpul zilei
in curs si pe parcursul celor 56 de zile
precedente, in conformitate cu prezentul
regulament si cu Regulamentul (CE)

nr. 561/2006.”
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Textul in vigoare

(i) orice informatie inregistratd manual
si orice document imprimat in timpul zilei
in curs si pe parcursul celor 28 de zile
precedente, in conformitate cu prezentul
regulament si cu Regulamentul (CE)

nr. 561/2006;

Amendamentul

(2e) La articolul 36 alineatul (2), punctul
(ii) se inlocuieste cu urmatorul text:

» (i) orice informatie Tnregistratd manual
si orice document imprimat in timpul zilei
in curs si pe parcursul celor 56 de zile
precedente, in conformitate cu prezentul
regulament si cu Regulamentul (CE)

nr. 561/2006.”
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