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NOTA INFORMACYJNA

Od: Sekretariat Generalny Rady

Do: Komitet Statych Przedstawicieli / Rada

Dotyczy: Whiosek dotyczgcy ROZPORZADZENIA PARLAMENTU

EUROPEJSKIEGO | RADY zmieniajgcego rozporzgdzenie (WE)

nr 561/2006 w odniesieniu do minimalnych wymogdw dotyczgcych
maksymalnego dziennego i tygodniowego czasu prowadzenia pojazdu,
minimalnych przerw oraz dziennego i tygodniowego czasu odpoczynku
oraz rozporzgdzenie (UE) nr 165/2014 w odniesieniu do okreslania
pofozenia za pomocg tachografow

— Wynik pierwszego czytania w Parlamencie Europejskim
(Bruksela, 3—4 kwietnia 2019 r.)

I. WPROWADZENIE
Sprawozdawca Wim VAN DE CAMP (PPE, NL) przedtozyl — w imieniu Komisji Transportu

1 Turystyki — sprawozdanie na temat przedmiotowego wniosku dotyczacego rozporzadzenia.
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II. GLOSOWANIE

Podczas glosowania w dniu 4 kwietnia 2019 r. zgromadzenie plenarne przyjeto wspomniane

sprawozdanie.

Zmieniony w ten sposob wniosek Komisji jest rtownoznaczny ze stanowiskiem Parlamentu
W pierwszym czytaniu, ktére przedstawiono w jego rezolucji ustawodawczej znajdujacej si¢

w zataczniku do niniejszej noty'.

1 Wersja stanowiska Parlamentu przedstawiona w rezolucji ustawodawczej zawiera oznaczenia
zmian wprowadzonych poprawkami do wniosku Komisji. Tekst dodany do tekstu Komisji
oznaczono pogrubieniem i kursywq. Miejsca, w ktorych tekst usunieto, oznaczono symbolem

2
2 .
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ZALACZNIK
4.4.2019

Maksymalny dzienny i tygodniowy czas prowadzenia pojazdu, minimalne
przerwy oraz dzienny i tygodniowy czas odpoczynku oraz okreslanie polozenia
za pomocg tachografow ***[

Rezolucja ustawodawcza Parlamentu Europejskiego z dnia 4 kwietnia 2019 r. w sprawie
wniosku dotyczacego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady zmieniajacego
rozporzgdzenie (WE) nr 561/2006 w odniesieniu do minimalnych wymogow dotyczacych
maksymalnego dziennego i tygodniowego czasu prowadzenia pojazdu, minimalnych przerw
oraz dziennego i tygodniowego czasu odpoczynku oraz rozporzadzenie (UE) nr 165/2014

w odniesieniu do okreslania polozenia za pomoca tachografow (COM(2017)0277 — C8-
0167/2017 — 2017/0122(COD))

(Zwykla procedura ustawodawcza: pierwsze czytanie)
Parlament Europejski,

— uwzgledniajac wniosek Komisji przedstawiony Parlamentowi Europejskiemu 1 Radzie
(COM(2017)0277),

— uwzgledniajac art. 294 ust. 2 oraz art. 91 ust. 1 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,
zgodnie z ktorymi wniosek zostal przedstawiony Parlamentowi przez Komisj¢ (C8-
0167/2017),

- uwzgledniajac art. 294 ust. 3 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

— uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego z dnia 18 stycznia
2018 r.2,

— po konsultacji z Komitetem Regionow,
— uwzgledniajac art. 59 Regulaminu,

- uwzgledniajac sprawozdanie Komisji Transportu 1 Turystyki oraz opini¢ Komisji
Zatrudnienia i Spraw Socjalnych (A8-0205/2018),

1.  przyjmuje ponizsze stanowisko w pierwszym czytaniu;

2. zwraca si¢ do Komisji o ponowne przekazanie mu sprawy, jesli zastapi ona pierwotny
wniosek, wprowadzi w nim istotne zmiany lub planuje ich wprowadzenie;

3.  zobowigzuje swojego przewodniczacego do przekazania stanowiska Parlamentu Radzie
1 Komisji oraz parlamentom narodowym.

(5]

Dotychczas nieopublikowana w Dzienniku Urzedowym.
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Poprawka 346

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 1

Tekst proponowany przez Komisje

(1) Dobre warunki pracy kierowcow
i uczciwe warunki prowadzenia

dziatalnosci dla przedsigbiorstw transportu

drogowego maja podstawowe znaczenie

dla utworzenia bezpiecznego, efektywnego

i spolecznie odpowiedzialnego sektora
transportu drogowego. W celu ulatwienia
tego procesu konieczne jest, aby unijne

przepisy socjalne w transporcie drogowym

byly jasne, adekwatne do zaktadanych
celow, tatwe do zastosowania

i egzekwowania oraz wprowadzane

w zycie w skuteczny 1 konsekwentny
sposob w catej Unii.

Poprawka 347

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 2

Tekst proponowany przez Komisje

(2) Po dokonaniu oceny skutecznos$ci
1 wydajnosci wdrazania istniejgcych
unijnych przepisow socjalnych

w transporcie drogowym,

a w szczeg6lnosci rozporzadzenia (WE)
nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego

Poprawka

(1) Dobre warunki pracy kierowcow

i uczciwe warunki prowadzenia
dziatalnosci dla przedsiebiorstw transportu
drogowego maja podstawowe znaczenie
dla utworzenia bezpiecznego,

efektywnego, spotecznie odpowiedzialnego
1 niedyskryminujgcego sektora transportu
drogowego, ktory jest w stanie
przyciggngé wykwalifikowanych
pracownikow. W celu utatwienia tego
procesu konieczne jest, aby unijne przepisy
socjalne w transporcie drogowym byty
jasne, proporcjonalne, adekwatne do
zaktadanych celow, tatwe do zastosowania
1 egzekwowania oraz wprowadzane

w zycie w skuteczny 1 konsekwentny
sposob w catej Unii.

Poprawka

(2) Po dokonaniu oceny skutecznos$ci
1 wydajnosci wdrazania istniejgcych
unijnych przepisow socjalnych

w transporcie drogowym,

a w szczeg6lnosci rozporzadzenia (WE)
nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego
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i Rady’ stwierdzono pewne braki

w obowiqzujqcych ramach prawnych.
Niejasne i nieodpowiednie przepisy
dotyczace tygodniowego odpoczynku,
miejsc odpoczynku, przerw przy pracy
w obsadzie kilkuosobowej oraz brak
przepisoOw dotyczacych powrotu
kierowcoéw do domu prowadzg do
rozbieznych interpretacji i praktyk

w zakresie egzekwowania przepisow

w panstwach cztonkowskich. Kilka panstw
cztonkowskich niedawno jednostronnie
przyjeto srodki jeszcze bardziej
zwigkszajace niepewnos¢ prawng

1 nierowne traktowanie kierowcow

1 przewoznikow.

? Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006
Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 15
marca 2006 r. w sprawie harmonizacji
niektorych przepisoOw socjalnych
odnoszacych si¢ do transportu drogowego
oraz zmieniajgce rozporzadzenia Rady
(EWG) nr 3821/85 1 (WE) nr 2135/98, jak
réwniez uchylajace rozporzadzenie Rady
(EWG) nr 3820/85 (Dz.U. L 102

z 11.4.2006, s. 1).

Poprawka 348

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 2 a (nowy)

i Rady®, stwierdzono pewne braki we
wdraZaniu ram prawnych. Niejasne
przepisy dotyczace tygodniowego
odpoczynku, miejsc odpoczynku, przerw
przy pracy w obsadzie kilkuosobowej oraz
brak przepiséw dotyczacych powrotu
kierowcow do domu lub innego
wybranego przez nich miejsca prowadza
do rozbieznych interpretacji i praktyk

w zakresie egzekwowania przepisow

w panstwach cztonkowskich. Kilka panstw
cztonkowskich niedawno jednostronnie
przyjeto srodki jeszcze bardziej
zwigkszajace niepewnos¢ prawng

1 nierowne traktowanie kierowcow

1 przewoznikow.

Tymczasem ustalenia dotyczgce
maksymalnego dziennego i tygodniowego
czasu prowadzenia pojazdu okreslone

w rozporzqdzeniu (WE) nr 561/2006
skutecznie przyczyniajq si¢ do poprawy
warunkow socjalnych kierowcow
pojazdow, a takZe do poprawy ogolnego
bezpieczenstwa na drogach, dlatego tez
nalezy podjgé dziatania, aby
zagwarantowad ich przestrzeganie.

? Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006
Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 15
marca 2006 r. w sprawie harmonizacji
niektorych przepisOw socjalnych
odnoszacych si¢ do transportu drogowego
oraz zmieniajgce rozporzadzenia Rady
(EWG) nr 3821/85 1 (WE) nr 2135/98, jak
rowniez uchylajace rozporzadzenie Rady
(EWG) nr 3820/85 (Dz.U. L 102

z 11.4.2006, s. 1).
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 349

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 2 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisjg

Poprawka

(2a) Ze wzgledu na bezpieczenstwo
ruchu drogowego i egzekwowanie prawa
wszyscy kierowcy powinni by¢ w pelni
swiadomi zarowno przepisow dotyczgcych
czasu prowadzenia pojazdu i czasu
odpoczynku, jak i dostgpnosci miejsc
odpoczynku. Dlatego te; wlasciwe jest, aby
panstwa czlonkowskie opracowaly
wytyczne, w ktorych niniejsze
rozporzqdzenie zostanie przedstawione

w jasny i prosty sposob, ktore dostarczq
przydatnych informacji na temat
parkingow i miejsc odpoczynku oraz

w ktorych podkreslone zostanie znaczenie
walki 7 problemem zmeczenia.

Poprawka

(2b) Ze wzgledu na bezpieczenstwo
ruchu drogowego powinno si¢ zachecaé
przedsiebiorstwa transportowe do
przyjecia kultury bezpieczenstwa, ktora
obejmowalaby strategie i procedury
bezpieczenstwa wydane przez
kierownictwo wyZszego szczebla,
zaangazowanie Ze strony bezposredniego
kierownictwa we wdrazanie polityki
bezpieczenstwa oraz gotowosé
pracownikow do przestrzegania zasad
bezpieczenstwa. NaleZy wyraZnie
skoncentrowad si¢ na kwestiach
zwigzanych 7 bezpieczenstwem transportu
drogowego, takich jak zmeczenie,
odpowiedzialnos¢, planowanie podrozy,
system dyzurow, place uzaleinione od
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Poprawka 350

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 3

Tekst proponowany przez Komisje

(3) W ocenie ex post rozporzadzenia
(WE) nr 561/2006 potwierdzono, ze
niespdjne i nieskuteczne egzekwowanie
unijnych przepiséw socjalnych wynika
gldwnie z niejasnych przepisow,
niewydajnego wykorzystania narzgdzi
kontroli oraz niewystarczajacej wspotpracy
administracyjnej miedzy panstwami
cztonkowskimi.

Poprawka 351

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 4

Tekst proponowany przez Komisjg

(4) Jasne, odpowiednie i jednakowo
egzekwowane przepisy maja rowniez
zasadnicze znaczenie dla osiggnigcia celow
polityki w zakresie poprawy warunkéw
pracy kierowcow, a w szczegolnosci
zapewnienia niezakloconej konkurencji
miedzy przewoznikami oraz przyczynienia
si¢ do bezpieczenstwa drogowego
wszystkich uzytkownikéw drog.

wynikow i zarzgdzanie ,,dokladnie na
czas”.

Poprawka

(3) W ocenie ex post rozporzadzenia
(WE) nr 561/2006 potwierdzono, ze
niespdjne 1 nieskuteczne egzekwowanie
unijnych przepisé6w socjalnych wynika
gldwnie z niejasnych przepisow,
niewydajnego i nierownego wykorzystania
narzedzi kontroli oraz niewystarczajacej
wspotpracy administracyjnej migdzy
panstwami cztonkowskimi, co poglebia
fragmentaryzacje europejskiego rynku
wewnetrinego.

Poprawka

(4) Jasne, odpowiednie i jednakowo
egzekwowane przepisy majg rowniez
zasadnicze znaczenie dla osiggnigcia celow
polityki w zakresie poprawy warunkéw
pracy kierowcow, a w szczegolnosci
zapewnienia niezaktoconej 1 uczciwej
konkurencji migdzy przewoznikami oraz
przyczynienia si¢ do bezpieczenstwa
drogowego wszystkich uzytkownikow
drog.
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Poprawka 352

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 4 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 353/rev

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 4 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(4a) Wszelkie przepisy krajowe majgce

zastosowanie do transportu drogowego

muszq byé proporcjonalne i uzasadnione
oraz nie mogq utrudniaé ani ograniczaé

atrakcyjnosci korzystania 7 podstawowych

swobdod zagwarantowanych w traktacie,
takich jak swobodny przeplyw towarow
i swoboda swiadczenia ustug, tak aby
utrzymad, a nawet poprawié¢
konkurencyjnosé¢ Unii Europejskiej.

Poprawka

(4b) Aby zapewnié rowne warunki
prowadzenia dziatalnosci w sektorze
transportu drogowego w calej Europie,
niniejsze rozporzqdzenie powinno mie¢
zastosowanie do wszystkich pojazdow
o dopuszczalnej masie catkowitej
przekraczajgcej 2,4 tony
wykorzystywanych w transporcie

miedzynarodowym.
Poprawka 354
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw S a (nowy)
7731/19 mo/ur 8
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 355

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 6

Tekst proponowany przez Komisjg

(6) Kierowcy wykonujacy
dhugodystansowe miedzynarodowe
operacje transportowe spedzaja duzo czasu
poza domem. Obecne wymogi dotyczace
regularnego tygodniowego odpoczynku
niepotrzebnie przedluzaja te okresy.
Wskazane jest zatem, aby dostosowac
przepis dotyczacy regularnego
tygodniowego odpoczynku w taki sposob,
aby kierowcom tatwiej byto wykonywac
operacje transportowe zgodnie

z przepisami 1 wraca¢ do domow na
regularny tygodniowy odpoczynek oraz
pobiera¢ petng rekompensatg za wszelkie
skrécone tygodniowe okresy odpoczynku.
Konieczne jest rowniez zapewnienie, by
operatorzy organizowali prace kierowcow
w taki sposob, aby te okresy spedzane poza

Poprawka

(5a) Przewdoz towarow roini sie
zasadniczo od przewozu 0sob. Kierowcy
autokarow pozostajq w bliskim kontakcie
z pasazerami i powinni moc robic¢ przerwy
w bardziej elastyczny sposob, nie
wydluzajgc czasu prowadzenia pojazdu
lub nie skracajgc czasu odpoczynku

i dlugosci przerw.

Poprawka

(6) Kierowcy wykonujacy
dlugodystansowe mi¢dzynarodowe
operacje transportowe spedzaja duzo czasu
poza domem. Obecne wymogi dotyczace
regularnego tygodniowego odpoczynku
niepotrzebnie przedluzaja te okresy.
Wskazane jest zatem, aby dostosowac
przepis dotyczacy regularnego
tygodniowego odpoczynku w taki sposob,
aby kierowcom tatwiej byto wykonywac
operacje transportowe zgodnie

z przepisami 1 wraca¢ do doméw lub
wybranych przez nich miejsc na regularny
tygodniowy odpoczynek oraz pobiera¢
petng rekompensatg za wszelkie skrocone
tygodniowe okresy odpoczynku.
Konieczne jest rowniez zapewnienie, by
operatorzy organizowali prac¢ kierowcow

domem nie byly zbyt dlugie. w taki sposob, aby te okresy spedzane poza
domem nie byly zbyt dtugie. Gdy kierowca
postanowi spedzi¢ czas odpoczynku
w domu, przedsiebiorstwo transportowe
powinno zapewni¢ mu mozliwosé
7731/19 mo/ur 9
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Poprawka 356

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 6 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 357

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 6 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 358

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

powrotu.

Poprawka

(6a) Jeieli przewiduje sie, ie praca, jakq
kierowca wykonuje na rzecz pracodawcy,
obejmie inne czynnosci ni zadania
zawodowego prowadzenia pojazdu, takie
Jjak zatadunek/rozladunek, znalezienie
miejsca parkingowego, utrzymanie
pojazdu, przygotowanie drogi itp., czas
wykonania tych czynnosci nalezy
uwzgledni¢ w ustalaniu czasu pracy
kierowcy, mozliwosci odpowiedniego
odpoczynku i wynagrodzenia.

Poprawka

(6b) W celu ochrony warunkow pracy
kierowcow w miejscach zatadunku

i roztadunku wlasciciele i operatorzy
takich miejsc powinni zapewnié kierowcy
dostep do pomieszczen sanitarnych.

7731/19
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Motyw 6 ¢ (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 359

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 7

Poprawka

(6¢) Szybki rozwdj techniki niesie za
sobq rozwdj coraz bardziej
zaawansowanych systemow jazdy
autonomicznej. W przyszlosci systemy te
mogq umoZliwié zréZnicowane
wykorzystanie pojazdow, ktorych
prowadzenie nie wymaga kierowcy. MoZe
to zaowocowadé nowymi mozliwosciami
dziatania, takimi jak jazda w kolumnie
cigzarowek. W zwiqgzku z tym konieczne
bedzie dostosowanie obowigzujgcych
przepisow, w tym przepisow dotyczgcych
czasu prowadzenia pojazdu i okresow
odpoczynku, dlatego te; waine sq postepy
na szczeblu grupy roboczej EKG ONZ.
Komisja przedstawi sprawozdanie 7 oceny
stosowania systemow jazdy autonomicznej
wykorzystywanych w panstwach
czlonkowskich oraz w razie potrzeby
wniosek ustawodawczy, w ktorym
uwzglednione zostang korzysci plyngce

g technologii jazdy autonomicznej. Celem
tego ustawodawstwa bedzie
zagwarantowanie bezpieczenstwa
drogowego, rownych warunkow dziatania
oraz odpowiednich warunkow pracy,

a takze umozliwienie UE promowania
nowych innowacyjnych technologii

i praktyk.
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Tekst proponowany przez Komisje

(7) Istnieja roznice migdzy panstwami
cztonkowskimi w kwestii interpretacji

1 wdrazania wymogow w zakresie
tygodniowego odpoczynku w odniesieniu
do miejsca, w ktorym ten odpoczynek ma
si¢ odbywac. Nalezy zatem doprecyzowac
wymog zagwarantowania, aby kierowcy
mieli zapewnione odpowiednie
zakwaterowanie do odbywania regularnego
tygodniowego odpoczynku, jezeli ma on
miejsce z dala od domu.

Poprawka 360

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 7 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 361

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Poprawka

(7) Istnieja roznice migdzy panstwami
cztonkowskimi w kwestii interpretacji

1 wdrazania wymogow w zakresie
tygodniowego odpoczynku w odniesieniu
do miejsca, w ktorym ten odpoczynek ma
si¢ odbywac. Aby zapewnic¢ dobre warunki
pracy i bezpieczenstwo kierowcow, nalezy
zatem doprecyzowaé wymog
zagwarantowania, Ze kierowcy bedg mieli
zapewnione wysokiej jakosci

i dostosowane do obu plci zakwaterowanie
lub inne miejsce wybrane przez kierowce

i oplacone przez pracodawce do
odbywania regularnego tygodniowego
odpoczynku, jezeli ma on miejsce z dala od
domu. Panstwa cztonkowskie powinny
zapewni¢ dostgpnosé wystarczajqcej liczby
bezpiecznych parkingow dostosowanych
do potrzeb kierowcow.

Poprawka

(7a) Specjalne miejsca parkingowe
powinny dysponowaé pelng infrastrukturg
niezbedng dla dobrych warunkow
odpoczynku, tj. urzqdzeniami sanitarnymi
i zapewniajgcymi bezpieczenstwo,
infrastrukturq kuchenngq itp.

Motyw 7 b (nowy)
7731/19 mo/ur 12
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 362

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 7 ¢ (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(7b) Odpowiednie miejsca odpoczynku
majq kluczowe znaczenie dla poprawy
warunkow pracy kierowcow w sektorze

i utrzymania bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Poniewaz odpoczynek

w kabinie kierowcy jest
charakterystycznym elementem sektora
transportu i w niektorych przypadkach
jest pozgdany 7 punktu widzenia wygody
i stosownosci, kierowcy powinni mie¢
moZliwosé¢ odpoczynku w pojeidzie, jezeli
Jjest on wyposazony w odpowiednie miejsce
do spania. Dlatego tez panstwa
czlonkowskie nie powinny nadmiernie
utrudniaé lub uniemoZliwiaé tworzenia
specjalnych miejsc parkingowych.

Poprawka

(7c) Zmienione wytyczne dotyczgce
TEN-T przewidujq tworzenie miejsc
parkingowych przy autostradach co okolo
100 km, aby zapewnic¢ uzytkownikom
korzystajgcym z drog w celach
handlowych miejsca parkingowe

0 odpowiednim poziomie bezpieczenstwa
i ochrony, dlatego tez naleiy zachecaé
panstwa czlonkowskie do wdrazania
wytycznych dotyczgcych TEN-T oraz do
odpowiedniego wspierania bezpiecznych
i wlasciwie dostosowanych parkingow
oraz inwestycji w nie.
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Poprawka 363

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 7 d (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 364

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 8 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisjg

Poprawka 365

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 9 a (nowy)

Poprawka

(7d) Aby zapewnié dobrej jakosci

i przystepne cenowo miejsca odpoczynku,
Komisja i panstwa cztonkowskie powinny
zachecaé do zaktadania przedsigbiorstw
spotecznych, handlowych, publicznych
oraz innych, ktore zajmowalyby sie
obstugq tych miejsc.

Poprawka

(8a) Wiele przewozow drogowych na
terytorium Unii obejmuje pokonywanie
niektorych odcinkow trasy w transporcie
promowym lub kolejowym. NaleZy zatem
wprowadzié jasne i odpowiednie przepisy
dotyczqce okresow odpoczynku i przerw
przy wykonywaniu takich przewozow.
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 366

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 9 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 367

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 9 ¢ (nowy)

Poprawka

(9a) W celu zapewnienia skutecznego
egzekwowania przepisow istotne jest, by
wlasciwe organy, prowadzqgc kontrole
drogowe, byly w stanie stwierdzié, Ze

w dniu kontroli oraz w ciggu
poprzedzajgcych jg 56 dni przestrzegano
czasu prowadzenia pojazdu i czasu
odpoczynku.

Poprawka

(9b) Aby zapewnié jasnosé, zrozumialosé
i moZliwosé¢ egzekwowania przepisow,
kierowcy muszq mieé dostep do
informacji. Cel ten nalezy osiggngé

w drodze koordynacji przez Komisje.
Kierowcy powinni rowniez otrzymywacé
informacje o miejscach odpoczynku

i bezpiecznych parkingach, aby méc lepiej
planowacé przejazdy. Koordynacja przez
Komisje powinna rowniez obejmowad
uruchomienie bezplatnej infolinii stuzqcej
do ostrzegania stuib kontrolnych

o przypadkach wywierania nadmiernej
presji na kierowcow, oszustw lub
zachowan niezgodnych z prawem.
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(9c) Artykul 6 rozporzqdzenia (WE)

nr 1071/2009 zobowiqzuje panstwa
czlonkowskie, by, oceniajqc reputacje,
stosowaly wspolng klasyfikacje naruszen.
Panstwa czlonkowskie powinny podjgé
wszystkie niezbedne srodki, aby zapewnid,
Ze przepisy krajowe dotyczgce sankcji
majqcych zastosowanie do naruszen
rozporzqdzenia (WE) nr 561/2006

i rozporzgdzenia (UE) nr 165/2014 bedg
wdrazane w sposob skuteczny,
proporcjonalny i odwodzily od ich
popelniania. Konieczne sq dalsze
dziatania w celu zapewnienia, ;e wszystkie
sankcje stosowane przez panstwa
czlonkowskie bedg niedyskryminacyjne

i proporcjonalne do wagi naruszenia.

Poprawka 368

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 11

Tekst proponowany przez Komisje

(11) W celu zwigkszenia efektywnosci
egzekwowania przepiséw socjalnych
naleZy w pelni wykorzystaé potencjal
obecnych i przyszlych systemow
tachografu. W zwiazku z tym funkcje
tachografu powinny zosta¢ ulepszone, aby
umozliwi¢ bardziej precyzyjne okreslanie
potozenia, w szczegolnosci podczas
miedzynarodowych operacji
transportowych.

Poprawka 369

Poprawka

(11) W celu zwigkszenia efektywnosci
egzekwowania przepiséw socjalnych
obecne systemy inteligentnego tachografu
powinny by¢ obowigzkowe w transporcie
miedzynarodowym. W zwigzku z tym
funkcje tachografu powinny zostac¢
ulepszone, aby umozliwi¢ bardziej
precyzyjne okreslanie polozenia.
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Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 11 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 370

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 11 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(11a) Szybki rozwdj nowych technologii
i digitalizacja w calej gospodarce Unii
oraz potrzeba zapewnienia rownych szans
wszystkim przedsiebiorstwom

w migdzynarodowym transporcie
drogowym sprawiajq, Ze konieczne jest
skrocenie okresu przejsciowego
przewidzianego na zainstalowanie
inteligentnych tachografow

w zarejestrowanych pojazdach.
Inteligentny tachograf przyczyni si¢ do
uproszczenia kontroli, a tym samym
ulatwi prace organow krajowych.

Poprawka

(11b) Majgc na uwadze powszechne
korzystanie ze smartfonow oraz staly
rozwdj ich funkcji, a takie rozmieszczenie
systemu Galileo, ktory oferuje coraz
szersze mozliwosci lokalizacji w czasie
rzeczywistym wykorzystywane jui w wielu
urzgdzeniach mobilnych, Komisja
powinna zbadaé moZzliwosci opracowania
i ugyskania certyfikacji dla aplikacji na
urzqdzenia mobilne, ktora bedzie
oferowaé takie same korzysci co
inteligentny tachograf, po tych samych
powigzanych kosztach.
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Poprawka 371

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 11 ¢ (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 372

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 12 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisjg

Poprawka

(11c) W celu zagwarantowania
kierowcom odpowiednich norm
bezpieczenstwa i higieny pracy konieczne
jest stworzenie bezpiecznych parkingow,
odpowiednich urzqdzen sanitarnych
i zakwaterowania wysokiej jakosci lub
modernizacja istniejqcej infrastruktury.
W Unii powinna istnieé odpowiednia sie¢
parkingow.

Poprawka

(12a) Zwraca uwage, e przewoz towarow
rozni si¢ od przewozu 0sob. Kierowcy
autokarow pozostajq w bliskim kontakcie
z pasaierami i powinni mie¢ moZliwosé
korzystania 7 odpowiedniejszych
warunkow w ramach niniejszego
rozporzgdzenia bez wydtuZania czasu
prowadzenia pojazdu lub skracania czasu
odpoczynku i dlugosci przerw. Wobec tego
Komisja oceni, czy moina przyjgé
specjalne przepisy dla tego sektora,
gwlaszeza przepisy dotyczqce kierowcow
wykonujgcych okazjonalne przewozy, jak
okreslono w art. 2 ust. 1 pkt 4
rozporzgdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 1073/2009
2 21 paZdziernika 2009 r. w sprawie
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Poprawka 373

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt -1 (nowy)

Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006

Artykut 2 —ustep 1 — litera -a a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 374

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt -1 a (nowy)

Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006

Artykut 3 —ustep 1 —literaa a

Tekst obowigzujgcy

aa) pojazdami lub zespotami pojazdow

o maksymalnej dopuszczalnej masie
nieprzekraczajacej 7,5 tony uzywanymi do
przewozu materiatow, sprzetu lub urzadzen
do uzytku kierowcy w trakcie pracy, ktore
to pojazdy sa uzywane wytacznie

wspolnych zasad dostepu do
miedzynarodowego rynku ustug
autokarowych i autobusowych.

Poprawka

(-1) wart. 2 ust. 1 dodaje si¢ litere
w brzmieniu:

»-aa) rzeczy w transporcie
miedzynarodowym, gdy dopuszczalna
masa catkowita pojazdow lgcznie

z przyczepq lub naczepg przekracza 2,4
tony lub”;

Poprawka

(-1a) art. 3 lit.aa) otrzymuje brzmienie:

»aa) pojazdami lub zespotami pojazdow
o maksymalnej dopuszczalnej masie

nieprzekraczajacej 7,5 tony uzywanymi do
przewozu materiatow, sprzetu lub urzadzen
do uzytku kierowcy w trakcie pracy lub do

dostawy towarow, ktore wyprodukowano
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w promieniu 100 km od bazy
przedsigbiorstwa oraz pod warunkiem ze
prowadzenie takich pojazdéw nie stanowi
gldwnego zajecia kierowcy;

Poprawka 375

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 1 a (nowy)

Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006

Artykul 3 — litera h a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 376

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2

Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006

Artykul 4 — litera r

recznie w zakladzie zatrudniajgcym
danego kierowce, ktore to pojazdy sa
uzywane wytacznie w promieniu 750 km
od bazy przedsiebiorstwa oraz pod
warunkiem ze prowadzenie takich
pojazdow nie stanowi gldéwnego zajecia
kierowcy. ”;

Poprawka

la) wart. 3 dodaje si¢ litere
w brzmieniu:

wha) lekkimi pojazdami uZytkowymi
wykorzystywanymi do przewozu towarow,
w przypadku gdy przewoz nie odbywa si¢
na zasadzie wynajmu lub za
wynagrodzeniem, lecz na wlasny
rachunek przedsigbiorstwa lub kierowcy
oraz gdy kierowanie pojazdem nie stanowi
glownej dziatalnosci osoby prowadzqgcej
pojazd;”;
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Tekst proponowany przez Komisje

r)  ,,nichandlowy przewdz” oznacza
kazdy przewdz drogowy inny niz na
zasadzie wynajmu, za wynagrodzeniem lub
na wilasny rachunek, za ktory nie otrzymuje
si¢ wynagrodzenia i ktory nie generuje
zadnego dochodu.”;

Poprawka 377

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2 a (nowy)

Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006

Artykut 4 — litera r a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 378

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2 b (nowy)

Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006

Artykut 5 —ustep 1

Tekst obowiqzujgcy

1. Minimalny wiek konduktoréw wynosi

Poprawka

r)  ,nichandlowy przewdz” oznacza
kazdy przewdz drogowy inny niz na
zasadzie wynajmu, za wynagrodzeniem lub
na wlasny rachunek, za ktory nie otrzymuje
si¢ wynagrodzenia i ktory nie generuje
zadnego dochodu ani obrotu.”;

Poprawka
(2a) w art. 4 dodaje sie litere
w brzmieniu:

»la) ,miejsce zamieszkania” oznacza
miejsce zameldowania kierowcy
w panstwie czlonkowskim;”

Poprawka

(2b) art. 5 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

» 1. Minimalny wiek kierowcow wynosi
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18 lat. 18 lat.”;

Poprawka 379

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt S — litera a

Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006

Artykut 8 —ustep 6 — akapit 1

Tekst proponowany przez Komisje

a)  ust. 6 akapit pierwszy otrzymuje skresla si¢
brzmienie:

»0. W ciggu czterech kolejnych tygodni
kierowca wykorzystuje co najmniej:

a)  cztery regularne tygodniowe okresy
odpoczynku, lub

b)  dwa regularne tygodniowe okresy
odpoczynku trwajqce co najmniej 45
godzin i dwa skrocone tygodniowe okresy
odpoczynku trwajqce co najmniej 24
godziny.

Do celow lit. b) skrocone tygodniowe
okresy odpoczynku nalezy
zrekompensowac rownowazinym
odpoczynkiem wykorzystanym
Jjednorazowo przed konicem trzeciego
tygodnia nastgpujgcego po danym
tygodniu.

Poprawka 381

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt S — litera b

Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006

Artykut 8 —ustep 7

Poprawka
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Tekst proponowany przez Komisje

7. Odpoczynek wykorzystywany jako
rekompensata za skrocony tygodniowy
okres odpoczynku powinien bezposrednio
poprzedzaé regularny tygodniowy
odpoczynek wynoszgcy przynajmniej 45
godzin lub nastgpowac bezposrednio po
nim.”;

Poprawka 382

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 5 — litera ¢

Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006

Artykul 8 —ustep 8 a — wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje

8a. Regularne tygodniowe okresy
odpoczynku oraz odpoczynek tygodniowy
trwajacy ponad 45 godzin wykorzystywany
jako rekompensata za wcze$niejszy
skrécony tygodniowy okres odpoczynku
nie moze odbywac si¢ w pojezdzie.
Odbywaja si¢ one w odpowiednim miejscu
zakwaterowania wyposazonym

w odpowiednie miejsce do spania

1 pomieszczenia sanitarne;

Poprawka 383

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 5 — litera ¢

Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006

Poprawka

7. Odpoczynek wykorzystywany jako
rekompensata za skrocony tygodniowy
okres odpoczynku wykorzystuje sie¢

w polgczeniu 7 regularnym tygodniowym
odpoczynkiem wynoszgcym przynajmniej
45 godzin.”;

Poprawka

8a. Regularne tygodniowe okresy
odpoczynku oraz odpoczynek tygodniowy
trwajacy ponad 45 godzin wykorzystywany
jako rekompensata za wcze$niejszy
skrécony tygodniowy okres odpoczynku
nie moze odbywac sie¢ w pojezdzie.
Odbywaja sie¢ one w miejscu
zakwaterowania wysokiej jakosci

i przyjaznym dla obu pici, poza kabing
pojazdu, wyposazonym w odpowiednie
pomieszczenia sanitarne i miejsce do
spania dla kierowcy. Odpoczynek odbywa
si¢ w nastepujgcym miejscu:
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Artykut 8 —ustgp 8 a — litera a

Tekst proponowany przez Komisje

a)  zapewnionym przez pracodawce, lub

Poprawka 384

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 5 — litera ¢

Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006

Artykut 8 —ustep 8 a — litera b

Tekst proponowany przez Komisje

b)  wdomu lub w innej prywatnej
lokalizacji wybranej przez kierowce.

Poprawka 385

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 5 — litera ¢

Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006

Artykut 8 —ustep 8 b — akapit 1

Tekst proponowany przez Komisje

8b. Przedsigbiorstwo transportowe

organizuje prace¢ kierowcoOw w taki sposob,

aby umozliwi¢ kierowcom odbywanie
przynajmniej jednego regularnego
tygodniowego odpoczynku lub
tygodniowego odpoczynku trwajacego
dtuzej niz 45 godzin wykorzystywanego

Poprawka

a)  zapewnionym bgd? optaconym przez
pracodawce, lub

Poprawka

b) W miejscu zamieszkania kierowcy
lub w innej wybranej przez niego
prywatnej lokalizacji.

Poprawka

8b. Przedsiebiorstwo transportowe
organizuje prace kierowcow w taki sposob,
aby umozliwi¢ kierowcom odbywanie

przynajmniej jednego regularnego
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jako rekompensata za skrocony
tygodniowy okres odpoczynku w domu,
w okresie trzech kolejnych tygodni.”;

Poprawka 386

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 5 — litera ¢
Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006

Artykut 8 —ustgp 8 b — akapit 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

tygodniowego odpoczynku lub
tygodniowego odpoczynku trwajacego
dtuzej niz 45 godzin wykorzystywanego
jako rekompensata za skrocony
tygodniowy okres odpoczynku w miejscu
zamieszkania lub w innym miejscu
wybranym przez kierowce przed uplywem
kazdego okresu czterech kolejnych
tygodni. Nie poZniej niz dwa tygodnie
przed okresem odpoczynku kierowca
informuje przedsiebiorstwo transportowe
na pismie, czy spedzi go w miejscu innym
niz miejsce zamieszkania. JeZeli kierowca
zdecyduje sig spedzi¢ okres odpoczynku
w miejscu zamieszkania, przedsiebiorstwo
transportowe zapewnia mu niezbedne
srodki powrotu do tego miejsca.
Przedsiebiorstwo dokumentuje, w jaki
sposob spelnia ten obowigzek,

i przechowuje te dokumentacje na swoim
terenie, aby moc jq przedstawicé na

Zgdanie organow kontrolnych.”;

Poprawka

W art. 8 ust. 8b dodaje si¢ akapit
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Poprawka 380

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt S — litera ¢ a (nowa)
Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006

Artykul 8 —ustep 9 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

w brzmieniu:

wKierowca sktada oswiadczenie, e
regularny tygodniowy okres odpoczynku
lub okres odpoczynku trwajqcy ponad 45
godzin wykorzystywany jako
rekompensata za skréocony tygodniowy
okres odpoczynku zostal wykorzystany

w wybranym przez niego miejscu.
Oswiadczenie przechowuje si¢ na terenie
przedsiebiorstwa.”

Poprawka

ca) dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

»9a. Nie poZniej niz... [dwa lata po
wejsciu w Zycie niniejszego
rozporzgdzenia zmieniajgcego] Komisja
ocenia i informuje Parlament i Rade, czy
moZzna przyjgc¢ odpowiedniejsze przepisy
dotyczgce kierowcow wykonujgcych
okazjonalne przewozy osob, jak okreslono
w art. 2 ust. 1 pkt 4 rozporzqdzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 1073/2009 7 dnia 21 paZdziernika 2009
r. w sprawie wspolnych zasad dostepu do

miedzynarodowego rynku ustug
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autokarowych i autobusowych.”

Poprawka 387

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — ustep 1 — punkt 5 a (nowy)

Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006

Artykut 8 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

5a) Dodaje si¢ artykut w brzmieniu:
wArtykut 8a

1. Do [szesciu miesiecy po dacie
wejscia w Zycia niniejszego
rozporzgdzenial panstwa czlonkowskie
przekazujg Komisji informacje

o0 lokalizacji parkingow specjalnych na
ich terytoriach, a nastepnie powiadamiajg
o wszelkich zmianach dotyczgcych tych
informacji. Komisja zamieszcza liste
wszystkich publicznie dostepnych
parkingow specjalnych na jednej
oficjalnej stronie internetowej, ktora jest
regularnie aktualizowana.

2. Wszystkie parkingi posiadajgce
przynajmniej udogodnienia i cechy
okreslone w zalgczniku 1 i ktore figurujq
na liscie opublikowanej przez Komisje
zgodnie 7 ust. 2 mogq wskazywac przy
wjeidzie, Ze posiadajq status parkingow
specjalnych.

3. Panstwa czlonkowskie zapewniajq
przeprowadzanie regularnych kontroli
losowych, aby weryfikowaé spelnianie
przez parkingi kryteriow parkingu
specjalnego okreslonych w zalgczniku.
4.  Panstwa czlonkowskie prowadzg

postepowania w sprawie skarg
dotyczgcych parkingow specjalnych, ktore
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Poprawka 388

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 6

Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006

Artykut 9 —ustep 1

Tekst proponowany przez Komisjg

1.  Na zasadzie odstgpstwa od przepisow
art. 8, w przypadku gdy kierowca
towarzyszy pojazdowi transportowanemu
promem lub pociaggiem 1 wykorzystuje
regularny dzienny okres odpoczynku lub
skrécony tygodniowy okres odpoczynku,
okres ten mozna przerwac nie wigcej niz
dwukrotnie innymi czynnosciami
trwajacymi tacznie nie dtuzej niz godzing.

nie spelniajq kryteriow okreslonych
w zalgczniku.

5. Panstwa czionkowskie zachecajq do
tworzenia parkingow specjalnych zgodnie
z przepisami art. 39 ust. 2 lit. c¢)
rozporzqdzenia (UE) nr 1315/2013.

Najpozniej do dnia 31 grudnia 2020 r.
Komisja przedstawi Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie sprawozdanie
dotyczqgce dostepnosci odpowiednich
miejsc odpoczynku dla kierowcow

i bezpiecznych parkingow. Do
sprawozdania zostanie dolgczony projekt
rozporzgdzenia ustanawiajgcego normy

i procedury certyfikacji parkingow
specjalnych, o ktorych mowa w ust. 4
niniejszego artykutu. Sprawozdanie to
bedzie co roku uaktualniane na podstawie
informacji gromadzonych przez Komisje
zgodnie 7 ust. 5 i bedzie zawierad wykaz
proponowanych dzialan majgcych na celu
zwigkszenie liczby i poprawe jakosci
odpowiednich miejsc odpoczynku dla
kierowcow i bezpiecznych parkingow.”

Poprawka

1.  Na zasadzie odstgpstwa od przepisow
art. 8, w przypadku gdy kierowca
towarzyszy pojazdowi transportowanemu
promem lub pociggiem 1 wykorzystuje
regularny dzienny okres odpoczynku lub
skrécony tygodniowy okres odpoczynku,
okres ten mozna przerwac nie wigcej niz
dwukrotnie innymi czynnosciami
trwajacymi tacznie nie dtuzej niz godzing.
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Podczas tego regularnego dziennego
okresu odpoczynku lub skréconego
tygodniowego okresu odpoczynku
kierowca ma do dyspozycji koj¢ lub
kuszetke.

Poprawka 389

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 6 a (nowy)
Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006

Artykul 9 —ustep 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 390

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 6 a (nowy)

Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006

Artykut 10 — ustep 1

Tekst obowigzujgcy

1.  Przedsigbiorstwo transportowe nie

moze wyptaca¢ kierowcom zatrudnionym

Podczas tego regularnego dziennego
okresu odpoczynku lub skréconego
tygodniowego okresu odpoczynku
kierowca ma do dyspozycji kabine
sypialng, koje¢ lub kuszetke.

Poprawka

6a) w art. 9 dodaje si¢ nastepujqcy ustep:

wla. Odstepstwo przewidziane w ust. 1
moZe zostac rozszerzone na regularne
tygodniowe okresy odpoczynku, jezeli
podroz promem lub pociggiem trwa
minimalnie 12 godzin. Podczas tego
regularnego tygodniowego okresu
odpoczynku kierowca ma do dyspozycji
kabing sypialng.”

Poprawka

6a) wart. 10 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

1. Przedsigbiorstwo transportowe nie

299 =

moze wyptaca¢ kierowcom zatrudnionym
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lub pozostajacym w jego dyspozycji
Zadnych sktadnikow wynagrodzenia,
nawet w formie premii czy dodatku do
wynagrodzenia, uzaleznionych od
przebytej odleglosci i/lub ilosci
przewozonych rzeczy, jezeli ich
stosowanie moze zagrazac bezpieczenstwu
drogowemu lub zachecaé do naruszen
niniejszego rozporzadzenia.

Poprawka 391

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 7

Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006

Artykut 12 — akapit 2

Tekst proponowany przez Komisje

Pod warunkiem, Ze nie zagraza to
bezpieczenstwu drogowemu, kierowca
moze odstapi¢ od przepisoéw art. 8 ust. 2

1 art. 8 ust. 6 akapit drugi, aby by¢

w stanie dojecha¢ do odpowiedniego
zakwaterowania, o ktorym mowa w art. 8
ust. 8a, aby odby¢ tam swoj dzienny lub
tygodniowy odpoczynek. Takie odstepstwo
nie moze powodowad przekroczenia
dziennego lub tygodniowego czasu
prowadzenia pojazdu ani skrocenia
dziennych lub tygodniowych okresow
odpoczynku. Kierowca wskazuje powody
takiego odstepstwa odrecznie na
wykresowce urzqdzenia rejestrujgcego lub

na wydruku z urzqdzenia rejestrujqcego,

lub pozostajacym w jego dyspozycji
Zadnego dodatkowego wynagrodzenia,
nawet w formie premii czy dodatku do
wynagrodzenia, uzaleznionych od
przebytej odleglosci, predkosci
dostarczenia i/lub ilosci przewozonych
towarow, jezeli ich stosowanie zacheca do
naruszen niniejszego rozporzadzenia.”

Poprawka

O ile nie zagraza to bezpieczenstwu
drogowemu, kierowca moze wyjgtkowo
odstapi¢ od przepisow art. 6 ust. 112 po
odbyciu odpoczynku trwajgcego 30 minut,
aby by¢ w stanie dojecha¢ w ciggu dwoch
godzin do bazy pracodawcy, w ktorej
kierowca zwykle pracuje i gdzie
rozpoczyna si¢ tygodniowy okres
odpoczynku kierowcy. Kierowca wskazuje
powody takiego odstepstwa odrecznie na
wydruku 7 urzqgdzenia rejestrujgcego.
Czas do dwoch godzin podlega
rekompensacie rownowainym okresem
odpoczynku do wykorzystania lgcznie

z ktorymkolwiek okresem odpoczynku

przed koncem trzeciego tygodnia
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albo na planie pracy najpozniej po
przybyciu do odpowiedniego

zakwaterowania.’”;

Poprawka 392

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 7 a (nowy)

Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006

Artykut 13 —ustep 1 — litera d

Tekst obowiqzujgcy

d) pojazdami lub zespotami pojazdow
o dopuszczalnej masie catkowitej
nieprzekraczajacej 7,5 tony, uzywanymi
przez operatorow §wiadczacych ustugi
powszechne okreslone w art. 2 ust. 13
dyrektywy 97/67/WE Parlamentu
Europejskiego 1 Rady z dnia 15 grudnia
1997 r. w sprawie wspolnych zasad
rozwoju rynku wewnetrznego ushug
pocztowych Wspdlnoty oraz poprawy
jakosci ustug do dostarczania przesytek
w ramach ustug powszechnych.

Poprawka 393

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 7 b (nowy)

Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006

Artykut 13 —ustep 1 — litera e

nastepujgcego po danym tygodniu.

Poprawka

7a) art. 13 ust. 1 lit. d) otrzymuje
brzmienie:

»d) pojazdami lub zespotami pojazdow
o dopuszczalnej masie catkowitej
nieprzekraczajacej 7,5 tony, uzywanymi
przez operatorow §wiadczacych ustugi
powszechne okreslone w art. 2 ust. 13
dyrektywy 97/67/WE Parlamentu
Europejskiego 1 Rady z dnia 15 grudnia
1997 r. w sprawie wspolnych zasad
rozwoju rynku wewnetrznego ustug
pocztowych Wspdlnoty oraz poprawy
jakosci ustug do dostarczania przesytek
w ramach przesylek pocztowych
zdefiniowanych w art. 2 ust. 6 dyrektywy
97/67/WE.”
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Tekst obowiqzujgcy

e) pojazdami poruszajacymi si¢ wylacznie

po wyspach o powierzchni
nieprzekraczajacej 2300 km2 w strefach,
ktore nie sg polgczone z reszty terytorium
kraju mostem, brodem, lub tunelem

przeznaczonym dla pojazdow silnikowych;

Poprawka 394

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 7 ¢ (nowy)
Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006

Artykut 13 —ustep 1 — litera p a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisjg

Poprawka 395

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Poprawka

7b) art. 13 ust. 1 lit. e) otrzymuje
brzmienie:

»(€) pojazdami poruszajacymi si¢
wylacznie po wyspach lub po regionach
oddzielonych od pozostalej czesci
terytorium kraju o powierzchni
nieprzekraczajacej 2 300 km2, ktére nie sa
polgczone z reszty terytorium kraju
mostem, brodem lub tunelem
przeznaczonym dla pojazdow silnikowych
ani nie graniczq 7 Zadnym innym
panstwem czltonkowskim;”

Poprawka

7c) wart. 13 ust. 1 dodaje sig litere
w brzmieniu:

»pa) pojazdami lub zespolami pojazdow
o maksymalnej dopuszczalnej masie
nieprzekraczajgcej 44 ton
wykorzystywanymi przez przedsigbiorstwo
budowlane w promieniu do 100 km od
bazy przedsigbiorstwa oraz pod
warunkiem, e prowadzenie takich
pojazdow nie stanowi gléownego zajecia
kierowcy.”
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Artykul 1 — akapit 1 — punkt 8
Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006

Artykut 14 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. W naglych przypadkach panstwa
cztonkowskie mogg zezwalac,

w wyjatkowych okoliczno$ciach, na
tymczasowe odstepstwa na okres
nieprzekraczajacy 30 dni, ktore powinny
by¢ nalezycie uzasadnione i niezwlocznie
zgloszone Komisji.

Poprawka 396

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 9

Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006

Artykut 15

Tekst proponowany przez Komisje

Panstwa cztonkowskie zapewniajg objgcie
kierowcow pojazdow, o ktoérych mowa

w art. 3 lit. a) przepisami krajowymi
zapewniajacymi odpowiednig ochrong

w zakresie dopuszczalnego czasu
prowadzenia pojazdu oraz obowigzkowych
przerw i okresOw odpoczynku. Panstwa
cztonkowskie powiadamiajq Komisje

o0 odpowiednich krajowych przepisach
majgcych zastosowanie do takich
kierowcow.

Poprawka

2. W naglych przypadkach panstwa
cztonkowskie mogg zezwalad,

w wyjatkowych okoliczno$ciach, na
tymczasowe odstepstwa na okres
nieprzekraczajacy 30 dni, ktore powinny
by¢ nalezycie uzasadnione i niezwtocznie
zgloszone Komisji.

Informacje te sq publikowane na
specjalnej ogolnie dostepnej stronie
internetowej prowadzonej przez Komisje
Europejskq we wszystkich jezykach
urzedowych UE.

Poprawka

Panstwa cztonkowskie zapewniajg objgcie
kierowcow pojazdow, o ktérych mowa

w art. 3 lit. a) przepisami krajowymi
zapewniajacymi odpowiednig ochrong

w zakresie dopuszczalnego czasu
prowadzenia pojazdu oraz obowigzkowych
przerw i okresOw odpoczynku. Z myslg

0 poprawie warunkow pracy kierowcow
oraz bezpieczenstwie drogowym

i egzekwowaniu przepisow panstwa
cztonkowskie zapewniajq parkingi

i miejsca odpoczynku, wolne od sniegu
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Poprawka 397

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 9 a (nowy)

Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006

Artykut 17 — ustep 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisjg

Poprawka 398

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 10

Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006

Artykut 19 — ustep 1

i lodu w okresie zimowym, zwlaszcza
w najbardziej oddalonych lub
peryferyjnych regionach Unii
Europejskiej.

Poprawka

9a) wart. 17 dodaje si¢ ustep
w brzmieniu:

w3a. Sprawozdanie zawiera oceng
stosowania systemow jazdy autonomicznej
w panstwach cztonkowskich oraz
mozliwosci rejestrowania przez kierowce
okresu, w ktorym wlgczony jest system
Jjazdy autonomicznej, i w stosownych
przypadkach towarzyszy mu wniosek
ustawodawczy w sprawie zmiany
niniejszego rozporzgdzenia, obejmujgcy
wymogi niezbedne do rejestrowania przez
kierowce tych danych w inteligentnym
tachografie.”;
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Tekst proponowany przez Komisje

1.  Panstwa cztonkowskie ustanawiajg
przepisy dotyczace naktadania kar

w przypadku naruszen niniejszego
rozporzadzenia i rozporzadzenia (UE) nr
165/2014 oraz podejmuja wszelkie $rodki
niezbedne do zapewnienia ich stosowania.
Kary te musza by¢ skuteczne,
proporcjonalne do wagi naruszenia, jak
okreslono zgodnie 7 zalgcznikiem 111 do
dyrektywy 2006/22/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady’?, odstraszajace oraz
niedyskryminujace. Jakiekolwiek
naruszenie niniejszego rozporzadzenia

i rozporzadzenia (UE) nr 165/2014 nie
moze powodowac natoZenia wigcej niz
jednej kary lub prowadzenia wigcej niz
jednego postgpowania. Panstwa
cztonkowskie powiadamiajg Komisje

o przyjetych srodkach oraz przepisach
dotyczgcych kar w terminie okreslonym
w art. 29 akapit drugi. Powiadamiajq
rownieZ niezwlocznie o wszelkich
p6zniejszych zmianach ich dotyczgcych.
Komisja edpowiednio informuje o nich
panstwa czlonkowskie.

2 Dyrektywa 2006/22/WE Parlamentu

Europejskiego i Rady z dnia 15 marca
2006 r. w sprawie minimalnych warunkow
wykonania rozporzadzen Rady (EWG)

nr 3820/85 1 (EWG) nr 3821/85
dotyczacych przepisow socjalnych
odnoszacych si¢ do dziatalnos$ci

w transporcie drogowym oraz uchylajaca
dyrektywe Rady 88/599/EWG (Dz.U. L

Poprawka

1.  Panstwa cztonkowskie ustanawiaja
przepisy dotyczace naktadania kar

w przypadku naruszen niniejszego
rozporzadzenia i rozporzadzenia (UE) nr
165/2014 oraz podejmuja wszelkie srodki
niezbedne do zapewnienia ich stosowania.
Kary te musza by¢ skuteczne

i proporcjonalne do wagi naruszen, jak
wskazano w zalgczniku 111 do dyrektywy
2006/22/WE Parlamentu Europejskiego

i Rady, odstraszajace oraz
niedyskryminujace. Zadne naruszenie
niniejszego rozporzadzenia

1 rozporzadzenia (UE) nr 165/2014 nie
moze podlegaé wiccej niz jednej karze lub
wiecej niz jednemu postgpowaniu.

W terminie okreslonym w art. 29 akapit
drugi panstwa cztonkowskie powiadamiaja
Komisje o przyjetych przepisach

i Srodkach, a takie o metodach

i kryteriach oceny ich proporcjonalnosci
ustalonych na szczeblu krajowym.
Panistwa czlonkowskie niezwlocznie
powiadamiajg o wszelkich p6zniejszych
zmianach, ktore ich dotyczg. Komisja
informuje panstwa czltonkowskie o tych
przepisach i srodkach oraz o wszelkich ich
zmianach.

Informacje te sq publikowane na
specjalnej ogolnie dostepnej stronie
internetowej prowadzonej przez Komisje
we wszgystkich jezykach urzedowych UE,
zawierajqcej szczegotowe informacje
dotyczqce takich kar stosowanych

w panstwach czlonkowskich UE.

12 Dyrektywa 2006/22/WE Parlamentu

Europejskiego i Rady z dnia 15 marca
2006 r. w sprawie minimalnych warunkow
wykonania rozporzadzen Rady (EWG)

nr 3820/85 1 (EWG) nr 3821/85
dotyczacych przepisow socjalnych
odnoszacych si¢ do dziatalnosci

w transporcie drogowym oraz uchylajaca
dyrektywe Rady 88/599/EWG (Dz.U. L
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102 z 11.4.2006, s. 35).

Poprawka 399

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 12

Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006

Artykut 25 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. W przypadkach, o ktérych mowa
w ust. 1, Komisja przyjmuje akty
wykonawcze okreslajace wspolne
podejscia zgodnie z procedura doradcza,
o ktorej mowa w art. 24 ust. 2.

Poprawka 400

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 12 a (nowy)
Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006

Zalacznik (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

102 z 11.4.2006, s. 35).

Poprawka

2. W przypadkach, o ktérych mowa
w ust. 1, Komisja przyjmuje akty
wykonawcze okreslajace wspdlne
podejscia do wykonania niniejszego
rozporzgdzenia, zgodnie z procedurg
doradcza, o ktérej mowa w art. 24 ust. 2.

Poprawka

(12a) dodaje si¢ zaltgcznik w brzmieniu:
wMinimalne wymogi dotyczgce parkingow
Czes¢ A: Infrastruktura ustugowa

1)  Toalety oraz krany 7 wodg, czyste
i funkcjonujgce oraz regularnie
sprawdzane:

— na maksymalnie 10 miejsc
parkingowych przynajmniej jedno
pomieszczenie sanitarne 7 citerema
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toaletami;

— na 10-25 miejsc parkingowych
przynajmniej jedno pomieszczenie
sanitarne 7 osmioma toaletami;

— na 25-50 miejsc parkingowych
przynajmniej dwa pomieszczenia
sanitarne, kazde 7 10 toaletami;

— na 50-75 miejsc parkingowych
przynajmniej dwa pomieszczenia
sanitarne, kaZde 7 15 toaletami;

— na 75-125 miejsc parkingowych
priynajmniej cztery pomieszczenia
sanitarne, kazde 7 15 toaletami;

— na ponad 125 miejsc parkingowych
przynajmniej szes¢ pomieszczen
sanitarnych, kazde 7 15 toaletami.

2)  Prysznice czyste i funkcjonujgce
oraz regularnie sprawdzane:

— na maksymalnie 10 miejsc
parkingowych przynajmniej jedno
pomieszczenie sanitarne 7 dwoma
prysznicami;

— na 25-50 miejsc parkingowych
przynajmniej dwa pomieszczenia
sanitarne, kaZide 7 piecioma prysznicami;

— na 50-75 miejsc parkingowych
przynajmniej dwa pomieszczenia
sanitarne, kazde z 10 prysznicami;

— na 75—125 miejsc parkingowych
priynajmniej cztery pomieszczenia
sanitarne, kaZde 7 12 prysznicami;

— na ponad 125 miejsc parkingowych
przynajmniej szes¢ pomieszczen
sanitarnych, kaZde z 15 prysznicami.

3)  Odpowiedni dostep do wody pitnej.

4)  Odpowiednie urzgdzenia kuchenne,
snack-bar lub restauracja.

5)  Sklep oferujgcy roinorodne
produkty spoiywcze, napoje itp. na
miejscu lub w poblizu.

6)  Pojemniki na odpady w dostatecznej
ilosci i o wystarczajgcej pojemnosci.

7)  Schronienie przed deszczem lub
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stoncem w poblizu parkingu.

8)  Dostepny plan awaryjny / plan
zarzqdzania / kontakty w naglych
wypadkach znane pracownikom.

9)  Stoly piknikowe 7 tawkami lub
rozwiqzania alternatywne dostepne

w odpowiedniej liczbie.

10) Specjalne sieci Wi-Fi.

11) Bezgotowkowy system rezerwacji,
platnosci i fakturowania.

12) System wskazywania wolnych miejsc

na parkingu, zarowno na miejscu, jak
i w internecie.

13) Infrastruktura dostosowana do obu
plci.

Czesé B: Infrastruktura bezpieczenstwa

1)  Teren parkingu jest odgrodzony od
otoczenia, np. za pomocq cigglego
ogrodzenia lub innej bariery, co
uniemozliwia lub utrudnia przypadkowy
wjazd i zamierzony bezprawny wjazd na
teren parkingu.

2)  Wstep na parking mogq mie¢
jedynie uzytkownicy parkingu dla
samochodow cigZarowych oraz
pracownicy tego parkingu.

3)  Istnieje system zapisu cyfrowego
(przynajmniej 25 klatek na sekunde).
System zapisuje w sposob ciggly lub

w trybie reagowania na ruch.

4)  Zainstalowany jest system telewizji
przemystowej, ktory jest w stanie objgé
cale ogrodzenie i zapewnia wyrazne
rejestrowanie wszystkich zdarzen

w poblizu ogrodzenia lub przy samym
ogrodzeniu (rejestrowanie za pomocq
systemu telewizji przemystowej).

5)  Teren jest nadzorowany przez
patrole lub w inny sposob.

6) Wszelkie zdarzenia o charakterze
przestepczym sq zglaszane pracownikom
parkingu dla samochodow ciezarowych

oraz policji. JeZeli to mozliwe, pojazd musi

pozostaé na parkingu w oczekiwaniu na
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Poprawka 401

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — akapit 1 — punkt -1 (nowy)

Rozporzadzenie (UE) nr 165/2014

Artykul 1 —ustep 1

Tekst obowiqzujgcy

1. W niniejszym rozporzadzeniu
okreslono obowiazki 1 wymogi

w odniesieniu do budowy, instalacji,
uzytkowania, sprawdzania 1 kontrolowania
tachografow stosowanych w transporcie
drogowym w celu weryfikacji zgodnos$ci

z rozporzadzeniem (WE) nr 561/2006,
dyrektywa 2002/15/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady'* i dyrektywa Rady
92/6/EWG.

instrukcje policji.

7)  Pasy ruchu samochodow i scieiki
dla pieszych sq stale oswietlone.

8)  Zapewnione jest bezpieczenstwo
pieszych w wyznaczonych czesciach
parkingow.

9)  Parkingi sq nadzorowane za pomocq
odpowiednich i proporcjonalnych kontroli
bezpieczenstwa.

10) Wyraznie widoczne sq numery
telefonu stuzb ratowniczych.”;

Poprawka

-1) wart. 1 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. W niniejszym rozporzadzeniu
okreslono obowiazki 1 wymogi

w odniesieniu do budowy, instalacji,
uzytkowania, sprawdzania 1 kontrolowania
tachografow stosowanych w transporcie
drogowym w celu weryfikacji zgodnosci

z rozporzadzeniem (WE) nr 561/2006,
dyrektywa 2002/15/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady'* i dyrektywa Rady
92/6/EWG'", rozporzqdzeniem (WE) nr
1072/2009, dyrektywq Rady
92/106/EWG'*, dyrektywq 96/71/WE

i dyrektywq 2014/67/UE, jeZeli chodzi

o delegowanie pracownikow w transporcie
drogowym, oraz dyrektywq ustanawiajqcq
szczegolowe zasady w odniesieniu do
dyrektywy 96/71/WE oraz dyrektywy
2014/67/UE w zakresie delegowania
kierowcow w transporcie drogowym.”
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4 Dyrektywa 2002/15/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 11 marca
2002 r. w sprawie organizacji czasu pracy
0sO0b wykonujacych czynnosci w trasie

w zakresie transportu drogowego (Dz.U. L
80 z 23.3.2002, s. 35).

5" Dyrektywa Rady 92/6/EWG z dnia
10 lutego 1992 r. w sprawie montowania
1 zastosowania urzadzen ograniczenia
predkosci w niektérych kategoriach
pojazdow silnikowych we Wspdlnocie
(Dz.U.L572z2.3.1992, s. 27).

Poprawka 402

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — akapit 1 — punkt -1 a (nowy)
Rozporzadzenie (UE) nr 165/2014

Artykul 2 — ustegp 2 — litera h a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 403

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

4 Dyrektywa 2002/15/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 11 marca
2002 r. w sprawie organizacji czasu pracy
0sO0b wykonujacych czynnosci w trasie

w zakresie transportu drogowego (Dz.U. L
80 z 23.3.2002, s. 35).

5" Dyrektywa Rady 92/6/EWG z dnia
10 lutego 1992 r. w sprawie montowania
1 zastosowania urzadzen ograniczenia
predkosci w niektérych kategoriach
pojazdow silnikowych we Wspdlnocie
(Dz.U.L572z2.3.1992, s. 27).

15a Dyrektywa Rady 92/106/EWG z dnia 7
grudnia 1992 r. w sprawie ustanowienia
wspolnych zasad dla niektorych typow
transportu kombinowanego towarow
miedzy panstwami cztonkowskimi (Dz.U.
L 368717.12.1992, s. 38).

Poprawka

-la) wart. 2 ust. 2 dodaje sig litere
w brzmieniu:

wha) rinteligentny tachograf« oznacza
tachograf cyfrowy wykorzystujqcy ustuge
okreslania pozycji opartq na systemie
nawigacji satelitarnej, automatycznie
okreslajqcy swoje poloZenie zgodnie

Z niniejszym rozporzqdzeniem.”;
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Artykul 2 — akapit 1 — punkt -1 b (nowy)
Rozporzadzenie (UE) nr 165/2014

Artykut 3 —ustep 4

Tekst obowiqzujgcy

4.  Pigtnascie lat po terminie, od
ktorego obowigzuje wymog wyposazania
nowo rejestrowanych pojazdow

w tachograf, zgodnie z art. 8, 9i 10,
pojazdy uiytkowane w innym panstwie
czlonkowskim niz panstwo ich rejestracji
muszq by¢ wyposazone w taki tachograf.

Poprawka
-1b) w art. 3 ust. 4 otrzymuje brzmienie:

»4. Nie poiniej niz! ... [Dz.U.: 3 lata po
wejsciu w Zycie niniejszego
rozporzqdzenia zmieniajgcegol

w inteligentny tachograf zostang
wyposazone nastepujgce pojazdy:

a)  pojazdy uiytkowane w panstwie
czltonkowskim innym niz panstwo
czlonkowskie rejestracji, ktore sq
wyposazone w tachograf analogowy,

b)  pojazdy uiytkowane w panstwie
czltonkowskim innym niz panstwo
czlonkowskie rejestraciji, ktore sq
wyposazone w tachograf cyfrowy
odpowiadajgcy specyfikacjom okreslonym
w zalqczniku IB do rozporzgdzenia Rady
(EWG) nr 3821/85 obowiqzujgcym do
dnia 30 wrzesnia 2011 r.; lub

¢)  pojazdy uiytkowane w panstwie
czlonkowskim innym niz panstwo
czlonkowskie rejestracji, ktore sq
wyposazone w tachograf cyfrowy
odpowiadajgcy specyfikacjom okreslonym
w zalqczniku IB do rozporzgdzenia Rady
(EWG) nr 3821/85 obowiqzujgcym od
dnia 1 paZdziernika 2011 r.

I Zakladajqc wejscie w Zycie pakietu

drogowego w 2019 r., akt wykonawczgy
Komisji dotyczgcy inteligentnych

tachografow, wersja 2, do 2019/2020 (zob.

art. 11 ponizej), nastepnie etapowe
podejscie do modernizacji.”;
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Poprawka 404

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — akapit 1 — punkt -1 ¢ (nowy)
Rozporzadzenie (UE) nr 165/2014

Artykut 3 —ustep 4 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 405

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — akapit 1 — punkt -1 d (nowy)
Rozporzadzenie (UE) nr 165/2014

Artykut 3 —ustep 4 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

-Ic) wart. 3 dodaje si¢ ustep
w brzmieniu:

wda. Do dnia... [Dz.U.: 4 lata po wejsciu
w Zycie niniejszego rozporzqdzenia
zmieniajqcego] pojazdy uiytkowane

w panstwie cztonkowskim innym niz
panstwo czlonkowskie rejestracji, ktore sq
wyposazone w tachograf cyfrowy zgodny

z zalgcznikiem 1B do rozporzgdzenia Rady
(EWG) nr 3821/85 obowigzujgcym od
dnia 1 paZdziernika 2012 r., sq
wyposazone w inteligentny tachograf.”

Poprawka

-1d) w art. 3 dodaje si¢ ustep
w brzmieniu:

»w4b. Do dnia ... [Dz.U.: 5 lat po wejsciu
w Zycie niniejszego rozporzqdzenia
zmieniajgcego] pojazdy uzytkowane

w innym panstwie czlonkowskim niz
panstwo czlonkowskie rejestraciji, ktore sq
wyposazone w inteligentny tachograf
zgodny z zalgcznikiem IC do
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Poprawka 406

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — akapit 1 — punkt -1 e (nowy)

Rozporzadzenie (UE) nr 165/2014

Artykul 4 —ustep 2 — tiret 3 a (nowe)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 407

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — akapit 1 — punkt -1 f (nowy)

Rozporzadzenie (UE) nr 165/2014

Artykut 7 —ustep 1

rozporzqgdzenia (UE) 2016/799' sq
wyposazone w inteligentny tachograf.”

! Rozporzqdzenie wykonawcze Komisji
(UE) 2016/799 7 dnia 18 marca 2016 r.
w sprawie wykonania rozporzqdzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 165/2014 ustanawiajqcego wymogi
dotyczgce budowy, sprawdzania,
instalacji, uiytkowania i naprawy
tachografow oraz ich elementow
sktadowych (Dz.U. L 139 7 26.5.2016, s. 1).

Poprawka

(-1e) w art. 4 ust. 2 dodaje sie tiret
w brzmieniu:

»—  posiadajq pamieé o pojemnosci
wystarczajqcej do przechowywania
wszystkich danych wymaganych na mocy

3

niniejszego rozporzqdzenia;”;
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Tekst obowiqzujgcy

1.  Panstwa czlonkowskie zapewniaja,
aby przetwarzanie danych osobowych

w konteks$cie niniejszego rozporzadzenia
odbywato si¢ wytacznie do celow kontroli
zgodno$ci z niniejszym rozporzadzeniem
1z rozporzadzeniem (WE) nr 561/2006,
zgodnie z dyrektywami 95/46/WE
12002/58/WE oraz pod nadzorem organu
nadzorczego panstwa cztonkowskiego,

o ktorym mowa w art. 28 dyrektywy
95/46/ WE.

Poprawka 408

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — akapit 1 — punkt -1 g (nowy)

Rozporzadzenie (UE) nr 165/2014

Artykut 7 — ustgp 2 — wprowadzenie

Tekst obowiqzujgcy

2. W szczegdlnosci panstwa

cztonkowskie zapewniaja ochron¢ danych

Poprawka
(-1f) art. 7 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

» 1. Panstwa cztonkowskie zapewniaja,
aby przetwarzanie danych osobowych

w konteks$cie niniejszego rozporzadzenia
odbywato si¢ wytacznie do celow kontroli
zgodnosci z niniejszym rozporzadzeniem
1 z rozporzadzeniem (WE) nr 561/2006,
dyrektywq 2002/15/WE, dyrektywq Rady
92/6/EWG, dyrektywq Rady 92/106/EWG,
rozporzgdzeniem (WE) nr 1072/2009,
dyrektywq 96/71/WE i dyrektywq
2014/67/UE w zakresie delegowania
pracownikow w sektorze transportu
drogowego oraz z dyrektywq
ustanawiajgcq szczegotowe zasady

w odniesieniu do dyrektywy 96/71/WE
oraz dyrektywy 2014/67/UE, ktore dotyczg
delegowania kierowcow w transporcie
drogowym, zgodnie 7 rozporzqdzeniem
(UE) 2016/679 i dyrektywg 2002/58/ WE
oraz pod nadzorem organu nadzorczego
panstwa cztonkowskiego, o ktorym mowa
w art. 51 rozporzgdzenia (UE) nr
2016/679.”;

Poprawka

(-1g) W art. 7 ust. 2, czes¢ wprowadzajgca
otrzymuje brzmienie :

»2. W szczeg6lnosci panstwa
cztonkowskie zapewniajg ochron¢ danych
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osobowych przed wykorzystaniem w inny

sposob niz w $cistym zwigzku z niniejszym

rozporzadzeniem 1 z rozporzadzeniem
(WE) nr 561/2006, zgodnie z ust. 1,
w odniesieniu do:

Poprawka 409

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — akapit 1 — punkt 1

Rozporzadzenie (UE) nr 165/2014

Artykut 8 —ustep 1 — akapit 1 — tiret 2

Tekst proponowany przez Komisjg

— co trzy godziny skumulowanego
czasu prowadzenia pojazdu i za kazdym
razem, kiedy pojazd przekracza granicg,”;

Poprawka 410

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — akapit 1 — punkt 1

Rozporzadzenie (UE) nr 165/2014

Artykul 8 —ustep 1 — akapit 1 — tiret 2 a (nowe)

osobowych przed wykorzystaniem w inny
sposob niz w §cistym zwigzku z niniejszym
rozporzadzeniem i z rozporzadzeniem
(WE) nr 561/2006, dyrektywq
2002/15/WE, dyrektywq Rady 92/6/EWG,
dyrektywq Rady 92/106/EWG,
rozporzgdzeniem (WE) nr 1072/2009,
dyrektywq 96/71/WE oraz dyrektywg
2014/67/UE w zakresie delegowania
pracownikow w transporcie drogowym
oraz 7 dyrektywq ustanawiajgcg
szczegolowe zasady w odniesieniu do
dyrektywy 96/71/WE oraz dyrektywy
2014/67/UE, ktore dotyczq delegowania
kierowcow w transporcie drogowym,
zgodnie z ust. 1, w odniesieniu do:”’;

Poprawka

—  co trzy godziny skumulowanego
czasu prowadzenia pojazdu i za kazdym
razem, kiedy pojazd przekracza granice
panstwa czlonkowskiego,”;

7731/19
ZALACZNIK

mo/ur

PL



Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 411

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — akapit 1 — punkt 1 a (nowy)

Rozporzadzenie (UE) nr 165/2014

Artykul 8 —ustep 1 — akapit 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 412

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — akapit 1 — punkt 1 b (nowy)

Rozporzadzenie (UE) nr 165/2014

Artykut 8 —ustep 1 — akapit 2 a (nowy)

Poprawka

— za kaidym razem, kiedy dokonuje sie
zatadunku lub roztadunku pojazdu;

Poprawka

(la) w art. 8 ust. 1 dodaje sie akapit
w brzmieniu:

»Aby utatwié¢ weryfikacje zgodnosci przez
organy kontrolne, inteligentny tachograf
rejestruje rowniez, czy pojazd byl
wykorzystywany do transportu towarow
lub pasazerow, zgodnie 7 wymogami
rozporzgdzenia (WE) nr 561/2006.”;
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 413/rev

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — akapit 1 — punkt 1 ¢ (nowy)

Rozporzadzenie (UE) nr 165/2014

Artykut 9 —ustep 2

Tekst obowiqzujgcy

2. Piegtnascie lat po terminie, od
ktorego obowigzuje wymaog wyposaiania
nowo zarejestrowanych pojazdow

w tachograf, zgodnie 7 niniejszym
artykutem i art. 8 i 10 niniejszego
rozporzgdzenia, panstwa czlonkowskie
wyposazaja w odpowiednim zakresie
swoje organy kontrolne w urzadzenia do
wczesnego zdalnego wykrywania
niezbedne do umozliwienia przekazywania
danych, o ktéorych mowa w niniejszym
artykule, uwzgledniajac ich szczegdtowe
wymogi i strategie egzekwowania prawa.
Do tego czasu panstwa cztonkowskie moga
decydowac o tym, czy wyposazaé swoje
organy kontrolne w takie urzadzenia do
wczesnego zdalnego wykrywania.

Poprawka

(1b) w art. 8 ust. 1 dodaje si¢ akapit
w brzmieniu:

»Pojazdy zarejestrowane po razg pierwszy
w dniu... [24 miesigce po wejsciu w Zycie
niniejszego rozporzqdzenia
zmieniajgcego] sq wyposazone

w tachograf zgodnie 7 art. 8 ust. 1 akapit
pierwszy tiret drugie oraz 7 art. 8 ust. 1

akapit drugi niniejszego rozporzqdzenia.’

Poprawka
Ic) art. 9 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»w2. Do dnia.. [Dz.U.: 1 rok po wejsciu
w Zycie niniejszego rozporzqdzenial
panstwa czlonkowskie wyposazaja

w odpowiednim zakresie swoje organy
kontrolne w urzadzenia do wczesnego
zdalnego wykrywania niezbg¢dne do
umozliwienia przekazywania danych,

o ktérych mowa w niniejszym artykule,
uwzgledniajac ich szczegdtowe wymogi
1 strategie egzekwowania prawa. Do tego
czasu panstwa cztonkowskie moga
decydowac o tym, czy wyposaza¢ swoje
organy kontrolne w takie urzadzenia do
wczesnego zdalnego wykrywania. ”;

e
’
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Poprawka 414

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — akapit 1 — punkt 1 d (nowy)

Rozporzadzenie (UE) nr 165/2014

Artykut 9 —ustep 3

Tekst obowiqzujgcy

3. Lacznos¢ z tachografem, o ktorej
mowa w ust. 1, jest nawigzywana
wylacznie na zadanie wystane z urzadzenia
organow kontrolnych. Podlega ona
zabezpieczeniu w celu zapewnienia
integralnos$ci danych oraz uwierzytelnienia
urzadzen rejestrujacych i kontrolnych.
Dostep do przesytanych danych
ograniczony jest do organ6w kontrolnych
upowaznionych do kontroli naruszen
rozporzgdzenia (WE) nr 561/2006

1 niniejszego rozporzadzenia oraz do
warsztatow w zakresie niezb¢dnym do
sprawdzenia poprawnego funkcjonowania
tachografu.

Poprawka 415

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — akapit 1 — punkt 1 e (nowy)

Rozporzadzenie (UE) nr 165/2014

Artykut 11 — akapit 1

Poprawka
(1d) art. 9 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. Lacznos¢ z tachografem, o ktorej
mowa w ust. 1, jest nawigzywana
wylacznie na zadanie wystane z urzadzenia
organow kontrolnych. Podlega ona
zabezpieczeniu w celu zapewnienia
integralnos$ci danych oraz uwierzytelnienia
urzadzen rejestrujacych i kontrolnych.
Dostep do przesytanych danych
ograniczony jest do organ6w kontrolnych
upowaznionych do kontroli naruszen
unijnych aktow prawnych okreslonych

w art. 7 ust. 1 1 niniejszego rozporzadzenia
oraz do warsztatow w zakresie niezbednym
do sprawdzenia poprawnego
funkcjonowania tachografu.”;

7731/19
ZALACZNIK

mo/ur 48

PL



Tekst obowiqzujgcy

W celu zapewnienia zgodnosci
inteligentnych tachograféow z zasadami

1 wymogami okreslonymi w niniejszym
rozporzadzeniu, Komisja, w drodze aktow
wykonawczych, przyjmuje szczegotowe
przepisy konieczne do jednolitego
stosowania art. 8, 91 10, z wylagczeniem
wszelkich przepisow, ktore
przewidywatyby rejestrowanie przez
tachograf dodatkowych informacji. Te akty
wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie

z procedura sprawdzajaca, o ktorej mowa
w art. 42 ust. 3.

Poprawka 416

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — akapit 1 — punkt 1 f (nowy)

Rozporzadzenie (UE) nr 165/2014

Artykut 34 — ustep 5 — litera b — podpunkt iv

Poprawka
(le) art. 11 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

» W celu zapewnienia zgodnos$ci
inteligentnych tachografow z zasadami

1 wymogami okreslonymi w niniejszym
rozporzadzeniu, Komisja, w drodze aktow
wykonawczych, przyjmuje szczegoétowe
przepisy konieczne do jednolitego
stosowania art. 8, 91 10, z wylagczeniem
wszelkich przepisow, ktore
przewidywatyby rejestrowanie przez
tachograf dodatkowych informacji.

Do dnia... [Dz.U.: 12 miesigcy po wejsciu
w Zycie niniejszego rozporzqdzenia
zmieniajqcego] Komisja przyjmuje akty
wykonawcze okreslajgce szczegolowe
zasady rejestrowania wszelkich
przypadkow przekraczania granicy przez
pojazd, o ktorym mowa w art. 8 ust. 1
akapit pierwszy tiret drugie oraz art. 8 ust.
1 akapit drugi.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢
zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej
mowa w art. 42 ust. 3.7;
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Tekst obowiqzujgcy

(iv) pod symbolem : przerwy lub

odpoczynek.

Poprawka 417

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — akapit 1 — punkt 2

Rozporzadzenie (UE) nr 165/2014

Artykut 34 — ustep 7 — akapit 1

Tekst proponowany przez Komisje

7.  Kierowca wprowadza w tachografie
cyfrowym symbole panstw, w ktorych
rozpoczyna i konczy dzienny okres pracy,
a takze, informacje¢ dotyczaca tego, gdzie

1 kiedy przekroczyt granic¢ w pojeZdzie, po
przybyciu do oedpowiedniego miejsca
postoju. Panstwa cztonkowskie moga
wymagac¢ od kierowcow pojazdow
uzywanych w dzialalno$ci transportowe;j
prowadzonej na ich terytorium
dodatkowych, bardziej szczegdétowych niz
symbol panstwa, danych geograficznych,
pod warunkiem Ze te panstwa
cztonkowskie powiadomity Komisj¢ o tych
szczegdtowych danych geograficznych
przed dniem 1 kwietnia 1998 r.

Poprawka

1f) art. 34 ust. 5 lit. b) ppkt (iv)
otrzymuje brzmienie:

»(1v) pod symbolem : przerwy,
odpoczynek, urlop roczny lub zwolnienie
lekarskie,

pod symbolem ,,prom/pocigg”: Oprocz

symbolu : okres odpoczynku
spedzany na promie lub w pociggu
zgodnie 7 wymogami art. 9 rozporzqdzenia
(WE) 561/2006.”;

Poprawka

7. Jezeli tachograf nie moze
automatycznie zarejestrowac
przekroczenia granicy, kierowca
wprowadza symbole panstw, w ktorych
rozpoczyna i konczy dzienny okres pracy,
a takze informacje dotyczacg tego, gdzie

1 kiedy przekroczyt granice, po przybyciu
do pierwszego mozliwego i dostgpnego
miejsca postoju. Po przekroczeniu granicy
nowego panstwa w rubryce BEGIN na
tachografie wpisuje si¢ kod tego kraju.
Panstwa cztonkowskie moga wymaga¢ od
kierowcow pojazdow uzywanych

w dzialalnosci transportowej prowadzone;j
na ich terytorium dodatkowych, bardziej
szczegotowych niz symbol panstwa,
danych geograficznych, pod warunkiem ze
te panstwa cztonkowskie powiadomity
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Poprawka 418

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — akapit 1 — punkt 2 a (nowy)
Rozporzadzenie (UE) nr 165/2014

Artykut 34 — ustep 7 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 419

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — akapit 1 — punkt 2 b (nowy)
Rozporzadzenie (UE) nr 165/2014

Artykut 34 — ustep 7 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Komisje o tych szczegotowych danych
geograficznych przed dniem 1 kwietnia
1998 r.

Poprawka

2a) w art. 34 dodaje si¢ akapit
w brzmieniu:

»7a. Kierowcy odbywajg szkolenie

w zakresie prawidlowego uiytkowania
tachografu w celu pelnego wykorzystania
sprzetu. Kierowca nie moze ponosié¢
odpowiedzialnosci za koszty szkolenia,
ktore powinien zapewni¢ jego
pracodawca.”;

Poprawka

2b) wart. 34 dodaje si¢ akapit
w brzmieniu:

»7’b. W zakresie prawidlowego
odczytywania i monitorowania tachografu
powinna zostaé przeszkolona maksymalna
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liczba organow kontrolnych.”;

Poprawka 420

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — akapit 1 — punkt 2 ¢ (nowy)

Rozporzadzenie (UE) nr 165/2014

Artykut 36 — ustep 1 — podpunkt 1

Tekst obowiqzujgcy Poprawka
2¢) wart. 36 ust. 1 ppkt (i) otrzymuje
brzmienie:
(1)  wykresowki z biezacego dnia oraz »(1) wykreséwki z biezacego dnia oraz
wykresowki uzywane przez kierowce wykresowki uzywane przez kierowce
w ciggu poprzednich 28 dni; w ciggu poprzednich 56 dni;”;
Poprawka 421
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — akapit 1 — punkt 2 d (nowy)
Rozporzadzenie (UE) nr 165/2014
Artykut 36 — ustep 1 — podpunkt iii
Tekst obowiqzujgcy Poprawka
2d) wart. 36 ust. 1 ppkt (iii) otrzymuje
brzmienie:
(ii1) wszelkie zapisy odreczne oraz »(ii) wszelkie zapisy odreczne oraz
wydruki sporzadzone w ciggu biezacego wydruki sporzadzone w ciggu biezacego
dnia oraz poprzednich 28 dni zgodnie dnia oraz poprzednich 56 dni zgodnie
Z wymaganiami niniejszego Z wymaganiami niniejszego
rozporzadzenia oraz rozporzadzenia (WE) rozporzadzenia oraz rozporzadzenia (WE)
nr 561/2006. nr 561/2006.7;
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Poprawka 422

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — akapit 1 — punkt 2 e (nowy)

Rozporzadzenie (UE) nr 165/2014

Artykut 36 — ustep 2 — podpunkt ii

Tekst obowiqzujgcy

(i) wszelkie zapisy odreczne oraz
wydruki sporzadzone w ciggu biezacego
dnia oraz poprzednich 28 dni zgodnie

Z wymaganiami niniejszego
rozporzadzenia oraz rozporzadzenia (WE)
nr 561/2006.

Poprawka

2e) wart. 36 ust. 2 ppkt (ii) otrzymuje
brzmienie:

»(11) wszelkie zapisy odreczne oraz
wydruki sporzadzone w ciggu biezacego
dnia oraz poprzednich 56 dni zgodnie

Z wymaganiami niniejszego
rozporzadzenia oraz rozporzadzenia (WE)
nr 561/2006.”;
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