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I. INLEDNING

I enlighet med bestdmmelserna i artikel 294 1 EUF-fordraget och den gemensamma forklaringen om
praktiska bestimmelser for medbeslutandeforfarandet! har informella kontakter dgt rum mellan
radet, Europaparlamentet och kommissionen i syfte att nd en dverenskommelse vid forsta

behandlingen och dirigenom undvika en andra behandling och ett forlikningsforfarande.

1 EUT C 145, 30.6.2007, s. 5.
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I detta sammanhang lade foredraganden, Miriam DALLI (S&D, MT) som foretrddare for utskottet
for miljo, folkhélsa och livsmedelssidkerhet fram ett kompromisséandringsforslag
(dndringsforslag 100) till forslaget till forordning. En 6verenskommelse om detta dndringsforslag

hade natts vid de ovanndmnda informella kontakterna.
Dessutom lade kommissionen fram ett uttalande (dndringsforslag 101).
II. OMROSTNING

Vid omrostningen i plenum den 27 mars 2019 antogs kompromissandringsforslaget till forslaget till
forordning (dndringsforslag 100) och kommissionens uttalande (dndringsforslag 101). Det dndrade
kommissionsforslaget utgdr parlamentets stdndpunkt vid forsta behandlingen, vilken dterges i

lagstiftningsresolutionen i bilagan?.

Parlamentets stindpunkt motsvarar det som institutionerna tidigare kommit 6verens om. Radet bor

darfor kunna godkinna parlamentets stindpunkt.

Akten kommer dé att vara antagen i den lydelse som motsvarar parlamentets stindpunkt.

Den version av parlamentets stindpunkt som finns i lagstiftningsresolutionen har markerats
for att ange de andringar som har gjorts genom dndringsforslagen till kommissionens forslag.
Tillaggen till kommissionens text markeras med fetstil och kursivering. Symbolen ” | ” anger
struken text.
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BILAGA
27.3.2019

Utslappsnormer for nya personbilar och for nya latta nyttofordon ***1
Europaparlamentets lagstiftningsresolution av den 27 mars 2019 om forslaget till
Europaparlamentets och radets forordning om faststéllande av utslippsnormer for nya personbilar
och for nya létta nyttofordon som ett led i unionens samordnade strategi for att minska

koldioxidutsldappen fréan litta fordon och om &ndring av férordning (EG) nr 715/2007 (omarbetning)
(COM(2017)0676 — C8-0395/2017 — 2017/0293(COD))

(Ordinarie lagstiftningsforfarande — omarbetning)
Europaparlamentet utfdrdar denna resolution

— med beaktande av kommissionens forslag till Europaparlamentet och radet
(COM(2017)0676),

—  med beaktande av artiklarna 294.2 och 192.1 i férdraget om Europeiska unionens
funktionssitt, 1 enlighet med vilka kommissionen har lagt fram sitt forslag for parlamentet
(C8-0395/2017),

— med beaktande av yttrandet fran utskottet for réttsliga frigor 6ver den foreslagna rittsliga
grunden,

— med beaktande av artikel 294.3 1 fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

- med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande av den 14
februari 20183,

- efter att ha hort Regionkommittén,

- med beaktande av det interinstitutionella avtalet av den 28 november 2001 om en mer
strukturerad anvindning av omarbetningstekniken for rittsakter?,

— med beaktande av skrivelsen av den 3 maj 2018 frén utskottet for réttsliga fragor till utskottet
for miljo, folkhélsa och livsmedelssidkerhet 1 enlighet med artikel 104.3 i arbetsordningen,

— med beaktande av den prelimindra 6verenskommelse som godkénts av det ansvariga utskottet
enligt artikel 69f.4 1 arbetsordningen och det skriftliga atagandet fran radets foretradare av
den 16 januari 2019 att godkdnna parlamentets stindpunkt i enlighet med artikel 294.4 1
fordraget om Europeiska unionens funktionssatt,

— med beaktande av artiklarna 104 och 59 i arbetsordningen,

3 EUT C 227, 28.6.2018, s. 52.
4 EGT C 77, 28.3.2002, s. 1.
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— med beaktande av betidnkandet fran utskottet for miljo, folkhélsa och livsmedelssdkerhet och
yttrandet fran utskottet for transport och turism (A8-0287/2018), och av foljande skal

A.  Enligt yttrandet fran den rddgivande gruppen, sammansatt av de juridiska avdelningarna vid
Europaparlamentet, radet och kommissionen, innehaller kommissionens forslag inte nagra
innehallsméssiga dndringar utover dem som anges i forslaget, och i1 friga om kodifieringen av
de ofordndrade bestimmelserna i de tidigare réttsakterna tillsammans med dessa dndringar
géller forslaget endast en kodifiering av de befintliga réttsakterna som inte dndrar deras
sakinnehall.

1.  Europaparlamentet antar nedanstaende stdndpunkt vid forsta behandlingen med beaktande av
rekommendationerna fran den rddgivande gruppen, sammansatt av de juridiska avdelningarna
vid Europaparlamentet, radet och kommissionen>.

2. Europaparlamentet tar del av kommissionens uttalande, som bifogas denna resolution.

3. Europaparlamentet uppmanar kommissionen att pa nytt ligga fram drendet for parlamentet
om den ersétter, visentligt dndrar eller har for avsikt att vasentligt dndra sitt forslag.

4.  Europaparlamentet uppdrar at talmannen att 6versédnda parlamentets standpunkt till radet,
kommissionen och de nationella parlamenten.

Denna standpunkt ersétter de dndringsforslag som antogs den 3 oktober 2018 (Antagna texter;
P8 TA-PROV(2018)0370).
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P8 _TC1-COD(2017)0293

Europaparlamentets staindpunkt faststilld vid forsta behandlingen den 27 mars 2019 infor
antagandet av Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/... om faststiillande av
normer for koldioxidutslapp for nya personbilar och for nya litta nyttofordon och om

upphévande av forordningarna (EG) nr 443/2009 och (EU) nr 510/2011 (omarbetning)

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DENNA
FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssétt, sérskilt artikel 192.1,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versindande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande®,

efter att ha hort Regionkommittén,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet’, och

6 EUT C 227, 28.6.2018, s. 52.
Europaparlamentets stindpunkt av den 27 mars 2019.
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av foljande skal:

(1) Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 443/2009% och Europaparlamentets och
radets forordning (EU) nr 510/2011° har éndrats visentligt flera gdnger. Eftersom

ytterligare dndringar ska goras, bor de forordningarna av tydlighetsskil omarbetas.

(2) For att mojliggora en enhetlig och effektiv 6vergang efter omarbetningen och upphévandet
av forordningarna (EG) nr 443/2009 och (EU) nr 510/2011 bor denna férordning tillimpas
frdn och med den 1 januari 2020. Det dr emellertid ldmpligt att bibehalla de normer for
koldioxidutsldpp och de tillvigagingssitt for att uppna dem som anges i1 dessa forordningar

oforindrade fram till 2024.

3) I Parisavtalet'’ faststills bland annat ett lingsiktigt mdl som ligger i linje med mdlet att
den globala genomsnittliga temperaturhdjningen ska ligga vil under 2 °C éver den
forindustriella nivan och att anstringningar ska goras for att begréinsa den till 1,5 °C
over den forindustriella nivdn. Klimatforindringarnas negativa effekter bekriiftas
entydigt av de senaste vetenskapliga ronen frdan Mellanstatliga panelen for
klimatfordindringar (IPCC) i dess sdrskilda rapport om effekterna av en global
uppviirmning pd 1,5 °C éver forindustriella nivder och relaterade globala
vixthusgasutslippsviigar. I den sdrskilda rapporten konstateras att utslippsminskningar

i alla sektorer dr avgorande for att begrinsa den globala uppvirmningen.

8 Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 443/2009 av den 23 april 2009 om
utsldppsnormer for nya personbilar som del av gemenskapens samordnade strategi for att
minska koldioxidutsldppen fran litta fordon (EUT L 140, 5.6.2009, s. 1).
Europaparlamentets och ridets forordning (EU) nr 510/2011 av den 11 maj 2011 om
faststillande av utsldppsnormer for nya litta nyttofordon som ett led i unionens samordnade
strategi for att minska koldioxidutslédppen fran létta fordon (EUT L 145, 31.5.2011, s. 1).

10 EUTL 282, 19.10.2016, s. 4.
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(4)

©)

For att bidra till mdlen i Parisavtalet mdste omstdillningen av hela transportsektorn i
riktning mot nollutslipp pdskyndas, med beaktande av kommissionens meddelande av
den 28 november 2018 ”En ren jord dt alla — En europeisk strategisk langsiktig vision
for en stark, modern, konkurrenskraftig och klimatneutral ekonomi”, som presenterar
en vision om de nodvindiga ekonomiska och samhiilleliga forindringarna diir alla delar
av ekonomin och samhidillet medverkar, for att klara omstdillningen till nettonollutslipp
av vixthusgaser senast 2050. Transportsektorns utsldpp av luftfororeningar, som allvarligt
skadar vér hilsa och miljéon, maste ocksd minskas kraftigt utan drojsmal. Utsléppen frén
fordon med konventionella forbrinningsmotorer maste minskas ytterligare efter 2020.
Utslappsfria och utslappssnéla fordon maste lanseras och komma upp i vésentliga
marknadsandelar till ar 2030. Y#terligare minskningar av koldioxidutslippen fidn

personbilar och litta nyttofordon kommer att kréivas efter 2030.

I kommissionens meddelanden ”Europa pa vdg — En agenda for en socialt réittvis 6vergang
till ren, konkurrenskraftig och uppkopplad rorlighet for alla” av den 31 maj 2017 och
”Resultat for utslappssnal rorlighet — Ett EU som skyddar vér planet, sitter konsumenterna
1 centrum och forsvarar sina foretag och sina arbetstagare” av den 8 november 2017
framhalls att normer for koldioxidutslépp frdn personbilar och litta nyttofordon ger starka
incitament till innovation och effektivitet och kommer att bidra till att stirka bilindustrins
konkurrenskraft och bana vigen for utslédppsfria och utslappssnéla fordon pa ett

teknikneutralt satt.
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(6)

(7

Denna forordning ger en tydlig fardriktning for minskade koldioxidutslapp fran
végtransportsektorn och bidrar till det bindande malet om en minskning av
koldioxidutsldppen fran unionens hela ekonomi pa minst 40 % jamfort med 1990 ars
nivaer fram till 2030, vilket fick stdd i Europeiska radets slutsatser av den 23—24 oktober
2014 och godkéndes i1 form av unionens och dess medlemsstaters planerade nationellt

faststillda bidrag enligt Parisavtalet vid métet i radet (miljo) den 6 mars 2015.

I Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2018/842' faststiills skyldigheter for
medlemsstaterna nir det giiller att uppfylla unionens mdl att fram till 2030 minska sina
vixthusgasutslépp med 30 % under 2005 ars nivéer inom de sektorer som inte ingar 1
Europeiska unionens utsldppshandelssystem inrittat genom Europaparlamentets och radets
direktiv 2003/87/EG'2. Vigtransportsektorn stér for en betydande del av utsldppen fran
dessa sektorerl . Utsliippen frdn viigtransportsektorn visar dessutom en uppdtgdende
trend ochl ar fortfarande vésentligt hogre dn 1990 rs nivder. Om utsléppen fran
véagtransporter 0kar ytterligare kommer dessa okningar att fortsdtta att motverka de

utslappsminskningar som gors inom andra sektorer i kampen mot klimatforandringen.

i Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2018/842 av den 30 maj 2018 om
medlemsstaternas bindande arliga minskningar av vixthusgasutslipp under perioden
2021-2030 som bidrar till klimatdtgdrder for att fullgora dtagandena enligt Parisavtalet
samt om dndring av forordning (EU) nr 525/2013 (EUT L 156, 19.6.2018, s. 26).

12 Europaparlamentets och radets direktiv 2003/87/EG av den 13 oktober 2003 om ett system
for handel med utsldppsratter for vixthusgaser inom unionen och om 4ndring av ridets
direktiv 96/61/EG (EUT L 275, 25.10.2003, s. 32).
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(8) I Europeiska radets slutsatser av den 23—24 oktober 2014 betonades vikten av att minska
utslédppen av vixthusgaser och riskerna med beroendet av fossila brinslen i
transportsektorn genom ett heltickande och teknikneutralt tillvigagangssétt for frimjande
av utslappsminskning och energieffektivitet i transportsektorn, for eldrivna transporter och

for fornybara energikillor 1 transportsektorn dven efter 2020.

9) I syfte att ge unionens konsumenter séker, hallbar och konkurrenskraftig energi till
overkomligt pris, dr energieffektivitet som ett sétt att bidra till ddmpad efterfrdgan en av de
fem omsesidigt forstarkande och ndra sammanhodrande aspekter som anges i
kommissionens meddelande av den 25 februari 2015 med titeln ”En ramstrategi for en
motstandskraftig energiunion med en framdtblickande klimatpolitik”. | meddelandet
framhalls att man méste vidta dtgirder for effektivare energiférbrukning inom alla
ekonomiska sektorer, men att det sarskilt inom transportsektorn finns en enorm potential
for okad energieffektivitet som kan forverkligas bland annat genom fortsatt inriktning pé

skérpta normer for koldioxidutsldapp for personbilar och ldtta nyttofordon fram till 2030.
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(10)

(11)

I en utvérdering som gjordes 2015 av férordningarna (EG) nr 443/2009 och (EU)

nr 510/2011 konstaterades att forordningarna har varit relevanta och 1 stort sett
konsekventa, samt att de har lett till betydande utsldppsminskningar och varit mer
kostnadseffektiva dn vad som ursprungligen forvintades. De har ocksé lett till betydande
mervérde for unionen som inte hade kunnat uppnas i samma utstrackning genom nationella
atgdrder. Nyttan med de forordningarna har dock urholkats av den tilltagande
diskrepansen mellan koldioxidutslipp som mdits upp i den nya europeiska korcykeln

(NEDC) och koldioxidutslipp frdn fordon som kirs under verkliga forhallanden.

Det dr darfor 1lampligt att uppna syftet med forordningarna (EG) nr 443/2009 och (EU)

nr 510/2011 genom att sdtta upp nya mal for minskning av koldioxidutsldppen fran EU:s
hela personbilspark och létta nyttofordon for perioden fram till 2030. Vid faststdllandet av
nivderna pa de mélen har hdnsyn tagits till 1 vilken utstrackning dessa mél kan bidra till att
pa ett kostnadseffektivt minska utsldppen i de sektorer som omfattas av férordning

(EU) 2018/842 fram till 2030, hur stora kostnader och besparingar de medfor for
sambhdllet, tillverkare och fordonsanviandare samt hur de direkt och indirekt paverkar
sysselséttning, konkurrenskraft och innovation och vilka fordelar de medfor i form av
minskade luftféroreningar och tryggad energiforsorjning. Med tanke pa att personbilarnas
marknadsandel dr hogre dn den for litta nyttofordon, och att dirmed det totala bidraget
av koldioxidutslipp frdn personbilar dr betydligt hogre dn frdn litta nyttofordon, anses
det limpligt att strategin for personbilar skiljer sig fran den for litta nyttofordon.
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(12)

(13)

En socialt godtagbar och rdittvis omstillning till utslippsfri rorlighet bor séikerstillas.
Diirfor dr det viktigt att beakta en sddan omstillnings sociala effekter genom
bilindustrins hela virdekedja och proaktivt ta itu med konsekvenserna for
sysselsdttningen. Det bor diirfor overviigas riktade program pd unionsnivd, nationell
nivd och regional nivd for omskolning, fortbildning och omplacering av arbetstagare,
samt initiativ for utbildning och arbetsséokande bland grupper och i regioner som
paverkas negativt, i nira dialog med arbetsmarknadens parter och behériga
myndigheter. Som ett led i denna omstillning bor kvinnors sysselsittning och lika

madjligheter i denna sektor stirkas.

En framgdngsrik omstillning till utslappsfii rorlighet kriver en samordnad strategi och
ett gynnsamt klimat for att stimulera innovation och behdadlla unionens tekniska
ledarskap i denna sektor. Det innebiir bl.a. offentliga och privata investeringar i
forskning och innovation, ékad tillgang pad utslippsfiria och utslippssndla fordon,
utbyggnad av infrastruktur for laddning och tankning, integrering i energisystemen
samt hdllbar materialforsorjning och hdllbar tillverkning, dteranvindning och
dtervinning av batterier i Europa. Detta kriiver samstimda datgiirder pda unionsnivd samt

nationell, regional och lokal nivd.
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(14) Som ett led i genomforandet av Europaparlamentets och rddets forordning (EG)
nr 715/20077 faststills ett nytt provningsforfarande for méitning av personbilars och litta
nyttofordons koldioxidutsldapp och bransleforbrukning, Worldwide Harmonised Light
Vehicles Test procedure (nedan kallat WLTP) 1 kommissionens forordning
(EU) 2017/1151'* och bérjade tillimpas 2017 Detta I provningsforfarande ger viarden for
koldioxidutsldpp och brinsleforbrukning som bittre speglar verkliga korforhallanden. Det
ar darfor lampligt att de nya utsldppsmalen baseras pé koldioxidutsldppsvarden som
bestdms med anvindning av detta provningsforfarande. Eftersom WLTP-baserade
koldioxidutsldppsvirden for att kontrollera hur mélen uppfylls kommer att vara tillgéngliga
frén och med 2021 &r det emellertid 1ampligt att de nya normerna for koldioxidutslapp
faststélls som minskningsnivéer i forhallande till malen for 2021 berdknade pd grundval
av de koldioxidutslipp som mdits upp i samband med WLTP-provningsforfarandet. For
att sikerstiilla att de viirden som anviinds som utgangspunkt for att faststilla de
utslippsminskningsmdl som ska gilla for 2025 och 2030 dr tillforlitliga och
representativa har villkoren for att utfora dessa miitningar klargjorts som ett led i
genomfirandet av kommissionens genomforandeforordningar (EU) 2017/11527 och
(EU) 2017/1153"°.

13 Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 715/2007 av den 20 juni 2007 om
typgodkinnande av motorfordon med avseende pa utslipp frdn liitta personbilar och liitta
nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och om tillgdng till information om reparation och
underhdll av fordon (EUT L 171, 29.6.2007, s. 1).

Kommissionens forordning (EU) 2017/1151 av den 1 juni 2017 om komplettering av

Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr 715/2007 om typgodkédnnande av

motorfordon med avseende pa utsldpp fran létta personbilar och litta nyttofordon (Euro 5

och Euro 6) och om tillgang till information om reparation och underhall av fordon samt om

andring av Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG, kommissionens
forordningar (EG) nr 692/2008 och (EU) nr 1230/2012 och om upphivande av

kommissionens forordning (EG) nr 692/2008 (EUT L 175, 7.7.2017, s. 1).

5 Kommissionens genomforandeforordning (EU) 2017/1152 av den 2 juni 2017 om
faststiillande av en metod for bestimning av de nodvindiga korrelationsparametrarna for
att aterspegla dndringen av det foreskrivna provningsforfarandet med avseende pa liitta
nyttofordon och om dndring av genomforandeforordning (EU) nr 293/2012 (EUT L 175,
7.7.2017, s. 644).

16 Kommissionens genomforandeforordning (EU) 2017/1153 av den 2 juni 2017 om
Sfaststiillande av en metod for bestimning av de nodvindiga korrelationsparametrarna for
att dterspegla iindringen av det foreskrivna provningsforfarandet och om dndring av
forordning (EU) nr 1014/2010 (EUT L 175, 7.7.2017, s. 679).

14
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(15) Det ér viktigt att man vid faststillandet av minskningar av koldioxidutslapp ser till att
fordonstillverkare kan fortsétta att planera sin park av nya personbilar och litta nyttofordon

1 unionen pa ett sékert och forutsdgbart sitt over hela unionen.

(16) I den utviirdering av Europaparlamentets och rddets direktiv 1999/94/EG'’” som
kommissionen gjorde 2016 konstaterades ett behov av att tydliggora och forenkla den
lagstiftningsakten, vilket skulle kunna oka dess relevans, indamdlsenlighet, effektivitet
och enhetlighet. Kommissionen bor diirfor se over det direktivet senast
den 31 december 2020 och vid behov ligga fram ett relevant lagstiftningsforslag. For att
frimja spridningen av de mest briinsleeffektiva och miljoviinliga fordonen bér man i den
oversynen sirskilt beakta mojligheten att inkludera liitta nyttofordon samt behovet av
biittre utformade och mer harmoniserade unionskrav pd mérkning som kan ge
konsumenterna jamforbar, tillforlitlig och anvindarviinlig information om fordelarna
med utslippsfria och utslippssnala fordon, bland annat information om

luftfororeningar.

17 Europaparlamentets och rddets direktiv 1999/94/EG av den 13 december 1999 om tillgang

till konsumentinformation om bréinsleekonomi och koldioxidutslipp vid marknadsforing
av nya personbilar (EGT L 12, 18.1.2000, s. 16).
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(17) Utslappsminskningsmalen for parkerna av nya personbilar och litta nyttofordon i hela
unionen bor darfor faststillas for 2025 och for 2030, med hénsyn till den tid det tar for
fordonsparken att fornyas och till vigtransportsektorns nddvéndiga bidrag till klimat- och
energimalen for 2030. Ett sddant successivt inférande av normerna ger ocksa redan nu en
tydlig signal till fordonsindustrin om att inte dr6ja med att lansera energieffektiv teknik

och utsldppsfria och utsldppssnala fordon pd marknaden.

(18) De normer for koldioxidutslipp som faststills i denna forordning giiller for nya
personbilar och nya liitta nyttofordon. Vad giiller den befintliga parken av sddana
fordon, inbegripet begagnade fordon, kan kompletterande dtgdrder vidtas, bland annat
pd nationell nivd och unionsnivd, i syfte att minska utslippen. Till exempel kan dtgiirder
vidtas for att frimja en snabbare fornyelse av fordonsparken, sd att dldre fordon med
storre utslipp ersiitts med biittre alternativ sd snabbt som majligt. Tillgang till billigare
utsliippsfria och utslippssndla fordon skulle kunna leda till ett forindrat

konsumentbeteende och ett snabbare ibruktagande av utslippssnal teknik.
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(19)

(20)

Unionen dr en av vérldens storsta tillverkare av motorfordon och uppvisar ett tekniskt
ledarskap inom den globala bilindustrin, men konkurrensen hardnar och sektorn forandras
snabbt genom nya innovationer inom elektriska drivsystem och samverkande, uppkopplad
och automatiserad rorlighet. For att kunna behélla sin globala konkurrenskraft och
tillgdngen till marknaderna behdver unionen ett regelverk dér det ingar sarskilda
incitament for utsldppsfria och utsldppssnéla fordon, vilket kommer att bidra till att skapa

en stor hemmamarknad och stddja teknisk utveckling och innovation.

En sérskild mekanism for incitament bor inforas for att underlétta omstillningen till
utsléppsfri rorlighet. Den mekanismen bor utformas sé att incitament ges for fler
utsléppsfria och utsldppssnala fordon pa marknaden i unionen. En sdrskild
overgdngsdtgdrd bor dven inforas for att mojliggora tillgang till utslippsfiria och
utsliippssndla fordon for konsumenter fran medlemsstater dir utslippsfiia och

utsliippssndla fordon dnnu inte har slagit igenom pa marknaden.
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1)

(22)

Limpliga riktmdirken for andelen utslédppssnéla och utslappstria fordon 1 EU:s fordonspark
tillsammans med en genomtinkt mekanism for att justera tillverkarens specifika
utslappsmal utifran andelen utslédppssnala och utslidppsfria fordon i dennes egen
fordonspark bor ge en tydlig och trovirdig signal som uppmuntrar till utveckling,
anvandning och marknadsforing av sadana fordon samtidigt som mgjligheten att

ytterligare forbittra effektiviteten hos konventionella forbranningsmotorer finns kvar.

For att faststélla krediterna for utslappsfria och utslédppssnala fordon ar det lampligt att
beakta skillnaden mellan fordonens koldioxidutslépp. Ndr det giiller personbilar bor
rollen for utslippssndla fordon, i synnerhet laddhybridfordon, i omstillningen till
utslippsfria fordon erkinnas. Justeringsmekanismen bor sakerstilla att tillverkare som
gér over riktmérkets niva far ett hogre specifikt utslappsmal. For att sidkerstélla en
balanserad strategi bor det finnas dvre grinser for hur stor justeringen inom mekanismen
kan vara. Detta ger incitament, uppmuntrar till en snabb utbyggnad av infrastruktur for
laddning och tankning och leder till stora vinster for konsumenterna, konkurrenskraften

och miljon.
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(23) Regelverket for genomforande av mélen for EU:s hela fordonspark bor utformas sa att
konkurrensneutrala, socialt rittvisa och hallbara utslappsminskningsmal sékerstills, med
hénsyn tagen till olikheterna mellan de europeiska biltillverkarna och utan omotiverad

snedvridning av konkurrensen mellan biltillverkarna.

(24) For att marknaden for personbilar och ldtta nyttofordon ska kunna behélla sin méngfald
och sin formaga att mota olika kundbehov bor specifika utslappsmél anges som en
funktion av nyttan av fordonen pa linjdr basis. Fortsatt anvéindning av vikt som
nyttoparameter ligger i linje med nuvarande ordning. For att béttre aterspegla vikten hos
fordon som anvénds pa vig bor parametern dndras I , med verkan fran och med 2025, firdn

vikt i korklart skick till fordonets provningsvikt enligt WLTP.

(25) Det bor undvikas att malen for EU:s hela fordonspark éndras pa grund av forédndringar i
parkens genomsnittliga vikt. Fordndringar i den genomsnittliga vikten bor darfor utan
drojsmal aterspeglas i1 berdkningen av de specifika utsldppsmalen, och justeringarna av
virdet for genomsnittlig vikt som anvinds for detta andamal bor goras vartannat ar fran

och med 2025.
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(26)

27

For att fordela utslappsminskningarna pa ett sitt som dr konkurrensneutralt och réttvist och
som aterspeglar mangfalden p&d marknaden for personbilar och létta nyttofordon, och med
tanke pa dvergéngen till WLTP-baserade specifika utslappsmal 2021, &r det lampligt att
faststilla gransvardekurvans lutning pa grundval av de specifika koldioxidutslédppen fran
alla nya fordon som registrerats under det aret, och att ta hansyn till &ndringen av malen for
EU:s hela fordonspark mellan 2021, 2025 och 2030 for att sékerstilla att alla tillverkares
insatser for att minska utsldppen blir lika stora. Vad géller litta nyttofordon bor samma
tillvagagangssitt som géller for personbilstillverkare dven gilla for tillverkare av ldttare
transportfordon som bygger pd personbilar, medan en fast och hégre lutning for hela

malperioden bor faststéllas for tillverkare av fordon inom tyngre segment.

Miailen for denna forordning bér bland annat uppnds genom incitament for
fordonsindustrin att investera i ny teknik. Denna férordning gynnar aktivt miljovinlig
innovation och tillhandahéller en mekanism som dr avsedd att kunna integrera den
kommande tekniska utvecklingen. Erfarenheten har visat att miljéinnovation pa ett
framgéngsrikt satt har bidragit till en kostnadseffektiv tillimpning av forordningarna (EG)
nr 443/2009 och (EU) nr 510/2011 och till att minska koldioxidutslédppen vid verklig
kdrning. Denna komponent bor dérfor bibehéllas och utvidgas for att ge incitament till

effektivisering av luftkonditioneringssystem.
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(28) Man bor emellertid sdkerstilla balans mellan de incitament som ges till miljoinnovation
och den teknik vars utsldppsminskningseffekter visas i det officiella provningsforfarandet.
Det ar darfor [ampligt att bibehalla det tak for utslappsminskningar till f6ljd av
miljéinnovation som tillverkare kan rékna in for uppfyllandet av mélen. Kommissionen bor
ha mgjlighet att andra nivan pa taket, sdrskilt for att beakta effekterna av dndringar i det
officiella provningsforfarandet. Det dr ocksa ldmpligt att fortydliga hur

utslappsminskningarna bor berdknas i samband med uppfyllandet av mélen.

29) Hallbara liitta komponenter dr viktiga for att minska energiforbrukningen hos och
koldioxidutslippen frdan nya fordon. Ytterligare utveckling och spridning av sidana bor

frdimja omstillningen till en utslippsfri och utslippssndl rorlighet.
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(30)

(31

(32

Genom Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG!8 faststilldes en harmoniserad
ram med de administrativa bestimmelserna och allminna tekniska kraven for godkdnnande
av alla nya fordon som omfattas av det direktivet. Den enhet som ansvarar for att denna
forordning efterlevs bor vara densamma som den enhet som ansvarar for samtliga delar av
typgodkédnnandeforfarandet 1 enlighet med direktiv 2007/46/EG och som ansvarar for att

produktionen verensstimmer med regelverket.

I friga om typgodkinnande tillimpas sdrskilda krav for fordon avsedda for sarskilda
andamal, enligt definitionen 1 bilaga II till direktiv 2007/46/EG, och de bor darfor undantas

frén denna forordnings tillimpningsomrade.

I de fall diir utslippsfiia litta nyttofordon med en referensvikt pd over 2 610 kg eller
2 840 kg, beroende pd vad som iir aktuellt, skulle ligga utanfor denna forordnings
tillimpningsomrdde enbart beroende pa energilagringssystemets vikt dr det limpligt att

dnda ldta dessa fordon omfattas av forordningen.

18

Europaparlamentets och rédets direktiv 2007/46/EG av den 5 september 2007 om
faststéllande av en ram for godkdnnande av motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon
samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som ar avsedda for sddana
fordon ("Ramdirektiv”’) (EUT L 263, 9.10.2007, s. 1).
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(33)

(34)

Det ar inte 1ampligt att anvinda samma metod for att faststélla utslippsminskningsmélen
for storskaliga tillverkare som for smaskaliga tillverkare som betraktas som oberoende
enligt de kriterier som anges i denna forordning. Sddana sméaskaliga tillverkare bor ha
mojlighet att ansdka om alternativa utslappsminskningsmal som star i relation till den
tekniska potentialen hos en viss tillverkares fordon att minska sina specifika
koldioxidutslidpp, och som stér i 6verensstimmelse med de sirskilda forhéllandena inom de

berérda marknadssegmenten.

For att ta hinsyn till den oproportionellt stora pafrestningen pa de minsta tillverkarna om
de skulle uppfylla specifika utsldppsmal definierade efter fordonets nytta, den betungande
administrationen i undantagsforfarandet och de endast marginella férdelarna av minskade
koldioxidutslipp frén fordon sélda av de tillverkarna, bor tillverkare som ansvarar for férre
an 1 000 nya personbilar och nya létta nyttofordon som registreras i unionen per ar
undantas fran de specifika utsldppsmélen och fran avgifterna for extra utslapp. Om en
sadan tillverkare som inte omfattas av tillimpningsomradet trots detta ansdker om och
beviljas undantag ar det emellertid 1ampligt att tillverkaren alaggs att respektera

utslappsmaélet enligt undantaget.

7726/19

tf/ma 21

BILAGA GIP.2 SV



(35)

(36)

Forfarandet for att bevilja undantag fran malet pa 95 g CO>/km for EU:s hela fordonspark
for nischtillverkare sikerstéller att det utsldppsminskningsarbete som krévs av dessa
nischtillverkare 6verensstimmer med kraven for stora tillverkare vad géller det malet. Det
dar lampligt att fortsiitta att ge dessa nischtillverkare majlighet till undantag dven frdan de

mal som giller for perioden 2025-2028.

Dé man faststéller de genomsnittliga specifika koldioxidutsldppen for samtliga nya
personbilar och nya létta nyttofordon som registreras i unionen och som tillverkarna
ansvarar for, bor samtliga personbilar och ldtta nyttofordon beaktas, oavsett deras vikt eller
andra egenskaper. Trots att forordning (EG) nr 715/2007 inte omfattar personbilar och létta
nyttofordon med en referensvikt pa dver 2 610 kg, som inte heller omfattas av
typgodkénnandet i enlighet med artikel 2.2 i den forordningen, bor utsléappen for dessa
fordon maétas enligt samma mditningsforfaranden som anges enligt forordning (EG)

nr 715/2007, i synnerhet de forfaranden som anges 1 kommissionens forordning (EG) nr
692/2008'° och i forordning (EU) 2017/1151, och de korrelationsforfaranden som antas
pd grundval av forordningarna (EG) nr 443/2009 och (EU) nr 510/2011, i synnerhet
genomforandeforordningarna (EU) 2017/1152 och (EU) 2017/1153. De utslidppsvérden for
koldioxid som &r resultatet hdrav bor inforas 1 fordonens intyg om dverensstimmelse for

att de ska kunna inkluderas i 6vervakningssystemet.

19

Kommissionens forordning (EG) nr 692/2008 av den 18 juli 2008 om genomférande och
andring av Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 715/2007 om typgodkénnande
av motorfordon med avseende pé utslidpp frén létta personbilar och ltta nyttofordon (Euro 5
och Euro 6) och om tillgang till information om reparation och underhéll av fordon (EUT L
199, 28.7.2008, s. 1).
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(37)

(38)

(39)

De etappvis fardigbyggda litta nyttofordonens specifika koldioxidutslapp bor tilldelas

grundfordonets tillverkare.

Tillverkare av létta nyttofordon som producerar icke fardigbyggda fordon vilka
typgodkénns 1 flera etapper har en sérskild situation, vilket bor beaktas. Dessa tillverkare ar
skyldiga att uppna koldioxidutsldppsmalen, och de bor darfor ha mojlighet att med rimlig
sakerhet kunna forutséga koldioxidutsldppen fran de etappvis fardigbyggda fordonen.
Kommissionen bor sdkerstilla att dessa behov aterspeglas pa ett lampligt sétt i de

genomforandedtgirder som antas i enlighet med forordning (EG) nr 715/2007.

For att skapa flexibilitet i friga om att uppna malen i denna férordning kan tillverkarna
komma Overens om att, pa ett Oppet och icke-diskriminerande sitt, gd samman i pooler. Ett
avtal om poolsamarbete bor inte ingas for langre tid 4n fem ar, men bor kunna férnyas.
Tillverkare som gar samman i en pool bor anses ha uppfyllt malen i denna férordning om

poolens genomsnittliga utslépp inte dverskrider de specifika utsldppsmélen for poolen.
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(40) Mojligheten for tillverkarna att ga samman i pooler har visat sig vara ett kostnadseffektivt
sitt att uppna koldioxidutslappsmaélen, och sérskilt underlétta efterlevnaden for tillverkare
som bara producerar ett fital fordonsmodeller. For att stidrka konkurrensneutraliteten bor
kommissionen ha befogenhet att klargora pa vilka villkor oberoende tillverkare kan ga

samman i pooler sd att de far en stéllning som é&r likvardig med anslutna foretag.

(41) En pélitlig efterlevnadsmekanism &r nodvéndig for att malen i denna forordning ska

uppnas.

(42) For att uppné de koldioxidutslappsminskningar som krévs enligt denna forordning &r det
ocksa viktigt att utsldppen fran fordon i drift dverensstimmer med de koldioxidvirden som
har faststillts vid typgodkdnnandet. Kommissionen bor déarfor ha mojlighet att vid
berdkningen av en tillverkares genomsnittliga specifika koldioxidutslapp beakta eventuella
upprepade fall av avvikelser som typgodkédnnandemyndigheterna finner nér det giller

koldioxidutsldpp fran fordon i drift.
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(43)

Kommissionen bor ha befogenhet att faststdlla och genomfora ett forfarande for att
kontrollera dverensstimmelsen mellan koldioxidutsldppen fran fordon i drift, faststillda i
enlighet med WLTP, och de koldioxidutslippsviirden som registrerats i intygen om
overensstimmelse. Vid utarbetandet av detta forfarande bor sdirskild hénsyn tas till att
faststiilla metoder, bland annat anvindning av uppgifter fran ombordsystem for
overvakning av brdnsle- och/eller energiforbrukningen, for att uppticka strategier
genom vilka ett fordons koldioxidprestanda forbiittras pd konstgjord vig i
provningsforfarandet for typgodkinnande. Om avvikelser eller strategier som pd
konstgjord viig forbiittrar ett fordons koldioxidprestanda uppticks vid sddana kontroller
bor detta anses vara tillrickliga skl for att misstinka att det finns en allvarlig risk for
bristande efterlevnad av kraven i Europaparlamentets och rddets forordning

(EU) 2018/858°° och forordning (EG) nr 715/2007, och medlemsstaterna bér utifrdn
detta vidta nodviindiga atgirder i enlighet med kapitel X1 i forordning (EU) 2018/858.

20

Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2018/858 av den 30 maj 2018 om

godkiinnande av och marknadskontroll over motorfordon och slipfordon till dessa fordon

samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som iir avsedda for sidana

fordon, om dindring av forordningarna (EG) nr 715/2007 och (EG) nr 595/2009 samt om

upphdvande av direktiv 2007/46/EG (EUT L 151, 14.6.2018, s. 1).
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(44)

(45)

De specifika koldioxidutsldppen fran nya personbilar och litta nyttofordon maits pa
harmoniserad basis i unionen i enlighet med WLTP. For att minimera den administrativa
borda som denna férordning medfor, bor efterlevnaden métas med utgangspunkt fran
uppgifter om registrering av nya personbilar och litta nyttofordon 1 unionen som samlats in
av medlemsstaterna och rapporterats till kommissionen. For att sékerstélla att de uppgifter
som anvénds for att bedoma efterlevnaden &r enhetliga, bor reglerna om insamling och
rapportering av dessa uppgifter harmoniseras i storsta mojliga utstrackning. De behoriga
myndigheternas skyldighet att tillhandahalla riktiga och fullstdndiga uppgifter bor dérfor
tydligt anges, och dven behovet av effektivt samarbete mellan dessa myndigheter och

kommissionen for att hantera fragor som ror uppgifternas kvalitet.

Hur vl tillverkarna uppfyller malen i den hér forordningen bor bedomas pa unionsniva.
Tillverkare vars genomsnittliga specifika koldioxidutsldpp 6verskrider dem som godkénns
1 denna forordning bor betala en avgift for extra utsldpp for varje kalenderdr.
Avgiftsbeloppen bor anses vara intdkter i unionens allminna budget. I sin éversyn 2023
bor kommissionen utvirdera maojligheten att ansld dessa belopp frdn avgifter for extra
utslipp till en sdrskild fond eller ett relevant program som syftar till att sikerstdilla en
riittvis omstdillning till en utslippsfri rorlighet och stodja omskolning, fortbildning och

annan kompetensutveckling for arbetstagare i bilindustrin.
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(46) Eventuella nationella atgdrder som medlemsstaterna far behalla eller infora enligt
artikel 193 i fordraget om Europeiska unionens funktionssitt (EUF-fordraget) bor, med
beaktande av denna forordnings syfte och de forfaranden som faststills i den, inte medfora
ytterligare eller strangare sanktioner for tillverkare som inte uppnér sina mal enligt denna

forordning.

(47) Denna forordning bor inte paverka en fullstidndig tillimpning av unionens

konkurrensregler.
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(48)

Hur effektiva mélen i denna forordning ar for att minska koldioxidutslappen vid verklig
korning beror 1 hog grad pa hur representativt det officiella provningsforfarandet ar for
verklig korning. Enligt det vetenskapliga yttrandet nr 1/2016 frdn mekanismen for
vetenskaplig radgivning med titeln ”Closing the gap between light-duty vehicle real-world
CO: emissions and laboratory testing” och Europaparlamentets rekommendation av

den 4 april 2017 till rddet och kommissionen som uppf6ljning av undersdkningen om
utsldppsmatningar i bilindustrin?! bor en mekanism inréttas for att bedoma hur vil de
varden for fordons koldioxidutsldpp och energiférbrukning som faststéllts i enlighet med
det WLTP éterspeglar virdena vid verklig korning. Det tillforlitligaste sdittet att
sikerstilla att de typgodkiinda viirdena dterspeglar virdena vid verklig korning dr att
anviinda uppgifter frin ombordsystem for overvakning av briinsle- och/eller
energiforbrukning. Kommissionen bor dérfér ha befogenhet att I utveckla nédvindiga
forfaranden for att I samla in och behandla de uppgifter om briinsle- och
energiforbrukningen som krivs for att utfora sidana bedomningar samt att sikerstilla
allmiinhetens tillgdang till dessa uppgifter, samtidigt som personuppgifter skyddas. For
att sikerstiilla tillgangen till uppgifter om briinsle- och energiforbrukning hos
batteridrivna elfordon och fordon med drivsystem som anviinder gasformiga brinslen,
diiribland vitgas, dir det dessutom limpligt att arbetet med att standardisera
ombordsystemen for overvakning av brinsle- och/eller energiforbrukning hos sddana

fordon utfors utan drijsmdl som ett led i genomforandet av forordning (EU) 2017/1151.

A EUT C 298, 23.8.2018, s. 140.
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49)

(50)

Vidare bor kommissionen bedoma hur uppgifter om bréinsle- och energiforbrukning kan
bidra till att sikerstiilla att fordons koldioxidutslipp som faststdllts i enlighet med det
WLTP forblir representativa éver tid for utslippen vid verklig korning for alla
tillverkare, och nirmare bestimt hur sadana uppgifter kan anvindas for att o6vervaka
klyftan mellan koldioxidutslipp i laboratorier och koldioxidutslipp vid verklig korning
och vid behov forhindra att denna klyfta okar.

Det iir viktigt att bedoma utslippen under hela livscykeln frdan personbilar och liitta
fordon pd unionsnivd. Diirfor bor kommissionen senast 2023 utviirdera maojligheten att
utveckla en gemensam unionsmetod for bedomning och konsekvent
uppgiftsrapportering om koldioxidutslippen under hela livscykeln frdn sadana fordon
som slipps ut pd unionsmarknaden. Kommissionen bor vidta uppfoljningsdtgdrder, vid

behov dven med lagstiftningsforslag.
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(51) Under 2024 kommer det ske en 6versyn av de framsteg som uppnatts inom ramen for
forordning (EU) 2018/842 och direktiv 2003/87/EG. Det éirl darfor lampligt att
under 2023 gora en fullstindig 6versyn av hur effektiv den hir forordningen ér, for att {2
en samordnad och enhetlig bedomning av de atgarder som genomforts pa grundval av alla
dessa instrument. I éversynen 2023 bor kommissionen ocksa faststilla en tydlig viig for
ytterligare minskning av koldioxidutslippen fran personbilar och litta nyttofordon
efter 2030 for att i betydande grad bidra till att uppnd det lingsiktiga madlet i
Parisavtalet. Rapporten om oversynen bor vid behov dtfoljas av ett forslag till indring av

denna forordning.
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(52)

For att sdkerstélla enhetliga villkor for genomfoérandet av denna férordning bor
kommissionen tilldelas genomforandebefogenheter med avseende pa faststillandet av
ndrmare villkor for poolningsarrangemang, antagande av nirmare bestimmelser om
forfarandena for évervakning och rapportering av uppgifter om genomsnittliga utslipp
och om tillimpningen av bilagorna Il och 111, antagande av niirmare bestimmelser om
forfarandena for rapportering av avvikelser som konstaterats, till foljd av kontroller, i
koldioxidutslippen frdn fordon i drift och beaktande av dessa avvikelser vid
beriikningen av en tillverkares genomsnittliga specifika koldioxidutsliipp, faststiillande
av metoderna for uttag av avgifter for extra utslapp, offentliggorande av tillverkarnas
resultat, antagande av niirmare bestimmelser for ett forfarande for godkinnande av
innovativ teknik eller innovativa teknikpaket, antagande av ett detaljerat forfarande for
att samla in och behandla uppgifter om koldioxidutslipp och briinsle- eller
energiforbrukning vid verklig korning for personbilar och litta nyttofordon,
faststiillande av forfaranden for kontrollen av i) att de viirden for koldioxidutslipp och
brinsleforbrukning som registrerats i intygen om overenstimmelse motsvarar
koldioxidutsliippen och briinsleforbrukningen hos fordon i drift och ii) huruvida det i
eller for provningsfordon finns ndgra strategier som pd konstgjord viig forbiittrar
fordonens prestanda i de provningar som genomfors for typgodkinnande och
faststillande av de nodviindiga korrelationsparametrarna for att daterspegla eventuella
dndringar av det foreskrivna provningsforfarandet for mdtning av specifika
koldioxidutslipp. Dessa befogenheter bor utiovas i enlighet med Europaparlamentets och

radets forordning (EU) nr 182/2011%.

22

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om
faststiillande av allmiinna regler och principer for medlemsstaternas kontroll ay
kommissionens utovande av sina genomforandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011,

s. 13).
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(53)

(54)

(55)

For att éndral eller komplettera, beroende pa vad som &r lampligt, icke visentliga delar av
bestimmelserna i denna forordning bor befogenheten att anta akter i enlighet med

artikel 290 1 EUF-fordraget delegeras till kommissionen for att dndra uppgiftskrav och
uppgiftsparametrar som faststills i bilagorna II och III till denna férordning, I faststilla
bestimmelser for tolkningen av kriterierna for undantag for vissa tillverkare frdn de
specifika utslippsmdlen, om innehdllet i ansokningarna om undantag och om innehdllet
i och bedomningen av programmen for minskning av specifika koldioxidutslipp for
vissa tillverkare, indra del A 1 bilaga I till denna férordning for att faststilla
berdkningsformler for de mal som omfattas av undantag och som giller for
nischtillverkare, anpassa taket for det sammanlagda bidraget fran innovativ teknik for att
minska en tillverkares genomsnittliga specifika koldioxidutsldapp med verkan fran och
med 2025, faststélla de vigledande principerna och kriterierna for faststdllandet av
forfarandena for att genomfora kontroller, faststilla dtgérderna for att anpassa virdena for
Mo och TMy och justera formlerna for berikning av specifika utslippsmal for att
dterspegla indringar av det foreskrivna provningsforfarandet. Det ir sirskilt viktigt att
kommissionen genomfor ldampliga samrad under sitt forberedande arbete, inklusive pa
expertniva, och att dessa samrdd genomfors 1 enlighet med principerna i det
interinstitutionella avtalet av den 13 april 2016 om biittre lagstiftning®®. For att sikerstilla
lika stor delaktighet i utarbetandet av delegerade akter erhdller Europaparlamentet och
rﬁdetl alla handlingar samtidigt som medlemsstaternas experter, ochl deras experter ges
systematiskt I tilltrade till moten 1 kommissionens expertgrupper som utarbetar delegerade

akter.

Forordningarna (EG) nr 443/2009 och (EU) nr 510/2011 bor upphora att gdlla med verkan

fran och med den 1 januari 2020.

Eftersom maélen for denna forordning, ndmligen faststillande av krav i frdga om
koldioxidutsldppen fran nya personbilar och nya litta nyttofordon, inte i tillracklig
utstrickning kan uppnas av medlemsstaterna utan snarare, pa grund av dess omfattning
och verkningar, kan uppnés béttre pd unionsniva, kan unionen vidta atgérder i1 enlighet med

subsidiaritetsprincipen i artikel 5 1 férdraget om Europeiska unionen. I enlighet med

23
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proportionalitetsprincipen i samma artikel gir denna férordning inte utdver vad som ar

nodvéndigt for att uppna dessa mal.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.
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Artikel 1
Syfte och mal

Genom denna forordning faststills krav avseende koldioxidutslédpp for nya personbilar och
for nya létta nyttofordon for att bidra till uppndendet av unionens madl att minska sina
utsldapp av viixthusgaser, enligt forordning (EU) 2018/842, och mdlen i Parisavtalet samt

for att sdkerstélla en vil fungerande inre marknad.

Fran och med den 1 januari 2020 foreskrivs i denna forordning ett mél for EU:s hela
fordonspark for de genomsnittliga koldioxidutsldppen pd 95 g CO2/km frén nya personbilar
och ett mél for EU:s hela fordonspark for de genomsnittliga koldioxidutslappen pa 147 g
COy/km fran nya létta nyttofordon som registreras i unionen, uppmatt till och med

den 31 december 2020 i enlighet med forordning (EG) nr 692/2008, tillsammans med
genomforandeforordningarna (EU) 2017/1152 och (EU) 2017/1153, och fran och med den
1 januari 2021 uppmaitt i enlighet med forordning (EU) 2017/1151.
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3. Denna forordning kommer att till och med den 31 december 2024 kompletteras med
ytterligare dtgirder som ska ge en minskning motsvarande 10 g CO2/km, som ett led 1
unionens integrerade tillvigagéngssétt enligt kommissionens meddelande av
den 7 februari 2007 med titeln "Resultat av dversynen av gemenskapens strategi for

minskade koldioxidutsldpp fran personbilar och létta nyttofordon™.
4. Fran och med den 1 januari 2025 ska foljande mal for EU:s hela fordonspark gélla:

a)  For de genomsnittliga utslédppen fran parken av nya personbilar: ett mal for EU:s hela
fordonspark pa en minskning med 15 % av mélen under 2021, faststéllt 1 enlighet

med del A punkt 6.1.1 1 bilaga I.

b)  For de genomsnittliga utsldppen fran parken av nya litta nyttofordon: ett mal for
EU:s hela fordonspark pé en minskning med 15 % av malen under 2021, faststéllt i

enlighet med del B punkt 6.1.1 1 bilaga L.
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5. Fran och med den 1 januari 2030 ska foljande maél gilla for EU:s hela fordonspark:

a)  For de genomsnittliga utsléppen fran parken av nya personbilar: ett mal for EU:s hela
fordonspark pa en minskning med 37,5 % av malen under 2021, faststillt i enlighet

med del A punkt 6.1.2 1 bilaga I.

b)  For de genomsnittliga utsldppen fran parken av nya litta nyttofordon: ett mal for
EU:s hela fordonspark pd en minskning med 37 % av malen under 2021, faststéllt i

enlighet med del B punkt 6.1.2 i bilaga I.

6. Frdn och med den 1 januari 2025 ska ett riktmdrke for utslippsfria och utslippssndla
fordon motsvarande en andel pa 15 % av parken av nya personbilar respektive nya liitta

nyttofordon tillimpas i enlighet med punkt 6.3 i delarna A respektive B i bilaga 1.

7. Frdn och med den 1 januari 2030 ska foljande riktmdrken for utslippsfiia och
utslippssndla fordon tillimpas i enlighet med punkt 6.3 i delarna A respektive B i
bilaga I:

a)  Ett riktmdirke motsvarande en andel pd 35 % av parken av nya personbilar och

b) ettt riktmiirke motsvarande en andel pda 30 % av parken av nya litta nyttofordon.
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Artikel 2

Tillimpningsomrade

1. Denna forordning ska gilla foljande motorfordon:

a)

b)

Kategori M enligt definitionen 1 bilaga II till direktiv 2007/46/EG (nedan kallade
personbilar) som registreras for forsta gangen 1 unionen och som inte registrerats

tidigare utanfor unionen (nedan kallade nya personbilar).

Kategori N; enligt definitionen i bilaga II till direktiv 2007/46/EG med en
referensvikt pd hogst 2 610 kg och fordon i kategori N, for vilka typgodkdnnandet
utvidgats 1 enlighet med artikel 2.2 i1 férordning (EG) nr 715/2007 (nedan kallade
ldtta nyttofordon), som registreras for forsta gingen 1 unionen och som inte
registrerats tidigare utanfor unionen (nedan kallade nya litta nyttofordon).
Utslippsfria fordon i kategori N med en referensvikt pa over 2 610 kg eller

2 840 kg, beroende pd vad som iir aktuellt, ska fran och med den 1 januari 2025
vid tillimpningen av denna forordning, utan att det pdaverkar tillimpningen av
direktiv 2007/46/EG och forordning (EG) nr 715/2007, riknas som litta
nyttofordon som omfattas av denna forordning om den extra referensvikten endast

beror pd energilagringssystemets vikt.
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2. En tidigare registrering utanfér unionen som gjorts mindre dn tre manader fore registrering

1 unionen ska inte beaktas.

3. Denna forordning ska inte gélla fordon avsedda for sérskilda &ndamal enligt definitionen i

del A punkt 5 1 bilaga II till direktiv 2007/46/EG.

4, Artiklarna 4, 7.4 b och ¢, 8 och 9.1 a och c ska inte gilla tillverkare som, tillsammans med
alla sina anslutna foretag, ar ansvariga for farre &n 1 000 registreringar av nya personbilar
eller for farre &n 1 000 registreringar av nya litta nyttofordon i unionen under féregaende

kalenderér, om inte tillverkaren ansdker om och beviljas ett undantag enligt artikel 10.
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Artikel 3

Definitioner
1. I denna f6rordning avses med

a)  genomsnittliga specifika koldioxidutsldpp: 1 forhéllande till en tillverkare, det
genomsnittliga specifika koldioxidutslédppet fran alla nya personbilar eller alla nya

latta nyttofordon fran den tillverkaren,

b)  intyg om overensstimmelse: det intyg om Overensstimmelse som avses i artikel 18 1

direktiv 2007/46/EG,

c) etappvis fdardighyggt fordon: ett latt nyttofordon dér typgodkénnande beviljats efter
ett fullfoljt etappvis typgodkinnande i enlighet med direktiv 2007/46/EG,

d) fdrdigbyggt fordon: litt nyttofordon som inte behover kompletteras for att uppfylla
de tillampliga tekniska kraven 1 direktiv 2007/46/EG,
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g)

h)

grundfordon: 1étt nyttofordon som anvéinds under den inledande etappen av ett

etappvis typgodkédnnande,

tillverkare: den person eller det organ som infor godkdnnandemyndigheten ansvarar
for alla delar av forfarandet for EG-typgodkénnande i enlighet med direktiv

2007/46/EG och som garanterar att produktionen dverensstimmer med regelverket,

vikt i korklart skick eller M: personbilens eller det 14tta nyttofordonets vikt inklusive
karosseri 1 korklart skick enligt uppgift i intyget om dverensstimmelse och

definitionen i punkt 2.6 1 bilaga I till direktiv 2007/46/EG,

specifika koldioxidutsldpp: koldioxidutslépp fran personbilar eller ldtta nyttofordon
uppmatta i enlighet med forordning (EG) nr 715/2007 och tillhérande
genomforandeforordningar och angivna som koldioxidviktutslapp (blandad korning)
1 fordonets intyg om Overensstimmelse; for personbilar eller ldtta nyttofordon som
inte ar typgodkinda i1 enlighet med forordning (EG) nr 715/2007 innebér specifika
koldioxidutsldapp sadana koldioxidutslédpp som mits enligt férordning (EG)

nr 715/2007, i synnerhet i enlighet med samma méitningsforfarande som anges i
forordning (EG) nr 692/2008 till och med den 31 december 2020 och, frdn och med
den 1 januari 2021, i férordning (EU) 2017/1151 eller i enlighet med de forfaranden

som antagits av kommissionen for att faststilla koldioxidutslapp fran sadana fordon,
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3

k)

D

markyta: den genomsnittliga sparvidden multiplicerad med hjulbasen, enligt
uppgiften i intyget om overensstimmelse och definitionen i1 punkterna 2.1 och 2.3 i

bilaga I till direktiv 2007/46/EG,

specifika utsldppsmal: 1 forhallande till en tillverkare, det arliga mal som faststéllts 1
enlighet med bilaga I eller, om tillverkaren beviljats ett undantag enligt artikel 10, det

specifika utslappsmal som faststillts i enlighet med det undantaget,

mdl for EU:s hela fordonspark: de genomsnittliga koldioxidutslépp for alla nya

personbilar eller alla nya ldtta nyttofordon som ska uppnés under en viss period,

provningsvikt eller TM: personbilens eller det ldtta nyttofordonets provningsvikt
enligt uppgiften i intyget om dverensstimmelse och enligt definitionen i punkt 3.2.25

1 bilaga XXI till forordning (EU) 2017/1151,

utsldppsfritt och utsldappssnalt fordon: personbil eller 1dtt nyttofordon med utsldpp
fran avgasroret pa noll upp till 50 g CO2/km, faststillt 1 enlighet med forordning
(EU) 2017/1151,

nyttolast: skillnaden mellan den hogsta tekniskt tilldtna vikten inklusive last enligt

bilaga II till direktiv 2007/46/EG och fordonets vikt.

7726/19
BILAGA

tf/ma 41
GIP.2 SV



2. I denna forordning avses med en grupp av anslutna tillverkare en tillverkare och dennes

anslutna foretag. I forhallande till en tillverkare avses med anslutna foretag
a)  foretag i vilket tillverkaren direkt eller indirekt
1) har rétt att utdva mer dn hilften av réstrétterna, eller

i1)  har befogenhet att utse mer dn hilften av ledaméterna i tillsynsorganet,

styrelsen eller organ som réttsligt foretrader foretaget, eller

iil)  har rétt att forvalta foretagets afférer,
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b)

foretag som direkt eller indirekt har sddana réttigheter eller befogenheter som avses i

led a Over tillverkaren,

c) foretag i vilka ett foretag som avses i led b direkt eller indirekt har de réttigheter eller
befogenheter som avses i led a,
d) foretag i vilka tillverkaren tillsammans med ett eller flera av de foretag som avses i
led a, b eller c, eller i vilka tva eller flera av de senare foretagen gemensamt har de
rittigheter eller befogenheter som avses i led a,
e) foretag i vilka de rittigheter eller befogenheter som avses i led a gemensamt innehas
av tillverkaren eller ett eller flera av dennes anslutna foretag som avses i leden a—d
och en eller flera tredje parter.
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Artikel 4
Specifika utsldppsmal

1. Tillverkaren ska sékerstilla att dennes genomsnittliga specifika koldioxidutslapp inte

overskrider foljande specifika utsldppsmal:

a)

b)

For kalenderaret 2020: det specifika utsldppsmal som faststills i enlighet med del A
punkterna 1 och 2 i bilaga I vad géller personbilar eller del B punkterna 1 och 2 i
bilaga I vad giller litta nyttofordon eller, om en tillverkare beviljats undantag i

enlighet med artikel 10, 1 enlighet med det undantaget.

For varje kalenderdr frén och med 2021 till och med 2024: de specifika utsldppsmaél
som faststéllts i enlighet med punkterna 3 och 4 i del A eller B i bilaga I, beroende pa
vad som ér tillampligt, eller, om en tillverkare beviljats undantag i enlighet med

artikel 10, 1 enlighet med det undantaget samt punkt 5 i del A eller B i bilaga 1.

For varje kalenderdr frén och med 2025: de specifika utsldppsmal som faststillts i
enlighet med punkt 6.3 i del A eller B i bilaga I eller, om en tillverkare beviljats
undantag 1 enlighet med artikel 10, 1 enlighet med det undantaget.
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2. For litta nyttofordon ska, om det etappvis fardigbyggda fordonets specifika
koldioxidutslapp inte &r tillgdngliga, grundfordonets tillverkare anvdnda grundfordonets

specifika koldioxidutslépp for att faststilla dess genomsnittliga specifika koldioxidutslépp.

3. For att faststilla varje tillverkares genomsnittliga specifika koldioxidutslapp ska foljande
procentandelar av varje tillverkares nya personbilar som registreras under det berérda éret

beaktas:
- 95 % éar 2020.

— 100 % fran och med 2021.
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Artikel 5
Superkrediter

Nér de genomsnittliga specifika koldioxidutsldppen beréknas ska varje ny personbil med specifika

koldioxidutsldapp under 50 g CO2/km riknas som

— 2 personbilar ar 2020,
- 1,67 personbilar ar 2021,
- 1,33 personbilar ar 2022,
— 1 personbil fran 2023,

for det ar da den registreras under perioden fran 2020 till 2022, med ett hogsta viarde pa 7,5 g
COy/km under denna period for varje tillverkare, berdknat i enlighet med artikel 5 1
genomforandeforordning (EU) 2017/1153.
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Artikel 6

Poolning
1. De tillverkare som inte beviljats undantag enligt artikel 10 far bilda en pool for att fullgora
sina skyldigheter enligt artikel 4.
2. Ett avtal om att bilda en pool far omfatta ett eller flera kalenderar, under forutséttning att

den sammanlagda varaktigheten for varje avtal inte overstiger fem kalenderar, och avtalet
madste ingds senast den 31 december det forsta kalenderéret for poolverksamheten.
Tillverkare som bildar en gemensam pool ska skicka f6ljande information till

kommissionen:
a)  De tillverkare som kommer att ingé i poolen.

b)  Den tillverkare som kommer att fungera som poolansvarig och som ocksa kommer
att vara poolens kontaktpunkt och ansvara for betalning av poolens eventuella

avgifter for extra utsldpp 1 enlighet med artikel 8.
c) Bevis for att den poolansvarige kommer att kunna uppfylla kraven i led b.

d)  Den kategori av fordon som registrerats som M eller N; for vilken poolen ska gilla.
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3. Om den foreslagne poolansvarige inte uppfyller kravet att ansvara for poolens avgifter for

extra utsldpp i enlighet med artikel 8 ska kommissionen underritta tillverkarna.

4. De tillverkare som ingér i en pool ska gemensamt informera kommissionen om adndringar
som ror den poolansvarige eller dennes finansiella situation om de péverkar dennes
mojligheter att uppfylla kravet att ansvara for poolens avgifter for extra utslépp i enlighet

med artikel 8, och om dndringar av poolens sammanséttning eller om den upploses.

5. Tillverkare kan ga ihop i pooler under forutsittning att deras avtal Overensstimmer med
artiklarna 101 och 102 1 EUF-fordraget och att de tillater att andra tillverkare som vill delta
1 poolen fir gora det pa ett 6ppet, transparent och icke-diskriminerande sétt och pa
kommersiellt rimliga villkor. Utan att begrdnsa den generella tillimpligheten av unionens
konkurrensregler pa sddana pooler, ska samtliga medlemmar i en pool sérskilt ansvara for
att varken uppgiftsdelning eller informationsspridning kan ske inom ramen for deras

poolarrangemang, med undantag for féljande uppgifter:
a)  De genomsnittliga specifika koldioxidutsléappen.
b)  Det specifika utslappsmalet.

c)  Det sammanlagda antalet registrerade fordon.
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6. Punkt 5 ska inte tillimpas om samtliga tillverkare i poolen ingér i samma grupp av

anslutna tillverkare.

7. Forutom i de fall anmélan ldmnas enligt punkt 3 1 denna artikel ska tillverkarna i en pool
for vilken information ldmnas till kommissionen anses vara en enda tillverkare med
avseende pa uppfyllandet av kraven i artikel 4. Information om 6vervakning och
rapportering betrdffande enskilda tillverkare och pooler kommer att registreras, rapporteras

och finnas tillgdnglig i den centrala forteckning som avses i artikel 7.4.

8. Kommissionen far genom genomforandeakter faststilla de ndrmare villkor som ska gélla
for ett poolningsarrangemang som uppréttas enligt punkt 5 i denna artikel. Dessa
genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses 1

artikel 16.2.
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Artikel 7

Overvakning och rapportering av genomsnittliga utslipp

For varje kalenderar ska varje medlemsstat for varje ny personbil och varje nytt latt
nyttofordon som registreras pa dess territorium registrera information i enlighet med del A
1 bilagorna II och III till denna férordning. Informationen ska goras tillgénglig for
tillverkarna och deras utsedda importdrer eller representanter i varje medlemsstat.
Medlemsstaterna ska gora allt for att sékerstélla att rapporteringsorganen fungerar pa ett
Oppet sitt. Varje medlemsstat ska sdkerstilla att de specifika koldioxidutslédppen for
personbilar som inte dr typgodkénda i enlighet med forordning (EG) nr 715/2007 uppmits

och registreras i intyget om Overensstimmelse.

Senast den 28 februari varje ar ska varje medlemsstat faststélla och till kommissionen
overldmna de uppgifter som anges i del A 1 bilagorna II och Il med avseende pa
foregdende kalenderdr. Uppgifterna ska overldmnas 1 det format som anges i del B 1

bilaga II och del C i bilaga III.

P& begiran av kommissionen ska en medlemsstat ocksa dverldmna alla de uppgifter som

samlats in 1 enlighet med punkt 1.
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Kommissionen ska upprétta en central forteckning 6ver de uppgifter som medlemsstaterna
rapporterat i enlighet med den hir artikeln och senast den 30 juni varje ar for varje

tillverkare gora en preliminér berdkning av foljande:
a)  Genomsnittliga specifika koldioxidutslapp under foregaende kalenderér.
b)  Specifika utslappsmal for foregdende kalenderar.

c)  Skillnaden mellan tillverkarens genomsnittliga specifika koldioxidutslapp under

foregdende kalenderar och dennes specifika utslappsmal for det aret.

Kommissionen ska meddela varje tillverkare sin prelimindra berékning for den
tillverkaren. Meddelandet ska innehalla uppgifter om antalet nya personbilar och nya litta

nyttofordon som registrerats i varje medlemsstat och deras specifika koldioxidutslépp.

Forteckningen ska vara tillganglig for allmanheten.

5. Tillverkare far inom tre manader frin det att de meddelats den preliminira berdkningen
enligt punkt 4 underrétta kommissionen om eventuella oriktigheter 1 uppgifterna, med
angivande av i vilken medlemsstat oriktigheterna ska ha uppstétt.

Kommissionen ska beakta alla synpunkter fran tillverkare och ska, senast den 31 oktober,
bekrifta eller dndra de preliminéra berdkningarna enligt punkt 4.
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Medlemsstaterna ska utse en myndighet som ska vara behorig att samla in och meddela
overvakningsuppgifter i enlighet med denna forordning och ska meddela kommissionen

vilken behorig myndighet som utsetts.

De utsedda behoriga myndigheterna ska sékerstilla att de uppgifter som dverlamnas till
kommissionen ar riktiga och fullstédndiga, och tillhandahdlla en kontaktpunkt som ska
finnas tillgénglig for att snabbt svara pa forfragningar fran kommissionen om att atgarda

oriktigheter och uteldmnad information i de 6verldmnade datamingderna.

Kommissionen ska genom genomforandeakter anta detaljerade bestimmelser om
overvakning och rapportering av uppgifter enligt punkterna 1-6 i denna artikel och om
tillimpning av bilagorna II och III. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det

granskningsforfarande som avses i artikel 16.2.

Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 17 for att

dndra de uppgiftskrav och uppgiftsparametrar som faststélls i bilagorna II och IIL.
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10.

11.

Typgodkdnnandemyndigheterna ska utan drojsmal rapportera till kommissionen om de
finner avvikelser i koldioxidutslédppen frn fordon i drift jimfort med de specifika
koldioxidutsldpp som anges i intygen om overensstimmelse, till f61jd av kontroller som

utfors i enlighet med artikel 13.

Kommissionen ska beakta dessa avvikelser vid berdkningen av en tillverkares

genomsnittliga specifika koldioxidutslapp.

Kommissionen ska genom genomforandeakter anta narmare bestimmelser om

forfarandena for att rapportera sddana avvikelser och for att beakta dem vid berdkningen av

de genomsnittliga specifika koldioxidutsldppen. Dessa genomforandeakter ska antas 1

enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 16.2.

Kommissionen ska senast 2023 utvirdera mojligheten att utveckla en gemensam
unionsmetod for bedomning och konsekvent uppgifisrapportering om
koldioxidutslippen under hela livscykeln frdan personbilar och liitta nyttofordon som
slipps ut pd unionsmarknaden. Kommissionen ska oversinda denna utviirdering till
Europaparlamentet och radet, vid behov dven med forslag till uppfoljningsdtgdrder,

sasom lagstiftningsforslag.

Medlemsstaterna ska ocksd samla in och rapportera uppgifter, enligt denna artikel, om
registreringar av fordon 1 kategorierna M2 och N enligt definitionerna i bilaga II till
direktiv 2007/46/EG med en referensvikt pa hogst 2 610 kg och fordon for vilka
typgodkénnandet utvidgats enligt artikel 2.2 1 férordning (EG) nr 715/2007.
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Artikel 8
Avgifter for extra utslapp

1. For varje kalenderar ska kommissionen aldgga tillverkaren eller i forekommande fall den
poolansvarige avgifter for extra utslapp om tillverkarens genomsnittliga specifika

koldioxidutslapp overskrider dess specifika utslappsmal.
2. Avgifterna for extra utslapp enligt punkt 1 ska berdknas enligt foljande formel:
(Extra utslapp x 95 EUR) x antalet nyregistrerade fordon.

I denna artikel avses med

- extra utsldpp: antalet (ett positivt tal) gram per kilometer med vilket en tillverkares
genomsnittliga specifika koldioxidutsldpp — med beaktande av eventuella
koldioxidutslappsminskningar genom innovativ teknik som godkénts 1 enlighet med
artikel 11 — overskrider dennes specifika utslappsmal under det kalenderér eller den
del av kalenderéret som skyldigheten enligt artikel 4 géller, avrundat till ndrmaste
tre decimaler, och

- antalet nyregistrerade fordon: det antal nya personbilar eller nya litta nyttofordon,
riknat separat, som tillverkaren har tillverkat och som har registrerats under den

aktuella perioden enligt infasningskriterierna i artikel 4.3.
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Kommissionen ska genom genomforandeakter faststidlla medlen for uttag av avgifterna for
extra utsldpp som &lagts enligt punkt 1 i denna artikel. Dessa genomforandeakter ska antas

i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 16.2.

4. Avgifterna for extra utsldpp ska anses vara intékter 1 unionens allminna budget.
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Artikel 9

Offentliggdrande av tillverkarnas resultat

1. Senast den 31 oktober varje &r ska kommissionen genom genomforandeakter offentliggora

en forteckning i vilken det anges f6ljande:

a)  Specifika utsldppsmal for foregdende kalenderar for varje tillverkare.
b)  Genomsnittliga specifika koldioxidutslédpp under foregdende kalenderar for varje
tillverkare.
c) Differensen mellan tillverkarens genomsnittliga specifika koldioxidutslapp under
foregéende kalenderér och dennes specifika utslappsmal for det aret.
d) Det genomsnittliga specifika koldioxidutsléppet for alla nya personbilar och nya litta
nyttofordon som registrerades i unionen under foregaende kalenderér.
e) Den genomsnittliga vikten i korklart skick for alla nya personbilar och nya létta
nyttofordon som registrerades 1 unionen under foregaende kalenderar till och med
den 31 december 2020.
f)  Den genomsnittliga provningsvikten for alla nya personbilar och nya litta
nyttofordon som registrerades i unionen under féregdende kalenderdr.
7726/19 tf/ma 56
BILAGA GIP.2 SV



2. I den forteckning som avses i1 punkt 1 i denna artikel ska det 4ven anges om tillverkaren

under foregaende kalenderér har uppfyllt kraven i artikel 4.

3. Aven foljande ska anges i den forteckning som avses i punkt 1 i denna artikel for

offentliggérande senast den 31 oktober 2022:

a)  De maél for EU:s hela fordonspark for 2025 och 2030 som avses 1 artikel 1.4
respektive 1.5, berdknade av kommissionen i enlighet med punkterna 6.1.1 och 6.1.2

i delarna A och B i bilaga L.

b)  Virdena for axo21, a2025 och azo30, berdknade av kommissionen 1 enlighet med

punkt 6.2 i delarna A och B i bilaga I.
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Artikel 10

Undantag for vissa tillverkare

1. En tillverkare av farre &n 10 000 av de nya personbilar eller 22 000 av de nya létta
nyttofordon som registreras 1 unionen varje kalenderar ska ha rétt att ansoka om undantag
frén de specifika utsldppsmal som berédknats i enlighet med bilaga I, under forutsittning att

denne tillverkare
a) inte tillhor en grupp av anslutna tillverkare, eller

b)  tillhdr en grupp av anslutna tillverkare som totalt ansvarar for farre dn 10 000 av de
nya personbilar eller 22 000 av de nya litta nyttofordon som registreras i unionen

varje kalenderér, eller

c)  tillhor en grupp av anslutna tillverkare men driver egna produktionsanldggningar och

forfogar 6ver egen designbyra.
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2. Ett undantag om vilket ansoks enligt punkt 1 far medges for en period av hogst fem
kalenderdr med mgjlighet till forléingning. Ansdkan ska goras till kommissionen och

innehélla foljande:
a)  Namnet pa tillverkaren och dennes kontaktperson.
b)  Bevis for att tillverkaren har rétt att ansdka om undantag enligt punkt 1.

c¢) Nirmare uppgifter om de personbilar eller litta nyttofordon som den tillverkar,
inbegripet dessa personbilars eller ldtta nyttofordons provningsvikt och specifika

koldioxidutslapp.

d)  Ett specifikt utsldppsmal som ar forenligt med tillverkarens minskningspotential,
inbegripet den ekonomiska och tekniska potentialen att minska de specifika
koldioxidutsldppen, och med hansyn tagen till de sérskilda forhallandena pa

marknaden for den tillverkade typen av personbilar eller litta nyttofordon.

3. Kommissionen ska bevilja tillverkaren undantag om kommissionen anser att tillverkaren
har rétt till undantag enligt punkt 1 och &r 6vertygad om att det specifika utslappsmal som
tillverkaren foreslér ar forenligt med dennes minskningspotential, inbegripet den
ekonomiska och tekniska potentialen att minska de specifika koldioxidutsldppen, och med
hénsyn tagen till de sdrskilda forhillandena pd marknaden for den tillverkade typen av

personbilar eller 1itta nyttofordon.

Ansokan ska lamnas in senast den 31 oktober det forsta dret som undantaget ska gélla for.
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4. Ansokan om undantag fran de specifika utsldppsmal som berédknats i enlighet med del A
punkterna 1—4 och 6.3 i bilaga I far goras av tillverkare som tillsammans med alla sina
anslutna foretag ansvarar for en registrering per kalenderar inom unionen av 10 000—

300 000 nya personbilar.

Tillverkare far gora en sddan ansdkan for egen del eller for egen samt ett eller flera av sina

anslutna foretags del. Ansdkan ska goras till kommissionen och innehélla foljande:

a)  All den information som avses i punkt 2 a och ¢ ovan, i forekommande fall 4&ven om

de anslutna foretagen.

b)  Ansékningar som héiinfor sig till del A punkterna 1—4 i bilaga I: ett utslappsmal
som motsvarar en 45-procentig minskning av det genomsnittliga specifika
koldioxidutslidppet for 2007 eller, om en enda ansdkan giller ett antal anslutna
foretag, en 45-procentig minskning av medeltalet for dessa foretags genomsnittliga

specifika koldioxidutslapp for 2007.

¢)  Ansokningar som héinfor sig till del A punkt 6.3 i bilaga I i denna forordning: ett
mdl for kalenderdren 2025-2028 som iir den minskning som anges i artikel 1.4 a i
denna forordning av det mdl som beriiknats i enlighet med led b i den hiir punkten,
med beaktande av de koldioxidutslipp som uppmditts i enlighet med forordning
(EU) 2017/1151.
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Om information om en tillverkares genomsnittliga specifika koldioxidutsldpp inte finns att
tillgd for 2007 ska kommissionen faststdlla ett motsvarande minskningsmaél, berdknat
utifran den bésta tekniken fOr att minska koldioxidutsldpp som finns att tillgd for
personbilar 1 samma viktklass och med hdnsyn tagen till de sérskilda forhallandena pa
marknaden for den tillverkade fordonstypen. Den s6kande ska anvdnda detta mal for de

syften som anges i andra stycket led b.

Kommissionen ska bevilja tillverkaren undantag om det visas att villkoren for undantag

enligt denna punkt har uppfylits.
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5. En tillverkare som omfattas av ett undantag i enlighet med denna artikel ska omedelbart
underritta kommissionen om eventuella forandringar som paverkar eller kan paverka

dennes rétt till ett undantag.

6. Om kommissionen, med anledning av en underrittelse enligt punkt 5 eller annat, anser att
en tillverkare inte ldngre har rétt till undantag, ska den dterkalla undantaget fran och med

den 1 januari foljande kalenderdr och underritta tillverkaren om detta.

7. Om tillverkaren inte uppnar sitt specifika utslappsmaél, ska kommissionen &ldgga

tillverkaren att betala avgifter for extra utslépp 1 enlighet med artikel 8.
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8. Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 17 for att
faststilla regler som kompletterar punkterna 1-7 i den hér artikeln med avseende pa
tolkningen av kriterierna for undantag, innehallet i ansdkningarna samt innehallet i och

beddmningen av programmen for minskning av specifika koldioxidutslapp.

Kommissionen ges iiven befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 17
for att iindra del A i bilaga I i syfte att faststilla berikningsformler for de mdl som

omfattas av undantag och som avses i punkt 4 andra stycket c i den hdir artikeln.

0. En ans6kan om undantag, inklusive information till stéd for ansdkan, underrittelser enligt
punkt 5, aterkallanden enligt punkt 6, aldggande av avgifter for extra utsldpp enligt punkt 7
och é&tgirder som wvidtagits enligt punkt 8, ska offentliggéras 1 enlighet med

Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1049/200124,

2 Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1049/2001 av den 30 maj 2001 om
allménhetens tillgdng till Europaparlamentets, radets och kommissionens handlingar (EGT
L 145, 31.5.2001, s. 43).
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Artikel 11

Miljéinnovationer

Pa begéran av en leverantor eller en tillverkare ska hénsyn tas till minskningar av
koldioxidutslappen som gjorts med hjilp av innovativ teknik eller en kombination av

innovativa tekniker (nedan kallade innovativa teknikpaket).

Hansyn till sddan teknik ska tas endast om den metod som den bedoms med kan ge

kontrollerbara, repeterbara och jimforbara resultat.

Det sammanlagda bidraget frdn sddan teknik till minskningen av en tillverkares

genomsnittliga specifika koldioxidutsldpp far vara hogst 7 g CO2/km.

Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 17 for att
dndra denna forordning genom att anpassa det tak som avses i tredje stycket i denna punkt
med verkan frdn och med 2025 i syfte att ta héinsyn till den tekniska utvecklingen och
samtidigt sikerstilla en vilavvigd nivd pa taket i forhadllande till tillverkarnas

genomsnittliga specifika koldioxidutslipp.
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2. Kommissionen ska genom genomforandeakter anta detaljerade bestammelser for ett
forfarande for godkdnnande av den innovativa teknik eller de innovativa teknikpaket som
avses 1 punkt 1 i denna artikel. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det
granskningsforfarande som avses i artikel 16.2. Dessa detaljerade bestimmelser ska

grundas pa foljande kriterier for innovativ teknik:

a)  De koldioxidminskningar som uppnas med hjilp av den innovativa tekniken ska

kunna tillskrivas leverantdren eller tillverkaren.
b)  Den innovativa tekniken ska bidra till en bekriftad minskning av koldioxidutslépp.

c) Den innovativa tekniken far inte omfattas av den standardiserade testcykeln for

koldioxidmétningar.
d)  Den innovativa tekniken far inte

1) omfattas av obligatoriska bestimmelser som f6ljd av kompletterande atgérder for

att uppnd den minskning pa 10 g CO»/km som avses 1 artikel 1.3 eller
11) vara obligatorisk enligt andra bestimmelser 1 unionsrétten.

Med verkan frén och med den 1 januari 2025 ska det kriterium som avses i led d i i forsta

stycket inte ldngre gilla for effektivitetsforbattringar av luftkonditioneringssystem.
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3. En leverantor eller tillverkare som ansoker om att en atgérd ska godkdnnas som en
innovativ teknik eller ett innovativt teknikpaket ska foreldgga kommissionen en rapport
med en kontrollrapport fran ett oberoende och certifierat organ. Eventuell samverkan
mellan atgirden i fraga och en annan, redan godkind innovativ teknik eller ett annat, redan
godként innovativt teknikpaket ska omnidmnas i rapporten, och kontrollrapporten ska
innehalla en beddmning av i1 vilken omfattning denna samverkan paverkar den minskning

som uppnds genom varje enskild atgérd.

4. Kommissionen ska godkdnna den uppnadda minskningen utifran de kriterier som faststills

1 punkt 2.
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Artikel 12

Koldioxidutslapp och brénsle- eller energiforbrukning vid verklig korning

1. Kommissionen ska dvervaka och bedoma hur vél de virden for koldioxidutslapp och
brinsle- eller energiférbrukning som har faststéllts i enlighet med forordning (EG)

nr 715/2007 éterspeglar vardena vid verklig korning.

Vidare ska kommissionen regelbundet samla in uppgifter om koldioxidutslipp och
bréinsle- eller energiforbrukning vid verklig kérning for personbilar och litta nyttofordon
som anvinder ombordsystem for overvakning av briinsle- och/eller energiforbrukning,

och borja med nya personbilar och nya nyttofordon som registreras under 2021.

Kommissionen ska sédkerstilla att allmdnheten informeras om hur detta verkliga

forhéllande utvecklas ver tiden.

7726/19 tf/ma 67
BILAGA GIP.2 SV



2. Kommissionen ska i det syfte som avses i punkt 1 sékerstélla att den regelbundet, med

borjan den 1 januari 2021, far tillgdng till foljande parametrar avseende

koldioxidutslipp och brinsle- eller energiforbrukning vid verklig korning for

personbilar och litta nyttofordon, frdn tillverkare eller nationella myndigheter eller via

direktoverforing av uppgifter fran fordon, beroende pad vad som dr aktuellt:

a)

b)

o

d)

e

Fordonets identifieringsnummer.
Forbrukning av briinsle och/eller elenergi.
Total tillryggalagd stricka.

Niir det giller externt laddbara hybridelfordon: forbrukningen av briinsle
och/eller elenergi samt tillryggalagd striicka, fordelad pd de olika korligena.

Andra nodvindiga parametrar for att skyldigheterna enligt punkt 1 ska kunna
fullgoras.

Kommissionen ska behandla de uppgifter den erhdller enligt forsta stycket i syfte att

skapa anonymiserade och aggregerade datamdiingder, bland annat per tillverkare, for

tillimpningen av punkt 1. Fordonens identifieringsnummer ska endast anviindas vid den

behandlingen av uppgifter och far inte behdllas liingre iin de behévs for det syftet.
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For att undvika att klyftan i forhallande till utslippen vid verklig kérning okar, ska
kommissionen senast den 1 juni 2023 bedoma hur uppgifter om briinsle- och
energiforbrukning kan anviindas for att sikerstilla att de virden for fordons
koldioxidutslipp och brinsle- eller energiforbrukning som faststiillts i enlighet med
forordning (EG) nr 715/2007 forblir representativa over tid for utslippen vid verklig

korning for varje tillverkare.

Kommissionen ska évervaka och drligen rapportera om hur den klyfta som avses i forsta
stycket utvecklas under perioden 2021-2026 och ska, for att undvika att klyftan okar,
under 2027 bedoma huruvida det iir mojligt med en mekanism som justerar tillverkarens
genomsnittliga specifika koldioxidutslipp fran och med 2030 och vid behov ligga fram

ett lagstiftningsforslag for att infora en sidan mekanism.

4. Kommissionen ska genom genomf6randeakter anta det detaljerade forfarandet for att
samla in och behandla de uppgifter som avses i punkt 2 i denna artikel. Dessa
genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i
artikel 16.2.
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Artikel 13
Kontroll av koldioxidutslippen fran fordon i drift

Tillverkarna ska siikerstdilla att de viirden for koldioxidutsliipp och brinsleforbrukning
som registreras i intygen om overensstimmelse motsvarar koldioxidutslippen och
briinsleforbrukningen hos fordon i drift, som faststillts i enlighet med forordning
(EU) 2017/1151.

Nir de forfaranden som avses i punkt 4 forsta stycket har triitt i kraft ska
typgodkinnandemyndigheterna for de fordonsfamiljer for vilkas typgodkinnande de
ansvarar, pd grundval av limpliga och representativa fordonsprov, kontrollera att de
virden for koldioxidutslipp och briinsleforbrukning som registrerats i intygen om
overenstimmelse motsvarar koldioxidutslippen och brinsleforbrukningen hos fordon i
drift, som faststillts i enlighet med forordning (EU) 2017/1151, och ska da beakta bland
annat tillgingliga uppgifter fran ombordsystem for overvakning av brinsle- och/eller

energiforbrukning.

Typgodkiinnandemyndigheterna ska dven kontrollera om det i eller for provningsfordon
finns ndgra strategier som pa konstgjord vig forbittrar fordonens prestanda i de
provningar som genomfors for typgodkinnande, och ska bland annat anvinda uppgifter

frdn ombordsystem for overvakning av briinsle- och/eller energiforbrukning.
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3. Om det vid de kontroller som gors i enlighet med punkt 2 konstateras att viirdena for
koldioxidutsliipp och brinsleforbrukning inte motsvarar varandra eller att det finns
strategier som pd konstgjord viig forbdittrar ett fordons prestanda ska den ansvariga
typgodkinnandemyndigheten, utover att vidta de nodvindiga dtgiirder som anges i
kapitel X1 i forordning (EU) 2018/858, siikerstiilla att intygen om éverensstiimmelse

korrigeras.

4. Kommissionen ska genom genomforandeakter faststiilla forfarandena for att genomfora
de kontroller som avses i punkt 2 i denna artikel. Dessa genomforandeakter ska antas i

enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 16.2.

Kommissionen ges befogenhet att, innan den antar de genomforandeakter som avses i
det forsta stycket i denna punkt, anta en delegerad akt i enlighet med artikel 17 for att
komplettera denna forordning genom att ange de vigledande principerna och
kriterierna for faststiillandet av de forfaranden som avses i det forsta stycket i denna

punkt.
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Artikel 14

Anpassning av virdena for Mo och TMg

1. De virden for Mo och TMy som avses i delarna A och B i bilaga I ska anpassas enligt

foljande:

a)  Senast den 31 oktober 2020 ska virdet for Mo 1 del A punkt 4 1 bilaga I anpassas till
den genomsnittliga vikten i korklart skick for alla nya personbilar som registrerats
2017, 2018, och 2019. Det nya Mo-virdet ska gélla fran och med den 1 januari 2022
till och med den 31 december 2024.

b)  Senast den 31 oktober 2022 ska virdet for My 1 del B punkt 4 1 bilaga I anpassas till
den genomsnittliga vikten i korklart skick for alla nya latta nyttofordon som

registrerats 2019, 2020 och 2021. Det nya Mo-virdet ska gélla under 2024.
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c) Senast den 31 oktober 2022 ska det vigledande vardet for TMy for 2025 faststéllas
som genomsnittlig provningsvikt for alla nya personbilar respektive nya litta

nyttofordon som registrerats under 2021.

d)  Senast den 31 oktober 2024 och vartannat ar darefter ska vérdet for TMo 1 punkt 6.2 i
delarna A och B i bilaga I anpassas till den genomsnittliga provningsvikten for alla
nya personbilar respektive nya litta nyttofordon som registrerats under de foregédende
tva kalenderaren, med borjan 2022 och 2023. De nya TMy-vérdena ska gélla fran och

med den 1 januari det kalenderér som foljer efter dagen for anpassningen.

2. Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 17 for att
komplettera denna forordning genom att faststilla de atgérder som avses i punkt 1 i den hér

artikeln.
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Artikel 15

Oversyn och rapport

1. Under 2023 ska kommissionen géra en grundlig oversyn av denna forordnings
andamalsenlighet och dverlimna en rapport till Europaparlamentet och radet med

resultatet av oversynen.

2. I den rapport som avses i punkt 1 ska kommissionen bland annat redogora for hur vil de
virden for koldioxidutslipp och brinsle- eller energiforbrukning som har faststdllts i
enlighet med forordning (EG) nr 715/2007 aterspeglar virdena vid verklig korning,
inforandet av utslippsfria och utslippssndla fordon pd marknaden i unionen, siirskilt
med avseende pd litta nyttofordon, utbyggnaden av infrastruktur for laddning och
tankning, som rapporteras enligt Europaparlamentets och rddets direktiv 2014/94/EU?,
inbegripet finansieringen diirav, det potentiella bidraget till utslippsminskningen frdin
anvindning av syntetiska och avancerade alternativa brinslen som producerats med
fornybar energi, den minskning av koldioxidutslipp som faktiskt kan konstateras for den
befintliga fordonsparken, hur vil incitamentsmekanismen for utslappsfria och
utsliippssndla fordon fungerar, de potentiella effekterna av overgdangsdtgdrden i del A
punkt 6.3 i bilaga I, denna forordnings effekt pd konsumenter, siirskilt ldg- och
medelinkomsttagare, samt aspekter for att ytterligare frimja en ekonomiskt genomforbar
och socialt riittvis omstdillning till ren, konkurrenskraftig och ekonomiskt éverkomlig

rorlighet i unionen.

% Europaparlamentets och rddets direktiv 2014/94/EU av den 22 oktober 2014 om
utbyggnad av infrastrukturen for alternativa brinslen (EUT L 307, 28.10.2014, s. 1).
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Kommissionen ska i den rapporten dven faststilla en tydlig vig for ytterligare minskning
av koldioxidutslippen firdan personbilar och litta nyttofordon efter 2030 for att i
betydande grad bidra till att uppnd det langsiktiga malet i Parisavtalet.

Den rapport som avses i punkt 2 ska vid behov dtfoljas av ett forslag om dndring av
denna forordning, i synnerhet en eventuell éversyn av mdalen for 2030 for EU:s hela
fordonspark mot bakgrund av de inslag som fortecknas i punkt 2, och ett inforande av
bindande utslippsminskningsmal for personbilar och litta nyttofordon for 2035 och
tiden fran och med 2040, i syfte att sikerstilla en omstdillning i god tid av
transportsektorn i riktning mot nettonollutslipp i o6verensstimmelse med mdlen i

Parisavtalet.

Som ett led i den dversyn som avses i punkt 1 i denna artikel ska kommissionen bedoma
madjligheten att utveckla provningsforfaranden for utslipp vid verklig korning som
anviinder ombordsystem for utslippsmditning (Pems). Kommissionen ska beakta denna
bedomning och de som gjorts i enlighet med artikel 12 i denna férordning och fér, om
lampligt, se dver de forfaranden for att méita koldioxidutsldpp som anges i forordning (EG)
nr 715/2007. Kommissionen ska sérskilt ldgga fram ldmpliga forslag om hur dessa
forfaranden kan anpassas sa att de pa ett adekvat sitt dterspeglar personbilars och létta

nyttofordons koldioxidutslapp vid verklig korning.
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Som ett led i den éversyn som avses i punkt 1 i denna artikel ska kommissionen
utvirdera maojligheten att ansld intikterna fran avgifterna for extra utslipp till en
sirskild fond eller ett relevant program med madlet att siikerstilla en riittvis omstillning
till en klimatneutral ekonomi i enlighet med artikel 4.1 i Parisavtalet, siirskilt for att
stodja omskolning, fortbildning, kompetensutveckling och omplacering av arbetstagare i
bilindustrin i alla berérda medlemsstater, sirskilt i de regioner och bland de grupper
som drabbas hdrdast av omstillningen. Kommissionen ska vid behov ligga fram ett

lagstiftningsforslag om detta senast 2027.

Senast den 31 december 2020 ska kommissionen se over direktiv 1999/94/EG med
beaktande av behovet av att ge konsumenterna exakt, tillforlitlig och jaimforbar
information om briinsleforbrukning, koldioxidutslipp och luftfororeningar frin nya
personbilar som slipps ut pd marknaden, samt utviirdera méjligheterna att infora
mdrkning for brinsleekonomi och koldioxidutslipp for nya litta nyttofordon. Oversynen

ska vid behov dtfoljas av ett lagstiftningsforslag.
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Kommissionen ska genom genomforandeakter faststilla de nodvandiga
korrelationsparametrarna for att dterspegla eventuella dndringar av det foreskrivna
provningsforfarandet for mitning av specifika koldioxidutsldpp som avses i forordningarna
(EG) nr 715/2007 och (EG) nr 692/2008 och, om tillimpligt, férordning (EU) 2017/1151.
Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i

artikel 16.2 i den hér forordningen.

Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 17 for att
dndra denna férordning genom att anpassa de formler som anges i bilaga I, med
tillimpning av den metod som antagits enligt punkt 7 i denna artikel, samtidigt som man
sakerstéller att nya och gamla provningsforfaranden innehaller minskningskrav med

jamforbar skérpa for tillverkare och fordon av olika nyttograd.
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Artikel 16

Kommittéforfarande

Kommissionen ska bitrddas av den klimatforindringskommitté som avses 1 artikel 44.1 a i
Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2018/19992¢, Denna kommitté ska vara en

kommitté i den mening som avses i forordning (EU) nr 182/2011.
Niér det hidnvisas till denna punkt ska artikel 5 i forordning (EU) nr 182/2011 tillimpas.

Om kommittén inte avger nagot yttrande, ska kommissionen inte anta utkastet till
genomforandeakt och artikel 5.4 tredje stycket i forordning (EU) nr 182/2011 ska

tilldmpas.

26

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1999 av den 11 december 2018 om
styrningen av energiunionen och av klimatatgirder samt om @ndring av Europaparlamentets
och rédets forordningar (EG) nr 663/2009 och (EG) nr 715/2009, Europaparlamentets och
radets direktiv 94/22/EG, 98/70/EG, 2009/31/EG, 2009/73/EG, 2010/31/EU, 2012/27/EU
och 2013/30/EU samt radets direktiv 2009/119/EG och (EU) 2015/652 och om upphédvande
av Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 525/2013 (EUT L 328, 21.12.2018,

s. 1.
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Artikel 17

Utovande av delegeringen

Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehall for de villkor

som anges i denna artikel.

Den befogenhet att anta delegerade akter som avses 1 artiklarna 7.8, 10.8, 11.1 fjdrde
stycket, 13.4, 14.2 och 15.8 ska ges till kommissionen for en period pa sex dr fran och
med den ... [den dag da denna f6rordning trider i kraft]. Kommissionen ska utarbeta en
rapport om delegeringen av befogenhet senast nio mdanader fore utgdngen av perioden
pd sex dr. Delegeringen av befogenhet ska genom tyst medgivande forlingas med
perioder av samma liingd, savida inte Europaparlamentet eller radet motsiitter sig en

sddan forlingning senast tre mdnader fore utgdangen av perioden i frdga.

Den delegering av befogenhet som avses 1 artiklarna 7.8, 10.8, 11.1 fjdrde stycket, 13.4,
14.2 och 15.8 tar nar som helst aterkallas av Europaparlamentet eller radet. Ett beslut om
aterkallelse innebair att delegeringen av den befogenhet som anges i beslutet upphor att
gilla. Beslutet far verkan dagen efter det att det offentliggérs i Europeiska unionens
officiella tidning, eller vid ett senare i beslutet angivet datum. Det pdverkar inte giltigheten

av delegerade akter som redan har trétt i kraft.

Innan kommissionen antar en delegerad akt, ska den samrada med experter som utsetts av
varje medlemsstat 1 enlighet med principerna 1 det interinstitutionella avtalet av

den 13 april 2016 om bittre lagstiftning.

7726/19

tf/ma 79

BILAGA GIP.2 SV



5. Sa snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge Europaparlamentet

och radet denna.

6. En delegerad akt som antagits enligt artiklarna 7.8, 10.8, 11.1 fjarde stycket, 13.4, 14.2 och
15.8 ska trida 1 kraft endast om varken Europaparlamentet eller radet har gjort
invindningar mot akten inom en period pé tva manader fran den dag da akten delgavs
Europaparlamentet och radet, eller om bade Europaparlamentet och radet, fore utgangen av
den perioden, har underrittat kommissionen om att de inte kommer att invdnda. Denna

period ska forlingas med tva manader pad Europaparlamentets eller radets initiativ.
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Artikel 18
Upphéivande

Forordningarna (EG) nr 443/2009 och (EU) nr 510/2011 ska upphora att gilla med verkan
den 1 januari 2020.

Hénvisningar till de upphédvda férordningarna ska anses som hianvisningar till den hir férordningen

och ldsas i enlighet med jamforelsetabellen i bilaga V.

Artikel 19
Ikrafttradande

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts 1 Europeiska

unionens officiella tidning.

Den ska tillimpas fran och med den 1 januari 2020.

Denna forordning ér till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfardad 1 ...

Pd Europaparlamentets vignar Pd radets viignar

Ordférande Ordférande
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BILAGA 1

DEL A. SPECIFIKA UTSLAPPSMAL FOR PERSONBILAR

1. For kalenderaret 2020 ska de specifika koldioxidutsldppen for varje ny personbil, for de

berdkningar som ska goras i denna punkt och i punkt 2, faststéllas enligt féljande formel:

Specifika koldioxidutslapp =95 +a - (M — My)

dér
M = fordonets vikt i1 korklart skick i kilogram
(kg),
Mo | = 1 379,88
a = 10,0333
2. Det specifika utsldppsmalet for en tillverkare 2020 ska berdknas som genomsnittet av de

specifika koldioxidutslédppen, faststillda enligt punkt 1, for varje ny personbil som

registrerats under det kalenderaret och som denne tillverkat.
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3. Det specifika referensutslappsmalet for en tillverkare under 2021 ska berdknas enligt

foljande:

WLTP-baserat specifikt referensutslappsméal = WLTPco» -

dar

WLTPco2

NEDCco2

NEDCZOZOtarget

(NEDC2021target)
NEDCco2

ar de genomsnittliga specifika koldioxidutsldppen under
2020, faststéllda i enlighet med bilaga XXI till férordning
(EU) 2017/1151 och berdknade i enlighet med artikel 4.3
andra strecksatsen i den hir forordningen, utan att hénsyn tas
till koldioxidutslappsminskningar som uppnas genom

tillimpning av artiklarna 5 och 11 i den hér férordningen,

ar de genomsnittliga specifika koldioxidutslappen under
2020, faststéllda i enlighet med genomforandeforordning
(EU) 2017/1153 och berdknade i enlighet med artikel 4.3
andra strecksatsen 1 den hir forordningen, utan att hdnsyn tas
till koldioxidutsldppsminskningar som uppnds genom

tillimpning av artiklarna 5 och 11 1 den hér forordningen,

ar det specifika utsldppsmalet under 2020, berdknat i enlighet

med punkterna 1 och 2.
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4. For kalenderaren 2021-2024 ska en tillverkares specifika utsldppsmaél berdknas enligt
foljande:

Sp€Clﬁkt utSléppSl’nél = WLTPreference target +a [(MQ'MO) - (MQZOZO - M072020)]

dér

WLTFE .. . . o ..

reference targst ar det specifika referensutslappsmaélet for WLTP under 2021,
berédknat i enlighet med punkt 3,

a har vérdet 0,0333,

Mo ar den genomsnittliga vikten 1 korklart skick (M) for
tillverkarens nya personbilar som registrerats under det
relevanta aret for malet, i kilogram (kg),

Mo ar 1 379,88 for 2021, och enligt definitionen i artikel 14.1 a
for aren 2022, 2023 och 2024,

M@2020 ar den genomsnittliga vikten 1 korklart skick (M) for
tillverkarens nya personbilar som registrerats under 2020, 1
kilogram (kg),

Mo 2020 ar 1 379,88.
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5. For tillverkare som har beviljats undantag med avseende pa ett specifikt NEDC-baserat
utslappsmal under 2021 ska det WLTP-baserade malet som omfattas av undantag beréknas

enligt foljande:

Mal (med undantag)»o21 = WLTPco2 (%ﬁ;’:g”)
dér
WLTPco2 ar WLTPco: enligt vad som anges i punkt 3,
NEDCco2 ir NEDCco2 enligt vad som anges i punkt 3,
NEDCa021target ar det undantag for 2021 som har beviljats av kommissionen i
enlighet med artikel 10.
6. Frin och med den 1 januari 2025 ska en tillverkares mél for EU:s hela fordonspark och

specifika utsldppsmal berdknas enligt foljande:
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6.0 Mal for EU:s hela fordonspark:zoz;

Mal for EU:s hela fordonsparkzoz1 dr genomsnittet, viktat pd grundval av antalet nya

personbilar som registrerats 2021, av de referensviirdenzoz; som faststills for varje

enskild tillverkare for vilken ett specifikt utslippsmail tillimpas i enlighet med punkt 4.

Referensviirdetz; ska for varje enskild tillverkare faststiillas enligt foljande:

; NEDC
Referensvardet,oy1 = WLTP o2 measured ( Zozo'nmmrm) + a(M p2021 — M 0,2021)

NEDCco2

diir

WLTPcozmeasured dr genomsnittet, for varje tillverkare, av de uppmiditta
kombinerade koldioxidutslippen for varje ny personbil som
registrerats under 2020, faststillda och rapporterade i
enlighet med artikel 7a i genomforandeforordning
(EU) 2017/1153,

NEDC2020,Ficet Target ir 95 g/km,

NEDCco: har ett viirde enligt vad som anges i punkt 3,

M 22021 dr den genomsnittliga vikten i korklart skick for nya
personbilar frdan tillverkaren som registrerats under 2021, i
kilogram (kg),

Mo,2021 dr den genomsnittliga vikten i korklart skick under 2021, i
kilogram (kg), for alla nya personbilar som registrerats
2021 av tillverkare for vilka ett specifikt utslippsmal
tillimpas i enlighet med punkt 4,

a har ett viirde enligt vad som anges i punkt 4.
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6.1 Mal for EU: s hela fordonspark for 2025 och 2030
6.1.1  Mal for EU: s hela fordonspark for 2025-2029
Mal for EU:s hela fordonsparkaozs = mal for EU:s hela fordonsparkaoor - (1 —
reduktionsfaktor22s)
dér
mal for EU:s hela fordonspark (EU fleet-wide target)021 har ett viirde enligt vad som
anges i punkt 6.0,
reduktionsfaktorzozs ar den reduktion som anges i artikel 1.4 a.
6.1.2  Mal for EU:s hela fordonspark fran och med 2030
Mal for EU:s hela fordonsparkaoso = mal for EU:s hela fordonsparkaoor - (1 —
reduktionsfaktor203o)
dér
mal for EU:s hela fordonsparkzoz1 har ett viirde enligt vad som anges i punkt 6.0,
reduktionsfaktor2o3o ar den reduktion som anges 1 artikel 1.5 a.
6.2 Specifika referensutslappsmal fran och med 2025
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6.2.1  Specifika referensutsldppsmal for 2025-2029

Specifikt referensutslappsméal = mal for EU:s hela fordonsparkzos + az025 + (TM-TMy)

dar

mal for EU:s hela fordonspark (EU fleet-wide target)rnns faststélls 1 enlighet med

punkt 6.1.1,

42025

dar

a2021

average emissionszo21

. Q2021 EU fleet—wide target,ozs

Average emissions;gzq

ar lutningen pa den bist approximerade rita linje som
faststélls genom att den linjdra minstakvadratmetoden
tillimpas pé provningsvikten (oberoende variabel) och de
specifika koldioxidutslédppen (beroende variabel) for varje ny

personbil som registrerats under 2021,

ar genomsnittet av de specifika koldioxidutsldppen for alla
nya personbilar som registrerats under 2021 fran tillverkare

for vilka ett specifikt utsldppsmal berdknas i enlighet med

punkt 4,
™ ar den genomsnittliga provningsvikten i kilogram (kg) for
alla nya personbilar fran tillverkaren som registrerats under
det berorda kalenderaret,
TMo ar det virde 1 kilogram (kg) som faststélls 1 enlighet med
artikel 14.1 d.
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6.2.2  Specifika referensutsldppsmal fran och med 2030

Specifikt referensutslappsméal = mal for EU:s hela fordonsparkzozo + a2030 - (TM-TMy)

dar

mal for EU:s hela fordonspark (EU fleet-wide target)2030 faststills 1 enlighet med
punkt 6.1.2,

Ar ay021 EU fleet—wide target,gzs

2030 Average emissions,ezs
dér
a2021 ar enligt definitionen i punkt 6.2.1,
average emissionso21 ar enligt definitionen i punkt 6.2.1,
™ ar enligt definitionen i punkt 6.2.1,
TMo ar enligt definitionen i punkt 6.2.1.
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6.3 Specifika utsldppsmal fran och med 2025

Specifika utslappsmaél = specifika referensutslippsmal ZLEV-faktor (Zero/Low Emission
Vehicle)

dar

specifikt referensutsldppsmal ar det specifika referensutslédppsmalet for koldioxid, faststallt
i enlighet med punkt 6.2.1 for perioden 2025-2029 och i
enlighet med punkt 6.2.2 frdn och med 2030,

ZLEV-faktor (Zero/Low Emission Vehicle) ar (1+y—x), sdvida inte denna summa &r storre
an 1,05 eller mindre dn 1,0, 1 vilket fall ZLEV-faktorn ska
sattas till 1,05 respektive 1,0,

dar

y ar andelen utsldppsfria och utsldppssnala fordon (ZLEV) i
tillverkarens fordonspark av nya personbilar, berdknat som
det sammanlagda antalet nya utsléppsfria och utslappssnéla
fordon, vart och ett av dem ridknat som ZLEVpecific 1 enlighet
med f6ljande formel, delat med det sammanlagda antalet nya

personbilar som registreras det berérda kalenderaret,

specific emissions - of C02 0,7
ZLEVspecific =1- ( 50 )
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For nya personbilar som registrerats i medlemsstater med
en andel utslippsfria och utslippssnala fordon i sin
SJordonspark under 60 % av unionsgenomsnittet for

ar 2017°” och med fiirre iin 1 000 nya utslippsfiia och
utslippssndla fordon som registrerats under 2017 ska
ZLEVpecific till och med utgdangen av 2030 beriknas i
enlighet med foljande formel:

specific emissions-of C02 0,7
ZLEV gpecisic = (1- o ))-1.85
Om andelen utslippsfiia och utslippssndla fordon utgor
mer dn 5 % av en medlemsstats fordonspark av nya
personbilar som registrerats under ett ar mellan 2025 och
2030, ska den medlemsstaten inte ha ridtt att tillimpa

multiplikatorn pa 1,85 under de foljande dren.

X ar 15 % for 2025-2029 och 35 % fran och med 2030.

2 Andelen utslippssndla och utslippsfria fordon i en medlemsstats park av nya personbilar

ar 2017 beriiknas som det sammanlagda antalet nya utslippsfria och utslippssnala
fordon som registrerats under 2017 delat med det sammanlagda antalet nya personbilar
som registrerats samma dr.
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DEL B. SPECIFIKA UTSLAPPSMAL FOR LATTA NYTTOFORDON

1. For kalenderéret 2020 ska de specifika koldioxidutslédppen for varje nytt 14tt nyttofordon,

for berdkningarna i denna punkt och i punkt 2, faststéllas enligt foljande formel:

Specifika koldioxidutsldapp = 147 + a - (M—Moy)

dér
M = Fordonets vikt i korklart skick i kilogram
(kg),
Mo |= 1 766,4
a = 10,096
2. Det specifika utsldppsmalet for en tillverkare 2020 ska berdknas som genomsnittet av de

specifika koldioxidutslédpp som faststillts enligt punkt 1 for varje nytt litt nyttofordon som

registrerats under det kalenderaret och som denne tillverkat.
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foljande:

Det specifika referensutslappsmalet for en tillverkare under 2021 ska berdknas enligt

WLTPCUE . [:NED'::D:Dtﬂrgﬂt]

WLTP-baserat specifikt referensutslappsmal = NEDCco: " dir

WLTPco2

NEDCco2

NEDCZOZOtarget

ar de genomsnittliga specifika koldioxidutsldppen under
2020, faststéllda i enlighet med bilaga XXI till forordning
(EU) 2017/1151, utan att hansyn tas till
koldioxidutsldppsminskningar som uppnas genom

tillimpning av artikel 11 i den hér forordningen,

ar de genomsnittliga specifika koldioxidutslappen under
2020, faststéllda i enlighet med genomforandeforordning
(EU) 2017/1152, utan att hénsyn tas till
koldioxidutsldppsminskningar som uppnas genom

tillimpning av artikel 11 i den hér forordningen,

ar det specifika utsldppsmalet under 2020, berdknat i enlighet

med punkterna 1 och 2.
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4. For kalenderaren 2021-2024 ska en tillverkares specifika utslippsmaél berdknas enligt
foljande:

Specifikt utsldppsmal = WLTPreference target + @ [(Mo-Mo) — (Me2020 — Mo,2020) ]

dér

WLTFE .. . . o ..

reference targst ar det specifika referensutslappsmaélet for WLTP under 2021,
berédknat i enlighet med punkt 3,

a har virdet 0,096,

M, ar den genomsnittliga vikten i korklart skick (M) for
tillverkarens nya létta nyttofordon som registrerats under det
berorda éret for mélet, i kilogram (kg),

Mo ar 1 766,4 for 2020; det virde som antas i enlighet med
artikel 13.5 i forordning (EU) nr 510/2011 for aren 2021,
2022 och 2023; och det viarde som antas i enlighet med
artikel 14.1 b 1 den hér forordningen for 2024,

Mo2020 ar den genomsnittliga vikten 1 korklart skick (M) for
tillverkarens nya ldtta nyttofordon som registrerats under
2020, 1 kilogram (kg),

Mo,2020 ar 1 766.,4.
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5. For tillverkare som har beviljats undantag med avseende pa ett specifikt NEDC-baserat
utslappsmal under 2021 ska det WLTP-baserade malet som omfattas av undantag beréknas
enligt foljande:

Mal (med undantag)z()zl = WLTPco2 (NE?V(‘;DOZ?arget)
02

dér
WLTPco2 ar WLTPco: enligt definitionen 1 punkt 3,
NEDCco2 ar NEDCco2 enligt definitionen i punkt 3,
NEDCa021target ar det mal med undantag for 2021 som har beviljats av
kommissionen i enlighet med artikel 10.
6. Frin och med den 1 januari 2025 ska en tillverkares mél for EU:s hela fordonspark och

specifika utsldppsmal berdknas enligt foljande:

6.0 Mal for EU:s hela fordonsparkzoz1

Mal for EU:s hela fordonsparkzoz; dr genomsnittet, viktat pd grundval av antalet nya
litta nyttofordon som registrerats under 2021, av de referensvirdenzozi som faststills for
varje enskild tillverkare for vilken ett specifikt utslippsmail tillimpas i enlighet med
punkt 4.
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Referensviirdetz; ska for varje enskild tillverkare faststiillas enligt foljande:

NEDC
reference — valueygy1 = WLTP o2 measured ( 2020'“””“"’") + a(Mgz031 — Mg 2021)

NEDCco;

diir

WLTPcozmeasured dr genomsnittet, for varje tillverkare, av de uppmiitta
kombinerade koldioxidutslippen for varje nytt litt
nyttofordon som registrerats under 2020, faststillda och
rapporterade i enlighet med artikel 7a i
genomforandeforordning (EU) 2017/1152,

NEDC2020,Fieet Target dr 147 g/km,

NEDCco: har ett viirde enligt vad som anges i punkt 3,

M 22021 dr den genomsnittliga vikten i korklart skick for nya litta
nyttofordon fran tillverkaren som registrerats under 2021, i
kilogram (kg),

Mo,2021 dr den genomsnittliga vikten i korklart skick, i kilogram
(kg), for alla nya liitta nyttofordon som registrerats under
2021 av de tillverkare for vilka ett specifikt utslippsmal
tillimpas i enlighet med punkt 4,

a har ett viirde enligt vad som anges i punkt 4.
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6.1 Mal for EU:s hela fordonspark for 2025 och 2030
6.1.1  Mal for EU:s hela fordonspark for 2025-2029
Mal for EU:s hela fordonsparkaozs = mal for EU:s hela fordonsparkaozr - (1 —
reduktionsfaktor22s)
dér
mal for EU:s hela fordonspark (EU fleet-wide target):o21 har ett viirde enligt vad som
anges i punkt 6.0,
reduktionsfaktor2ozs ar den reduktion som anges i artikel 1.4 b.
6.1.2  Mal for EU:s hela fordonspark fran och med 2030
Mal for EU:s hela fordonsparkzozo = mal for EU:s hela fordonsparkzoz1 (1 —
reduktionsfaktor203o)
dér
mal for EU:s hela fordonspark (EU fleet-wide target):o21 har ett virde enligt vad som
anges i punkt 6.0,
reduktionsfaktor203o ar den reduktion som anges 1 artikel 1.5 b.
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6.2 Specifika referensutslappsmal fran och med 2025

6.2.1  Specifika referensutslappsmal for 2025-2029

Specifikt referensutsldppsmal = mal for EU:s hela fordonsparkzezs + o - (TM-TMo)
dér

mal for EU:s hela fordonspark (EU fleet-wide target)202s faststdlls 1 enlighet med

punkt 6.1.1,

o ar azo2s om den genomsnittliga provningsvikten for en
tillverkares nya litta nyttofordon &r lika med eller mindre én
TMo, faststélld i enlighet med artikel 14.1 d, och axp21 om den
genomsnittliga provningsvikten for en tillverkares nya litta
nyttofordon &r storre an TMo, faststélld i enlighet med
artikel 14.1 d,

dar

. Q021 EU fleet—wide target;ozs
42025 Average emissionsygzq
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2021 ar lutningen pa den bést approximerade réta linje som
faststdlls genom att den linjara minstakvadratmetoden
tillimpas pd provningsvikten (oberoende variabel) och de
specifika koldioxidutsldppen (beroende variabel) for varje

nytt 14tt nyttofordon som registrerats under 2021,

average emissionszo2| ar genomsnittet av de specifika koldioxidutsldappen for alla
nya létta nyttofordon som registrerats under 2021 fran
tillverkare for vilka ett specifikt utslappsmal berdknas i

enlighet med punkt 4,

™ ar den genomsnittliga provningsvikten i kilogram (kg) for
alla nya ldtta nyttofordon fran tillverkaren som registrerats

under det berorda kalenderaret,

TMo ar det vérde 1 kilogram (kg) som faststills 1 enlighet med
artikel 14.1 d.

6.2.2  Specifika referensutslappsmal fran och med 2030

Specifikt referensutsldppsmal = mal f6r EU:s hela fordonsparkzozo + o - (TM-TMo)

dar

mal for EU:s hela fordonspark (EU fleet-wide target)2030 faststills 1 enlighet med
punkt 6.1.2,
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o ar axo30 om den genomsnittliga provningsvikten for en
tillverkares nya létta nyttofordon dr lika med eller mindre &n
TMo, faststélld i enlighet med artikel 14.1 d, och az021 om den
genomsnittliga provningsvikten for en tillverkares nya litta
nyttofordon &r storre &n TMo, faststilld i enlighet med
artikel 14.1 d,

dér
030 g G2021 EU fleet-wide targetaozs
Average emissionszozq
a2021 ar enligt definitionen i punkt 6.2.1,
average emissionso21 ar enligt definitionen i punkt 6.2.1,
™ ar enligt definitionen i punkt 6.2.1,
TMo ar enligt definitionen i punkt 6.2.1.
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6.3 Specifika utsldppsmal fran och med 2025
6.3.1  Specifika referensutsldppsmal for 2025 till 2029:
Specifikt utsldppsmal = (specifikt referensutslppsmal — (Stargets — mal for EU:s hela
fordonspark»o2s)) ZLEV-faktor (Zero/Low Emission Vehicle)
dér
specifikt referensutsldppsmal  dr det specifika referensutsldappsmalet for tillverkaren,
faststillt i enlighet med punkt 6.2.1,
Btargets ar genomsnittet, viktat pd grundval av antalet nya litta
nyttofordon for varje enskild tillverkare, av alla specifika
referensutsliappsmal som faststills i enlighet med punkt 6.2.1,
ZLEV-faktor (Zero/Low Emission Vehicle) ir (1+y—x), savida inte denna summa &r storre
an 1,05 eller mindre 4n 1,0, i vilket fall ZLEV-faktorn ska
sattas till 1,05 respektive 1,0,
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dar

y ar andelen utsléppsfria och utslédppssnala fordon (ZLEV) i
tillverkarens fordonspark av nya litta nyttofordon, berdknat
som det sammanlagda antalet nya utslédppsfria och
utsldppssnala fordon, vart och ett av dem raknat som
ZLEVpecific 1 enlighet med foljande formel, delat med det
sammanlagda antalet nya latta nyttofordon som registrerats

under det berorda kalenderaret,

specific emissions - of CO2
ZLEVspecific =({1- < 50 )

X ar 15 %.
6.3.2  Specifika referensutslippsmal fran och med 2030

Specifikt utsldppsmal = (specifikt referensutslippsmal — (Gtarges — mal for EU:s hela
fordonspark2o3o0)) - ZLEV-faktor (Zero/Low Emission Vehicle)
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dar

specifikt referensutsldppsmal dr det specifika referensutslédppsmaélet for tillverkaren,

faststillt i enlighet med punkt 6.2.2,

Btargets ar genomsnittet, viktat pa grundval av antalet nya létta
nyttofordon for varje enskild tillverkare, av alla specifika

referensutsldppsmél som faststills 1 enlighet med punkt 6.2.2,

ZLEV-faktor (Zero/Low Emission Vehicle) ir (1+y—x), savida inte denna summa &r storre
an 1,05 eller mindre dn 1,0, 1 vilket fall ZLEV-faktorn ska
sdttas till 1,05 respektive 1,0,

dar

y ar andelen utsléppsfria och utslédppssnala fordon (ZLEV) i
tillverkarens fordonspark av nya litta nyttofordon, berdknat
som det sammanlagda antalet nya utslédppsfria och
utslédppssnala fordon, vart och ett av dem riknat som
ZLEV specific 1 enlighet med foljande formel, delat med det
sammanlagda antalet nya latta nyttofordon som registrerats
under det berérda kalenderéaret,

specific emissionS)

ZLEVspecific =1- ( 50

specific emissions - of C020,7
ZLEVspecific =({1- ( 50 )

X ar 30 %.
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BILAGA 11

OVERVAKNING OCH RAPPORTERING AV UTSLAPP FRAN NYA PERSONBILAR
DEL A — Insamling av uppgifter om nya personbilar och faststéllande av 6vervakningsinformation
om koldioxidutslapp

1. Medlemsstaterna ska for varje kalenderar registrera foljande detaljerade uppgifter for varje

ny personbil som registreras som ett M 1-fordon pa deras territorium:
a)  Tillverkare.

b)  Typgodkidnnandenummer och dess utvidgning(ar).

c)  Typ, variant och version (om tillimpligt).

d) Fabrikat och handelsnamn.

e) Typgodkénd fordonskategori.

f)  Det sammanlagda antalet nya registreringar.

g)  Vikti korklart skick.
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h)

De specifika koldioxidutsldppen (NEDC och WLTP).

i)  Markyta: Hjulbasen, styraxelns sparvidd och den andra axelns spérvidd.
j)  Briénsletyp och driftsatt.
k)  Slagvolym.
1) Elenergiforbrukning.
m) Kod for innovativ teknik eller grupp av innovativa tekniker och de minskade
koldioxidutsldppen pa grund av sadan teknik (NEDC och WLTP).
n)  Hogsta nettoeffekt.
0)  Fordonets identifieringsnummer.
p)  WLTP-provningsvikt.
q)  Avvikelse- och kontrollfaktorer enligt punkt 3.2.8 i bilaga I till
genomforandeforordning (EU) 2017/1153.
r)  Registrerad fordonskategori.
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s)  Identifieringsnummer for fordonsfamiljen.

t) Elektrisk rackvidd, om tillampligt.

Medlemsstaterna ska i1 enlighet med artikel 7 forse kommissionen med uppgifter om all

information som anges i den hér punkten enligt formatet 1 del B avsnitt 2.

2. De detaljerade uppgifter som avses i punkt 1 ska himtas ur intyget om dverensstimmelse
for den berdrda personbilen. Nar det géiller fordon som kors pa tva olika brianslen
(bensin/gas) och vars intyg om Overensstimmelse innehaller de specifika
koldioxidutsldappsvérdena for bade bensin och gas, ska medlemsstaterna enbart anvédnda det

viarde som uppmiitts for gas.
3. Medlemsstaterna ska for varje kalenderar faststélla foljande:

a)  Det sammanlagda antalet nya registreringar av nya personbilar som omfattas av EG-

typgodkinnandebestdmmelser.
b)  Det sammanlagda antalet nya registreringar av nya personbilar som godkénts enskilt.

c)  Det sammanlagda antalet nya registreringar av nya personbilar som omfattas av

nationellt typgodkidnnande i smé serier.
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DEL B— Format for datadverforing

For varje ar ska medlemsstaterna enligt f6ljande format rapportera de uppgifter som anges i del A

punkterna 1 och 3:

Avsnitt 1 — sammanstéllda 6vervakningsuppgifter

Medlemsstat?8

Ar

Det sammanlagda antalet nya registreringar av nya personbilar som omfattas av EG-

typgodkinnandebestdmmelser

Det sammanlagda antalet nya registreringar av nya personbilar som godkints enskilt

Det sammanlagda antalet nya registreringar av nya personbilar som omfattas av nationellt

typgodkdnnande i smé serier.

28 ISO 3166 tvdbokstavskoder, med undantag for Grekland och Férenade kungariket som har

koderna EL’ respektive UK.
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Avsnitt 2 — detaljerade 6vervakningsuppgifter — uppgifter om ett fordon

Héanvisning

punkt 1 i del A

till

Detaljerade uppgifter per registrerat fordon

Tillverkarens namn EU-standardbendmning

a) Tillverkarens namn — OEM-forklaring
Tillverkarens namn i medlemsstatens register"

b) Typgodkdnnandenummer och dess utvidgning(ar)
Typ

c) Variant
Version

d) Fabrikat och handelsnamn

e) Typgodkénd fordonskategori

f) Det sammanlagda antalet nya registreringar

g) Vikt i korklart skick

h) Specifika koldioxidutslépp (blandad kérning)
NEDC-virde fram till och med den 31 december 2020,
med undantag for fordon som omfattas av
tillimpningsomradet for artikel 5, i1 vilket fall NEDC-
vérdet fram till och med den 31 december 2022 ska
faststillas 1 enlighet med artikel 5 1
genomforandeforordning (EU) 2017/1153
Specifika koldioxidutsldpp (blandad korning)
WLTP-virde

1) Hjulbas
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Styraxelns sparvidd (forsta axeln)

Axelns sparvidd (andra axeln)
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1) Brénsletyp
Driftsétt

k) Slagvolym (cm?)

1) Elenergiforbrukning (Wh/km)

m) Miljéinnovationens/miljéinnovationernas kod
Totala NEDC-koldioxidutsldppsminskningar som
foljer av miljoinnovationen eller miljéinnovationerna
t.o.m. den 31 december 2020
Totala WLTP-koldioxidutsldppsminskningar som
foljer av miljoinnovationen eller miljéinnovationerna

n) Hogsta nettoeffekt

0) Fordonets identifieringsnummer

P) WLTP-provningsvikt

q) Avvikelsefaktor De (om sddan finns)
Kontrollfaktor (om sédan finns)

r) Registrerad fordonskategori

S) Identifieringsnummer {6r fordonsfamiljen

t) Elektrisk rackvidd, om tillgéngligt

Anmarkningar:

M I friga om nationella typgodkédnnanden av sma serier (NSS) eller enskilda godkédnnanden
(IVA) ska tillverkarens namn anges 1 kolumnen "Tillverkarens namn 1 medlemsstatens
register”, medan i kolumnen "Tillverkarens namn — EU-standardbendmning” ska ett av
foljande anges: "AA-NSS” eller "AA-IVA”.
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BILAGA IIT

OVERVAKNING OCH RAPPORTERING AV UTSLAPP FRANNYA LATTA NYTTOFORDON

A. Insamling av uppgifter om nya latta nyttofordon och faststdllande av information om
overvakning av koldioxidutslapp

1. Detaljerade uppgifter

1.1 Féardigbyggda fordon registrerade som N

Niér det giller EG-typgodkénda fardigbyggda fordon registrerade som N; ska
medlemsstaterna, for varje kalenderér, registrera foljande detaljerade uppgifter for varje

nytt latt nyttofordon forsta gangen det registreras pé deras territorium:
a)  Tillverkare.

b)  Typgodkidnnandenummer och dess utvidgning(ar).

c)  Typ, variant och version.

d) Fabrikat.

e) Typgodkénd fordonskategori.
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f)  Registrerad fordonskategori.

g)  De specifika koldioxidutsldppen (NEDC och WLTP).

h)  Vikt i korklart skick.

1) Hogsta tekniskt tilldtna vikt inklusive last.

1) Markyta: Hjulbasen, styraxelns sparvidd och den andra axelns sparvidd.

k)  Brénsletyp och driftsétt.

1) Slagvolym.

m)  Elenergiforbrukning.

n)  Kod for innovativ teknik eller grupp av innovativa tekniker och de minskade

koldioxidutsldppen pa grund av sadan teknik (NEDC och WLTP).
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o)  Fordonets identifieringsnummer.
p)  WLTP-provningsvikt.

q) Avvikelse- och kontrollfaktorer enligt punkt 3.2.8 1 bilaga 1 till
genomforandeforordning (EU) 2017/1152.

r)  Identifieringsnummer for fordonsfamiljen, faststéllt i enlighet med punkt 5.0 i bilaga

XXT till forordning (EU) 2017/1151.
s)  Elektrisk rackvidd, om tillampligt.

Medlemsstaterna ska i enlighet med artikel 7 forse kommissionen med uppgifter om all

information som anges i den hér punkten enligt formatet i del C avsnitt 2 i denna bilaga.
1.2 Fordon som godkénts etappvis och som registrerats i kategori N

Niér det géller etappvis fardigbyggda fordon registrerade som N; ska medlemsstaterna for

varje kalenderdr registrera foljande detaljerade uppgifter:
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a) I fraga om grundfordon (ej fardigbyggt): de uppgifter som anges i leden a—e, g, h, 1, n
och o i punkt 1.1, eller, i stillet for de uppgifter som anges i leden h och i, den
standardtilliggsvikt som ingér i typgodkdnnandeinformationen som anges i

punkt 2.17.2 1 bilaga I till direktiv 2007/46/EG.

b) I fraga om grundfordon (fardigbyggt): de uppgifter som anges i leden a—e, g, h, i, n
och o1 punkt I.1.

c) Ifraga om etappvis fardigbyggda fordon: de uppgifter som anges i leden a, f, g, h, j,
k, 1, m och o i punkt 1.1.

Om ndgon av de uppgifter som avses 1 forsta stycket punkt a och b inte kan tillhandahéllas
for grundfordonet ska medlemsstaten 1dmna uppgifter om det etappvis fardigbyggda

fordonet i stéllet.
Det format som anges i avsnitt 2 i del C ska anvéndas for etappvis fardigbyggda Ni-fordon.
Det fordonsidentifieringsnummer som avses i punkt 1.1 o ska inte offentliggdras.

2. Uppgifterna i punkt 1 ska himtas fran intyget om dverensstimmelse. Nar det géller fordon
som kors pa tva olika brinslen (bensin/gas) och vars intyg om dverensstimmelse innehaller
de specifika koldioxidutsldppsvirdena for bdde bensin och gas, ska medlemsstaterna enbart

anvinda det viarde som uppmiitts for gas.
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3. Medlemsstaterna ska for varje kalenderéar faststélla foljande:

a)  Det sammanlagda antalet nya registreringar av nya létta nyttofordon som omfattas av

EG-typgodkdnnandebestimmelser.

b)  Det sammanlagda antalet nya registreringar av nya ldtta nyttofordon som omfattas av

typgodkinnande for etappvis byggda fordon, om uppgifterna finns.

c¢)  Det sammanlagda antalet nya registreringar av nya létta nyttofordon som omfattas av

enskilt godkdnnande.

d) Det sammanlagda antalet nya registreringar av nya litta nyttofordon som omfattas av

nationellt typgodkénnande i sma serier.

B. Metoder for att faststilla 6vervakningsinformation for koldioxidutsldppen fran nya litta

nyttofordon

Den overvakningsinformation som medlemsstaterna ar skyldiga att faststélla i enlighet med

del A punkterna 1 och 3 ska faststillas enligt de metoder som anges i denna del.
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1. Antal registrerade nya litta nyttofordon

Medlemsstaterna ska faststilla antalet nya lidtta nyttofordon som registrerats pa deras
territorium under det berdrda 6vervakningsaret uppdelat i fordon som omfattas av EG: s
typgodkédnnande, enskilt godkédnnande och nationellt typgodkdnnande av sma serier och,

om det finns, typgodkénnande for etappvis byggda fordon.

2. Etappvis fardigbyggda fordon

Niér det géller etappvis fardigbyggda fordon ska koldioxidutsldppen fran det etappvis
fardigbyggda fordonet tilldelas tillverkaren av grundfordonet.

For att garantera att virdena for koldioxidutslépp, bransleeffektivitet och vikt hos de
etappvis fardigbyggda fordonen &r representativa ska kommissionen, utan att lagga
orimliga bordor pa tillverkaren av grundfordonet, ldgga fram ett forslag om ett sérskilt
overvakningsforfarande samt, dir sa dr lampligt, gora de dndringar som behdvs av den

relevanta lagstiftningen for typgodkinnande.
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Aven om standardtilliggsvikt ska tas frdn del C i denna bilaga nir det giller beriikning av
malet for 2020 i enlighet med bilaga I del B punkt 2 far, i de fall dir denna vikt inte kan
faststillas, vikten i korklart skick for det etappvis fardigbyggda fordonet anvindas for en

preliminér berdkning av de specifika utsldppsmal som avses i artikel 7.4.

Nér grundfordonet dr ett fardigbyggt fordon, ska vikten for det fordonet i korklart skick
anvindas vid berdkning av de specifika utslappsmalen. I de fall vikten inte kan faststéllas,
far vikten for det etappvis fardigbyggda fordonet 1 korklart skick anviandas vid den

preliminéra berdkningen av de specifika utslappsmalen.
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C. Format for datadverforing

For varje &r ska medlemsstaterna enligt foljande format rapportera de uppgifter som anges

i del A punkterna 1 och 3:

Avsnitt 1 — sammanstillda 6vervakningsuppgifter

Medlemsstat?’

Ar

Det sammanlagda antalet nyregistreringar av nya ldtta nyttofordon som

omfattas av EG-typgodkédnnande

Det sammanlagda antalet nyregistreringar av nya litta nyttofordon som

godkénts enskilt

Det sammanlagda antalet nyregistreringar av nya litta nyttofordon som

omfattas av nationellt godkdnnande av sma serier

Det sammanlagda antalet nyregistreringar av nya létta nyttofordon som
omfattas av typgodkédnnande av etappvis fardigbyggda fordon (om
uppgifter finns)

2 ISO 3166 tvdbokstavskoder, med undantag for Grekland och Férenade kungariket som har

koderna EL’ respektive UK.
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Avsnitt 2 — detaljerade 6vervakningsuppgifter — uppgifter om ett fordon

Hénvisning till punkt 1.1 1 del A

Detaljerade uppgifter per registrerat fordon‘!

a) Tillverkarens namn — EU-standardbenimning®
Tillverkarens namn — OEM-forklaring
FARDIGBYGGT FORDON/GRUNDFORDON®)
Tillverkarens namn — OEM-f6rklaring
ETAPPVIS FARDIGBYGGT FORDON®
Tillverkarens namn i medlemsstatens register®

b) Typgodkédnnandenummer och dess utvidgning(ar)

C) Typ
Variant
Version

d) Fabrikat

e) Typgodkiand fordonskategori

f) Registrerad fordonskategori

2) Specifika koldioxidutsldpp (blandad korning)
NEDC-virde fram till och med den 31 december 2020
Specifika koldioxidutslapp (blandad kérning)
WLTP-virde

h) Vikt i korklart skick
GRUNDFORDON
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Vikt 1 korklart skick

ETAPPVIS FARDIGBYGGT
FORDON/FARDIGBYGGT FORDON

i@ Hogsta tekniskt tilldtna vikt inklusive last

7726/19 tf/ma 121
BILAGA GIP.2 SV



)

Hjulbas

Styraxelns spéarvidd (forsta axeln)

Axelns spérvidd (andra axeln)

k) Briénsletyp
Driftsétt

1) Slagvolym (cm?)

m) Elenergiforbrukning (Wh/km)

n) Miljoinnovationens/miljéinnovationernas kod
Totala NEDC-koldioxidutsldppsminskningar som f6ljer
av miljéinnovationen eller miljéinnovationerna fram till
och med den 31 december 2020
Totala WLTP-koldioxidutsldppsminskningar som foljer
av miljéinnovationen eller miljéinnovationerna

0) Fordonets identifieringsnummer

P) WLTP-provningsvikt

q) Avvikelsefaktor De (om sadan finns)
Kontrollfaktor (om sadan finns)

r) Identifieringsnummer for fordonsfamiljen.

s) Elektrisk rackvidd, om tillimpligt.

Punkt 2.17.2 1 bilaga I till
direktiv 2007/46/EG®

Standardtilldggsvikt (i forekommande fall nér det giller
etappvis fardigbyggda fordon)
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Anmaérkningar:

(1

)

3)

(4)

)

Om, nér det giller etappvis fardigbyggda fordon, uppgifter inte kan tillhandahéllas for
grundfordonet, ska medlemsstaten som ett minimum ldmna de uppgifter som specificeras i

detta format for det etappvis fardigbyggda fordonet.

I friga om nationella typgodkédnnanden av sma serier (NSS) eller enskilda godkénnanden
(IVA) ska tillverkarens namn anges i kolumnen Tillverkarens namn i medlemsstatens
register”, medan i1 kolumnen “Tillverkarens namn — EU-standardbendmning” ska ett av

foljande anges: AA-NSS” eller "AA-IVA”.

I fraga om etappvis fardigbyggda fordon ska tillverkaren av grundfordonet anges (¢j
fardigbyggt/fardigbyggt). Om tillverkaren av grundfordonet inte finns att tillga, ska endast
tillverkaren av det etappvis fardigbyggda fordonet anges.

I fraga om etappvis fardigbyggda fordon ska grundfordonets storsta tekniskt tillatna

totalvikt anges.

I frdga om etappvis fardigbyggda fordon, far grundfordonets vikt i korklart skick och
storsta tekniskt tillatna totalvikt ersittas av en standardtilliggsvikt som anges i
informationen om typgodkinnande i enlighet med punkt 2.17.2 i bilaga I till

direktiv 2007/46/EG.
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BILAGA IV

Upphivda forordningar med forteckningar 6ver deras efterfoljande andringar

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr
443/2009

Kommissionens forordning (EU) nr 397/2013

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr
333/2014

Kommissionens delegerade férordning (EU)
2015/6

Kommissionens delegerade férordning (EU)
2017/1502

Kommissionens delegerade forordning (EU)
2018/649

Europaparlamentets och radets forordning (EU)
nr 510/2011

Kommissionens delegerade férordning (EU)
nr 205/2012

Europaparlamentets och radets forordning (EU)
nr 253/2014

Kommissionens delegerade forordning (EU)
nr 404/2014

Kommissionens delegerade férordning (EU)
2017/748

Kommissionens delegerade férordning (EU)
2017/1499

(EUT L 140, 5.6.2009, s. 1)

(EUT L 120, 1.5.2013, 5. 4)

(EUT L 103, 5.4.2014, s. 15)

(EUTL3,7.1.2015,s. 1)

(EUT L 221, 26.8.2017, s. 4)

(EUT L 108, 27.4.2018, s. 14)

(EUT L 145,31.5.2011, s. 1)

(EUT L 72, 10.3.2012, s. 2)

(EUT L 84, 20.3.2014, s. 38)

(EUTL 121,24.4.2014, s. 1)

(EUT L 113, 29.4.2017,s.9)

(EUT L 219, 25.8.2017, s. 1)
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BILAGA V

JAMFORELSETABELL

Forordning (EU) 443/2009

Forordning (EU) 510/2011

Denna f6rordning

Artikel 1, forsta stycket
Artikel 1, andra stycket

Artikel 1, tredje stycket

Artikel 2.1
Artikel 2.2
Artikel 2.3
Artikel 2.4
Artikel 3.1, inledningen

Artikel 3.1, leden a och b

Artikel 3.1, leden c och d

Artikel 1.1

Artikel 1.2

Artikel 2.1

Artikel 2.2

Artikel 2.3

Artikel 2.4

Artikel 3.1, inledningen

Artikel 3.1, leden a och b

Artikel 3.1, leden c, d och e

Artikel 3.1, leden foch g

Artikel 1.1

Artikel 1.2

Artikel 1.3

Artikel 1.4

Artikel 1.5

Artikel 1.6

Artikel 1.7

Artikel 2.1

Artikel 2.2

Artikel 2.3

Artikel 2.4

Artikel 3.1, inledningen

Artikel 3.1, leden a och b

Artikel 3.1, leden ¢, d

oche

Artikel 3.1, leden foch g
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Artikel 3.1, led f
Artikel 3.1, led e

Artikel 3.1, led g

Artikel 3.2

Artikel 4, forsta stycket

Artikel 4, andra stycket
Artikel 5

Artikel 5a

Artikel 6

Artikel 7.1

Artikel 7.2, leden a, b och ¢

Artikel 3.1, led h
Artikel 3.1, led j

Artikel 3.1, led 1

Artikel 3.1, led k
Artikel 3.2

Artikel 4, forsta stycket

Artikel 4, andra stycket
Artikel 4, tredje stycket

Artikel 5

Artikel 6
Artikel 7.1

Artikel 7.2, leden a, b och ¢

Artikel 3.1, led h
Artikel 3.1, led i
Artikel 3.1, led j

Artikel 3.1, leden k, 1 och

m
Artikel 3.1, led n
Artikel 3.2

Artikel 4.1, inledningen

ochledenaochb

Artikel 4.1, led ¢
Artikel 4.2

Artikel 4.3

Artikel 5

Artikel 6.1

Artikel 6.2, leden a, b

ochc

Artikel 6.2, led d
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Artikel 7.3

Artikel 7.4

Artikel 7.5

Artikel 7.6

Artikel 7.7

Artikel 8.1

Artikel 8.2

Artikel 8.3

Artikel 8.4, forsta och andra styckena

Artikel 7.3

Artikel 7.4

Artikel 7.5

Artikel 7.6

Artikel 7.7

Artikel 8.1

Artikel 8.2

Artikel 8.3

Artikel 8.4, forsta och andra

styckena

Artikel 6.3

Artikel 6.4

Artikel 6.5

Artikel 6.6

Artikel 6.7

Artikel 7.1

Artikel 7.2

Artikel 7.3

Artikel 7.4, foérsta och

andra styckena
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Artikel 8.4, tredje stycket
Artikel 8.5, forsta stycket
Artikel 8.5, andra stycket
Artikel 8.6

Artikel 8.7

Artikel 8.8
Artikel 8.9, forsta stycket

Artikel 8.9

Artikel 9.1

Artikel 9.2, forsta stycket,

inledningen

Artikel 9.2, forsta stycket, led a

Artikel 9.2, forsta stycket, led b

Artikel 9.2, andra stycket

Artikel 8.4, forsta stycket
Artikel 8.5
Artikel 8.6
Artikel 8.7

Artikel 8.8

Artikel 8.9, forsta stycket

Artikel 8.9, forsta stycket

Artikel 8.10
Artikel 9.1

Artikel 9.2, forsta stycket,

inledningen

Artikel 9.2, forsta stycket,
led a

Artikel 9.2, forsta stycket,
ledb

Artikel 9.2, andra stycket

Artikel 7.4, tredje stycket
Artikel 7.5, forsta stycket

Artikel 7.5, andra stycket

Artikel 7.6, forsta stycket

Artikel 7.6, andra stycket

Artikel 7.7
Artikel 7.8
Artikel 7.9
Artikel 7.10
Artikel 7.11
Artikel 8.1

Artikel 8.2, forsta

stycket, forsta delen

Artikel 8.2

Artikel 8.2, andra

stycket, andra delen

Artikel 9.3 Artikel 9.3 Artikel 8.3
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Artikel 9.4

Artikel 10.1, inledningen

Artikel 9.4

Artikel 10.1, inledningen

Artikel 8.4

Artikel 9.1, inledningen
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Artikel 10.1, leden a, b, ¢, doch e

Artikel 10.2

Artikel 11.1
Artikel 11.2

Artikel 11.3

Artikel 11.4, forsta stycket

Artikel 11.4, andra stycket,

inledningen

Artikel 11.4, andra stycket, led a

Artikel 11.4, andra stycket, led b

Artikel 11.4, andra stycket, led ¢

Artikel 11.4, tredje och fjarde

Artikel 10.1, leden a, b, ¢, d

oche

Artikel 10.2

Artikel 11.1

Artikel 11.2

Artikel 11.3

Artikel 9.1, leden a, b, c,
doche

Artikel 9.1, led £
Artikel 9.2
Artikel 9.3
Artikel 10.1
Artikel 10.2

Artikel 10.3, forsta
stycket

Artikel 10.3, andra
stycket

Artikel 10.4, forsta
stycket

Artikel 10.4, andra

stycket, inledningen

Artikel 10.4, andra
stycket, led a

Artikel 10.4, andra
stycket, led b

Artikel 10.4, andra
stycket, led ¢

Artikel 10.4, tredje och

styckena fjarde styckena
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Artikel 11.5
Artikel 11.6
Artikel 11.7
Artikel 11.8
Artikel 11.9

Artikel 12.1, forsta stycket

Artikel 12.1, andra stycket

Artikel 11.4
Artikel 11.5
Artikel 11.6
Artikel 11.7
Artikel 11.8

Artikel 12.1, forsta stycket

Artikel 10.5

Artikel 10.6

Artikel 10.7

Artikel 10.8

Artikel 10.9

Artikel 11.1, forsta

stycket

Artikel 11.1, andra

stycket
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Artikel 12.1, tredje stycket

Artikel 12.1, andra stycket

Artikel 11.1, tredje
stycket

Artikel 11.1, fjarde

stycket

Artikel 12.2 Artikel 12.2 Artikel 11.2,
inledningen, leden a, b
och c och d, forsta delen

- - Artikel 11.2, led d, sista
delen

Artikel 12.3 Artikel 12.3 Artikel 11.3

Artikel 12.4 Artikel 12.4 Artikel 11.4

- - Artikel 12

- - Artikel 13

Artikel 13.1 - -

- Artikel 13.1 -

- - Artikel 14, rubriken

- — Artikel 14.1, forsta
stycket, inledningen

Artikel 13.2, forsta och andra - Artikel 14.1 a

styckena

- Artikel 13.5 Artikel 14.1b
Artikel 14.1, coch d
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Artikel 13.2, tredje stycket

Artikel 13.5

Artikel 13.2

Artikel 14.2

Artikel 15.1

Artikel 15.2

Artikel 15.3

Artikel 15.4, forsta delen

Artikel 13.3 Artikel 13.6, forsta stycket Artikel 15.4, andra delen

_ Artikel 13.4 -

Artikel 13.4 Artikel 13.6, andra stycket —

Artikel 13.5 - -

Artikel 13.6 Artikel 13.3 -

_ - Artikel 15.5

- - Artikel 15.6

Artikel 13.7, forsta stycket Artikel 13.6, tredje stycket Artikel 15.7

Artikel 13.7, andra stycket Artikel 13.6, fjarde stycket Artikel 15.8

Artikel 14.1 Artikel 14.1 Artikel 16.1

Artikel 14.2 Artikel 14.2 Artikel 16.2

Artikel 14.3 Artikel 14.3 Artikel 16.3

Artikel 14a.1 Artikel 15.3 Artikel 17.1
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Artikel 14a.2 Artikel 15.1 Artikel 17.2

Artikel 14a.3 Artikel 16 Artikel 17.3

Artikel 14a.4 Artikel 15.2 Artikel 17.4

Artikel 14a.5 Artikel 17 Artikel 17.5

Artikel 15 -

- - Artikel 18

Artikel 16 Artikel 18 Artikel 19

Bilaga I - Bilaga I, del A, leden 1-5

_ — Bilaga I, del A, led 6

— Bilaga I Bilaga I, del B, leden 1-5

_ — Bilaga I, del B, led 6

Bilaga II, del A — Bilaga II, del A

Bilaga II, del B — —

Bilaga II, del C — Bilaga II, del B

— Bilaga I1 Bilaga III

— — Bilaga IV

_ - Bilaga V
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BILAGA TILL LAGSTIFTNINGSRESOLUTIONEN

Uttalande fran kommissionen om artikel 15

Under den oversyn som foreskrivs 1 artikel 154 och i forekommande fall vid forslag om
andring av denna forordning kommer kommissionen att genomfOra relevanta samrad i
enlighet med fordragen. I detta sammanhang kommer kommissionen sérskilt att samrada med

Europaparlamentet och medlemsstaterna.

Som en del av denna oversyn kommer kommissionen ocksd undersoka ldmpligheten av det
tak pad 5 % som anges i punkt 6.3 i del A i bilaga I med hinsyn till behovet av att paskynda

frimjandet av utsldppsfria och utsléppssnala fordon 1 de berérda medlemsstaterna.
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