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I. UVOD

V sulade s ustanoveniami ¢lanku 294 ZFEU a so spolo¢nym vyhlasenim o praktickych opatreniach
pre spolurozhodovaci postup! sa medzi Radou, Europskym parlamentom a Komisiou uskuto¢nilo
niekol’ko neformalnych kontaktov s cielom dosiahnut’ dohodu o tomto navrhu v prvom ¢itani, a

vyhnut’ sa tak druhému ¢itaniu a zmierovaciemu postupu.

1 U.v. EU C 145, 30.6.2007, s. 5.
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Spravodajkytia Miriam DALLIOVA (S&D, MT) predlozila v tejto suvislosti v mene Vyboru pre
zivotné prostredie, verejné zdravie a bezpecnost’ potravin k navrhu nariadenia jeden kompromisny
pozmeiujuci navrh (pozmenujici navrh €. 100). O tomto pozmeniujicom navrhu sa pocas

uvedenych neformalnych kontaktov dosiahla dohoda.
Okrem toho bolo predlozené vyhlasenie Komisie (pozmenujuci navrh €. 101).
II. HLASOVANIE

Plénum hlasovanim 27. marca 2019 prijalo tento kompromisny pozmenujuci navrh (pozmenujuci
navrh ¢. 100) k navrhu nariadenia, ako aj vyhlasenie Komisie (pozmenujuci navrh ¢. 101). Takto
zmeneny navrh Komisie predstavuje poziciu Parlamentu v prvom ¢itani, ktora sa nachadza v jeho

legislativnom uzneseni uvedenom v prilohe k tejto poznamke?.

Pozicia Parlamentu odraza predchadzajiicu dohodu medzi institiciami. Rada by preto mala byt

schopna poziciu Parlamentu schvalit’.

Akt by sa potom prijal v zneni zodpovedajucom pozicii Parlamentu.

2 V pozicii Parlamentu uvedenej v legislativnom uzneseni si vyznacené zmeny oproti navrhu
Komisie zavedené pozmenujucimi navrhmi. Doplnenia oproti zneniu Komisie st zvyraznené
tu¢nou kurzivou. Znak ,, I “ oznacuje vypusteny text.
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PRILOHA
27.3.2019

Emisné normy pre nové osobné automobily a nové Pahké uzitkové vozidla ***1

Legislativne uznesenie Eurépskeho parlamentu z 27. marca 2019 o navrhu nariadenia
Europskeho parlamentu a Rady, ktorym sa stanovuju emisné normy pre nové osobné
automobily a nové Pahké uZitkové vozidla ako sucast integrovaného pristupu Unie na zniZenie
emisii CO:z z Pahkych vozidiel a ktorym sa meni nariadenie (ES) ¢. 715/2007 (prepracované
znenie) (COM(2017)0676 — C8-0395/2017 — 2017/0293(COD))

(Riadny legislativny postup — prepracovanie)
Europsky parlament,
— so zretel'om na navrh Komisie pre Europsky parlament a Radu (COM(2017)0676),

— so zretel'om na ¢lanok 294 ods. 2 a ¢lanok 192 ods. 1 Zmluvy o fungovani Eur6pskej tnie, v
sulade s ktorymi Komisia predlozila navrh Eurépskemu parlamentu (C8-0395/2017),

— so zretel'om na stanovisko Vyboru pre pravne veci k navrhnutému pravnemu zakladu,
— so zretel'om na ¢lanok 294 ods. 3 Zmluvy o fungovani Eur6pskej tnie,

— so zretel'om na stanovisko Eurdpskeho hospodarskeho a socialneho vyboru zo
14. februara 20183,

—  po porade s Vyborom regionov,

- so zretel'om na MedziinStitucionalnu dohodu z 28. novembra 2001 o systematickejSom
pouzivani techniky prepracovania pravnych aktov4,

— so zretel'om na list Vyboru pre pravne veci z 3. maja 2018 adresovany Vyboru pre zivotné
prostredie, verejné zdravie a bezpecnost’ potravin v sulade s ¢lankom 104 ods. 3 rokovacieho
poriadku,

— so zretelom na predbeznu dohodu schvalentl gestorskym vyborom podl'a ¢lanku 69f ods. 4
rokovacieho poriadku, a na zdviazok zastupcu Rady, vyjadreny v liste zo 16. januara 2019,
schvalit’ poziciu Eurdpskeho parlamentu v sulade s ¢lankom 294 ods. 4 Zmluvy o fungovani
Europskej tnie,

— so zretelom na ¢lanky 104 a 59 rokovacieho poriadku,

— so zretel'om na spravu Vyboru pre zivotné prostredie, verejné zdravie a bezpecnost potravin
a stanovisko Vyboru pre dopravu a cestovny ruch (A8-0287/2018),

A. kedZe podl'a stanoviska konzultacnej pracovnej skupiny pravnych sluzieb Eurépskeho
parlamentu, Rady a Komisie navrh Komisie neobsahuje Ziadne zasadné zmeny okrem tych,

3 I:J. v.EU C 277, 28.6.2018, s. 52.
4 U.v.ESC77,28.3.2002,s. 1.
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ktoré su ako také oznacené v navrhu, a ked’ze, pokial’ ide o kodifikaciu nezmenenych
ustanoveni skorSich aktov spolu s uvedenymi zmenami, predmetom navrhu je iba jasna a
jednoducha kodifikacia platnych aktov bez zmeny ich podstaty;

1. prijima nasledujicu poziciu v prvom ¢itani, pricom berie do tivahy odporacania konzultacnej
pracovnej skupiny pravnych sluzieb Eurdpskeho parlamentu, Rady a Komisie®,

2. berie na vedomie vyhlasenie Komisie, ktor¢ je uvedené v prilohe k tomuto uzneseniu;

3. ziada Komisiu, aby mu vec znovu predlozila, ak nahradza, podstatne meni alebo ma v umysle
podstatne zmenit’ svoj navrh;

4.  poveruje svojho predsedu, aby postupil tato poziciu Rade, Komisii a narodnym parlamentom.

S Tato pozicia nahrddza pozmenujuce navrhy prijaté 3. oktoébra 2018 (Prijaté texty, P8 TA-
PROV(2018)0370).
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P8 _TC1-COD(2017)0293

Pozicia Europskeho parlamentu prijata v prvom citani 27. marca 2019 na ucely prijatia
nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/..., ktorym sa stanovujii emisné normy
CO: pre nové osobné vozidla a nové Pahké uzitkové vozidla I a ktorym sa zruSuju nariadenia

(ES) &. 443/2009 a (EU) &. 510/2011 (prepracované znenie)

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretel'om na Zmluvu o fungovani Eur6pskej inie, a najmé na jej ¢lanok 192 ods. 1,
so zretel'om na navrh Eur6pskej komisie,

po postipeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eurdpskeho hospodarskeho a socialneho vyboru®,

po porade s Vyborom regionov,

konajtc v stlade s riadnym legislativnym postupom?,

6 U.v. EU C 227,28.6.2018, 5. 52.
7 Pozicia Eurdpskeho parlamentu z 27. marca 2019.
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ked’ze:

(1) Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/20098 a nariadenie Europskeho
parlamentu a Rady (EU) ¢&. 510/2011° boli nieckol’kokrat podstatne zmenené. Vzhl'adom na
potrebu vykonat nové zmeny je v zaujme prehl’adnosti vhodné uvedené nariadenia

prepracovat’.

(2) S cielom zabezpecit’ bezproblémovy a Gcinny prechod v nadvéznosti na prepracovanie a
zrudenie nariadeni (ES) ¢. 443/2009 a (EU) &. 510/2011 by sa toto nariadenie malo
uplatnovat’ od 1. januara 2020. Je vSak vhodné, aby sa do roku 2024 ponechali emisné

normy CO; a postupy na ich dosiahnutie, ako st stanovené v uvedenych nariadeniach.

A3) V Pariiskej dohode'’ sa okrem iného stanovuje dlhodoby ciel’ v stilade so zamerom
udrzat’ zvySenie priemernej globalnej teploty vyrazne pod 2°C v porovnani
s predindustridalnou uroviiou a vynalozit Gsilie na to, aby sa toto zvySenie udrzalo na
1,5°C v porovnani s s predindustridalnou uroviiou ako pred industrializaciou. NajnovSie
vedecké zistenia, ktoré uvadza Medzivladny panel o zmene klimy (d’alej len ,,IPCC*) vo
svojej osobitnej sprave o vplyve globdalneho oteplenia o 1,5°C v porovnani s
predindustridalnou uroviiou a suvisiacich modeloch vyvoja globdalnych emisii
sklenikovych plynov, jednoznacne potvrdzuju negativne vplyvy zmeny klimy. V uvedenej
osobitnej sprave sa dospelo k zaveru, Ze zniZenie emisii vo vSetkych odvetviach ma

zasadny vyznam pre obmedzenie globdlneho otepl’ovania.

8 Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (ES) €. 443/2009 z 23. aprila 2009, ktorym sa
stanovuju vykonové emisné normy novych osobnych automobilov ako sucast’
integrovaného pristupu Spoloc¢enstva na znizenie emisii CO; z 'ahkych uzitkovych
vozidiel (U. v. EU L 140, 5.6.2009, s. 1).

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 510/2011 z 11. méja 2011, ktorym sa
stanovuju emisné normy pre nové lahké uzitkové vozidla ako sucast’ integrovaného
pristupu Unie na zniZenie emisii CO2 z 'ahkych vozidiel (U. v. EU L 145, 31.5.2011, s. 1).
10 U.v. EUL 282, 19.10.2016, s. 4.
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(4)

)

S ciel’om prispiet’ k dosiahnutiu ciel’ov PariZskej dohody je potrebné urychlit’
transformdciu celého odvetvia dopravy smerom k nulovym emisidam vzhl’adom na
ozndmenie Komisie 7 28. novembra 2018 s ndazvom Cistd planéta pre vSetkych — eurdpska
dlhodoba strategicka vizia pre prosperujuce, moderné, konkurencieschopné a klimaticky
neutrdalne hospodarstvo, v ktorom je nacrtnuta vizia potrebnych hospodarskych a
spolocenskych zmien, do ktorej by sa mali zapojit’ vSetky odvetvia hospodarstva a
spolocnosti s ciel’om dosiahnut’ prechod na nulovu bilanciu emisii sklenikovych plynov
do roku 2050. Emisie latok znecistujicich ovzdusie z dopravy, ktoré vyrazne Skodia
naSmu zdraviu a Zivotnému prostrediu, sa musia takisto bezodkladne netuprosne znizit'.
Emisie z konvenénych vezidiel so spalovacim motorom bude treba po roku 2020 d’alej
zniZovat’. Budl sa musiet’ zavadzat’ vozidld s nulovymi a nizkymi emisiami a do roku
2030 budi musiet’ ziskat’ vyznamny podiel na trhu. DalSie znifovanie emisii CO; z

osobnych a Pahkych uZitkovych vozidiel bude potrebné po roku 2030.

V oznameniach Komisie z 31. maja 2017 s ndzvom Eurdpa v pohybe — Agenda socialne
spravodlivého prechodu na ekologicku, konkurencieschopni a prepojenti mobilitu pre
vSetkych a z 8. novembra 2017 s nazvom Nizkoemisna mobilita sa stdva skuto¢nost'ou —
Eurdpska tinia, ktora chrani planétu, posiliiuje postavenie spotrebitel'ov a obrafiuje svoj
priemysel a pracovnikov, sa zdoraziuje, Ze emisné normy CO; pre osobné a 'ahké
uzitkové vozidla su silnou hnacou silou inovécie a efektivnosti, ktoré prispeju k posilneniu
konkurencieschopnosti automobilového priemyslu a vytvoria podmienky pre

technologicky neutrdlne zavadzanie vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami.

7726/19
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(6)

(7

Tymto nariadenim sa stanovuje jasny plan na znizenie emisii CO2 v odvetvi cestnej
dopravy a prispieva k zavidznému ciel'u znizit’ domdace emisie sklenikovych plynov v celom
hospodarstve do roku 2030 v porovnani s rokom 1990 aspon o 40 %, ako Eurdpska rada
schvalila vo svojich zaveroch z 23. a 24. oktobra 2014 a potvrdila ako planovany narodne
definovany prispevok Unie a jej ¢lenskych $tatov podl'a Parizskej dohody na zasadnuti

Rady pre zivotné prostredie 6. marca 2015.

V nariadeni Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/842"' sa &lenskym Statom ukladd
povinnost’ splnit’ ciel’ Unie zni%it’ jej emisie sklenikovych plynov o 30 % do roku 2030 v
porovnani s uroviiou z roku 2005 v odvetviach, ktoré nie st zaradené do systému
obchodovania s emisnymi kvotami v Eurdpskej tnii zriadeného smernicou Eurépskeho
parlamentu a Rady 2003/87/ES!2. Cestna doprava sa vyznamne podiel’a na tvorbe emisii

I z uvedenych odvetvi. Emisie 7 cestnej dopravy navySe vykazuju rastici trend a

I zostavaju vyrazne nad uroviiou z roku 1990. Ak sa bude mnozstvo emisii z cestnej
dopravy d’alej zvySovat, takéto zvySovanie bude neutralizovat’ zniZenia emisii dosiahnuté

v inych odvetviach v ramci boja proti zmene klimy.

11

12

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/842 z 30. mdja 2018 o zdviznom
ro¢nom zniZovani emisii sklenikovych plynov ¢lenskymi Statmi v rokoch 2021 az 2030,
ktorym sa prispieva k opatreniam v oblasti klimy zameranym na splnenie zavizkov
podl'a Parizskej dohody, a o zmene nariadenia (EU) & 525/2013 (U. v. EU L 156,
19.6.2018, s. 26).

Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2003/87/ES z 13. oktdbra 2003 o vytvoreni
systému obchodovania s emisnymi kvotami sklenikovych plynov v Unii, a ktorou sa meni
a doplia smernica Rady 96/61/ES (U. v. EU L 275, 25.10.2003, s. 32).

7726/19
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(8)

)

V zéaveroch Europskej rady z 23. a 24. oktdbra 2014 sa vyzdvihol vyznam znizovania
emisii sklenikovych plynov a zdoéraznili rizikd spojené so zavislost'ou od fosilnych paliv v
odvetvi dopravy na zédklade komplexného a technologicky neutralneho pristupu na podporu
znizovania emisii a energetickej ucinnosti v doprave, elektrickej prepravy a obnovitel'nych

zdrojov energie v doprave aj po roku 2020.

S ciel’om poskytovat spotrebitelom v Unii bezpe&né, udrzatel'né, konkurencieschopné a
dostupné dodavky energie, energeticka efektivnost’, ktord prispieva k zmieriovaniu
dopytu, je jednym z piatich synergickych a uzko navzajom prepojenych rozmerov
uvedenych v oznameni Komisie 7 25. februdra 2015 s nazvom Ramcova stratégia odolnej
energetickej unie s vyhl’adovou politikou v oblasti zmeny klimy. V uvedenom ozndmeni
sa uvadza, ze hoci sa vo vSetkych hospodarskych odvetviach musia prijat’ opatrenia

na zvySenie efektivnosti ich spotreby energie, doprava ma obrovsky potencial z hl'adiska
energetickej efektivnosti, ktory mozno realizovat’ aj pokracujiicou pozornostou venovanou
sprisiovaniu emisnych noriem CO> pre osobné vozidla a 'ahké uzitkové vozidla do roku

2030.
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(10)

(11)

V hodnoteni nariadeni (ES) &. 443/2009 a (EU) ¢&. 510/2011 z roku 2015 sa dospelo k
zaveru, ze uvedené nariadenia boli relevantné, vo vSeobecnosti jednotné a vyrazne prispeli
k uspore emisii, pricom boli ndkladovo efektivnejsie, nez sa povodne predpokladalo.
Vytvorili tiez pre Uniu znaént pridanti hodnotu, ktort by nebolo mozné v rovnakej miere
dosiahnut’ vnutrostatnymi opatreniami. Prinosy uvedenych nariadeni v§ak postupne
klesali v dosledku rastucich rozdielov medzi emisiami CO; nameranymi podl’a nového
eurdpskeho jazdného cyklu (d’alej len , NEDC*“ - New European Driving Cycle) a

emisiami CO; vozidiel v redlnych podmienkach jazdy.

Preto je vhodné ciele nariadeni (ES) &. 443/2009 a (EU) &. 510/2011 realizovat’ stanovenim
novych cielovych hodnodt pre zniZovanie emisii CO» celého vozového parku EU pre
osobné vozidla a I'ahké uzitkové vozidla na obdobie do roku 2030. Pri vymedzovani urovni
uvedenych cielovych hodndt sa zohl'adnila ich G¢innost’, pokial’ ide o ich ndkladovo
efektivny prispevok k znizovaniu emisii do roku 2030 v odvetviach, na ktoré sa vztahuje
nariadenie (EU) 2018/842, vysledné naklady a Gspory pre spolognost’, vyrobcov a
pouzivatel'ov vozidiel, ako aj ich priamy a nepriamy vplyv na zamestnanost’,
konkurencieschopnost’, inovacie a suvisiace prinosy z hl'adiska zniZeného znecistenia
ovzduSia a energetickej bezpecnosti. Ked’Ze podiel osobnych vozidiel na trhu a nasledne
aj ich celkovy prispevok emisii CO: je vyrazne vySsi ako podiel a celkovy prispevok
Pahkych uZitkovych vozidiel, povaZuje sa za vhodny diferencovany pristup medzi

osobnymi vozidlami a Pahkymi uZitkovymi vozidlami.
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(12)

(13)

Mal by sa zabezpecdit’ spolocensky prijatel’ny a spravodlivy prechod na mobilitu s
nulovymi emisiami. Je preto doleZité zohladnit’ socidlne dosledky takéhoto prechodu v
celom hodnotovom ret’azci automobilového priemyslu a aktivne riesit’ jeho dosledky pre
zamestnanost’. Cielené programy na tirovni Unie a na vniitrostitnej aj regiondlnej sa
preto maju zamerat’ na rekvalifikdciu, zvySovanie kvalifikdcie a presuny pracovnikov,
ako aj iniciativy v oblasti vzdelavania a hl’adania zamestnania v postihnutych
komunitdach a regionoch, realizované v uzkej spoluprdci so socialnymi partnermi a
prislusnymi organmi. V ramci uvedeného prechodu by sa mala posilnit’ zamestnanost’

Zien, ako aj rovnost prileZitosti v tomto odvetvi.

Uspesny prechod na mobilitu s nulovymi emisiami si vyfaduje integrovany pristup a
vhodné prostredie na stimulovanie inovdcii a zachovanie technologického prvenstva
Unie v tomto odvetvi. Sem patria verejné a sitkromné investicie do vyskumu a inovdcii,
zvySenie ponuky vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami, zavdadzanie infraStruktiry
nabijacich a Cerpacich stanic, zaclenenie do energetickych systémov, ako aj udriatel’na
dodavka materidlov a udriatel’na vyroba, opiitovné pouitie a recyklacia batérii v
Eurépe. To si vyfaduje jednotné opatrenia na tirovni Unie, ako aj na vniitrostitnej,

regiondlnej a miestnej urovni.
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(14)

V roku 2017 sa ako sucast’ vykondvania nariadenia Europskeho parlamentu a Rady
(ES) & 715/20077 zacal uplatiiovat’ novy skisobny postup na meranie emisii CO» z
osobnych vozidiel a l'ahkych Gzitkovych vozidiel a spotreby paliva uvedenych vozidiel, a
to celosvetovy harmonizovany skiSobny postup pre 'ahké vozidla (dalej len ,, WLTP*-
Worldwide Harmonised Light Vehicles Test procedure) stanoveny v nariadeni Komisie
(EU) 2017/1151'. Vd'aka uvedenému skusobnému postupu sa ziskavajit hodnoty emisii
CO: a spotreby paliva, ktoré lepsie zodpovedaju realnym podmienkam. Preto je vhodné,
aby sa pri ur¢ovani novych cielovych hodn6t emisii CO; vychadzalo z emisii CO:
stanovenych na zdklade uvedeného skusobného postupu. Ked'ze emisie CO; stanovené
postupom WLTP budu na ucely suladu s cielovymi hodnotami k dispozicii od roku 2021,
je vhodné, aby sa nové emisné normy CO> vymedzili ako Grovne zniZenia stanovené
vzhl'adom na ciel'ové hodnoty pre rok 2021 vypocitané na zdklade emisii CO?
nameranych na ucely emisného testu WLTP. S cielom zabezpecit’ spol’ahlivost’

a reprezentativnost’ hodnot pouZitych ako vychodisko pre vymedzenie ciel’ovych hodnot
zniZenia emisii, ktoré sa maju uplatiiovat’ v rokoch 2025 a 2030, podmienky
vykondvania uvedenych merani sa spresnili v ramci vykondvania vykonavacich

nariadeni Komisie (EU) 2017/1152"° a (EU) 2017/1153'°.

13

14

15

16

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007 7 20. juna 2007 o typovom
schval’ ovani motorovych vozidiel so zretel’om na emisie Pahkych osobnych a uZitkovych
vozidiel (Euro 5 a Euro 6) a o pristupe k informdcidm o opravich a tidribe vozidiel (U.
v. EUL 171, 29.6.2007, s. 1).
Nariadenie Komisie (EU) 2017/1151 z 1. juna 2017, ktorym sa dopliia nariadenie
Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) €. 715/2007 o typovom schvalovani motorovych
vozidiel so zretel'om na emisie I'ahkych osobnych a 0zitkovych vozidiel (Euro 5 a Euro 6)
a o pristupe k informacidm o opravach a udrzbe vozidiel, ktorym sa meni smernica
Europskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES, nariadenie Komisie (ES) ¢. 692/2008
a nariadenie Komisie (EU) &. 1230/2012 a ktorym sa zruguje nariadenie Komisie (ES)
¢.692/2008 (U.v. EUL 175, 7.7.2017, s. 1).
Vykondvacie nariadenie Komisie (EU) 2017/1152 z 2. jiina 2017, ktorym sa stanovuje
metodika uréovania korelaénych parametrov potrebnych na zohl’adnenie zmien
v regulaénom skuSobnom postupe, pokial’ ide o l'ahké uZitkové vozidla a meni
vykondvacie nariadenie (EU) & 293/2012 (U. v. EUL 175, 7.7.2017, 5. 644).
Vykondvacie nariadenie Komisie (EU) 2017/1153 7 2. jina 2017, ktorym sa stanovuje
metodika uréovania korelaénych parametrov potrebnych na zohladnenie zmien v
regulacnom sku$obnom postupe a meni nariadenie (EU) ¢& 1014/2010 (U. v. EU L 175,
7.7.2017, s. 679).
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(15)

(16)

Je dolezité, aby ur¢ovanie poziadaviek na znizovanie emisii CO: i nad’alej vyrobcom
motorovych vozidiel v celej Unii a ich novému vozovému parku osobnych vozidiel
a Pahkych uzitkovych vozidiel poskytovalo predvidatel'nost’ a bezpecnost’ pri planovani

v ramci Unie.

V hodnoteni smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 1999/94/ES"’, ktoré vykonala
Komisia v roku 2016, sa zistila potreba d’alSieho objasnenia a zjednodusenia uvedeného
legislativneho aktu, ¢o by mohlo priniest’ zvySenie jeho relevantnosti, ucinnosti,
efektivnosti a koherentnosti. Komisia by preto mala najneskor do 31. decembra 2020
preskumat’ uvedenu smernicu a podla potreby predloZit’ prislusny legislativny ndavrh. S
ciel’om podporit’ zavadzanie energeticky najucinnejsich a najekologickejsich vozidiel by
sa v ramci uvedeného preskumania malo 7vaZit’ najmd zaclenenie Pahkych uZitkovych
vozidiel a potreba primeranejSich a harmonizovanejSich poZiadaviek Unie na
oznacovanie, ktoré by spotrebitel’om poskytovalo porovnatel’né, spol’ahlivé a
pouzivatel’sky ustretové informdcie o vyhoddch vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami

vrdtane informdcii o latkach znecist'ujucich ovzdusie.

17

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 1999/94/ES z 13. decembra 1999
o dostupnosti spotrebitel’skych informdcii o spotrebe paliva a emisiach CO: pri predaji
novych osobnych automobilov (U. v. ES L 12, 18.1.2000, s. 16).
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(17)

(18)

Ciel'ové hodnoty znizenia emisii pre cely vozovy park novych osobnych vozidiel a
Pahkych tzitkovych vozidiel v ramci Unie by sa preto mali stanovit’ pre rok 2025 a pre rok
2030 pri zohl'adneni ¢asu obnovy vozového parku a potreby prispiet’ k dosahovaniu cielov
v oblasti klimy a energetiky na rok 2030 zo strany odvetvia cestnej dopravy. Uvedenym
postupnym pristupom sa vysiela jasny a v€asny signal pre automobilovy priemysel, aby
neodkladal zavedenie energeticky efektivnych technologii a vozidiel s nulovymi a nizkymi

emisiami na trh.

Emisné normy CO: stanovené v tomto nariadeni sa vit’ahuji na nové osobné vozidla

a nové Pahké uzitkové vozidla. Pokial’ ide o sucasny vozovy park takychto vozidiel
vrdtane ojazdenych vozidiel, dodatoéné opatrenia zamerané na zniZenie emisii sa mozu
prijat’ okrem iného aj na vniitro$tdtnej iirovni a na iirovni Unie. Mé3u sa napriklad
prijat’ opatrenia na podporu vysSej miery obnovy vozového parku, aby sa starSie vozidla s
vy$Simi emisiami Co najrychlejSie nahradili ekologickejSimi vozidlami. Pristup k cenovo
dostupnej$im vozidlam s nulovymi a nizkymi emisiami by mohol stimulovat’ zmenu

spravania spotrebitel’ov a viest’ k rychlejSiemu zavdadzaniu nizkoemisnych technologii.
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(19) Hoci je Unia jednym z najvyznamnejsich svetovych vyrobcov motorovych vozidiel a vo
svetovom automobilovom priemysle si udrziava technologické prvenstvo, konkurencia
rastie a tento priemysel sa v dosledku novych inovacii v oblasti elektrickych hnacich
sustav a kooperativnej, prepojenej a automatizovanej mobility rychlo meni. Ak si chce
Unia zachovat’ konkurencieschopnost’ vo svete a pristup k trhom, potrebuje regulaény
ramec vratane osobitného stimulu v oblasti vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami, ktory
prispeje k vytvoreniu velkého domaceho trhu a zaisti podporu technologického vyvoja

a inovacii.

(20) Mal by sa zaviest cieleny mechanizmus stimulov na ul'ahéenie plynulého prechodu na
mobilitu s nulovymi emisiami. Uvedeny mechanizmus by sa mal navrhnut tak, aby
podporil zavadzanie vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami na trh Unie. Malo by sa tie}
zaviest’ osobitné prechodné opatrenie, ktoré spotrebitel’om 7 Clenskych Statov s nizkym
zastupenim vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami na trhu umoZni pristup k takymto

vozidlam.
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1)

(22)

Stanovenie vhodnych referencnych hodnat pre podiel vozidiel s nulovymi a nizkymi
emisiami v celom vozovom parku EU spolu s vhodnym mechanizmom na tipravu
cielovych hodnét Specifickych emisii pre jednotlivych vyrobcov podla podielu vozidiel s
nulovymi a nizkymi emisiami v ich vozovom parku by malo byt silnym a doveryhodnym
signalom pre vyvoj, zavadzanie a nakup takychto vozidiel, priCom sa zaroven vytvori

priestor na d’al§ie zvySovanie U€innosti tradi¢nych spal’ovacich motorov.

Pri ur€ovani kreditov pre vozidla s nulovymi a nizkymi emisiami je vhodné zohl'adnit’
rozdielne emisie CO> tychto vozidiel. Pokial’ ide o osobné vozidla, pri prechode na
vozidla s nulovymi emisiami by sa mala zohl’adnit’ uloha nizkoemisnych vozidiel, najmd
hybridnych plug-in vozidiel. Mechanizmus uprav by mal zabezpecit, aby vyrobca, ktory
prekroci referenéntl uroven, mohol vyuzivat vyhody vyssSich ciel'ovych hodnot
Specifickych emisii. S cielom zaistit’ vyvaZeny pristup by sa mali stanovit obmedzenia
urovne moznych uprav v ramci uvedené¢ho mechanizmu. Tym sa zabezpecia stimuly,
podpori v€asné zavadzanie infraStruktiry nabijacich a Cerpacich stanic a zaistia vysoké

prinosy pre spotrebitel'ov, konkurencieschopnost’ a zivotné prostredie.
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(23)

(24)

(25)

Legislativny ramec na dosiahnutie ciel'ovej hodnoty celého vozového parku EU by mal
zabezpecit’ konkuren¢ne neutralne, socidlne spravodlivé a udrzatel'né cielové hodnoty
znizovania emisii zohl'adnujice rozmanitost’ eurdpskych vyrobcov automobilov,

ktoré nebudi neodovodnene narasat’ hospodarsku sut'az medzi nimi.

V z&ujme zachovania rozmanitosti na trhu s osobnymi vozidlami a 'ahkymi uzitkovymi
vozidlami a jeho schopnost’ uspokojovat’ rozne potreby spotrebitel'ov, by sa mali cielové
hodnoty Specifickych emisii by sa mali vymedzit’ ako linearna funkcia uzitkovej hodnoty
vozidiel. Zachovanie hmotnosti ako parametra UZitkovej hodnoty sa povazuje za
koherentné so sucasnym rezimom. V zdujme lepSieho zohl'adnenia hmotnosti vozidiel
na cestach by sa mal tento parameterl s u€innost'ou od roku 2025 zmenit’ z hmotnosti v

pohotovostnom stave na skuSobniu hmotnost’ vozidla, ako sa uvddza v postupe WLTP.

Malo by sa zamedzit' zmene cielovych hodnét pre cely vozovy park EU v désledku zmien
priemernej hmotnosti vozového parku. Zmeny priemernej hmotnosti by sa preto mali
bezodkladne premietnut’ do vypoctov cielovych hodnot Specifickych emisii a upravy
hodnot priemernej hmotnosti, ktora sa na tento ucel pouziva, by sa mali uskuto¢nit’ kazdé

dva roky s t¢innost'ou od roku 2025.
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(26)

27)

S ciel'om rozlozit Usilie o zniZovanie emisii konkurencne neutralne a spravodlivo a
zaroven zohl'adnit’ rozmanitost’ trhu s osobnymi vozidlami a lahkymi Gzitkovymi
vozidlami a so zretel'om na prechod v roku 2021 na ciel'ové hodnoty Specifickych emisii
podla postupu WLTP je vhodné urcit’ smernicu krivky hrani¢nych hodnét na zaklade
Specifickych emisii CO; vSetkych novoevidovanych vozidiel v danom roku a zohl'adnit’
zmenu cielovych hodnét pre cely vozovy park EU medzi rokmi 2021, 2025 a 2030, aby sa
zaistilo usilie o vyrovnané znizovanie emisii zo strany vSetkych vyrobcov. Pokial’ ide o
Pahké Uzitkové vozidla, na vyrobcov 'ahSich dodavkovych vozidiel odvodenych od
osobnych vozidiel by sa mal vzt'ahovat rovnaky pristup ako na vyrobcov osobnych
vozidiel, zatial’ Co pre vyrobcov t'azsich nakladnych vozidiel by sa mala stanovit’ vyssia a

pevna smernica krivky na celé cielové obdobie.

I Zdamerom tohto nariadenia je dosiahnut’ jeho ciele, okrem iného vytvorenim stimulov
pre automobilovy priemysel, aby investoval do novych technoldgii. Tymto nariadenim sa
aktivne podporuju ekologické inovacie a vytvara mechanizmus, ktory by mal podporit’
budtci technicky rozvoj. Zo skusenosti vyplyva, Ze ekologické inovacie uspesne prispeli
k nakladovej efektivnosti nariadeni (ES) ¢. 443/2009 a (EU) ¢&. 510/2011 a k zniZeniu
emisii CO2 v redlnych podmienkach. Tento pristup by sa preto mal zachovat’ a pdsobnost’

by sa mala rozsirit’ s cielom stimulovat’ zvySenie U€innosti klimatiza¢nych systémov.
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(28) Mala by sa vSak zabezpecit’ rovnovaha medzi stimulmi ur¢enymi pre ekologické inovacie
a tie technologie, u ktorych sa u¢inok znizenia emisii prejavil pri oficidlnom skiSobnom
postupe. Preto je vhodné zachovat’ limit pre uspory dosiahnuté ekologickymi inovaciami,
na ktoré méze vyrobca prihliadat’ na tcely dodrzania ciel'ovej hodnoty. Komisia by mala
mat’ moznost’ preskimania urovne uvedeného limitu, a to najmé s cielom zohl'adnit’
ucinky zmeny v oficidlnom skiiSobnom postupe. Je takisto vhodné objasnit’, ako by sa mali

pocitat’ ispory na ucely dosiahnutia ciel'ovej hodnoty.

29) Pri zniZovani spotreby energie a emisii COz u novych vozidiel su doleZité udriatel’né
Pahké komponenty. Ich d’alsi vyvoj a zavadzanie by mal podporit’ prechod na mobilitu s

nulovymi a nizkymi emisiami.
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(30)

(31

(32)

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES!8 vytvorila harmonizovany rdmec
obsahujtci administrativne ustanovenia a v§eobecné technické poziadavky na
schval'ovanie vsetkych novych vozidiel v jej posobnosti. Subjekt zodpovedny za stlad s
tymto nariadenim by mal byt ten isty ako subjekt zodpovedny za vSetky aspekty postupu

typového schvalenia v stulade so smernicou 2007/46/ES a za zabezpecenie zhody vyroby.

Na ucely typového schvalenia platia pre vozidla na Specidlne ucely v zmysle vymedzenia v
prilohe IT k smernici 2007/46/ES osobitné poziadavky, a preto by sa tieto mali vynat

z rozsahu pdsobnosti tohto nariadenia.

V pripadoch, ked’ by Pahké uZitkové vozidla s nulovymi emisiami, ktorych referencna
hmotnost’ presahuje 2 610 kg, pripadne 2 840 kg, nepatrili do rozsahu posobnosti tohto
nariadenia len 7 dovodu hmotnosti zdasobnika energie, je vhodné povolit’, aby sa uvedené

vozidla povaZovali za vozidla patriace do rozsahu posobnosti tohto nariadenia.

18

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES z 5. septembra 2007, ktorou sa
zriad’uje rdmec pre typové schvalenie motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel,
systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek uréenych pre tieto vozidla
(ramcové smernica) (U. v. EU L 263, 9.10.2007, s. 1).
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(33)

(34)

Na urcCovanie ciel'ovych hodnét znizovania emisii nie je vhodné vyuzivat’ rovnaka metodu
pre vel'kovyrobcov ako pre malovyrobcov, ktori s na zéklade kritérii stanovenych v tomto
nariadeni povazovani za nezavislych. Uvedeni malovyrobcovia by mali mat’ moznost’
poziadat’ o alternativne cielové hodnoty zniZovania emisii, ktoré zodpovedaju
technologickému potencialu vozidiel daného vyrobcu na zniZenie ich Specifickych emisii

CO; a $pecifikdm prislusnych segmentov trhu.

Vzhl'adom na neprimerany vplyv, ktory by na najmensich vyrobcov malo plnenie
cielovych hodnét Specifickych emisii stanovenych na zdklade Uizitkovej hodnoty vozidla,
na vysokl administrativnu zat'az postupu udel'ovania vynimiek a iba okrajovy 0zitok z
hl'adiska znizenia emisii CO> z vozidiel predavanych tymito vyrobcami, by sa vyrobcovia
menej ako 1 000 novych osobnych vozidiel a novych I'ahkych uzitkovych vozidiel
zapisanych do evidencie ro¢ne v Unii mali vyhat’ z rimca pdsobnosti cielovych hodnot
Specifickych emisii a oslobodit’ od poplatkov za nadmerné emisie. Ak vSak vyrobca, na
ktorého sa vztahuje vynatie z pdsobnosti, poziada o udelenie vynimky a vynimku ziska, je
vhodné, aby sa od takéhoto vyrobcu pozadovalo dosiahnutie ciel'ovej hodnoty pre danu

vynimku.
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(35)

(36)

Postup udel'ovania vynimiek z cielovej hodnoty 95 g CO2/km za cely vozovy park EU pre
Specializovanych vyrobcov vozidiel zabezpecuje, aby v stuvislosti s uvedenou cielovou
hodnotou bola snaha o zniZovanie emisii, ktora sa pozaduje od uvedenych
Specializovanych vyrobcov, v stilade so snahou vel'kovyrobcov. Tymto Specializovanym
vyrobcom je vhodné nad’alej umoziiovat’ do roku 2028 udelenie vynimky z ciel’ovych

hodnét uplatnitel’nych od roku 2025.

Pri ur€ovani priemernych Specifickych emisii CO: pre vSetky nové osobné vozidla a nové
Pahké uzitkové vozidla zapisané do evidencie v Unii, za ktoré zodpovedaju vyrobcovia, by
sa mali brat’ do tivahy vSetky osobné vozidla a I'ahké uZzitkové vozidla bez ohl'adu na ich
hmotnost’ alebo pripadne iné charakteristiky. Hoci sa nariadenie (ES) ¢. 715/2007
nevzt'ahuje na osobné vozidla a I'ahké uzitkové vozidla s referen¢nou hmotnostou nad

2 610 kg, na ktoré sa nerozsiruje typové schvalenie v stlade s ¢lankom 2 ods. 2 uvedeného
nariadenial , emisie tychto vozidiel by sa mali merat’ v sulade s tymi istymi postupmi
merania, aké st uvedené podl’a nariadenia (ES) ¢. 715/2007, najmd postupmi
stanovenymi v nariadeni Komisie (ES) ¢. 692/2008'° a v nariadeni (EU) 2017/1151

a korelaénymi postupmi prijatymi podl'a nariadeni (ES) ¢ 443/2009 a (EU)

& 51072011, najmd podla vykonavacich nariadeni (EU) 2017/1152 a (EU) 2017/1153.
Vysledné hodnoty emisii CO2 by sa mali zapisovat’ do osvedcenia o zhode vozidla s

cielom umoznit ich zaradenie do monitorovacieho systému.

19

Nariadenie Komisie (ES) ¢. 692/2008 z 18. jiila 2008 ktorym sa vykonava, meni a dopiia
nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007 o typovom schval'ovani
motorovych vozidiel so zretelom na emisie I'ahkych osobnych a uzitkovych vozidiel
(Euro 5 a Euro 6) a o pristupe k informaciam o opravach a udrzbe vozidiel (U. v. EU L
199, 28.7.2008, s. 1).
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(37)

(38)

(39)

Specifické emisie CO2 dokon&ovanych Pahkych tzitkovych vozidiel by sa mali pridelit’

vyrobcovi zakladného vozidla.

Mala by sa zohl'adnit’ osobitna situacia vyrobcov 'ahkych uzitkovych vozidiel
vyrabajucich nedokoncené vozidla, ktoré sa typovo schval'uji vo viacerych stupiioch. Hoci
su tito vyrobcovia zodpovedni za plnenie cielovych hodnot emisii CO2, mali by mat’
moznost’ s dostatocnou istotou predvidat’ hodnotu emisii CO, dokoncovanych vozidiel.
Komisia by mala zabezpecit', aby sa uvedené potreby primerane zohl'adnili

vo vykonavacich opatreniach prijatych podl’a nariadenia (ES) ¢. 715/2007.

V zaujme poskytnutia flexibility vyrobcom na splnenie ich cielovych hodnét podl'a tohto
nariadenia sa tdito mézu dohodnut, Ze vytvoria zdruzenie na otvorenom, transparentnom a
nediskrimina¢nom zaklade. Dohoda o vytvoreni zdruzenia by nemala presiahnut’ pat
rokov, ale mala by sa dat’ obnovit. Ak vyrobcovia vytvoria zdruzenie, ich cielové hodnoty
podl’a tohto nariadenia by sa mali povaZzovat’ za splnené, ak priemerné emisie zdruzenia

ako celku nepresiahnu ciel'ova hodnotu Specifickych emisii pre zdruzenie.
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(40) Moznost’ vytvarat’ zdruzenia sa u vyrobcov osvedcila ako nakladovo efektivny sposob
dosahovania ciel'ovych hodnot emisii CO, ktory ul'ah¢uje dosiahnut’ sulad najmé tym
vyrobcom, ktori vyrabaju obmedzeny rad vozidiel. Komisia by v zaujme zlepSenia
konkurencnej neutrality mala mat’ pravomoc objasniovat’ podmienky, za ktorych mozu
nezavisli vyrobcovia vytvarat’ zdruzenia, aby mohli ziskat’ postavenie rovnocenné s

prepojenymi podnikmi.

(41) Na zaistenie dosiahnutia ciel'ovych hodndt podl'a tohto nariadenia je potrebny masivny

mechanizmus zabezpecovania suladu.

(42) Na dosiahnutie znizenia emisii CO; pozadovaného podla tohto nariadenia je tiez
nevyhnutné, aby boli emisie pouzivanych vozidiel v stilade s hodnotami CO» uréenymi pri
typovom schval'ovani. Komisia by preto pri vypocte priemernych $pecifickych emisii CO>
vyrobcu mala mat’ moZznost’ zohl'adnit’ akikol'vek systémovu nezhodu, ktort schvalovacie

urady pre typové schvalovanie zistia v suvislosti s emisiami CO; pouzivanych vozidiel.
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(43)

Komisia by mala mat’ prdvomoc vypracovat’ a zaviest’ postup overovania, ¢i emisie CO»
pouZivanych I vozidiel stanovené v sulade s postupom WLTP zodpovedaju hodnotim
emisii CO; uvedenym v osvedceni o zhode. Pri vyvoji uvedeného postupu by sa osobitnd
pozornost’ mala venovat’ uréovaniu metod, a to aj s vyuZitim udajov 7 palubnych
zariadeni na sledovanie spotreby paliva a/alebo energie, pomocou ktorych je mozné
odhalit’ stratégie umelého zlepSovania hodnot emisii CO; vozidla pri skuSobnom postupe
typového schvdlenia. Ak sa pocas takéhoto overovania Zistia odchylky alebo stratégie,
ktoré umelo zlepSuju hodnoty emisii CO;vozidla, uvedené zistenia sa maju povazovat’ za
dostatocény dovod na podozrenie, Ze existuje vazne riziko nedodriania poZiadaviek
stanovenych v nariadeni Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858°° a nariadeni
(ES) ¢ 715/2007, a clenské Staty by na zdaklade toho mali prijat’ potrebné opatrenia
podla kapitoly XI nariadenia (E U) 2018/858.

20

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858 7 30. mdja 2018

o schval’ovani motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel, ako aj systémov,
komponentov a samostatnych technickych jednotiek urcenych pre takéto vozidla
a o dohl’ade nad trhom s nimi, ktorym sa menia nariadenia (ES) 715/2007 a (ES)
¢ 595/2009 a zruSuje smernica 2007/46/ES ( U.v. EUL 151, 14.6.2018, s. 1).
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(44)

(45)

Specifické emisie CO2 pochadzajice z novych osobnych vozidiel a Pahkych tZitkovych
vozidiel sa v Unii meraju jednotne v sulade s postupom WLTP. S cielom minimalizovat’
administrativnu zat'az vyplyvajicu z tohto nariadenia by sa mal stilad merat’ s odkazom na
tdaje o evidencii novych osobnych vozidiel a lahkych uzitkovych vozidiel v Unii
zozbierané ¢lenskymi Statmi a ozndmené Komisii. S ciel'om zabezpecit’ jednotnost’ idajov
pouzitych na posudenie suladu by sa pravidla zhromazd’ovania a oznamovania tychto
udajov mali €o najviac zjednotit’. Preto by sa mala jasne stanovit’ zodpovednost’
prisluSnych organov za poskytovanie spravnych a uplnych tidajov, ako aj potreba ucinnej

spoluprace medzi tymito orgdnmi a Komisiou pri rieSeni problémov kvality adajov.

Sulad s ciel'ovymi hodnotami stanovenymi v tomto nariadeni vyrobcami by sa mal
hodnotit’ na trovni Unie. Vyrobcovia, ktorych priemerné $pecifické emisie CO, prekro¢ia
priemerné Specifické emisie CO; povolené podl'a tohto nariadenia, by za kazdy kalendarny
rok mali zaplatit’ poplatok za nadmerné emisie. Poplatky za nadmerné emisie by sa mali
povazovat za prijem do vieobecného rozpoétu Unie. Komisia by mala vo svojom
preskumani v roku 2023 vyhodnotit’ moZnost’ pridelit’ sumy z poplatku za nadmerné
emisie osobitnému fondu alebo prislusnému programu, ktorého ciel’om je zabezpecit’
spravodlivy prechod na mobilitu s nulovymi emisiami a podporit’ rekvalifikdciu,
zvySovanie kvalifikdcie a iné vzdeldvanie na rozvoj zrucnosti pracovnikov v

automobilovom priemysle.
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(46) Akékol'vek vnutrostatne opatrenie, ktoré Clenské Staty moézu zachovat’ alebo zaviest' v
stilade s ¢lankom 193 Zmluvy o fungovani Eurdpskej tnie (d’alej len ,,ZFEU), by na
zéklade posudenia ucelu tohto nariadenia a nim zavedenych postupov nemalo ukladat’
dodatocné alebo prisnejSie sankcie vyrobcom, ktori nedosahuju svoje ciel'ové hodnoty

stanoven¢ podl’a tohto nariadenia.

(47) Tymto nariadenim by nemalo byt dotknuté ipIné uplatiiovanie pravidiel Unie

o hospodarskej sutazi.
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(48)

Uzito¢nost cielovych hodnét znizovania emisii CO» stanovenych v tomto nariadeni

v skutocnosti do vel'kej miery zavisi od toho, nakol’ko je oficidlny skuiSobny postup
reprezentativny z hl'adiska redlnych podmienok. V stlade s vedeckym stanoviskom
1/2016 mechanizmu vedeckého poradenstva (Scientific Advice Mechanism - SAM) s
nazvom Odstranenie rozdielov medzi skutocnymi emisiami CO> z 'ahkych 0zitkovych
vozidiel a emisiami nameranymi pri laboratérnom testovani a odpori¢anim Eurdpskeho
parlamentu Rade a Komisii zo 4. aprila 2017 v nadvdznosti na jeho vySetrovanie vo veci
merania emisii v automobilovom priemysle?! by sa mal zaviest mechanizmus na posudenie
reprezentativnosti hodnot emisii COz a spotreby energie vozidiel stanovenych v redlnych
podmienkach v sulade s postupom WLTP. Najspol’ahlivejSim sposobom zabezpecenia
reprezentativnosti hodnét z typového schvdlenia za redlnych podmienok je pouzit’ udaje z
palubnych zariadeni na monitorovanie spotreby paliva a/alebo energie. Komisia by preto
mala mat’ pravomoc I vypracovat’ postupy potrebné I na zber a spracovanie udajov o
spotrebe paliva a energie potrebnych na vypracovanie takychto postdeni a na
zabezpecenie verejnej dostupnosti takychto udajov pri sucasnom zabezpeceni ochrany
vSetkych osobnych udajov. Okrem toho je v zaujme zabezpecenia dostupnosti udajov o
spotrebe paliva a energie 7 batériovych elektrickych vozidiel a vozidiel s plynnym
pohonom vritane vodika vhodné, aby sa v ramci vykondvania nariadenia (EU)
2017/1151 bezodkladne pokracovalo v praci na normalizacii palubnych zariadeni na

monitorovanie spotreby paliva a/alebo energie pre takéto vozidla.
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U.v. EU C 298, 23.8.2018, s. 140.
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49)

(50)

Komisia by okrem toho mala posudit’, ako udaje o spotrebe paliva a energie moZu
pomoct’ zabezpecit’, aby emisie CO: g vozidiel stanovené v sulade s postupom WLTP
zostali v priebehu Casu reprezentativne 7 hladiska emisii v redlnych podmienkach pre
vSetkych vyrobcov a presnejsie, ako sa takéto udaje daju pouZit’ na sledovanie rozdielu
medzi emisiami CO; stanovenymi v laboratornych podmienkach a emisiami CO; v

redlnych podmienkach a pripadne ako zabrdnit’ zvySovaniu tohto rozdielu.

Je doleZité posudit’ emisie pocas celého Zivotného cyklu osobnych vozidiel a Pahkych
ufitkovych vozidiel na iirovni Unie. Na tento iiéel by Komisia najneskor v roku 2023
mala vyhodnotit’ moZnost’ vypracovat’ spolocnit metodiku Unie na hodnotenie a
jednotné vykazovanie udajov o emisiach CO; pocas celého Zivotného cyklu takychto
vozidiel uvedenych na trh Unie. Komisia by mala prijat’ ndsledné opatrenia a v pripade

potreby aj legislativne ndavrhy.
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(51) V roku 2024 sa uskutoéni preskimanie pokroku dosiahnutého v ramci nariadenia (EU)
2018/842 a smernice 2003/87/ES. I Je preto vhodné komplexne preskumat ti¢innost’ tohto
nariadenia v reku 2023 s cielom umoznit’ koordinované a jednotné posudenie opatrent,
ktoré sa vykonavaju v ramci vsetkych uvedenych nastrojov. Komisia by v uvedenom
preskumani v roku 2023 mala urcit’ aj jasné smerovanie k d’alSiemu zniZovaniu emisii
CO: 7 osobnych vozidiel a Pahkych uZitkovych vozidiel v obdobi po roku 2030 s ciel’om
vyrazne prispiet’ k dosiahnutiu dlhodobého ciel’a Pariiskej dohody. V pripade potreby by

sa k sprave o uvedenom posudeni mal pripojit’ navrh na zmenu tohto nariadenia.
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(52)

S cielom zabezpecit’ jednotné podmienky vykondvania tohto nariadenia by sa mali na
Komisiu preniest’ vykonavacie pravomoci, pokial’ ide o Specifikovanie podrobnych
podmienok dohdd o zdruzeni, prijatie podrobnych pravidiel pre postupy monitorovania a
vykazovania udajov o priemernych emisiach a uplatinovani priloh II a III, prijatie
podrobnych pravidiel o postupoch nahlasovania zistenych odchylok pri emisiach CO-
vozidiel v prevadzke ako vysledok overeni a zohl'adiiovania tychto odchylok pri vypocte
priemernych Specifickych emisii CO2 vyrobcu, uréenie prostriedkov vyberania poplatkov
za nadmerné emisie, uverejiiovanie vykonnosti vyrobcov, prijimanie podrobnych
ustanoveni pre postup schval’ovania inovacnych technologii alebo balikov inovacnych
technologii, prijimanie podrobného postupu na zber a spracuivanie

parametrov tykajucich sa emisii CO; a spotreby paliva alebo energie osobnych vozidiel
a Pahkych uZitkovych vozidiel v redlnych podmienkach, stanovenie postupov na
uskutocnenie overovania, i) ¢i hodnoty emisii CO:; a spotreby paliva zapisané v osvedceni
o zhode zodpovedajii emisiam CO; a spotrebe paliva vozidiel v prevadzke, a ii) ¢i su na
palube alebo v suvislosti s vybratymi vzorkami vozidiel pouZité stratégie, ktoré umelo
vylepSuju vykon vozidla pri skuSkach uskutocriovanych na ucely typového schvdlenia,

a stanovenie korelacnych parametrov potrebnych na to, aby sa zohladnila akdkol’vek
zmena v regulacnom skusobnom postupe merania Specifickych emisii CO;. Uvedené
pravomoci by sa mali vykondvat’ v sulade s nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady

(EU) ¢ 182/2011%2.
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Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) & 182/2011 zo 16. februdra 2011,
ktorym sa ustanovuju pravidla a vieobecné zdasady mechanizmu, na zdaklade ktorého
Clenské $taty kontrolujii vykondvanie vykondvacich pravomoci Komisie (U. v. EU L 55,
28.2.2011, s. 13).
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(53)

S cielom zmenit’ I alebo podl'a potreby doplnit’ nepodstatné prvky ustanoveni tohto
nariadenia by sa na Komisiu mala delegovat’ pravomoc prijimat’ akty v stulade s ¢lankom
290 ZFEU v stvislosti so zmenou poZiadaviek na idaje a parametrov tdajov stanovenych
v prilohach II a III, stanovenim pravidiel pre interpretaciu kritérii opravnenosti, pokial’ ide
o udel'ovanie vynimiek ur¢itym vyrobcom, obsah zZiadosti o udelenie vynimky a obsah a
vyhodnocovanie programov zniZovania Specifickych emisii CO», I zmenou Casti A
prilohy I tohto nariadenia na ucely stanovenia vzorcov pre vypocet vynimocnych
cielovych hodnot pre Specializovanych vyrobcov, prispdsobenim limitu pre celkovy
prispevok inovacnych technologii na znizenie priemernych Specifickych emisii CO;
vyrobcu s ucinnost’ou od roku 2025, stanovenim hlavnych zdasad a kritérii na
definovanie postupov na vykondvanie overovani, zavedenim opatreni na ipravu hodnot
Mo a TMy a prisposobenim vzorcov na vypocet ciel’ovych hodnét Specifickych emisii, aby
sa zohl'adnila zmena v regulacnom skusobnom postupe. Je osobitne dolezité, aby
Komisia pocas pripravnych prac uskutoc¢nila prislusné konzultéacie, a to aj na tirovni
odbornikov, a aby tieto konzultacie vykonavala v sulade so zdsadami stanovenymi

v Medziinstitucionalnej dohode z 13. aprila 2016 o lepSej tvorbe prava®®. Predovietkym

v zaujme rovnakého zastupenia pri priprave delegovanych aktov sa vSetky dokumenty

I dorucuju Europskemu parlamentu a Rade v rovnakom case ako odbornikom z ¢lenskych
Statov a odbornici I Europskeho parlamentu a Rady maju systematicky pristup na

zasadnutia skupin odbornikov Komisie, ktoré sa zaoberaju pripravou delegovanych aktov.
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(54) Nariadenia (ES) ¢. 443/2009 a (EU) &. 510/2011 by sa mali zrusit' s a¢innostou od 1.
januara 2020.

(55) Ked’ze ciele tohto nariadenia, a to stanovenie vykonovych emisnych poziadaviek pre
emisie CO; novych osobnych vozidiel a novych l'ahkych uzitkovych vozidiel, nie je mozné
uspokojivo dosiahnut’ na urovni ¢lenskych statov, ale z dovodov ich rozsahu a dosledkov
ich mozno lepsie dosiahnut’ na trovni Unie, mdze Unia prijat’ opatrenia v sulade so
zéasadou subsidiarity podl'a ¢lanku 5 Zmluvy o Eurdpskej tnii. V stlade so zasadou
proporcionality podl'a uvedeného ¢lanku toto nariadenie neprekracuje ramec nevyhnutny

na dosiahnutie uvedenych cielov,

PRIJALI TOTO NARIADENIE:
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Clanok 1

Predmet tipravy a ciele

Tymto nariadenim sa stanovuji vykonové emisné poziadavky pre emisie CO2 novych
osobnych vozidiel a novych l'ahkych uzitkovych vozidiel, aby sa prispelo k dosiahnutiu
ciel’a Unie spocivajiiceho v znizeni jej emisii sklenikovych plynov, ako sa ustanovuje
v nariadeni (EU) 2018/842, a ciel’ov Pariiskej dohody a zabezpetilo riadne fungovanie

vnutorného trhu.

Tymto nariadenim sa od 1. januéra 2020 stanovuje ciel'ova hodnota pre cely vozovy park
EU 95 g COx/km pre priemerné emisie z novych osobnych vozidiel a cielova hodnota pre
cely vozovy park EU 147 g COa/km pre priemerné emisie z novych 'ahkych uzitkovych
vozidiel zapisanych do evidencie v Unii, ktoré sa meraju do 31. decembra 2020 v siilade

s nariadenim (ES) &. 692/2008 spolu s vykonavacimi nariadeniami (EU) 2017/1152 a (EU)
2017/1153, a ktoré sa od 1. januara 2021 meraju v stilade s nariadenim (EU) 2017/1151.
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3. V ramci integrovaného pristupu Unie, ktory sa uvadza v oznameni Komisie zo 7. februara
2007 s nazvom Vysledky preskimania stratégie Spolo¢enstva na znizenie emisii CO; z
osobnych automobilov a 'ahkych komerénych vozidiel doplnia toto nariadenie do 31.

decembra 2024 dodato¢né opatrenia zodpovedajice znizeniu o 10 g COo/km.
4. Od 1. januara 2025 sa na cely vozovy park EU uplatituju tieto cielové hodnoty:

a) v pripade priemernych emisii z vozového parku novych osobnych vozidiel cielova
hodnota pre cely vozovy park EU predstavuje 15 % zniZenie cielovej hodnoty v roku

2021 urcenej v sulade s bodom 6.1.1 casti A prilohy I;

b) v pripade priemernych emisii z vozového parku novych l'ahkych uzitkovych vozidiel
cielova hodnota pre cely vozovy park EU predstavuje 15 % zniZenie cielovej

hodnoty v roku 2021 urcenej v sulade s bodom 6.1.1 casti B prilohy I.
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5. Od 1. januara 2030 sa na cely vozovy park EU uplatiiuju tieto cielové hodnoty:

a) v pripade priemernych emisii z vozového parku novych osobnych vozidiel cielova
hodnota pre cely vozovy park EU predstavuje 37,5 % zniZenie cielovej hodnoty v
roku 2021 urcenej v sulade s bodom 6.1.2 Casti A prilohy I;

b) v pripade priemernych emisii z vozového parku novych l'ahkych uzitkovych vozidiel
cielova hodnota pre cely vozovy park EU predstavuje 31 % znizenie cielovej
hodnoty v roku 2021 urcenej v sulade s bodom 6.1.2 casti B prilohy I.

6. 0d 1. janudra 2025 sa v sulade s bodmi 6.3 casti A a B prilohy I uplatiiuje referencna
hodnota vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami, ktord sa rovnda 15 % podielu
prislusnych vozovych parkov novych osobnych vozidiel a novych Pahkych uZitkovych
vozidiel.

7. 0d 1. janudra 2030 sa v sulade s bodmi 6.3 Casti A a B prilohy I uplatiiuju tieto
referencné hodnoty vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami:

a) referencnd hodnota, ktord sa rovnd 35 % podielu vozového parku novych
osobnych vozidiel, a

b)  referencna hodnota, ktord sa rovnd 30 % podielu vozového parku novych Pahkych
uzitkovych vozidiel.

7726/19 esh/luc 36

PRILOHA GIP.2 SK



Clanok 2

Rozsah posobnosti

1. Toto nariadenie sa uplatiiuje na tieto motorové vozidla:

a)

b)

kategorie M1, ako st vymedzené v prilohe II k smernici 2007/46/ES (osobné
vozidla), ktoré st po prvykrat zapisané do evidencie v Unii a ktoré predtym neboli

evidované mimo Unie (nové osobné vozidla);

kategorie N1, ako st vymedzené v prilohe II k smernici 2007/46/ES, s referen¢nou
hmotnost'ou nepresahujucou 2 610 kg, a vezidla kategérie Ny, v pripade ktorych sa
typové schvélenie rozSiruje v stlade s clankom 2 ods. 2 nariadenia (ES) €. 715/2007
(Pahké wzitkové vozidla), ktoré st po prvykrat zapisané do evidencie v Unii a ktoré
predtym neboli evidované mimo Unie (nové 'ahké uzitkové vozidla). Vozidld
kategorie N s nulovymi emisiami a referenénou hmotnost’ou presahujicou

2 610 kg alebo eventudlne 2 840 kg sa na ucely tohto nariadenia a bez toho, aby
bola dotknuta smernica 2007/46/ES a nariadenie (ES) ¢. 715/2007, povaZuju od 1.
Jjanudra 2025 za Pahké uZitkové vozidla, ktoré patria do rozsahu posobnosti tohto
nariadenia, ak je nadmernd referenénda hmotnost’ sposobend len hmotnost’ou

zdsobnika energie.
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2. Predchadzajuca evidencia mimo Unie vykonand menej ako tri mesiace pred evidenciou v

Unii sa nezohladiuje.

3. Toto nariadenie sa neuplatituje na vozidla na Specidlne ucely vymedzené v bode 5 Casti A

prilohy II k smernici 2007/46/ES.

4. Clanok 4, ¢lanok 7 ods. 4 pism. b) a ¢), ¢lanok 8 a ¢lanok 9 ods. 1 pism. a) a c) sa
neuplatiiuji na vyrobcu, ktory spolu so vSetkymi svojimi prepojenymi podnikmi je v
predchadzajiicom kalenddrnom roku zodpovedny za menej ako 1 000 prihlaseni novych
osobnych automobilov alebo menej ako 1 000 prihlaseni novych I'ahkych Gzitkovych
vozidiel do evidencie v Unii, pokial’ takyto vyrobca nepoziada o vynimku a neudeli sa mu

vynimka v sulade s ¢lankom 10.
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Clanok 3

Vymedzenie pojmov
1. Na ucely tohto nariadenia sa uplatiuje toto vymedzenie pojmov:

a) ,priemerné Specifické emisie CO>* je vzh'adom na vyrobcu priemer Specifickych
emisii CO; vSetkych novych osobnych vozidiel alebo vsetkych novych I'ahkych

uzitkovych vozidiel, ktoré vyraba;

b) ,,osvedCenie o zhode™ je osvedCenie o zhode uvedené v ¢lanku 18 smernice
2007/46/ES;
¢) ,dokoncované vozidlo*“ je I'ahké uzitkové vozidlo, ktorému bolo po ukonceni

postupu viacstupiiového typového schvalenia udelené typové schvalenie v sulade so

smernicou 2007/46/ES;

d) ,,dokoncené vozidlo*“ je akékol'vek I'ahké izitkové vozidlo, ktoré sa nemusi

dokoncovat, aby spiialo prislusné technické poziadavky smernice 2007/46/ES;
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h)

»Zakladné vozidlo* je akékol'vek I'ahké uzitkové vozidlo, ktoré sa pouziva v

pociatocnom stupni postupu viacstupiiového typového schvéalenia;

,vyrobca“ je osoba alebo subjekt, ktory schval'ovaciemu uradu zodpoveda za vsetky
aspekty postupu typového schvalenia ES v sulade so smernicou 2007/46/ES a za

zabezpecenie zhody vyroby;

,hmotnost’ v prevadzkovom stave* alebo ,,M* je hmotnost’ osobného vozidla alebo
I'ahkého uzitkového vozidla s karosériou v prevadzkovom stave uvedend v osvedéeni

o zhode a vymedzena v bode 2.6 prilohy I k smernici 2007/46/ES;

,Specifické emisie CO>* st emisie CO2 osobného vozidla alebo 'ahkého tzitkového
vozidla merané v sulade s nariadenim (ES) ¢. 715/2007 a jeho vykonavacimi
nariadeniami a Specifikované v osved¢eni o zhode vozidla ako hmotnostné emisie
COz (spolu). Pre osobné vozidla alebo 'ahké uzitkové vozidla, ktoré nie st typovo
schvélené v stilade s nariadenim (ES) ¢. 715/2007, ,,Specifické emisie CO2* si emisie
CO> merané podl'a nariadenia (ES) ¢. 715/2007, konkrétne v sulade s rovnakym
postupom merania, aky je stanoveny v nariadeni (ES) ¢. 692/2008 do 31. decembra
2020 a od 1. januara 2021 v nariadeni (EU) 2017/1151, alebo v stilade s postupmi

prijatymi Komisiou na stanovenie emisii CO2 pre takéto vozidla;
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1) »Stopa® je priemerny rozchod vynéasobeny razvorom kolies, ako sa uvadza
v osvedceni o zhode a vymedzuje v bodoch 2.1 a 2.3 prilohy I k smernici

2007/46/ES;

1) ,cielova hodnota Specifickych emisii* je vzhl'adom na vyrobcu rocna cielova
hodnota urcena v sulade s prilohou I alebo ak sa vyrobcovi udeli vynimka podla
¢lanku 10, je to cielova hodnota Specifickych emisii ur¢ena v stilade s touto

vynimkou;

k) ,.cielova hodnota pre cely vozovy park EU* st priemerné emisie CO» vietkych
novych osobnych vozidiel alebo vSetkych novych l'ahkych uzitkovych vozidiel, ktoré

sa maju dosiahnut’ v danom obdobi;

1) ,»,skiisobna hmotnost™ alebo ,,TM* je skiisobnd hmotnost’ osobného vozidla alebo
Pahkého Uzitkového vozidla uvedena v osvedceni o zhode a vymedzena v bode

3.2.25 prilohy XXI k nariadeniu (EU) 2017/1151;

m) ,,vozidlo s nulovymi a nizkymi emisiami‘ je osobné vozidlo alebo I'ahké uzitkové
vozidlo s vyfukovymi emisiami od 0 do 50 g CO2/km urcenymi v stlade s

nariadenim (EU) 2017/1151;

n) ,uZzitocné zat'azenie* je rozdiel medzi najvysSou technicky pripustnou hmotnost’ou v

naloZenom stave podl’a prilohy II k smernici 2007/46/ES a hmotnost'ou vozidla.
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2. Na ucely tohto nariadenia je ,,skupina prepojenych vyrobcov* vyrobca a s nim prepojené

podniky. Vo vztahu k vyrobcovi ,,prepojené podniky* su:
a)  podniky, v ktorych ma vyrobca priamo alebo nepriamo:
1)  pravomoc vykonavat’ viac ako polovicu hlasovacich prav, alebo

i1)  pravomoc vymenovat’ viac ako polovicu ¢lenov dozornej rady, predstavenstva

alebo organov pravne zastupujucich podnik, alebo

iil) pravo riadit’ zalezitosti podniku;
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b)

podniky, ktoré maju priamo alebo nepriamo nad vyrobcom prava alebo pravomoci

uvedené v pismene a);

¢) podniky, v ktorych ma podnik uvedeny v pismene b), priamo alebo nepriamo, prava
alebo pravomoci uvedené v pismene a);

d) podniky, v ktorych ma vyrobca spolu s jednym alebo viacerymi podnikmi
uvedenymi v pismene a), b) alebo c¢) alebo v ktorych maja dva alebo viaceré podniky
uvedené v pismene a), b) alebo ¢) spolu prava alebo pravomoci uvedené v pismene
a);

e) podniky, v ktorych su préva alebo pravomoci uvedené v pismene a) spolocne v drzbe
vyrobcu alebo jedného ¢i viacerych s nim prepojenych podnikov uvedenych v
pismenach a) az d) a jednej alebo viacerych tretich stran.
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Clanok 4

Ciel'ové hodnoty Specifickych emisii

1. Vyrobca zabezpeci, aby jeho priemerné Specifické emisie CO; neprekrocili tieto cielové

hodnoty Specifickych emisii:

a) v kalendarnom roku 2020 cielova hodnota Specifickych emisii ur€ena v sulade s
bodmi 1 a 2 Casti A prilohy I v pripade osobnych vozidiel alebo s bodmi 1 a 2 casti B
prilohy I v pripade l'ahkych uzitkovych vozidiel, alebo ak vyrobcovi bola udelena

vynimka podla ¢lanku 10, v sulade s uvedenou vynimkou;

b) v kazdom kalendarnom roku od 2021 do 2024 ciel'ové hodnoty Specifickych emisii
urcené v sulade s bodmi 3 a 4 Casti A, pripadne Casti B prilohy I, alebo ak vyrobcovi
bola udelena vynimka podl'a ¢lanku 10, v stlade s uvedenou vynimkou a bodom 5

Casti A alebo B prilohy I;

c) v kazdom kalendarnom roku, po¢nic rokom 2025, cielové hodnoty Specifickych
emisii ur¢ené v sulade s bodom 6.3 Casti A alebo B prilohy I, alebo ak vyrobcovi

bola udelena vynimka podla ¢lanku 10, v sulade s uvedenou vynimkou.
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2. Ak v pripade I'ahkych uzitkovych vozidiel nie si dostupné Specifické emisie CO-
dokoncovaného vozidla, vyrobca zakladného vozidla pouzije Specifické emisie CO» tohto

zékladného vozidla na uréenie svojich priemernych Specifickych emisii COx.

3. Na ucely ur¢enia priemernych Specifickych emisii CO» kazdého vyrobcu sa vezmu do
uvahy nasledujuce percentualne podiely novych osobnych vozidiel kazdého vyrobcu

zapisanych do evidencie v prislusnom roku:
- 95 % v roku 2020,

— 100 % od roku 2021.
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Clanok 5
Superkredity

Pri vypocte priemernych Specifickych emisii CO; sa kazdé nové osobné vozidlo so Specifickymi

emisiami CO; niz§imi ako 50 g CO»/km pocita ako:

- 2 osobné vozidla v roku 2020,
- 1,67 osobného vozidla v roku 2021,
- 1,33 osobného vozidla v roku 2022,
— 1 osobné vozidlo od roku 2023

v roku evidencie vozidla v obdobi rokov 2020 az 2022 s vyhradou maximalneho limitu vo vyske
7,5 g CO2/km pocas tohto obdobia na kazdého vyrobcu v zmysle vypoctu podla ¢lanku 5
vykonavacieho nariadenia (EU) 2017/1153.
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Clanok 6

Zdruzovanie

1. Ini vyrobcovia nez ti, ktorym sa udelila vynimka podl'a ¢lanku 10, sa m6zu zdruzovat’

v zaujme plnenia svojich povinnosti podl'a ¢lanku 4.

2. Dohoda o zdruzeni sa moze tykat’ jedného alebo viacerych kalendarnych rokov pod

podmienkou, ze celkova platnost’ dohody nepresahuje pét’ kalendarnych rokov a dohoda

musi nadobudntit’ platnost’ najneskor 31. decembra prvého kalendarneho roku, za ktory sa

ma objem emisii posudzovat’ spolo¢ne. Vyrobcovia, ktori sa zdruZili, poskytuju Komisii

tieto informacie:

a)  vyrobcov, ktori budi v zdruzeni;
b)  vyrobcu urceného za spravcu zdruzenia, ktory bude kontaktnou osobou zdruzenia a
bude zodpovedny za platbu poplatkov za nadmerné emisie ulozenych zdruzeniu v
sulade s ¢lankom 8;
c) dokaz o tom, Ze spravca zdruzenia bude schopny plnit’ povinnosti podla pismena b);
d) vozidla evidované v kategorii M alebo Ny, ktorych sa zdruzenie tyka.
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Ak navrhovany spravca zdruZenia nespiia poziadavku platby poplatkov za nadmerné

emisie ulozenych zdruzeniu v stlade s ¢lankom 8, Komisia to ozndmi vyrobcom.

Vyrobcovia v zdruzeni spolo¢ne informuji Komisiu o kazdej zmene spravcu zdruzenia
alebo jeho financnej situacie, ktora by mohla ovplyvnit’ jeho schopnost’ plnit’ poziadavku
platby poplatkov za nadmerné emisie uloZzenych zdruzeniu v sulade s clankom 8, ako aj

o kazdej zmene Clenstva v zdruzeni alebo o jeho rozpusteni.

Vyrobcovia mézu uzatvarat’ dohody o zdruzeni pod podmienkou, Ze ich dohody su v
stilade s ¢lankami 101 a 102 ZFEU a Ze umoziiuju otvorent, transparentnti a
nediskriminaénu Gcast’ kazdého vyrobcu ziadajiceho o €lenstvo v zdruzeni za komeréne
prijatelnych podmienok. Bez toho, aby bola dotknuta vSeobecna uplatnitel'nost’ pravidiel
Unie o hospodarskej stt'azi na takéto zdruZenia, zabezpeia vietci &lenovia zdruZenia
najma to, aby sa v kontexte ich dohody o zdruZeni neposkytovali Ziadne idaje ani

nevymienali Ziadne informacie okrem tychto informacii:
a)  priemerné Specifické emisie COz;
b)  cielova hodnota Specifickych emisii;

c) celkovy pocet vozidiel zapisanych do evidencie.
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6. Odsek 5 sa neuplatiiuje v pripade, ak s vSetci vyrobcovia zahrnuti v zdruzeni sucastou

rovnakej skupiny prepojenych vyrobcov.

7. Okrem pripadov oznamenych podl'a odseku 3 tohto ¢lanku sa vyrobcovia v zdruzeni, o
ktorom bola Komisia informovana, povazuju za jedného vyrobcu na tcely splnenia ich
povinnosti podl'a ¢lanku 4. Informécie z monitorovania a vykazovania v stvislosti s
jednotlivymi vyrobcami, ako aj akymikol'vek zdruzeniami, sa zaznamenaju, vykazu

a spristupnia sa v centralnom registri uvedenom v ¢lanku 7 ods. 4.

8. Komisia mo6ze prostrednictvom vykonavacich aktov Specifikovat’ podrobné podmienky
uplatiiované na dohodu o zdruZeni zalozenom podl'a odseku 5 tohto ¢lanku. Uvedené
vykonavacie akty sa prijmu v sulade s postupom preskimania uvedenym v ¢lanku 16 ods.

2.
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Clanok 7

Monitorovanie a vykazovanie priemernych emisii

Kazdy c¢lensky stat v sulade s ¢astami A priloh II a III k tomuto nariadeniu zaznamena pre
kazdy kalendarny rok informacie o kazdom novom osobnom vozidle a kazdom novom
I'ahkom uzitkovom vozidle zapisanom do evidencie na jeho tizemi. Uvedené informacie sa
spristupnia vyrobcom a nimi ur¢enym dovozcom alebo zastupcom v kazdom ¢lenskom
state. Clenské §taty vynaloZia vietko Usilie potrebné na zabezpeéenie transparentnej prace
organov zodpovednych za vykazovanie udajov. Kazdy ¢lensky §tat zabezpeci, aby sa
Specifické emisie CO2 z osobnych vozidiel, ktoré nie su typovo schvalené v stlade

s nariadenim (ES) ¢. 715/2007, odmerali a zaznamenali do osved¢enia o zhode.

Kazdy c¢lensky stat do 28. februara kazdého roka stanovi a predlozi Komisii informéacie
uvedené v Castiach A priloh II a III za predchadzajuci kalendarny rok. Tieto udaje sa

predlozia v sulade s formatom uvedenym v Casti B prilohy II a ¢asti C prilohy IIL

Clenské §taty na ziadost’ Komisie predlozia aj cely subor udajov zhromazdenych v sulade s

odsekom 1.
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Komisia vedie centralny register udajov predloZzenych Clenskymi Statmi podl'a tohto ¢lanku

a k 30. janu kazdého roka pre kazdého vyrobcu predbezne vypocita:
a)  priemerné Specifické emisie CO; za predchadzajtci kalendarny rok;
b)  cielovu hodnotu Specifickych emisii za predchadzajici kalendarny rok;

c¢) rozdiel medzi jeho priemernymi Specifickymi emisiami CO» za predchadzajici

kalendarny rok a jeho cielovou hodnotou $pecifickych emisii za uvedeny rok.

Komisia informuje kazdého vyrobcu o predbeznom vypocte, ktory sa na neho vztahuje.
Oznamenie musi obsahovat’ idaje za kazdy Clensky §tat o poc¢te novych osobnych vozidiel
a novych l'ahkych uzitkovych vozidiel zapisanych do evidencie a ich Specifickych

emisiach COx.
Register sa verejne spristupni.

Vyrobcovia mézu do troch mesiacov od oznamenia predbezného vypoctu podl'a odseku 4
informovat’ Komisiu o chybach v udajoch, pri€om uvedu ¢lensky S§tat, v ktorého tidajoch sa

podrla nich vyskytla chyba.

Komisia posudi kazdé oznamenie od vyrobcov a do 31. oktdbra bud’ potvrdi alebo upravi

predbezné vypocty podla odseku 4.
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6. Clenskeé staty urcia prisluSny orgéan na zber a nahlasovanie udajov z monitorovania

v sulade s tymto nariadenim a Komisii ozndmia, ktory prislusny organ urcili.

Urcené prislusné organy zabezpecia spravnost’ a tplnost’ udajov predlozenych Komisii
a zabezpecia kontaktné miesto, ktoré ma byt k dispozicii, aby rychlo reagovalo
na poziadavky Komisie s cielom riesit’ chyby a opomenutia v predlozenych stiboroch

udajov.

7. Komisia prijme prostrednictvom vykonavacich aktov podrobné postupy monitorovania a

vykazovania tidajov podl'a odsekov 1 az 6 tohto ¢lanku a uplatiovania priloh II a I1I.
Uvedené vykonavacie akty sa prijmu v stlade s postupom preskimania uvedenym v

¢lanku 16 ods. 2.

8. Komisia je splnomocnena prijimat’ delegované akty v stilade s clankom 17 s ciel'om

zmenit’ poziadavky na idaje a parametre tdajov stanovené v prilohach II a III.
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10.

11.

Schvalovacie urady pre typové schvalovanie Komisii bezodkladne nahlasia zistené
odchylky pri emisidch CO; vozidiel v prevadzke v porovnani so $pecifickymi emisiami
CO2 uvedenymi v osved¢eniach o zhode ako vysledok overeni vykonanych v sulade

Clankom 13.

Komisia tieto odchylky zohl'adni na ucely vypoctu priemernych Specifickych emisii CO»

vyrobcu.

Komisia prijme prostrednictvom vykondvacich aktov podrobné pravidla o postupoch
vykazovania takychto odchylok a ich zohl'adneni pri vypocte priemernych Specifickych
emisii CO». Uvedené vykonavacie akty sa prijmu v stlade s postupom preskimania

uvedenym v ¢lanku 16 ods. 2.

Komisia vyhodnoti najneskér v roku 2023 mo3inost’ vypracovat’ spoloénii metodiku Unie
na hodnotenie a jednotné vykazovanie udajov o emisiach CO; pocas celého Zivotného
cyklu osobnych vozidiel a Pahkych uZitkovych vozidiel, ktoré st uvedené na trh Unie.
Komisia toto hodnotenie postupi Europskemu parlamentu a Rade a v pripade potreby aj

s navrhmi ndslednych opatreni, ako su legislativne ndavrhy.

V sulade s tymto clankom ¢lenské Staty takisto zhromazd’uju a vykazuja tidaje o zapise
vozidiel kategérii M2 a N> do evidencie, ako st vymedzené v prilohe II k smernici
2007/46/ES, s referen¢nou hmotnost'ou najviac 2 610 kg a vozidiel, ktorych typové

schvalenie sa roz$iruje v stilade s ¢lankom 2 ods. 2 nariadenia (ES) €. 715/2007.
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Clanok 8

Poplatky za nadmerné emisie

1. Vyrobcovi alebo pripadne spravcovi zdruzenia Komisia ulozi za kazdy kalendarny rok
poplatok za nadmerné emisie, ak priemerné Specifické emisie CO» vyrobcu prekrocia jeho

cielovl hodnotu Specifickych emisii.
2. Poplatok za nadmerné emisie podl'a odseku 1 sa vypocita podla tohto vzorca:
(nadmerné emisie x 95 EUR) x pocet novoevidovanych vozidiel.

Na ucely tohto ¢lanku sa uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:

- ,hadmerné emisie* su kladna hodnota poctu gramov na kilometer, o ktoré priemerné
Specifické emisie CO2 vyrobcu prekrocia pri zohl'adneni zniZenia emisii CO2 vd’aka
inovacnym technoldgidm schvalenym v stilade s ¢lankom 11 jeho ciel'ovi hodnotu
Specifickych emisii v kalendarnom roku alebo jeho Casti, na ktort sa vzt'ahuje
povinnost’ podla ¢lanku 4, zaokrihlena na najblizsie tri desatinné miesta a

- ,»pocet novoevidovanych vozidiel“ je pocet novych osobnych vozidiel alebo novych
Pahkych tzitkovych vozidiel pocitanych osobitne, ktorych je vyrobcom a ktoré boli
zapisané do evidencie v danom obdobi podl'a kritérii zavadzania stanovenych v

¢lanku 4 ods. 3.
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3. Komisia urci prostrednictvom vykonavacich aktov prostriedky vyberania poplatkov za
nadmerné emisie ulozené podla odseku 1 tohto ¢lanku. Uvedené vykonavacie akty sa

prijmt v sulade s postupom preskimania uvedenym v ¢lanku 16 ods. 2.

4. Poplatky za nadmerné emisie sa povazuji za prijem do vieobecného rozpoétu Unie.
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Clanok 9

Uverejilovanie vykonnosti vyrobcov

1. Komisia do 31. oktobra kazdého roku uverejni prostrednictvom vykonavacich aktov

zoznam, v ktorom uvedie:

a)  zakazdého vyrobcu jeho cielovu hodnotu Specifickych emisii za predchadzajtci
kalendarny rok;

b)  zakazdého vyrobcu jeho priemerné Specifické emisie CO» za predchadzajici
kalendarny rok;

c) rozdiel medzi priemernymi Specifickymi emisiami CO; vyrobcu za predchadzajtci
kalendarny rok a jeho cielovou hodnotou Specifickych emisii v tom istom roku;

d)  priemerné Specifické emisie CO; za vSetky nové osobné vozidla a nové I'ahké
zitkové vozidla zapisané do evidencie v Unii za predchadzajiici kalendarny rok;

e) priemernd hmotnost’ v prevadzkovom stave vSetkych novych osobnych vozidiel a
novych I'ahkych uZitkovych vozidiel zapisanych do evidencie v Unii za
predchadzajtci kalendarny rok do 31. decembra 2020;

f)  priemernt skiSobni hmotnost’ vSetkych novych osobnych vozidiel a novych 'ahkych
zitkovych vozidiel zapisanych do evidencie v Unii za predchadzajuci kalendarny
rok.
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2. V zozname uverejnenom podla odseku 1 tohto ¢lanku sa takisto uvadza, ¢i vyrobca splnil

poziadavky stanovené v ¢lanku 4 vzhl'adom na predchédzajuci kalendarny rok.

3. V zozname uvedenom v odseku 1 tohto ¢lanku, ktory sa ma uverejnit’ do 31. oktdbra 2022,

sa uvedu aj tieto informacie:

a)  cielové hodnoty za cely vozovy park EU od rokov 2025 a 2030 uvedené v &lanku 1
ods. 4 a 5 vypocitané Komisiou v sulade s bodmi 6.1.1 a 6.1.2 Casti A a B prilohy I;

b)  hodnoty za axn21, a2025 a a2030 vypocitané Komisiou v sulade s bodmi 6.2 ¢asti A a B

prilohy L.
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Clénok 10
Vynimky pre urcitych vyrobcov

1. O uplatnenie vynimky z ciel'ovej hodnoty Specifickych emisii vypocitanej v sulade
s prilohou I mdze poziadat’ vyrobca menej ako 10 000 novych osobnych vozidiel alebo 22
000 novych l'ahkych uZitkovych vozidiel zapisanych do evidencie v Unii za kalendarny

rok, ktory:
a)  nie je sucastou skupiny prepojenych vyrobcov, alebo

b) je stcastou skupiny prepojenych vyrobcov, ktora je zodpovedna celkovo za vyrobu
menej ako 10 000 novych osobnych vozidiel alebo 22 000 novych l'ahkych

zitkovych vozidiel zapisanych do evidencie v Unii za kalendarny rok, alebo

c)  jesucastou skupiny prepojenych vyrobcov, ale prevadzkuje svoje vlastné vyrobné

zariadenia a dizajnérske centrum.
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2. Vynimku, o ktoru sa ziada podl'a odseku 1, mozno udelit’ najviac na obdobie piatich
kalendarnych rokov, ktoré je mozné predizit. Ziadost' sa predklada Komisii a musi

obsahovat’:
a)  nazov vyrobcu a meno jeho kontaktnej osoby;
b)  doklad o tom, Ze vyrobca je opravneny na uplatnenie vynimky podl'a odseku 1;

c) podrobné udaje o osobnych vozidlach alebo 'ahkych uzitkovych vozidlach, ktoré
vyraba, vratane skuSobnej hmotnosti a Specifickych emisii CO; tychto osobnych

vozidiel alebo I'ahkych uzitkovych vozidiel, a

d) cielova hodnotu Specifickych emisii, ktora zodpoveda jeho moznostiam zniZenia
emisii vratane ekonomickych a technologickych moznosti znizenia jeho Specifickych
emisii CO; a zohl'adiiuje Specifika trhu pre vyrabany typ osobného vozidla alebo

I'ahkého uzitkového vozidla.

3. Ak sa Komisia domnieva, ze vyrobca je opravneny na uplatnenie vynimky, o ktora
poziadal podla odseku 1, a ubezpecila sa, ze cielova hodnota Specifickych emisii
navrhovana vyrobcom zodpoveda jeho moznostiam zniZenia emisii vratane ekonomickych
a technologickych moznosti zniZenia jeho Specifickych emisii CO2, po zohl'adneni Specifik
trhu pre vyrabany typ esebného vozidla alebo I'ahkého 0zitkového vozidla, udeli

vyrobcovi vynimku.

Ziadost’ sa musi predlozit najneskor do 31. oktobra prvého roku, v ktorom sa ma vynimka

uplatiiovat’.
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4. Ziadost’ o vynimku z cielovej hodnoty $pecifickych emisii vypoditanej v stilade s bodmi 1
az 4 a 6.3 casti A prilohy I moze podat’ vyrobca, ktory je spolu so vSetkymi s nim
prepojenymi podnikmi zodpovedny za 10 000 az 300 000 novych osobnych vozidiel

zapisanych do evidencie v Unii za kalendarny rok.

Takuto Ziadost’ moze podat’ vyrobca sdm za seba alebo za seba spolo¢ne s ktorymkol'vek s

nim prepojenym podnikom. Ziadost’ sa predklada Komisii a musi zahfiat’:

a)  vSetky informdcie stanovené v odseku 2 pism. a) a ¢) a podl'a okolnosti aj informacie

o vSetkych prepojenych podnikoch;

b)  priZiadostiach tykajucich sa bodov 1 af 4 Casti A prilohy I, ciel'ova hodnotu, ktorou
je 45 % znizenie oproti priemernym $pecifickym emisiam CO> z roku 2007, alebo ak
ide o samostatnl ziadost’ pri viacerych prepojenych podnikoch, 45 % zniZenie oproti

priemeru priemernych Specifickych emisii CO> tychto podnikov z roku 2007;

¢)  priZiadostiach tykajucich sa bodu 6.3 casti A prilohy I k tomuto nariadeniu,
prislusnu ciel’ovit hodnotu pre kalenddrne roky 2025 a7 2028, ktorou je zniZenie
uvedené v ¢lanku 1 ods. 4 pism. a) tohto nariadenia oproti ciel’ovej hodnote
vypocitanej v sulade s pismenom b) tohto odseku pri zohl’adneni emisii CO:

meranych podla nariadenia (EU) 2017/1151.
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Ak neexistuju informécie o priemernych Specifickych emisidch CO> vyrobcu za rok 2007,
Komisia ur¢i zodpovedajicu ciel'ovl hodnotu znizenia na zéklade najlepSich dostupnych
technoldgii na znizenie emisii CO» pouzivanych v osobnych vozidlach porovnatel'nej
hmotnosti, pri¢om zohladni $pecifika trhu pre dany model vyrabaného vozidla. Ziadatel

pouzije uvedent ciel'ovi hodnotu na ucely pismena b) druhého pododseku.

Komisia udeli vyrobcovi vynimku, ak sa preukaze, ze boli splnené kritéria pre udelenie

vynimky uvedené v tomto odseku.
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5. Vyrobca, ktorému bola udelena vynimka v stilade s tymto clankom, okamzite informuje
Komisiu o kazdej zmene, ktora ma vplyv alebo m6ze mat’ vplyv na jeho opravnenost’ na

udelenie vynimky.

6. Ak sa Komisia domnieva, ¢i uz na zaklade oznadmenia podl'a odseku 5 alebo z inych
dévodov, ze vyrobca uz nie je opravneny na udelenie vynimky, zrusi vynimku

s ucinnostou od 1. janudra nasledujuceho kalendarneho roku a informuje o tom vyrobcu.

7. Ak vyrobca nedosahuje svoju cielovu hodnotu Specifickych emisii, Komisia ulozi

vyrobcovi poplatok za nadmerné emisie stanoveny v ¢lanku 8.
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8. Komisia je splnomocnena prijimat’ delegované akty v sulade s ¢lankom 17, ktorymi
stanovi pravidla pre doplnenie odsekov 1 az 7 tohto ¢lanku, pokial ide o interpretaciu
kritérii opravnenosti, obsah Ziadosti o vynimku a obsah a vyhodnocovanie programov

znizovania Specifickych emisii CO».

Komisia je takisto splnomocnend prijimat’ delegované akty v sulade s clankom 17 s
ciePom zmenit’ ¢ast’ A prilohy I na ucely stanovenia vzorcov pre vypocet vynimocnych

cielovych hodnot uvedenych v odseku 4 druhom pododseku pism. c) tohto ¢lanku.

0. Ziadosti o vynimku vratane podkladovych informacii, ozndmenia podl'a odseku 5, zrusenia
podrla odseku 6, kazdé ulozenie poplatku za nadmerné emisie podl'a odseku 7 a opatrenia
prijaté na zaklade odseku 8 sa spristupnia verejnosti v sulade s nariadenim Eurdpskeho

parlamentu a Rady (ES) ¢. 1049/200124,

24 Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1049/2001 z 30. méaja 2001 o pristupe
verejnosti k dokumentom Europskeho parlamentu, Rady a Komisie (U. v. ES L 145,
31.5.2001, s. 43).
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Clanok 11

Ekologické inovacie

Na zéklade ziadosti dodavatela alebo vyrobcu sa zohl'adnia uspory emisii CO», ktoré sa
dosiahli vyuzitim inovacnych technolégii alebo kombinaciou inovacnych technologii

(d’alej len ,,balik inova¢nych technologii®).

Takéto technologie sa zohl'adnia iba v pripade, ak na zaklade metodiky, ktora sa pouzila

pri ich posudzovani, mozno ziskat’ overiteI'né, opakovatel'né a porovnatel'né vysledky.

Celkovy prispevok uvedenych technoldgii k zniZeniu priemernych Specifickych emisii CO»

vyrobcu moZe predstavovat’ najviac 7 g CO2/km.

Komisia je splnomocnena prijimat’ delegované akty v stilade s clankom 17 s cielom
zmenit’ toto nariadenie Gpravou limitu uvedeného v tretom pododseku tohto odseku s
ucinnost'ou od roku 2025, aby sa zohladnil technologicky vyvoj a zdroveri zabezpecil
vyvazeny pomer urovne tohto limitu vo vzt'ahu k priemernym Specifickym emisiam CO;

vyrobcov.
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2. Komisia prijme prostrednictvom vykonavacich aktov podrobné ustanovenia pre postup
schval’'ovania inova¢nych technoldgii alebo balikov inova¢nych technologii uvedenych v
odseku 1 tohto ¢lanku. Uvedené vykonavacie akty sa prijmu v sulade s postupom
preskiimania uvedenym v ¢lanku 16 ods. 2. Uvedené podrobné ustanovenia musia

vychadzat’ z tychto kritérii pre inovac¢né technologie:

a)  dodavatel alebo vyrobca musi zodpovedat’ za Gspory emisii CO; dosiahnuté

vyuzivanim inova¢nych technologii;
b)  inovaéné technologie musia byt preukdzanym prinosom k znizovaniu emisii CO2;

c) inovacné technoldgie sa nesmll vztahovat na merania CO; v ramci Standardného

skusobného cyklu;
d) inovacné technoldgie sa nesmu:

1)  vztahovat na povinné ustanovenia na zéklade dopliujucich dodatoénych
opatreni na dosiahnutie zniZenia o 10 g CO2/km uvedenych v €lanku 1 ods. 3,

ani
i1) byt povinné podl'a inych ustanoveni prava Unie.

Kritérium uvedené v pismene d) bode 1) prvého pododseku sa s ti€innost’ou od 1. januéra

2025 nebude uplatiiovat’ v stvislosti so zvySenim efektivnosti klimatizacnych systémov.
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3. Dodavatel alebo vyrobca, ktory ziada o schvalenie opatrenia ako inovac¢nej technologie
alebo balika inova¢nych technolégii, predlozi Komisii spravu vratane spravy o overeni
vykonanom nezavislym certifikovanym organom. V pripade moznej interakcie tohto
opatrenia s inou uz schvalenou inova¢nou technolégiou alebo s inym uz schvalenym
balikom inova¢nych technoldgii sa uvedena interakcia uvedie v sprave a v sprave o overeni
sa vyhodnoti, do akej miery uvedend interakcia ovplyviiuje znizenie, ktoré sa dosiahlo

kazdym opatrenim.

4. Komisia potvrdi dosiahnuté zniZenie na zaklade kritérii vymedzenych v odseku 2.
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Clanok 12

Emisie CO; a spotreba paliva alebo energie v redlnych podmienkach

1. Komisia monitoruje a posudzuje reprezentativnost hodnot emisii CO; a spotreby paliva

alebo energie v realnych podmienkach urc¢enych podl’a nariadenia (ES) ¢. 715/2007.

Komisia okrem toho pravidelne zhromaZd’uje udaje o emisiach CO; a spotrebe paliva
alebo energie osobnych vozidiel a Pahkych uZitkovych vozidiel v redlnych podmienkach
prostrednictvom palubnych zariadeni na monitorovanie spotreby paliva a/alebo energie,
a to pocéniic novymi osobnymi vozidlami a novymi ahkymi vozidlami zapisanymi do

evidencie v roku 2021.

Komisia zabezpeci, aby bola verejnost’ informovana o tom, ako sa uvedena

reprezentativnost’ v readlnych podmienkach vyvija v Case.
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2. Komisia od 1. janudra 2021 zabezpeci na ucely uvedené v odseku 1, aby sa jej od

vyrobcov, vnutrostatnych organov alebo pripadne priamym prenosom udajov 7 vozidiel

pravidelne spristupriovali tieto parametre tykajuce sa emisii CO; a spotreby paliva alebo

energie osobnych vozidiel a Pahkych uZitkovych vozidiel v redalnych podmienkach:

@)

b)

9/

d)

e

identifikacné Cislo vozidla;

spotreba paliva a/alebo elektrickej energie;

celkova prejdend vzdialenost’s

v pripade externe nabijatel’nych hybridnych elektrickych vozidiel spotrebované
palivo a elektrickad energia a prejdend vzdialenost’ v jednotlivych jazdnych

rezimoch;

d’alSie parametre, ktoré su potrebné na to, aby mohli byt’ splnené povinnosti

stanovené v odseku 1.

Komisia na ucely odseku 1 spracuva udaje ziskané podla prvého pododseku s ciel’om

vytvorit’ anonymizované a suhrnné subory udajov, a to aj podla jednotlivych vyrobcov.

Identifikacné Cislo vozidla sa pouZije len na ucely uvedeného spracovania udajov

a nesmie sa uchovavat’ dlhSie, nez je na uvedeny ucel potrebné.
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Komisia s ciel’om zabranit’ zvii¢Sovaniu rozdielu voci emisiam v redlnych podmienkach
vyhodnoti najneskor 1. juna 2023, ako sa udaje o spotrebe paliva a energie daju pouZit’
na zabezpecenie toho, aby hodnoty emisii CO; a spotreby paliva alebo energie vozidiel
stanovené podla nariadenia (ES) ¢ 715/2007 zostali reprezentativne pre emisie v

realnych podmienkach kazdého vyrobcu v priebehu casu.

Komisia monitoruje a kaZdorocne poddava spravu o vyvoji rozdielu uvedeného v prvom
pododseku v obdobi rokov 2021 aZ 2026 a v zaujme zabrdanenia zvySovania tohto rozdielu
posudi v roku 2027 realizovatel’nost’ zriadenia mechanizmu na upravu priemernych
Specifickych emisii CO; jednotlivych vyrobcov od roku 2030 a v pripade potreby predloZi

legislativny ndavrh na zavedenie takéhoto mechanizmau.

4. Komisia prijme prostrednictvom vykonévacich aktov podrobny postup na zber a
spracuvanie udajov uvedenych v odseku 2 tohto ¢lanku. Uvedené vykonavacie akty sa
prijmu v sulade s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 16 ods. 2.
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Clinok 13

Overovanie emisii CO; vozidiel v prevddzke

Vyrobcovia zabezpecia, aby hodnoty emisii CO; a spotreby paliva zaznamenané v
osvedceniach o zhode zodpovedali emisiam CO; a spotrebe paliva vozidiel v prevadzke

tak, ako boli stanovené v sulade s nariadenim (E U) 2017/1151.

Po nadobudnuti ucinnosti postupov uvedenych v odseku 4 prvom pododseku

schval’ ovacie urady pre typové schvdlenie overuju pre tie rady vozidiel, za ktorych typové
schval’ ovanie su zodpovedné, na zaklade vhodnych a reprezentativnych vzoriek vozidiel,
¢i hodnoty emisii CO; a spotreby paliva zapisané v osvedCeni o zhode zodpovedaju
emisiam CO; a spotrebe paliva vozidiel v prevadzke tak, ako boli stanovené v sulade s
nariadenim (EU) 2017/1151, a zdroveii okrem iného zohladnia dostupné iidaje 7

palubnych zariadeni na monitorovanie spotreby paliva a/alebo energie.

Schval’ovacie urady pre typové schval’ovanie overuju aj to, ¢i su na palube alebo v
suvislosti s vybratymi vzorkami vozidiel pouZité stratégie, ktoré umelo vylepSuju vykon
vozidla pri skuSkach uskutociiovanych na ucely typového schvdlenia, a to okrem iného
pomocou udajov z palubnych zariadeni na monitorovanie spotreby paliva a/alebo

energie.
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3. Ak sa na zaklade overovania vykonaného podl’a odseku 2 zisti nedostatocny sulad
hodnot emisii CO: a spotreby paliva alebo pritomnost’ stratégii na umelé vylepSenie
vykonu vozidla, zodpovedny schval’ ovaci urad pre typové schval’ovanie okrem prijatia
potrebnych opatreni stanovenych v kapitole XI nariadenia (EU) 2018/858 zabezpedi

opravu osvedcenia o zhode.

4. Komisia stanovi prostrednictvom vykondvacich aktov postupy na uskutocnenie
overovania uvedeného v odseku 2 tohto ¢lanku. Uvedené vykondvacie akty sa prijmu v

sulade s postupom preskumania uvedenym v élanku 16 ods. 2.

Komisia je splnomocnenad pred prijatim vykondvacich aktov uvedenych v prvom
pododseku tohto odseku prijat’ delegovany akt v sulade s clankom 17 s ciel’om doplnit’
toto nariadenie stanovenim hlavnych zdsad a kritérii na vymedzenie postupov uvedenych

v prvom pododseku tohto odseku.
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Clanok 14
Uprava hodndt Mo a TMo

1. Hodnoty Mo a TMj uvedené v Castiach A a B prilohy I sa upravia takto:

a)

b)

do 31. oktébra 2020 sa hodnota Mo v bode 4 Casti A prilohy I upravi podla priemeru
hmotnosti v prevadzkovom stave vSetkych novych osobnych vozidiel zapisanych do
evidencie v rokoch 2017, 2018 a 2019. Uvedend nova hodnota My sa uplatituje od 1.
januéra 2022 do 31. decembra 2024;

do 31. oktébra 2022 sa hodnota My v bode 4 €asti B prilohy I upravi podl'a priemeru
hmotnosti v prevadzkovom stave vSetkych novych l'ahkych tzitkovych vozidiel
zapisanych do evidencie v rokoch 2019, 2020 a 2021. Uvedena nova hodnota My sa
uplatiiuje v roku 2024;
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c¢) do31. oktobra 2022 sa orientatna hodnota TMo na rok 2025 urci ako prislusna
priemerné skiiSobna hmotnost’ vSetkych novych osobnych vozidiel a novych 'ahkych

uzitkovych vozidiel zapisanych do evidencie v roku 2021;

d) do 31. oktobra 2024 a potom kazdé dva roky sa hodnota TMy v bode 6.2 Casti A a B
prilohy I upravi podl'a prislusnej priemernej skuSobnej hmotnosti vSetkych novych
osobnych vozidiel a novych 'ahkych uzitkovych vozidiel zapisanych do evidencie za
predchadzajtice dva kalendarne roky, zacinajic od roku 2022 a 2023. Nové hodnoty

TM) sa uplatituji od 1. janudra kalendarneho roku po datume upravy.

2. Komisia je splnomocnena prijimat’ delegované akty v stilade s ¢lankom 17 s cielom

doplnit’ toto nariadenie zavedenim opatreni uvedenych v odseku 1 tohto ¢lanku.
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Clanok 15

Preskumanie a predkladanie sprav

Komisia v roku 2023 déokladne preskima efektivnost’ tohto nariadenia a predloZi spravu s

vysledkami preskimania Eurdpskemu parlamentu a Rade.

V sprave uvedenej v odseku 1 Komisia okrem iného zvadzi reprezentativnost’ hodnot
emisii CO; a spotreby paliva alebo energie v redlnych podmienkach urcenych podla
nariadenia (ES) ¢. 715/2007; nasadenie vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami na trhu
Unie, najmi pokial’ ide o Pahké ufitkové vozidld; zavddzanie infrastruktiry nabijacich a
Cerpacich stanic, ako sa uvadza v smernici Europskeho parlamentu a Rady
2014/94/EU29% vritane ich financovania; potencidlny prinos poutivania syntetickych a
pokrocilych alternativnych paliv vyrobenych z obnovitel’nych zdrojov energie k
zniZovaniu emisii; zniZenie emisii CO; skutocne zaznamenanych na urovni sucasného
vozového parku; fungovanie mechanizmu stimulov pre vozidla s nulovymi a nizkymi
emisiami; potencidlne ucinky prechodného opatrenia uvedeného v bode 6.3 casti A
prilohy I; vplyv tohto nariadenia na spotrebitel’ov, osobitne na spotrebitel’ov s nizkymi a
strednymi prijmami; ako aj aspekty zamerané na d’alSiu podporu ekonomicky
Zivotaschopného a socidlne spravodlivého prechodu na ekologicku, konkurencieschopni

a dostupnii mobilitu v Unii.

25

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2014/94/E U z 22. oktébra 2014 o zavidzani
infraStruktury pre alternativne paliva (U. v. EU L 307, 28.10.2014, s. 1).
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Komisia v uvedenej sprave tie? identifikuje jasné smerovanie k d’alSiemu zniZovaniu
emisii CO; osobnych vozidiel a Pahkych uZitkovych vozidiel v obdobi po roku 2030

s ciel’om vyrazne prispiet’ k dosiahnutiu dlhodobého ciel’a PariZskej dohody.

3. K sprave uvedenej v odseku 2 sa podla potreby pripoji navrh na zmenu tohto nariadenia,
a to najmi na pripadnii reviziu ciel’ovych hodnét pre cely vozovy park EU na rok 2030
so zretelom na prvky uvedené v odseku 2 a zavedenie zaviiznych ciel’ ovych hodnot
zniZenia emisii pre osobné vozidla a Pahké uZitkové vozidla na rok 2035 a od roku 2040 s
ciel’om zabezpecit’ véasnu transformdciu odvetvia dopravy smerom k dosiahnutiu

nulovej bilancie emisii v sulade s ciel’'mi PariZskej dohody.

4. Komisia v ramci preskumania uvedeného v odseku 1 tohto ¢lanku posudi, Ci je moZné
vypracovat’ skuSobné postupy na stanovenie emisii v redlnych podmienkach pomocou
prenosnych systémov na meranie emisii (portable emission measurement systems -
PEMS). Komisia zohl'adni uvedené posudenie, ako aj posudenia vykonané podla ¢lanku
12 tohto nariadenia a v pripade potreby méze preskumat’ postupy merania emisii CO>
stanovené podl’a nariadenia (ES) ¢. 715/2007. Komisia najmé predlozi prislusné ndvrhy na
upravu tychto postupov tak, aby primerane odrazali emisie CO2 osobnych vozidiel a

lahkych uZzitkovych vozidiel v redlnych podmienkach.
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Komisia v ramci preskumania uvedeného v odseku 1 tohto élanku vyhodnoti moZnost’
previest’ prijmy 7 poplatkov za nadmerné emisie do osobitného fondu alebo prislusného
programu s ciel’om zabezpecit’ spravodlivy prechod k hospoddrstvu, ktoré je neutrdlne z
hladiska klimy, ako sa uvadza v ¢lanku 4.1 PariZskej dohody, najmd s ciel’om podporit’
rekvalifikdciu, zvySovanie kvalifikdcie a iné vzdeldavanie na rozvoj zrucnosti a
prerozdelenie pracovnikov v automobilovom priemysle vo vietkych dotknutych clenskych
Statoch, najmd v regionoch a komunitdch, ktoré su transformdciou postihnuté najviac.
Na tento ucel predloZi Komisia v pripade potreby najneskor do roku 2027 legislativny

navrh.

Komisia do 31. decembra 2020 pri zohladneni potreby poskytnut’ spotrebitel’om presné,
spolahlivé a porovnatel’né informadcie o spotreba paliva, emisiach CO: a emisidach latok
znecist’'ujucich ovzdusie novych osobnych vozidiel uvedenych na trh preskuma smernicu
1999/94/ES a tieZ vyhodnoti moZnosti zavedenia znamky na oznacovanie palivovej
uspornosti a emisii CO; pre nové lahké uZitkové vozidla. K preskiumaniu sa podl’a

potreby pripoji legislativny ndavrh.
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7. Komisia stanovi prostrednictvom vykonavacich aktov korelacné parametre, aby bolo
mozné zohl'adnit” akikol'vek zmenu regulacného skuSobného postupu pri merani
Specifickych emisii CO., ako sa uvadza v nariadeniach (ES) ¢. 715/2007 a (ES)

&. 692/2008 a pripadne v nariadeni (EU) 2017/1151. Uvedené vykonavacie akty sa prijmi

v sulade s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 16 ods. 2 tohto nariadenia.

8. Komisia je splnomocnena prijat’ delegované akty v sulade s ¢lankom 17 s cielom zmenit’
toto nariadenie Upravou vzorcov stanovenych v prilohe I, pricom pouzije metodiku, ktora
sa prijala v sulade s odsekom 7 tohto ¢lanku, a zaroven zabezpeci, aby sa poziadavky na
zniZenie emisii kladli s porovnatel'nou prisnostou na vyrobcov a vozidl4 s rozlicnou

uzitkovou hodnotou podl’a starych a novych skuisobnych postupov.

7726/19 esh/luc 77
PRILOHA GIP.2 SK



Clanok 16

Postup vyboru

Komisii poméha Vybor pre zmenu klimy uvedeny v ¢lanku 44 ods. 1 pism. a) nariadenia
Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/199926. Uvedeny vybor je vyborom v zmysle
nariadenia (EU) ¢. 182/2011.

Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa &lanok 5 nariadenia (EU) &. 182/2011.

Ak vybor nevyda Ziadne stanovisko, Komisia neprijme navrh vykonavacieho aktu

a uplatiiuje sa ¢lanok 5 ods. 4 treti pododsek nariadenia (EU) ¢. 182/2011.

26

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/1999 z 11. decembra 2018 o riadeni
energetickej Unie a opatreni v oblasti klimy, ktorym sa menia nariadenia Eurdpskeho
parlamentu a Rady (ES) €. 663/2009 a (ES) ¢. 715/2009, smernice Eurdpskeho parlamentu
a Rady 94/22/ES, 98/70/ES, 2009/31/ES, 2009/73/ES, 2010/31/EU, 2012/27/EU a
2013/30/EU, smernice Rady 2009/119/ES a (EU) 2015/652 a ktorym sa zru$uje nariadenie
Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 525/2013 (U. v. EU L 328, 21.12.2018, s. 1).
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Clanok 17

Vykonavanie delegovania pravomoci

Komisii sa udel'uje pravomoc prijimat’ delegované akty za podmienok stanovenych v

tomto ¢lanku.

Pravomoc prijimat’ delegované akty uvedené v I ¢lanku 7 ods. 8, ¢lanku 10 ods. 8, ¢lanku
11 ods. 1 stvrtom pododseku, ¢lanku 13 ods. 4, ¢lanku 14 ods. 2 al ¢lanku 15 ods. 8 sa
Komisii udel'uje na obdobie Siestich rokov od .... [dditum nadobudnutia u¢innosti tohto
nariadenia]. Komisia vypracuje spravu tykajicu sa delegovania pravomoci najneskor
deviit’ mesiacov pred uplynutim tohto Sest’rocného obdobia. Delegovanie pravomoci sa
automaticky predlZuje o rovnako dlhé obdobia, pokial’ Europsky parlament alebo Rada
nevznesii voci takémuto prediteniu namietku najneskor tri mesiace pred koncom

kazdého obdobia.

Delegovanie pravomoci uvedené VI ¢lanku 7 ods. 8, ¢lanku 10 ods. 8, ¢lanku 11 ods. 1
Stvrtom pododseku, ¢lanku 13 ods. 4, ¢lanku 14 ods. 2 a ¢lanku 15 ods. 8§ moze Eurdpsky
parlament alebo Rada kedykoI'vek odvolat’. Rozhodnutim o odvolani sa ukoncuje
delegovanie pravomoci, ktoré sa v iom uvadza. Rozhodnutie nadobtida u¢innost’ dilom
nasledujticim po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie alebo k neskorSiemu
datumu, ktory je v iom urceny. Nie je nim dotknuté platnost’ delegovanych aktov, ktoré uz

nadobudli a¢innost’.

Komisia pred prijatim delegovaného aktu konzultuje s odbornikmi uréenymi jednotlivymi
¢lenskymi $tatmi v sulade so zasadami stanovenymi v MedziinStitucionalnej dohode z 13.

aprila 2016 o lepSej tvorbe prava.
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5. Komisia oznamuje delegovany akt po jeho prijati su¢asne Europskemu parlamentu a Rade.

6. Delegovany akt prijaty podl’al ¢lanku 7 ods. 8, ¢lanku 10 ods. 8, ¢lanku 11 ods. 1 Stvrtom
pododseku, ¢lanku 13 ods. 4, ¢lanku 14 ods. 2 al ¢lanku 15 ods. 8 nadobudne G¢innost’,
len ak Eurdpsky parlament alebo Rada vo¢i nemu nevzniesli namietku v lehote dvoch
mesiacov odo diia oznamenia uvedeného aktu Europskemu parlamentu a Rade alebo ak
pred uplynutim uvedenej lehoty Eurdpsky parlament a Rada informovali Komisiu
o svojom rozhodnuti nevzniest’ namietku. Na podnet Eur6pskeho parlamentu alebo Rady

sa tato lehota prediZi o dva mesiace.

7726/19 esh/luc 80
PRILOHA GIP.2 SK



Clanok 18

ZruSenie

Nariadenia (ES) ¢. 443/2009 a (EU) &. 510/2011 sa zruuju s uéinnostou od 1. januara 2020.

Odkazy na zruSené nariadenia sa povazuju za odkazy na toto nariadenie a zneju v sulade s tabul’kou

zhody uvedenou v prilohe V.

Clanok 19

Nadobudnutie u¢innosti

Toto nariadenie nadobtida u¢innost’ dvadsiatym dilom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku

Europskej unie.

Uplatnuje sa od 1. januara 2020.

Toto nariadenie je zavdzné v celom rozsahu a priamo uplatnite'né vo vsetkych ¢lenskych Statoch.

v
Za Europsky parlament Za Radu
predseda predseda
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PRILOHA I

CAST A. CIELOVE HODNOTY SPECIFICKYCH EMISIi PRE OSOBNE VOZIDLA

1. Pre kalendéarny rok 2020 sa Specifické emisie CO> pre kazdé nové osobné vozidlo na tcely

vypoctov v tomto bode a v bode 2 urcuju podl'a tohto vzorca:

Specifické emisie CO2 =95 +a - (M —My)

kde:
M = | hmotnost’ vozidla v prevadzkovom stave v
kilogramoch (kg)
Mo = 1 379,88
a = 10,0333
2. Ciel'ova hodnota Specifickych emisii sa pre vyrobcu v roku 2020 vypocita ako priemer

Specifickych emisii CO; urcenych podl'a bodu 1 kazdého nového osobného vozidla

zapisaného do evidencie v danom kalenddrnom roku, ktorého je vyrobcom.
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3. Referencna ciel'ova hodnota Specifickych emisii vyrobcu v roku 2021 sa vypocita takto:

Referencna cielova hodnota Specifickych emisii podla WLTP =

WLTPcos - (NEDC cielova hodnota 2020)

NEDCco2

kde:

WLTPco2 je priemerna hodnota Specifickych emisii CO2 v roku 2020
uréend v stlade s prilohou XXI k nariadeniu (EU) 2017/1151
a vypocitana v sulade s ¢lankom 4 ods. 3 druhou zarazkou
tohto nariadenia, pricom sa nezahrnu Uspory emisii COa,
ktoré sa dosiahli uplatiovanim c¢lankov 5 a 11 tohto

nariadenia;

NEDCco2 je priemernd hodnota Specifickych emisii CO2 v roku 2020
uréena v sulade s vykonavacim nariadenim (EU) 2017/1153 a
vypocitana v stilade s ¢lankom 4 ods. 3 druhou zardzkou
tohto nariadenia, pri¢om sa nezahrnli ispory emisii COx,
ktoré sa dosiahli uplatiiovanim ¢lankov 5 a 11 tohto

nariadenia;

NEDC:cierova hodnota 2020 je ciel'ova hodnota Specifickych emisii na rok 2020

vypocitana v stilade s bodmi 1 a 2.
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4. V kalendarnych rokoch 2021 az 2024 sa ciel'ova hodnota Specifickych emisii vyrobcu

pocita takto:

Mo,2020)]

kde:

WLTPreferenéné cielova hodnota

je referencna ciel'ova hodnota Specifickych emisii podl'a

WLTP na rok 2021 vypocitana v sulade s bodom 3;

a je 0,0333;

Mo je priemernd hmotnost’ v prevadzkovom stave (M) novych
osobnych vozidiel vyrobcu zapisanych do evidencie v
prislusnom cielovom roku vyjadrena v kilogramoch (kg);

Mo je 1379,88 v roku 2021 a vymedzend v ¢lanku 14 ods. 1
pism. a) pre roky 2022, 2023 a 2024;

M@2020 je priemernd hmotnost’ v prevadzkovom stave (M) novych
osobnych vozidiel vyrobcu zapisanych do evidencie v roku
2020 vyjadrena v kilogramoch (kg);

Mo 2020 je 1379,88.
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5. V pripade vyrobcu, ktorému bola udelena vynimka v suvislosti s ciel'ovou hodnotou
Specifickych emisii podla NEDC v roku 2021, sa vynimoc¢na ciel'ova hodnota podl'a

WLTP vypocita takto:

;. v . , NEDC (jolovi
Vynimoc¢na ciel'ova hodnotazo21 = WLTPco2 ( f’e}v‘ggc"c"odz""mz"21)

kde:
WLTPco2 je WLTPco vymedzena v bode 3;
NEDCco2 je NEDCco2 vymedzena v bode 3;
NEDCierova hodnota 2021 je vynimoc¢na ciel'ova hodnota na rok 2021, ktoru povolila
Komisia podla clanku 10.
6. Od 1. janudra 2025 sa cielové hodnoty pre cely vozovy park EU a cielové hodnoty

Specifickych emisii pre vyrobcu vypocitaju takto:
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6.0. Ciel’ovi hodnota pre cely vozovy park EUzoz;

Cielovi hodnota pre cely vozovy park EUsozi je priemer referenénych hodnétzz:
urcenych pre kazdého jednotlivého vyrobcu, na ktorého sa v sulade s bodom 4 uplatiiuje
ciel’ova hodnota Specifickych emisii, vaZeny poctom novych osobnych vozidiel

zapisanych do evidencie v roku 2021.
Referencna hodnotazoz; sa pre kazdého vyrobcu urci takto:

Referencna hodnota,g,

— NEDC2020,cielova hodnota pre vozovy park
= WLTPCOZ,namerané ' ( NEDCco3 + a(MQ)ZOZl —_ M0'2021)

kde:

WLTPcoz namerané je pre kaZdého vyrobcu priemer nameranych emisii CO;
kaZdého nového osobného vozidla zapisaného do evidencie
v roku 2020, uréeny a nahldaseny v sulade s ¢lankom 7a

vykondvacieho nariadenia (EU) 2017/1153;
NED C2020,ciel’ovti hodnota pre vozovy park je 95 g/km >

NEDCco2 je vymedzend v bode 3;

Mz2021 je priemernd hmotnost’ v prevadzkovom stave novych
osobnych vozidiel vyrobcu zapisanych do evidencie v roku

2021 vyjadrena v kilogramoch (kg);

Mo, 2021 je priemernd hmotnost’ v prevdadzkovom stave vyjadrend v
kilogramoch (kg) vSetkych novych osobnych vozidiel
zapisanych do evidencie v roku 2021tych vyrobcov, v
pripade ktorych sa uplatiiuje ciel’ova hodnota Specifickych

emisii v sulade s bodom 4;

a je vymedzend v bode 4.
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6.1. Cielové hodnoty pre cely vozovy park EU na roky 2025 a 2030
6.1.1.  Cielova hodnota pre cely vozovy park EU na roky 2025 az 2029
Ciel'ova hodnota pre cely vozovy park EUso2s = ciel'ova hodnota pre cely vozovy park
EUs01 - (1 - koeficient zniZeniazoos)
kde:
cielova hodnota pre cely vozovy park EUaoi je vymedzend v bode 6.0,
koeficient znizeniazoos je zniZzenie uvedené v ¢lanku 1 ods. 4 pism. a).
6.1.2.  Cielova hodnota pre cely vozovy park EU od roku 2030
Ciel'ova hodnota pre cely vozovy park EUso30 = ciel'ova hodnota pre cely vozovy park
EUs01 - (1 - koeficient zniZeniazoso)
kde:
cielova hodnota pre cely vozovy park EUao: je vymedzend v bode 6.0,
koeficient zniZeniazozo je znizenie uvedené v ¢lanku 1 ods. 5 pism. a).
6.2. Referencné cielové hodnoty Specifickych emisii od roku 2025
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6.2.1. Referencné ciel'ové hodnoty Specifickych emisii na roky 2025 az 2029

Referencna ciel'ova hodnota Specifickych emisii = cielova hodnota pre cely vozovy park

EUa025 + 22025 - (TM-TM))
kde:

cielova hodnota pre cely vozovy park EUaos je uréend v sulade s bodom 6.1.1;
a2025 je

axn1 - cielovd hodnota pre cely vozovy park EUxs

priemerné emisiex21

kde:

a2021 je smernica regresnej priamky stanovena linearnou
aproximaciou - metodou najmensich Stvorcov - zavislosti
skuSobnej hmotnosti (nezdvisla premennd) a Specifickych
emisii COz (zavisla premennd) kazdého nového osobného

vozidla zapisaného do evidencie v roku 2021;

priemerné emisieo21 su priemerom Specifickych emisii CO; vsetkych novych
osobnych vozidiel zapisanych do evidencie v roku 2021 tych
vyrobcov, pre ktorych sa ciel'ova hodnota Specifickych emisii

vypocitava v sulade s bodom 4;

™ je priemernd skasobnd hmotnost’ vSetkych novych osobnych
vozidiel zapisanych do evidencie vyrobcu v prislusnom

kalendarnom roku vyjadrena v kilogramoch (kg);
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TMo je hodnota v kilogramoch (kg) ur¢ena v stlade s clankom 14
ods. 1 pism. d).
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6.2.2. Referencné ciel'ové hodnoty Specifickych emisii od roku 2030

Referencna ciel'ova hodnota Specifickych emisii = cielova hodnota pre cely vozovy park

EU2030 + 22030 - (TM-TM))

kde:
cielova hodnota pre cely vozovy park EUzoso je ur¢ena v sulade s bodom 6.1.2;
a2030 je
axn1 - cielovd hodnota pre cely vozovy park EUnoso
priemerné emisiexn|
kde:
a2021 je uvedena v bode 6.2.1;
priemerné emisiezo21 st uvedené v bode 6.2.1;
™ je uvedend v bode 6.2.1;
TMo je uvedena v bode 6.2.1.
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6.3. Ciel'ové hodnoty Specifickych emisii od roku 2025

Ciel'ova hodnota $pecifickych emisii = referencna cielova hodnota Specifickych emisii -

koeficient ZLEV
kde:

referencna ciel'ova hodnota Specifickych emisii  je referenc¢na cielova hodnota
Specifickych emisii CO; ur€end v sulade s bodom 6.2.1 na

roky 2025 az 2029 a bodom 6.2.2 na obdobie od roku 2030

koeficient ZLEV je (1 + y—x), pokial tento sticet nie je vyssi ako 1,05 alebo
niz8i ako 1,0; vtedy sa koeficient ZLEV stanovi na 1,05,
pripadne 1,0;

kde:

y je podiel vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami vo
vyrobcovom vozovom parku novych osobnych vozidiel,
vypocitany ako celkovy pocet novych vozidiel s nulovymi a
nizkymi emisiami, z ktorych sa kazdé zapocitava ako
ZLEVipecificks hodnota podl’a tohto vzorca, vydeleny celkovym
poctom novych osobnych vozidiel zapisanych do evidencie v

relevantnom kalendarnom roku:

$pecifické emisie C02~0,7)

ZLEV§pecifické hodnota = 1 — ( 0
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27

Pre nové osobné vozidla zapisané do evidencie v ¢lenskych
Statoch, ktoré mali v roku 2017 vo vozovom parku podiel
vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami nizsi ako 60 %
priemeru Uni¢’” a mali menej ako 1 000 novych vozidiel s
nulovymi a nizkymi emisiami zapisanymi do evidencie v
roku 2017, sa ZLEVpecificki hodnota do roku 2030 vrdtane

vypocita podla tohto vzorca:

Specifické emisie C02-0,7
ZLEV§pecifické hodnota = (1 - (S = )) -1,85

50

Ak podiel vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami vo
vozovom parku novych osobnych vozidiel ¢lenského Stdatu
zapisanych do evidencie v niektorom roku v obdobi rokov
2025 aZ 2030 prekroci 5 %, uvedeny clensky Stadt nie je v
nasledujucich rokoch oprdavneny uplatiiovat’ multiplikdtor

1,85;

je 15 % v obdobi rokov 2025 az 2029 a 35 % od roku 2030.

Podiel vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami vo vozovom parku novych osobnych

vozidiel ¢lenského Statu v roku 2017 sa vypocita ako celkovy pocet novych vozidiel s
nulovymi a nizkymi emisiami zapisanych do evidencie v roku 2017 vydeleny celkovym
poctom novych osobnych vozidiel zapisanych do evidencie v tom istom roku.
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CAST B. CIECOVE HODNOTY SPECIFICKYCH EMISIi PRE CAHKE UZITKOVE VOZIDLA

1. Pre kalendéarny rok 2020 sa Specifické emisie CO> kazdého nového 'ahkého uzitkového

vozidla na ucely vypoctov v tomto bode a v bode 2 urcuju podl'a tohto vzorca:

Specifické emisie CO2 = 147 +a - (M — Mo)

kde:
M = | hmotnost’ vozidla v prevadzkovom stave v
kilogramoch (kg)
Mo |= 1 766,4
a = 10,096
2. Ciel'ova hodnota Specifickych emisii sa pre vyrobcu v roku 2020 vypocita ako priemer

Specifickych emisii CO; urc¢enych podl'a bodu 1 kazdého nového I'ahkého uzitkového

vozidla zapisaného do evidencie v danom kalendarnom roku, ktorého je vyrobcom.
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3. Referencna ciel'ova hodnota Specifickych emisii vyrobcu v roku 2021 sa vypocita takto:

Referencna ciel'ové hodnota Specifickych emisii podla WLTP =

. [ NEDCiietovs hodnota2020
WLTPcoz ( N

kde:

WLTPco2

NEDCco2

NEDC¢ierova hodnota 2020

)

je priemerna hodnota Specifickych emisii CO2 v roku 2020
uréend v stlade s prilohou XXI k nariadeniu (EU) 2017/1151
bez zapocitania uspor emisii COz vyplyvajicich z

uplatiiovania ¢lanku 11 tohto nariadenia;

je priemerna hodnota Specifickych emisii CO> v roku 2020
uréena v stlade s vykonavacim nariadenim (EU) 2017/1152
bez zapocCitania Gspor emisii COz  vyplyvajucich

z uplatiiovania ¢lanku 11 tohto nariadenia;

je cielova hodnota Specifickych emisii narok 2020

vypocitana v stilade s bodmi 1 a 2.
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4. V kalendarnych rokoch 2021 az 2024 sa ciel'ova hodnota Specifickych emisii vyrobcu

vypocita takto:

ClCl’OVé hOdl’lOta épCClﬁCkych el’nlSli = WLTPreferenéna’_ cielova hodnota +a [(MQ'MO) - (MQQOZO -

Mo,2020)]

kde:

WLTPreferenéné cielova hodnota

M,

M2020

Mo 2020

je referencnd cielova hodnota Specifickych emisii podla

WLTP na rok 2021 vypocitana v sulade s bodom 3;
je 0,096;

je priemernd hmotnost’ v prevadzkovom stave (M) novych
lahkych 1zitkovych vozidiel vyrobcu zapisanych do

evidencie v prislusnom ciel'ovom roku v kilogramoch (kg);

je 1 766,4 v roku 2020; v rokoch 2021, 2022 a 2023 je to
hodnota prijatd podla ¢lanku 13 ods. 5 nariadenia (EU) &.
510/2011 a v roku 2024 hodnota prijata podla ¢lanku 14 ods.

1 pism. b) tohto nariadenia;

je priemernd hmotnost’ v prevadzkovom stave (M) novych
lahkych wzitkovych vozidiel vyrobcu =zapisanych do
evidencie v roku 2020 v kilogramoch (kg);

je 1766,4.
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5. V pripade vyrobcu, ktorému sa udelila vynimka v suvislosti s cielovou hodnotou
Specifickych emisii podla NEDC v roku 2021, sa vynimoc¢na ciel'ova hodnota podl'a

WLTP vypocita takto:

ro: v s , NEDC tiarovs
Vynimo¢na cielova hodnotazy1 = WLTPco» - clelovd hodnota 2021
NEDC
Cc02

kde:
WLTPco2 je WLTPco2 uvedena v bode 3;
NEDCco2 je NEDCco2 uvedend v bode 3;
NEDCc¢ierova hodnota 2021 je vynimo¢na cielova hodnota na rok 2021, ktorti povolila
Komisia podl'a ¢lanku 10.
6. Od 1. januara 2025 sa ciel'ové hodnoty pre cely vozovy park EU a cielové hodnoty

Specifickych emisii pre vyrobcu vypocitaju takto:

6.0. Ciel’'ovd hodnota pre cely vozovy park EUzp:

Ciel’ovi hodnota pre cely vozovy park EUsozi je priemer referenénych hodnétzz:
urcenych pre kazdého jednotlivého vyrobcu, na ktorého sa v sulade s bodom 4 uplatiiuje
cielova hodnota Specifickych emisii, vaZeny poctom novych Pahkych uZitkovych vozidiel

zapisanych do evidencie v roku 2021.
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Referencna hodnotazezir sa pre kazdého vyrobcu urdi takto:

referencna hodnota,gyq

— NEDC2020,cielova hodnota pre vozovy park
= WLTP coz2 nameranc - ( + a(Mgyz021 — Mo2021)

kde:

WLTP CO2,namerané

NEDCcoz

je pre kaZzdého vyrobcu priemer vSetkych nameranych emisii
CO; kaidého nového UPahkého uiitkového vozidla
zapisaného do evidencie v roku 2020, uréeny a nahldseny

v sulade s ¢lankom 7a vykondvacieho nariadenia (EU)

2017/1152;

NED C2020,ciel’ova' hodnota pre vozovy park ] e 147 g/km s

NEDCco>

Mo22021

Mo, 2021

je uvedend v bode 3;

je priemernd hmotnost’ v prevadzkovom stave novych
Pahkych uZitkovych vozidiel vyrobcu zapisanych do
evidencie v roku 2021 vyjadrena v kilogramoch (kg);

je priemernd hmotnost’ v prevadzkovom stave v
kilogramoch (kg) vsetkych novych Pahkych uZitkovych
vozidiel zapisanych do evidencie v roku 2021 tych vyrobcov,
na ktorych sa uplatiiuje ciel’ova hodnota Specifickych emisii

v sitlade s bodom 4;

je uvedend v bode 4.
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6.1. Cielové hodnoty pre cely vozovy park EU na roky 2025 a 2030
6.1.1.  Cielova hodnota pre cely vozovy park EU na roky 2025 az 2029
Ciel'ova hodnota pre cely vozovy park EUso2s = ciel'ova hodnota pre cely vozovy park
EUs021 - (1 - koeficient zniZzeniazoos)
kde:
cielova hodnota pre cely vozovy park EUaoi je uvedenda v bode 6.0;
koeficient zniZeniazoos je znizenie uvedené v ¢lanku 1 ods. 4 pism. b).
6.1.2.  Cielova hodnota pre cely vozovy park EU od roku 2030
Cielova hodnota pre cely vozovy park EUzo30 = ciel'ova hodnota pre cely vozovy park
EUs01 - (1 - koeficient zniZeniazoso)
kde:
cielova hodnota pre cely vozovy park EUao1 je uvedend v bode 6.0;
koeficient zniZeniazozo je zniZenie uvedené v ¢lanku 1 ods. 5 pism. b).
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6.2. Referencné ciel'ové hodnoty Specifickych emisii od roku 2025

6.2.1. Referenc¢né cielové hodnoty Specifickych emisii na roky 2025 az 2029

Referencna ciel'ova hodnota Specifickych emisii = cielova hodnota pre cely vozovy park

EUz0s+ a - (TM-TMo)

kde:
cielova hodnota pre cely vozovy park EUsozs je ur¢ena v stlade s bodom 6.1.1;

a je ax2s, kde priemerna skisobna hmotnost’ novych T'ahkych
uzitkovych vozidiel vyrobcu sa rovna alebo je nizsia ako TMo
urcené v sulade s ¢lankom 14 ods. 1 pism. d), a axo21, kde
priemernd skusobnd hmotnost’” novych lahkych uzitkovych
vozidiel vyrobcu je vysSia ako TMo uréené v stlade s

¢lankom 14 ods. 1 pism. d);

kde:
a202s je
axn1 - cielovd hodnota pre cely vozovy park EUxs
priemerné emisiez21
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a2021

priemerné emisiezo21

™

TMo

je smernica regresnej priamKy stanovena linearnou
aproximaciou — metdédou najmensSich Stvorcov — zavislosti
skuSobnej hmotnosti (nezavisld premenna) a Specifickych
emisii CO» (zavisla premenna) kazdého nového T'ahkého

uzitkového vozidla zapisaného do evidencie v roku 2021;

su priemerom Specifickych emisii CO» vsetkych novych
Pahkych uzitkovych vozidiel zapisanych do evidencie v roku
2021 tych vyrobcov, pre ktorych sa cielovd hodnota

Specifickych emisii vypocita v sulade s bodom 4;

je priemernd skusobna hmotnost’ vSetkych novych l'ahkych
uzitkovych vozidiel vyrobcu zapisanych do evidencie v

prislusnom kalenddrnom roku vyjadrend v kilogramoch (kg);

je hodnota v kilogramoch (kg) ur¢end v stlade s clankom 14

ods. 1 pism. d).

6.2.2. Referencné ciel'ové hodnoty Specifickych emisii od roku 2030

Referencna ciel'ova hodnota Specifickych emisii = cielova hodnota pre cely vozovy park

EU030+ o - (TM-TM))

kde:

cielova hodnota pre cely vozovy park EUaoso je urcena v stlade s bodom 6.1.2;
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o je a2030, kde priemerna skusobna hmotnost’ novych I'ahkych
uzitkovych vozidiel vyrobcu sa rovna alebo je nizsia ako TMp
uréené v stlade s ¢lankom 14 ods. 1 pism. d), a axp1, kde
priemernd sktiSobnd hmotnost’ novych l'ahkych uzitkovych
vozidiel vyrobcu je vysSia ako TMyp urCené v sulade s

¢lankom 14 ods. 1 pism. d);

kde:
a2030 je
axni - cielovd hodnota pre cely vozovy park EUoso
priemerné emisiexni

a2021 je uvedend v bode 6.2.1;

priemerné emisiezo21 st uvedené v bode 6.2.1;

™ je uvedena v bode 6.2.1;

TMo je uvedena v bode 6.2.1.
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6.3.

6.3.1.

Ciel'ové hodnoty Specifickych emisii od roku 2025

Ciel'ové hodnoty Specifickych emisii na roky 2025 az 2029

Ciel'ova hodnota $pecifickych emisii = (referen¢na ciel'ovéa hodnota Specifickych emisii —

(@ciele — ciel'ova hodnota pre cely vozovy park EUngs)) - koeficient ZLEV

kde:

referen¢nd ciel'ova hodnota Specifickych emisii  je  referencnd  cielova  hodnota

Dciele

koeficient ZLEV

Specifickych emisii pre vyrobcu uréena v stlade s bodom

6.2.1;

je priemer vSetkych referencnych cielovych hodnot
Specifickych emisii uréenych v sulade s bodom 6.2.1, vazeny
po¢tom novych Tahkych uzitkovych vozidiel kazdého

jednotlivého vyrobceu;

je (1 +y —x), pokial tento sucet nie je vyssi ako 1,05 alebo
niz$i ako 1,0; vtedy sa koeficient ZLEV stanovi na 1,05,

pripadne 1,0;
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kde:

y je podiel vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami vo
vozovom parku novych Tahkych uzitkovych vozidiel
vyrobcu, vypocitany ako celkovy pocet novych vozidiel s
nulovymi a nizkymi emisiami, z ktorych sa kazdé zapocitava
ako ZLEVipecificki hodnota podl'a tohto vzorca, vydeleny
celkovym poctom novych Tlahkych uzitkovych vozidiel

zapisanych do evidencie v prislusnom kalendarnom roku:

(épecifické emisie CO2 )

ZLEVspecificka hodnota = 50

X je 15 %.
6.3.2.  Ciel'ové hodnoty Specifickych emisii od roku 2030

Ciel'ova hodnota Specifickych emisii = (referencna cielova hodnota Specifickych emisii —

(ciele — cielova hodnota pre cely vozovy park EUxos0)) - koeficient ZLEV
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kde:

referencné cielova hodnota Specifickych emisii  je referencna cielova hodnota

Dciele

koeficient ZLEV

kde:

Specifickych emisii pre vyrobcu urcend v sulade s bodom

6.2.2

je priemer vSetkych referencnych cielovych hodnot
Specifickych emisii uréenych v sulade s bodom 6.2.2, vazeny
po¢tom novych Tahkych uzitkovych vozidiel kazdého

jednotlivého vyrobceu;

je (1 +y —x), pokial’ tento sucet nie je vyssi ako 1,05 alebo
nizs§i ako 1,0; vtedy sa koeficient ZLEV stanovi na 1,05,
pripadne 1,0;

je podiel vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami vo
vozovom parku novych Tlahkych uzitkovych vozidiel
vyrobcu, vypoclitany ako celkovy pocet novych vozidiel s
nulovymi a nizkymi emisiami, z ktorych sa kazdé zapocitava
ako ZLEVypecificks hodnota podla tohto vzorca, vydeleny
celkovym poctom novych Tlahkych tzitkovych vozidiel

zapisanych do evidencie v prislusSnom kalendarnom roku:

Specifické emisie CO2
ZLEV§pecifické hodnota = 1 — ( 50 )

ie 30 %.
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PRILOHA II

MONITOROVANIE A NAHLASOVANIE EMISIi Z NOVYCH OSOBNYCH VOZIDIEL
CAST A — Zhromazd’ovanie Gidajov o novych osobnych vozidlach a zistovanie tdajov z
monitorovania emisii CO2

1. Za kazdy kalendarny rok Clenské Staty zaznamenavaji o kazdom novom osobnom vozidle

zaevidovanom v kateg6rii M na svojom tizemi tieto podrobné udaje:
a)  vyrobcu;

b)  ¢islo typového schvalenia a jeho rozsirenie;

c) typ, variant a vo vhodnom pripade verziu;

d)  znacku a obchodny ndzov;

e)  kategoriu schvaleného typu vozidla;

f)  celkovy pocet novych evidencii;

g)  hmotnost’ v prevadzkovom stave;
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h)  Specifické emisie CO2 (NEDC a WLTP);
1)  stopu vozidla: razvor kolies, rozchod riadiacej napravy a rozchod d’al$ej napravy;
j)  druh paliva a palivovy rezim;
k)  zdvihovy objem motora;
1) spotrebu elektrickej energie;
m) kod inovacnej technolédgie alebo skupiny inovacnych technoldgii a znizenie emisii
CO> v désledku uvedenej technolégie (NEDC a WLTP);
n)  maximalny ¢isty vykon;
0) identifikacné ¢islo vozidla;
p)  skasobni hmotnost’ podl'a WLTP;
q) faktory odchylky a faktory overovania uvedené v bode 3.2.8 prilohy I k
vykonéavaciemu nariadeniu (EU) 2017/1153;
r)  kategoriu evidovaného vozidla;
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s)  identifikacné ¢islo radu vozidiel;

t) v relevantnych pripadoch dojazd na elektricka energiu.

Clenské $taty spristupnia Komisii v sulade s ¢lankom 7 vietky udaje uvedené v tomto bode

vo formate uvedenom v ¢asti B oddiele 2.

Podrobné udaje uvedené v bode 1 sa prevezmu z osvedcenia o zhode prislusného osobného
vozidla. V pripade dvojpalivovych vozidiel (benzin/plyn), ktorych osvedcenie o zhode
obsahuje hodnoty Specifickych emisii CO; pre obidva druhy paliva, ¢lenské Staty pouzija

len hodnotu nameranu pre plyn.
Clenské $taty za kazdy kalendarny rok uréuja:

a)  celkovy pocet novych evidencii novych osobnych vozidiel podliehajiacich typovému

schvaleniu ES;
b)  celkovy pocet novych evidencii novych jednotlivo schvalenych osobnych vozidiel,;

c) celkovy pocet novych evidencii novych osobnych vozidiel podliehajiacich typovému

schvaleniu na vnutrostatnej Grovni v malych sériach.
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CAST B — Format na doru¢ovanie udajov

Informacie uvedené v bodoch 1 a 3 Casti A nahlasuju ¢lenské Staty za kazdy rok v tychto formatoch:

Oddiel 1 — Stahrnné udaje z monitorovania

Clensky §tat28

Rok

Celkovy pocet novych evidencii novych osobnych vozidiel podliehajtcich typovému

schvaleniu ES

Celkovy pocet novych evidencii novych jednotlivo schvalenych osobnych vozidiel

Celkovy pocet novych evidencii novych osobnych vozidiel podliehajtcich typovému

schvaleniu na vnutrostatnej irovni v malych sériach

28 Dvojpismenové kody ISO 3166 s vynimkou Grécka a Spojeného kral'ovstva, pre ktoré sa

pouziju kody EL resp. UK.
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Oddiel 2 — Podrobné tidaje z monitorovania — zaznam za jedno vozidlo

Odkaz na cast A | Podrobné udaje o vozidle zapisanom v evidencii

bod 1
Nazov vyrobcu — §tandardizované ozna¢enie EU

a) Nazov vyrobcu — vyhldsenie vyrobcu povodného
zariadenia (OEM)
Nazov vyrobcu v evidencii ¢lenského $tatu (D

b) Cislo typového schvalenia a jeho rozgirenie
Typ

c) Variant
Verzia

d) Znacka a obchodny nézov

e) Kategoria schvaleného typu vozidla

f) Celkovy pocet novych evidencii

g) Hmotnost’ v prevadzkovom stave

h) Specifické emisie CO2 (spolu)
Hodnota podl'a NEDC do 31. decembra 2020 s
vynimkou vozidiel, na ktoré sa vzt'ahuje ¢lanok 5 a pre
ktoré sa hodnota podl'a NEDC ur¢i do 31. decembra
2022 v sulade s ¢lankom 5 vykonavacieho nariadenia
(EU) 2017/1153
Specifické emisie COa (spolu)
Hodnota podl'a WLTP
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1) Razvor kolies
Rozchod riadiacej napravy (naprava 1)
Rozchod d’alSej napravy (naprava 2)
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J) Druh paliva
Palivovy rezim

k) Zdvihovy objem motora (cm?)

1) Spotreba elektrickej energie (Wh/km)

m) Kod ekologickej inovacie
Celkova uspora emisii CO2 podl'a NEDC v dosledku
ekologickej inovacie do 31. decembra 2020
Celkova uspora emisii CO; podl'a WLTP v désledku
ekologickej inovacie

n) Maximalny ¢isty vykon

0) Identifikacné ¢islo vozidla

P) Skasobna hmotnost’ podla WLTP

q) Faktor odchylky De (ak je k dispozicii)
Faktor overovania (ak je k dispozicii)

r) Kategoria evidovaného vozidla

s) Identifika¢né ¢islo radu vozidiel

t) Dojazd na elektricka energiu, ak je dispozicii

Poznamky:

M V pripade typového schvélenia na vnlitro§tatnej Girovni v malych sériach (NSS) alebo
individualneho schvalenia (IVA) sa nazov vyrobcu uvedie v stipci ,,Nazov vyrobeu v
evidencii ¢lenského statu“, priCom v stipci ,»INazov vyrobcu — Standardizované oznacenie
EU“ sa uvedie bud’ ,,AA-NSS* alebo podl’a potreby ,,AA-IVA*.
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PRILOHA III

MONITOROVANIE A NAHLASOVANIE EMISIi Z NOVYCH CAHKYCH UZITKOVYCH
VOZIDIEL

A. Zhromazd’ovanie udajov o novych l'ahkych uzitkovych vozidlach a zistovanie tidajov z
monitorovania emisii CO>

1. Podrobné udaje

1.1. Dokoncené vozidla evidované v kategorii N

V pripade dokoncenych vozidiel s typovym schvéalenim ES evidovanych v kategorii N1,
¢lenské Staty o kazdom novom I'ahkom uZzitkovom vozidle pri jeho prvom zapise do

evidencie na svojom Uzemi za kazdy kalendarny rok zaznamendvaju tieto podrobné udaje:
a)  vyrobcu;

b)  ¢islo typového schvalenia a jeho rozsirenie;

c) typ, variant a verziu;

d)  znacku;

e) kategoriu schvaleného typu vozidla;
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kategoriu evidovaného vozidla;

g)  Specifické emisie CO2 (NEDC a WLTP);

h)  hmotnost’ v prevadzkovom stave;

1)  najvyssiu technicky pripustni hmotnost’ nalozené¢ho vozidla;

1) stopu vozidla: razvor kolies, rozchod riadiacej napravy a rozchod d’alSej napravy;

k)  druh paliva a palivovy rezim;

1)  zdvihovy objem motora;

m) spotrebu elektrickej energie;

n)  kod inovacnej technoldgie alebo skupiny inovacnych technolédgii a znizenie emisii

CO> v dosledku uvedenej technolégie (NEDC a WLTP);
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0) identifika¢né ¢islo vozidla;
p)  skasobni hmotnost podl'a WLTP;

q) faktor odchylky a faktor overovania uvedené v bode 3.2.8 prilohy I k vykonavaciemu

nariadeniu (EU) 2017/1152;

r)  identifikacné ¢islo radu vozidiel uréené¢ v sulade s bodom 5.0 prilohy XXI k

nariadeniu (EU) 2017/1151;
s)  vrelevantnych pripadoch dojazd na elektricku energiu.

Clenské 3taty spristupnia Komisii v stilade s ¢lankom 7 vietky idaje uvedené v tomto bode

vo formate uvedenom v Casti C oddiele 2 tejto prilohy.
1.2. Vozidla schvalené v ramci viacstupnového procesu a evidované v kategorii Ny

V pripade vozidiel vyrdbanych vo viacerych stupiioch a evidovanych v kategorii Ny

Clenské Staty za kazdy kalendarny rok zaznamendavaju tieto podrobné idaje o:
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a)  zakladnom (nedokoncenom) vozidle: udaje uvedené v pismenach a), b), ¢), d), e), g),
h), 1), n) a 0) bodu 1.1 alebo namiesto udajov uvedenych v pismenach h) a i) udaje o
Standardnej pridanej hmotnosti, ktoré sa poskytuju ako sucast’ informacii o typovom

schvaleni uvedenych v bode 2.17.2 prilohy I k smernici 2007/46/ES;

b)  zadkladnom (dokonc¢enom) vozidle: daje uvedené v pismenach a), b), c), d), e), g),

h), 1), n) a 0) bodu 1.1;

c) dokoncovanom vozidle: daje uvedené v pismenach a), 1), g), h), j), k), 1), m) a o)

bodu 1.1.

Ak niektoré tdaje uvedené v pismene a) a b) prvého pododseku pre zdkladné vozidlo nie

su k dispozicii, ¢lensky Stat namiesto nich poskytne udaje o dokonc¢ovanom vozidle.
Pre dokoncované vozidla kategorie N1 sa pouziva format stanoveny v oddiele 2 ¢asti C.
Identifika¢né ¢islo vozidla uvedené v pismene o) bodu 1.1 sa nezverejiuje.

2. Podrobné udaje uvedené v bode 1 sa prevezmu z osvedc¢enia o zhode. V pripade
dvojpalivovych vozidiel (benzin/plyn), ktorych osvedcenie o zhode obsahuje hodnoty
Specifickych emisii CO; pre obidva druhy paliva, ¢lenské Staty pouziju len hodnotu

nameranu pre plyn.
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3. Clenské 3taty za kazdy kalendarny rok uréuju:

a)  celkovy pocet novych evidencii novych I'ahkych uzitkovych vozidiel podliehajticich
typovému schvaleniu ES;

b)  celkovy pocet novych evidencii novych I'ahkych Gzitkovych vozidiel podliehajicich
viacstupiiovému typovému schvaleniu, ak je k dispozicii;

c) celkovy pocet novych evidencii novych I'ahkych uzitkovych vozidiel podliehajticich
individualnemu schvaleniu;

d) celkovy pocet novych evidencii novych l'ahkych uzitkovych vozidiel podliehajacich
typovému schvaleniu na vnutro$tatnej irovni v malych sériach.

B. Metodika zist'ovania udajov z monitorovania emisii CO2 novych l'ahkych tzitkovych
vozidiel

Informacie z monitorovania, ktoré ¢lenské Staty maju urcit’ v sulade s bodmi 1 a 3 Casti A,

sa urcuju v sulade s metodikou uvedenou v tejto Casti.
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1. Pocet novych l'ahkych uzitkovych vozidiel zapisanych do evidencie

Clenské 3taty uréuju pocet novych Pahkych uzitkovych vozidiel zapisanych do evidencie
na svojom Uzemi za prisluSny monitorovany rok, pricom sa tento pocet vozidiel rozdeli na
vozidla podliehajiuce typovému schvaleniu ES, individudlnemu schvaleniu a typovému
schvaleniu na vnutrostatnej urovni v malych sériach, a ak je dispozicii, pocet vozidiel,

ktoré podliehaju viacstupiiovému typovému schvaleniu.

2. Dokonc¢ované vozidla

V pripade vozidiel, ktoré podliehaju viacstupiiovému typovému schvaleniu, sa Specifické

emisie CO2 dokoncovanych vozidiel pridelia vyrobcovi zdkladného vozidla.

V zaujme zabezpecenia reprezentativnosti hodnot emisii CO2, palivovej Gi€innosti a
hmotnosti dokoncovanych vozidiel a bez neprimeranej zataze vyrobcu zakladného vozidla
Komisia navrhne osobitny postup monitorovania a pripadne vykona potrebné zmeny v

prislusnych pravnych predpisoch o typovom schval’ovani.

7726/19 esh/luc 118
PRILOHA GIP.2 SK



Bez ohl'adu na to, Ze na tcely vypoctu ciel'ovej hodnoty na rok 2020 v sulade s bodom 2
casti B prilohy I sa pouzije Standardné pridana hmotnost’ uvedend v Casti C tejto prilohy,
ak sa tato hmotnost’ neda urcit, na predbezny vypocet ciel'ovej hodnoty Specifickych emisii
uvedenej v ¢lanku 7 ods. 4 sa mdze pouzit’ hmotnost” dokonc¢ovaného vozidla v

prevadzkovom stave.

Ak je zékladné vozidlo dokon¢enym vozidlom, na vypocet cielovej hodnoty Specifickych
emisii sa pouzije hmotnost’ uvedeného vozidla v prevadzkovom stave. Ak sa tdto hmotnost’
neda urcit’, na predbezny vypocet ciel'ovej hodnoty Specifickych emisii sa moze pouzit’

hmotnost’ dokoncovaného vozidla v prevadzkovom stave.
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C. Formaty na predkladanie idajov

Informacie uvedené v bodoch 1 a 3 ¢asti A nahlasuju ¢lenské Staty za kazdy rok v tychto

formétoch:

Oddiel 1 — Stthrnné tdaje z monitorovania

Clensky §tat?®

Rok

Celkovy pocet novych evidencii novych l'ahkych 0Zitkovych vozidiel

podliehajucich typovému schvéleniu ES

Celkovy pocet novych evidencii jednotlivo schvalenych novych 'ahkych

uzitkovych vozidiel

Celkovy pocet novych evidencii novych l'ahkych uZitkovych vozidiel
podliehajucich typovému schvaleniu na vnutrostatnej tirovni v malych

sériach

Celkovy pocet novych evidencii novych I'ahkych uzitkovych vozidiel

podliehajucich viacstupiiovému typovému schvéleniu (ak je znamy)

2 Dvojpismenové kody ISO 3166 s vynimkou Grécka a Spojeného kral'ovstva, pre ktoré sa

pouziju kody EL resp. UK.
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Oddiel 2 — Podrobné udaje z monitorovania — zaznam pre jedno vozidlo

Odkaz na bod 1.1 Casti A

Podrobné tdaje o vozidle zapisanom do evidencie!

a) Nazov vyrobcu — §tandardizované oznacenie EU®
Nazov vyrobcu — vyhlasenie vyrobcu pévodného
zariadenia (OEM)

DOKONCENE VOZIDLO/ZAKLADNE VOZIDLO®
Nazov vyrobcu — vyhlasenie vyrobcu povodného
zariadenia (OEM)

DOKONCOVANE VOZIDLO®

Nazov vyrobcu v evidencii ¢lenského statu®

b) Cislo typového schvalenia a jeho rozsirenie

c) Typ
Variant
Verzia

d) Znacka

e) Kategoria schvaleného typu vozidla

f) Kategoria evidovaného vozidla

g) Specifické emisie COx (spolu)

Hodnota podl'a NEDC do 31. decembra 2020
Specifické emisie CO2 (spolu)
Hodnota podl'a WLTP

h) Hmotnost’ v prevadzkovom stave
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ZAKLADNE VOZIDLO

Hmotnost’ v prevadzkovom stave

DOKONCOVANE VOZIDLO/DOKONCENE

VOZIDLO
i@ Najvyssia technicky pripustnd hmotnost’ nalozeného
vozidla
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1) Rézvor kolies
Rozchod riadiacej napravy (naprava 1)
Rozchod riadiacej napravy (naprava 2)
k) Druh paliva
Palivovy rezim
1) Zdvihovy objem motora (cm?)
m) Spotreba elektrickej energie (Wh/km)
n) Kod ekologickej inovacie
Celkova tspora emisii CO2 podl'a NEDC v dosledku
ekologickej inovacie do 31. decembra 2020
Celkova tspora emisii CO> podl'a WLTP v désledku
ekologickej inovacie
0) Identifikacné ¢islo vozidla
p) Skusobna hmotnost’ podl'a WLTP
q) Faktor odchylky De (ak je k dispozicii)
Faktor overovania (ak je k dispozicii)
r) Identifikacné ¢islo radu vozidiel
s) Dojazd na elektricku energiu v relevantnych pripadoch

Bod 2.17.2 prilohy I k smernici
2007/46/ES ©

Standardné pridand hmotnost’ (v pripade potreby pre

vozidla vyrdbané vo viacerych stupiioch)
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Poznamky:

(1

)

3)

(4)

)

Ak v pripade vozidiel vyrabanych vo viacerych stupiioch nemozno poskytnut’ udaje o
zékladnom vozidle, ¢lensky Stat musi poskytnut’ aspoi tidaje pre dokoncované vozidlo

uvedené v tomto formate.

V pripade typového schvélenia na vnutroStatnej tirovni v malych sériach (NSS) alebo
individualneho schvalenia (IVA) sa nazov vyrobcu uvedie v stipci ,,Nazov vyrobcu v
evidencii ¢lenského §tatu®, pricom v stipci ,,Nazov vyrobecu — §tandardné oznadenie EU* sa

uvedie bud’ ,,AA-NSS* alebo pripadne ,,AA-IVA®.

V pripade vozidiel vyrabanych vo viacerych stupiioch sa uvedie vyrobca zakladného
(nedokonceného/dokonceného) vozidla. Ak informacia o vyrobcovi zékladného vozidla nie

je k dispozicii, uvedie sa iba ndzov vyrobcu dokon¢ovaného vozidla.

V pripade vozidiel vyrabanych vo viacerych stupiioch sa uvedie najvyssia technicky

pripustnd hmotnost’ nalozené¢ho zakladného vozidla.

V pripade vozidiel vyrabanych vo viacerych stupiioch sa méze hmotnost’ zakladného
vozidla v prevadzkovom stave a najvyssia technicky pripustna hmotnost’ naloZzené¢ho
zakladného vozidla nahradit’ Standardnou pridanou hmotnost'ou uvedenou ako

sucast’ informacii k typovému schvéleniu v stilade s bodom 2.17.2 prilohy I k smernici

2007/46/ES.
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PRILOHA IV

ZruSené nariadenia so zoznamom ich neskor$ich zmien

Nariadenie Eur6épskeho parlamentu a Rady (ES) €.

443/2009

Nariadenie Komisie (EU) &. 397/2013

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU)

¢.333/2014

Delegované nariadenie Komisie (EU) 2015/6
Delegované nariadenie Komisie (EU) 2017/1502

Delegované nariadenie Komisie (EU) 2018/649

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢.

510/2011

Delegované nariadenie Komisie (EU) ¢. 205/2012

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU)

¢. 253/2014

Delegované nariadenie Komisie (EU) &. 404/2014
Delegované nariadenie Komisie (EU) 2017/748

Delegované nariadenie Komisie (EU) 2017/1499

(U. v.

(U. v.

(U. v.

(U. v.
(U. v.

(U. v.

14)

(U. v.

(U. v.

(U. v.

(U. v.
(U. v.

(U. v.

EU L 140, 5.6.2009, s. 1)

EU L 120, 1.5.2013, s. 4)

EU L 103, 5.4.2014, s. 15)

EUL3,7.1.2015,s. 1)
EU L 221, 26.8.2017, 5. 4)

EUL 108, 27.4.2018, s.

EU L 145, 31.5.2011,s. 1)

EUL 72,10.3.2012, 5. 2)

EU L 84,20.3.2014, s. 38)

EUL 121,24.4.2014,s. 1)
EUL 113,29.4.2017, 5. 9)

EU L 219, 25.8.2017, 5. 1)
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PRILOHA V

TABUI’KA ZHODY

Nariadenie (ES) ¢. 443/2009

Nariadenie (EU) &.
510/2011

Toto nariadenie

Clanok 1 prvy odsek

Clanok 1 ods

.1

Clanok 1 ods.

Clanok 1 druhy odsek Clanok 1 ods. 2 Clanok 1 ods. 2
Clanok 1 treti odsek — Clanok 1 ods. 3
— — Clanok 1 ods. 4
— — Clanok 1 ods. 5
— — Clanok 1 ods. 6
- — Clanok 1 ods. 7
Clanok 2 ods. 1 Clanok 2 ods. 1 Clénok 2 ods. 1
Clanok 2 ods. 2 Clanok 2 ods. 2 Clanok 2 ods. 2
Clanok 2 ods. 3 Clanok 2 ods. 3 Clanok 2 ods. 3
Clanok 2 ods. 4 Clanok 2 ods. 4 Clénok 2 ods. 4
Clanok 3 ods. 1, ivodna Cast Clanok 3 ods. 1, tvodnd | Clanok 3 ods. 1, ivodna
Cast’ Cast’
Clanok 3 ods. 1 pism. a) a b) Clanok 3 ods. 1 pism. a)a | Clanok 3 ods. 1 pism. a) a
b) b)
— Clanok 3 ods. 1 pism. ¢), d) | Clanok 3 ods. 1 pism. c), d)
ae) ae)
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Clanok 3 ods. 1 pism. ¢) a d)

Clanok 3 ods. 1 pism. )
Clanok 3 ods. 1 pism. e)

Clanok 3 ods. 1 pism. g)

Clanok 3 ods. 2

Clanok 4 prvy odsek

Clanok 4 druhy odsek
Clanok 5

Clanok 5a

Clénok 6

Clanok 7 ods. 1

Clanok 7 ods. 2 pism. a), b) a c)

Clanok 7 ods. 3

Clanok 3 ods. 1 pism. f) a
g

Clanok 3 ods. 1 pism. h)
Clanok 3 ods. 1 pism. j)

Clanok 3 ods. 1 pism. i)

Clanok 3 ods. 1 pism. k)
Clanok 3 ods. 2

Clanok 4 prvy odsek

Clanok 4 druhy odsek
Clanok 4 treti odsek

Clanok 5

Clanok 6

Clanok 7 ods. 1

Clanok 7 ods. 2 pism. a), b)

ac)

Clanok 7 ods. 3

Clanok 3 ods. 1 pism. f) a
g

Clanok 3 ods. 1 pism. h)
Clanok 3 ods. 1 pism. 1)

Clanok 3 ods. 1 pism. j)

Clanok 3 ods. 1 pism. k), 1)

am)
Clanok 3 ods. 1 pism. n)
Clanok 3 ods. 2

Clanok 4 ods. 1, avodna

Cast’ a pism. a) a b)
Clanok 4 ods. 1 pism. c)
Clanok 4 ods. 2

Clanok 4 ods. 3

Clanok 5

Clanok 6 ods. 1

Clanok 6 ods. 2 pism. a), b)

ac)
Clanok 6 ods. 2 pism. d)

Clanok 6 ods. 3
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Clanok 7 ods.

Clanok 7 ods.

Clanok 7 ods.

Clanok 7 ods.

Clanok 7 ods. 4

Clanok 7 ods. 5

Clanok 7 ods. 6

Clanok 7 ods. 7

Clanok 6 ods.

Clanok 6 ods.

Clanok 6 ods.

Clanok 6 ods.

Clanok 8 ods. 1 Clanok 8 ods. 1 Clanok 7 ods.

Clanok 8 ods. 2 Clanok 8 ods. 2 Clanok 7 ods.

Clanok 8 ods. 3 Clanok 8 ods. 3 Clanok 7 ods.

Clanok 8 ods. 4 prvy a druhy Clanok 8 ods. 4 prvy a Clanok 7 ods. 4 prvy a

pododsek druhy pododsek druhy pododsek
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Clanok 8 ods. 4 treti pododsek

Clanok 8 ods. 5 prvy pododsek

Clanok 8 ods. 5 druhy pododsek

Clanok 8 ods. 6

Clanok 8 ods. 7

Clanok 8 ods. 8

Clanok 8 ods. 9 prvy pododsek

Clanok 8 ods. 9 druhy pododsek

Clanok 9 ods. 1

Clanok 9 ods. 2 prvy pododsek,

uvodna Cast’

Clanok 9 ods. 2 prvy pododsek pism.

a)

Clanok 8 ods. 4 prvy
pododsek

Clanok 8 ods. 5

Clanok 8 ods. 6

Clanok 8 ods. 7

Clanok 8 ods. 8

Clanok 8 ods. 9 prvy
pododsek

Clanok 8 ods. 9 druhy
pododsek

Clanok 8 ods. 10
Clanok 9 ods. 1

Clanok 9 ods. 2 prvy

pododsek, uvodna cast’

Clanok 9 ods. 2 prvy
pododsek pism. a)

Clanok 7 ods. 4 treti
pododsek

Clanok 7 ods. 5 prvy
pododsek

Clanok 7 ods. 5 druhy
pododsek

Clanok 7 ods. 6 prvy
pododsek

Clanok 7 ods. 6 druhy
pododsek

Clanok 7 ods. 7

Clanok 7 ods. 8

Clanok 7 ods. 9
Clénok 7 ods. 10
Clanok 7 ods. 11
Clanok 8 ods. 1

Clanok 8 ods. 2 prvy

pododsek, prva cast’
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Clanok 9 ods. 2 prvy pododsek pism.

b)

Clanok 9 ods. 2 druhy pododsek

Clanok 9 ods. 3
Clanok 9 ods. 4

Clanok 10 ods. 1, avodna ¢ast’

Clanok 9 ods. 2 prvy
pododsek pism. b)

Clanok 9 ods. 2 druhy
pododsek

Clanok 9 ods. 3
Clanok 9 ods. 4

Clanok 10 ods. 1, tvodna

Cast’

Clanok 8 ods. 2 prvy
pododsek, druha ¢ast’

Clanok 8 ods. 2 druhy

pododsek

Clanok 8 ods. 3
Clanok 8 ods. 4

Clanok 9 ods. 1, uvodna

Cast’
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Clanok 10 ods

Clanok 10 ods.

Clanok 11 ods.

Clanok 11 ods.

Clanok 11 ods.

Clanok 11 ods

Clanok 11 ods

uvodna Cast’

Clanok 11 ods

pism. a)

Clanok 11 ods
pism. b)

Clanok 11 ods

pism. ¢)

Clanok 11 ods

. 1 pism. a) az e)

. 4 prvy pododsek

. 4 druhy pododsek,

. 4 druhy pododsek

. 4 druhy pododsek

. 4 druhy pododsek

. 4 treti a Stvrty

Clanok 10 ods. 1 pism. a)

aze)

Clanok 10 ods. 2

Clanok 11 ods. 1
Clanok 11 ods. 2

Clanok 11 ods. 3

Clanok 9 ods. 1 pism. a)

aze)

Clanok 9 ods. 1 pism. f)
Clanok 9 ods. 2

Clanok 9 ods. 3

Clanok 10 ods. 1
Clanok 10 ods. 2

Clanok 10 ods. 3 prvy
pododsek

Clanok 10 ods. 3 druhy
pododsek

Clanok 10 ods. 4 prvy
pododsek

Clanok 10 ods. 4 druhy

pododsek, uvodna cast’

Clanok 10 ods. 4 druhy
pododsek pism. a)

Clanok 10 ods. 4 druhy
pododsek pism. b)

Clanok 10 ods. 4 druhy
pododsek pism. ¢)

Clanok 10 ods. 4 treti

pododsek a Stvrty pododsek
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Clanok 11 ods. 5 Clanok 11 ods. Clanok 10 ods. 5
Clanok 11 ods. 6 Clanok 11 ods. Clanok 10 ods. 6
Clanok 11 ods. 7 Clanok 11 ods. Clanok 10 ods. 7
Clanok 11 ods. 8 Clanok 11 ods. Clanok 10 ods. 8
Clanok 11 ods. 9 Clanok 11 ods. Clanok 10 ods. 9
Clanok 12 ods. 1 prvy pododsek Clanok 12 ods. 1 prvy Clanok 11 ods. 1 prvy
pododsek pododsek
Clanok 12 ods. 1 druhy pododsek — Clanok 11 ods. 1 druhy
pododsek
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Clanok 12 ods. 1 treti pododsek

Clanok 12 ods. 2

Clanok 12 ods. 3

Clanok 12 ods. 4

Clanok 13 ods. 1

Clanok 13 ods. 2 prvy a druhy
pododsek

Clanok 13 ods. 2 treti pododsek

Clanok 12 ods. 1 druhy
pododsek

Clanok 12 ods. 2

Clanok 12 ods. 3

Clanok 12 ods. 4

Clanok 13 ods. 1

Clanok 13 ods. 5

Clanok 13 ods. 5

Clanok 11 ods. 1 treti

pododsek

Clanok 11 ods. 1 §tvrty
pododsek

Clénok 11 ods. 2, tvodna
Cast, pism. a), b) a c)

a pism. d), prva Cast’

Clanok 11 ods. 2 pism. d),

posledna ¢ast’
Clénok 11 ods. 3
Clanok 11 ods. 4
Clénok 12

Clanok 13

Clanok 14 — nadpis

Clanok 14 ods. 1 prvy

pododsek, uvodna cast’

Clanok 14 ods. 1 pism. a)

Clanok 14 ods. 1 pism. b)

Clanok 14 ods. 1 pism. ¢) a
d)

Clanok 14 ods. 2
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- - Clénok 15 ods. 1

- - Clanok 15 ods. 2

— — Clanok 15 ods. 3

- Clanok 13 ods. 2 -

- — Clanok 15 ods. 4 prva Gast’

Clanok 13 ods. 3 Clanok 13 ods. 6 prvy Clanok 15 ods. 4 druh4
pododsek Cast’

— Clanok 13 ods. 4 -

Clanok 13 ods. 4 Clanok 13 ods. 6 druhy -
pododsek

Clanok 13 ods. 5 — —

Clanok 13 ods. 6 Clanok 13 ods. 3 -

—~ —~ Clénok 15 ods. 5

- - Clanok 15 ods. 6

Clanok 13 ods. 7 prvy pododsek Clanok 13 ods. 6 treti Clanok 15 ods. 7
pododsek

Clanok 13 ods. 7 druhy pododsek Clanok 13 ods. 6 §tvrty Clanok 15 ods. 8
pododsek

Clanok 14 ods. 1 Clanok 14 ods. 1 Clénok 16 ods. 1

Clénok 14 ods. 2 Clénok 14 ods. 2 Clénok 16 ods. 2

Clénok 14 ods. 3 Clénok 14 ods. 2a Clénok 16 ods. 3

Clanok 14a ods. 1 Clanok 15 ods. 3 Clanok 17 ods. 1
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Clanok 14a ods. 2

Clanok 14a ods. 3

Clanok 14a ods. 4

Clanok 15 ods. 1

Clanok 16

Clanok 15 ods. 2

Clanok 17 ods. 2

Clanok 17 ods. 3

Clanok 17 ods. 4

Clénok 14a ods. 5 Clénok 17 Clénok 17 ods. 5
Clénok 15 - _
- - Clénok 18
Clénok 16 Clénok 18 Clénok 19
Priloha I — Priloha I ¢ast’ A body 1 az
5
— - Priloha I ¢ast’ A bod 6
— Priloha I Priloha I ¢ast’ B body 1 az
5
— - Priloha I ¢ast’ B bod 6
Priloha II ¢ast’ A - Priloha II Cast’ A
Priloha II ¢ast’ B — —
Priloha II ¢ast’ C — Priloha II cast B
- Priloha 1T Priloha I1I
_ - Priloha IV
_ - Priloha V
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PRILOHA K LEGISLATIVNEMU UZNESENIU

Vyhlasenie Komisie k ¢lanku 15

Komisia pocas preskiimania stanoveného v ¢lanku 15, ako aj v pripade névrhu legislativnej zmeny
tohto nariadenia uskuto¢ni v sulade so zmluvami prislusné konzultacie. Komisia v tejto suvislosti

predovsSetkym uskuto¢ni konzultacie s Eurépskym parlamentom a ¢lenskymi Statmi.

V réamci tohto preskimania Komisia preskima aj vhodnost’ stropu vo vyske 5 % stanoveného v
Casti A bode 6.3 prilohy I vzhl'adom na potrebu urychlit’ podporu vozidiel s nulovymi a nizkymi

emisiami v dotknutych ¢lenskych Statoch.
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