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EUROPEJSKIEGO | RADY okreslajgcego normy emisji dla nowych
samochodow osobowych i dla nowych lekkich pojazdéw uzytkowych
w ramach zintegrowanego podejscia Unii na rzecz zmniejszenia emis;ji
CO2 z pojazddw lekkich oraz zmieniajgce rozporzgdzenie (WE) nr
715/2007 (wersja przeksztatcona)

— Wynik pierwszego czytania w Parlamencie Europejskim
(Strasburg, 25-28 marca 2019 r.)

I. WPROWADZENIE

Zgodnie z postanowieniami art. 294 TFUE i ze wspdlng deklaracja w sprawie praktycznych zasad
dotyczacych stosowania procedury wspotdecyzji! Rada, Parlament Europejski i Komisja
kilkakrotnie kontaktowaly si¢ ze sobg w sposob nieformalny, aby o0siaggna¢ porozumienie w sprawie
przedmiotowego dossier w pierwszym czytaniu i uniknag¢ w ten sposob drugiego czytania

1 procedury pojednawcze;.

1 Dz.U. C 145 2 30.6.2007, s. 5.
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W zwigzku z tym sprawozdawca Miriam DALLI (S&D, MT) przedstawita w imieniu Komisji
Ochrony Srodowiska Naturalnego, Zdrowia Publicznego i Bezpieczenstwa Zywnosci jedna
poprawke kompromisowa (poprawka nr 100) do wniosku dotyczacego rozporzadzenia. Poprawke te

uzgodniono podczas wspomnianych wyzej nieformalnych kontaktow.
Ponadto przedstawiono oswiadczenie Komisji (poprawka nr 101).

II. GLOSOWANIE

Podczas gltosowania na sesji plenarnej w dniu 27 marca 2019 r. przyjeto kompromisowa poprawke
do wniosku dotyczacego rozporzadzenia (poprawka nr 100) oraz o$wiadczenie Komisji (poprawka
nr 101). Zmieniony w ten sposdb wniosek Komisji jest rtOwnoznaczny ze stanowiskiem Parlamentu
w pierwszym czytaniu, ktore przedstawiono w jego rezolucji ustawodawczej znajdujacej si¢

w zalgczniku do niniejszej noty?>.

Stanowisko Parlamentu odzwierciedla wczes$niejsze uzgodnienia migdzy instytucjami. Rada

powinna zatem by¢ w stanie zatwierdzi¢ to stanowisko.

Akt zostanie wowczas przyjety w brzmieniu odpowiadajagcym stanowisku Parlamentu.

Wersja stanowiska Parlamentu przedstawiona w rezolucji ustawodawczej zawiera oznaczenia
zmian wprowadzonych poprawkami do wniosku Komisji. Tekst dodany do tekstu Komisji
oznaczono pogrubieniem i kursywq. Miejsca, w ktorych tekst usunigto, oznaczono symbolem

2
2 .
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ZALACZNIK
27.3.2019

Normy emisji dla nowych samochodow osobowych i nowych lekkich
samochodow uzytkowych ***I

Rezolucja ustawodawcza Parlamentu Europejskiego z dnia 27 marca 2019 r. w sprawie
wniosku dotyczacego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady okreslajacego normy
emisji dla nowych samochodow osobowych i dla nowych lekkich pojazdéw uzytkowych w
ramach zintegrowanego podejscia Unii na rzecz zmniejszenia emisji CO2 z pojazdow lekkich
oraz zmieniajacego rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 (wersja przeksztalcona)
(COM(2017)0676 — C8-0395/2017 — 2017/0293(COD))

(Zwykla procedura ustawodawcza — przeksztalcenie)
Parlament Europejski,

— uwzgledniajac wniosek Komisji przedstawiony Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
(COM(2017)0676),

— uwzgledniajac art. 294 ust. 2 1 art. 192 ust. 1 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,
zgodnie z ktorymi wniosek zostal przedstawiony Parlamentowi przez Komisj¢ (C8-
0395/2017),

— uwzgledniajac opini¢ Komisji Prawnej w sprawie proponowanej podstawy prawnej,
— uwzgledniajac art. 294 ust. 3 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskie;,

— uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego z dnia 14 lutego
2018 r.3,

— po konsultacji z Komitetem Regionow,

— uwzgledniajac Porozumienie migdzyinstytucjonalne z dnia 28 listopada 2001 r. w sprawie
bardziej uporzadkowanego wykorzystania techniki przeksztalcania aktow prawnych?,

— uwzglqdmaj ac pismo z dnia 3 maja 2018 r. skierowane przez Komisj¢ Prawng do Komisji
Ochrony Srodowiska Naturalnego, Zdrowia Publicznego i Bezpieczenstwa Zywnosci zgodnie
z art. 104 ust. 3 Regulaminu,

— uwzgledniajac wstepne porozumienie zatwierdzone przez komisj¢ przedmiotowo wtasciwg na
podstawie art. 69f ust. 4 Regulaminu oraz przekazane pismem z dnia 16 stycznia 2019 r.
zobowigzanie przedstawiciela Rady do zatwierdzenia stanowiska Parlamentu, zgodnie z art.
294 ust. 4 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

— uwzgledniajac art. 104 1 59 Regulaminu,

3 Dz.U. C 227 z28.6.2018, s. 52.
4 Dz.U. C 77z 28.3.2002, s. 1.
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— uwzgledniajac sprawozdanie Komisji Ochrony Srodowiska Naturalnego, Zdrowia
Publicznego i Bezpieczefstwa Zywnosci oraz opinie Komisji Transportu i Turystyki (A8-
0287/2018),

A. majac na uwadze, ze konsultacyjna grupa robocza stuzb prawnych Parlamentu Europejskiego,
Rady 1 Komisji stwierdzita, ze wniosek Komisji nie zawiera zadnych zmian merytorycznych
innych niz te okreslone jako takie we wniosku, oraz majac na uwadze, ze w odniesieniu do
ujednolicenia niezmienionych przepisOw wczesniejszych aktéw z tymi zmianami wniosek
ogranicza si¢ do zwyktego ujednolicenia istniejacych tekstow, bez zmiany co do istoty;

1.  uchwala ponizsze stanowisko w pierwszym czytaniu, biorgc pod uwage zalecenia
konsultacyjnej grupy roboczej stuzb prawnych Parlamentu Europejskiego, Rady i Komisji®;

2. przyjmuje do wiadomosci oswiadczenie Komisji zalagczone do niniejszej rezolucji;

3. zwraca si¢ do Komisji o ponowne przekazanie mu sprawy, jesli zastapi ona pierwotny
wniosek, wprowadzi w nim istotne zmiany lub planuje ich wprowadzenie;

4.  zobowigzuje swojego przewodniczacego do przekazania stanowiska Parlamentu Radzie i
Komisji oraz parlamentom narodowym.

Niniejsze stanowisko zastepuje poprawki przyjete dnia 3 pazdziernika 2018 r. (Teksty
przyjete, P8 TA(2018)0370).

7726/19 zZm 4
ZALACZNIK GIP.2 PL



P8_TC1-COD(2017)0293

Stanowisko Parlamentu Europejskiego przyjete w pierwszym czytaniu w dniu 27 marca 2019
r. w celu przyjecia rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/...
okreslajacego normy emisji CO2 dla nowych samochodow osobowych i dla nowych lekkich
pojazdow uzytkowych oraz uchylajgcego rozporzgdzenia (WE) nr 443/2009 i (UE) nr 510/2011

(wersja przeksztalcona)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 192 ust. 1,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;j,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajgc opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego®,

po konsultacji z Komitetem Regionow,

stanowigc zgodnie ze zwyklg procedurg ustawodawczg’,

6 Dz.U. C 227 2 28.6.2018, s. 52.
7 Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 27 marca 2019 r.
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a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1

)

3

Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/20098 oraz rozporzgdzenie
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 510/2011° zostaty kilkakrotnie znaczaco
zmienione. Ze wzgledu na konieczno$¢ dalszych zmian, nalezy przeksztatcic te

rozporzadzenia dla zachowania przejrzystosci.

W celu zapewnienia spojnego i skutecznego procesu przejscia w nastepstwie
przeksztatcenia i uchylenia rozporzadzen (WE) nr 443/2009 i (UE) nr 510/2011, niniejsze
rozporzadzenie powinno by¢ stosowane od dnia 1 stycznia 2020 r. Okreslone w tych
rozporzadzeniach normy emisji CO2 oraz warunki ich osiggni¢cia nalezy jednak utrzymac

bez zmian do 2024 r.

Porozumienie paryskie'’ okresla miedzy innymi cel dlugoterminowy zgodny

z celem utrzymania swiatowego Sredniego wzrostu temperatury znacznie ponizej 2 °C

w stosunku do poziomu sprzed epoki przemystowej oraz do kontynuowania wysitkow

na rzecz utrzymania tego wzrostu na poziomie 1,5 °C w stosunku do poziomu sprzed
epoki przemystowej. Najnowsze ustalenia naukowe przedstawione przez Miedzyrzgdowy
Zespol ds. Zmian Klimatu (IPCC) w jego sprawozdaniu specjalnym dotyczgcym skutkow
globalnego ocieplenia o 1,5 °C powyZej poziomu sprzed epoki przemystowej oraz
zwigzanych 7 nimi globalnych szlakow emisji gazow cieplarnianych jednoznacznie
potwierdzajq negatywne skutki zmiany klimatu. W sprawozdaniu specjalnym stwierdza
sig, e redukcja emisji we wszystkich sektorach ma kluczowe znaczenie dla ograniczenia

globalnego ocieplenia.

10

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 z dnia 23 kwietnia
2009 r. okreslajace normy emisji dla nowych samochodéw osobowych w ramach
zintegrowanego podejscia Wspdlnoty na rzecz zmniejszenia emisji COz z lekkich pojazdow
dostawczych (Dz.U. L 140 z 5.6.2009, s. 1).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr 510/2011 z dnia 11 maja 2011 r.
okreslajagce normy emisji dla nowych lekkich samochodéw dostawczych w ramach
zintegrowanego podejscia Unii na rzecz zmniejszenia emisji CO2 z lekkich pojazdow
dostawczych (Dz.U. L 145 z 31.5.2011, s. 1).

Dz U. L 282719.10.2016, s. 4.

7726/19 zm 6
ZALACZNIK GIP.2 PL



4) Aby przyczynié sie do realizacji celow porozumienia paryskiego, nalezy przyspieszyé¢
przemiane calego sektora transportu w kierunku zerowych emisji, majgc na uwadze
komunikat Komisji 7 dnia 28 listopada 2018 r. zatytutowany ,,Czysta planeta dla
wszystkich — Europejska dlugoterminowa wizja strategiczna dobrze prosperujqcej,
nowoczesnej, konkurencyjnej i neutralnej dla klimatu gospodarki”, w ktorym
przedstawiono wizje wymaganych przemian gospodarczych i spolecznych obejmujqcych
wszystkie sektory gospodarki i spoleczenstwa, aby doprowadzié¢ do przejscia na zerowe
emisje gazow cieplarnianych netto do 2050 r. Pochodzace z transportu emisje
zanieczyszczen powietrza, ktore znaczgco szkodza zdrowiu i Srodowisku, réwniez musza
zosta¢ niezwtocznie drastycznie zmniejszone. Emisje z pojazdow z konwencjonalnymi
silnikami spalinowymi beda musiaty ulec dalszemu zmniejszeniu po 2020 r. Do 2030 r.
pojazdy bezemisyjne i niskoemisyjne beda musialy zosta¢ wprowadzone i zyska¢ znaczacy
udziat w rynku. Po roku 2030 konieczne bedzie dalsze zmniejszenie emisji CO: z

samochodow osobowych i lekkich pojazdow uZytkowych.

(5) W komunikacie z dnia 31 maja 2017 r. zatytutowanym ,,Europa w ruchu — Program
dzialan na rzecz sprawiedliwego spotecznie przejscia do czystej, konkurencyjnej i opartej
na sieci mobilnos$ci dla wszystkich” oraz w komunikacie z dnia 8 listopada 2017 r.
zatytulowanym ,,0Osiagni¢cie mobilnosci niskoemisyjnej — Unia Europejska, ktora chroni
naszg planet¢, wzmacnia pozycj¢ konsumentéw oraz broni swojego przemystu 1
pracownikow” Komisja podkresla, ze normy emisji CO» dla samochodéw osobowych i
lekkich pojazdoéw uzytkowych stanowig silny czynnik innowacji i efektywnosci oraz
przyczynia si¢ do wzmocnienia konkurencyjnosci przemystu motoryzacyjnego oraz utoruja
droge dla pojazdow bezemisyjnych 1 niskoemisyjnych w sposob neutralny pod wzgledem

technologicznym.
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(6)

(7)

Niniejsze rozporzadzenie wytycza jasng $ciezke redukcji emisji CO z sektora transportu
drogowego i przyczynia si¢ do osiagnigcia wigzacego celu co najmniej 40 % redukcji do
2030 r. wewngtrznych emisji gazow cieplarnianych w catej gospodarce w porownaniu z
1990 r., popartego w konkluzjach ze szczytu Rady Europejskiej z dni 23—24 pazdziernika
2014 r. oraz zatwierdzonego jako zaplanowany, ustalony na poziomie krajowym wktad
Unii i jej panstw cztonkowskich na mocy porozumienia paryskiego podczas posiedzenia

Rady ds. Srodowiska w dniu 6 marca 2015 r.

Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/842' nakiada na panstwa
czlonkowskie obowigzek realizacji celu Unii, jakim jest zmniejszenie do 2030 r. emisji
gazow cieplarnianych o 30 % poniZzej poziomoéw z 2005 r. w odniesieniu do sektorow,
ktoére nie sg objete systemem handlu uprawnieniami do emisji Unii Europejskiej,
ustanowionym dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2003/87/WE!2. Transport
drogowy odpowiada za znaczna czg¢$¢ emisji z tych sektor(')wl . Ponadto emisje z sektora
transportu drogowego wykazujg tendencje wzrostowq i I utrzymujg si¢ znaczaco powyzej
poziomoéw z roku 1990. Jezeli emisje z transportu drogowego beda w dalszym ciagu
rosnacé, taki wzrost nadal bedzie niwelowad redukcje emisji osiggniete przez inne sektory

w ramach walki ze zmiang klimatu.

u Rozporzqdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/842 7 dnia 30 maja 2018 r.
w sprawie wigZgcych rocznych redukcji emisji gazow cieplarnianych osigganych przez
panstwa czltonkowskie od 2021 r. do 2030 r. przyczyniajgcych si¢ do dzialan w dziedzinie
klimatu w celu wywigzania sie 7 zobowigzan wynikajgcych z Porozumienia paryskiego
oraz zmieniajgce rozporzgdzenie (UE) nr 525/2013 (Dz.U. L 156 7 19.6.2018, s. 26).

12

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2003/87/WE z dnia 13 pazdziernika 2003 r.

ustanawiajgca system handlu przydziatami emisji gazéw cieplarnianych w Unii oraz
zmieniajgca dyrektywe Rady 96/61/WE.| (Dz.U. L 275 z 25.10.2003, s. 32).
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(8)

©)

W konkluzjach Rady Europejskiej z dni 23-24 pazdziernika 2014 r. podkreslono znaczenie
zmniejszenie emisji gazoOw cieplarnianych i zagrozen zwigzanych z uzaleznieniem od
paliw kopalnych w sektorze transportu w ramach kompleksowego i neutralnego
technologicznie podejscia do wspierania redukcji emisji i efektywnos$ci energetycznej w
transporcie, do promowania elektrycznego transportu i odnawialnych zrodet energii w

transporcie rowniez po 2020 r.

W celu umozliwienia konsumentom w Unii dostepu do bezpiecznej, zrownowazone;j i
konkurencyjnej energii po przystepnych cenach, efektywnos¢ energetyczna przyczyniajaca
si¢ do ograniczenia popytu na energi¢ jest jednym z pieciu wzajemnie uzupetniajacych sie
i blisko powigzanych wymiarow okreslonych w komunikacie Komisji z dnia 25 lutego
2015 r. zatytutowanym ,,Strategia ramowa na rzecz stabilnej unii energetycznej opartej
na przyszlosciowej polityce w dziedzinie klimatu”. W komunikacie tym stwierdzono, ze
wszystkie sektory gospodarki musza podjaé kroki w celu podniesienia efektywnosci
zuzycia energii, ale transport ma ogromny potencjat w zakresie efektywnosci
energetycznej, ktory mozna osiggna¢ takze ktadac staty nacisk na zaostrzenie norm emisji
CO: dla samochoddéw osobowych i lekkich pojazdéw uzytkowych w perspektywie do roku
2030.
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(10) W ocenie rozporzadzen (WE) nr 443/2009 1 (UE) nr 510/2011 w 2015 r. stwierdzono, ze
rozporzadzenia te sg istotne, zasadniczo spojne i spowodowaty znaczace ograniczenia
emisji, a jednoczes$nie sg bardziej efektywne kosztowo, niz poczatkowo przewidywano.
Przyniosty one rowniez Unii znaczacg warto$¢ dodang, ktorej nie mozna by osiggnaé w
tym samym stopniu przy zastosowaniu srodkow krajowych. Jednakze korzysci plyngce z
tych rozporzgdzen zostaly mocno ostabione za sprawq rosngcej rozbieznosci miedzy
emisjami CO; mierzonymi w ramach nowej swiatowej zharmonizowanej procedury
badania pojazdow lekkich (zwanej dalej ,, NEDC”) a emisjami CO: 7 pojazdow

mierzonymi w rzeciywistych warunkach jazdy.

(11) Nalezy zatem dazy¢ do realizacji celoéw rozporzadzen (WE) nr 443/2009 i (UE) nr
510/2011 poprzez ustanowienie nowych docelowych pozioméw redukeji emisji CO2 dla
unijnego parku pojazdéw w odniesieniu do samochodéw osobowych 1 lekkich pojazdow
uzytkowych na okres do roku 2030. Przy okreslaniu tych docelowych pozioméw wzieto
pod uwagg ich skuteczno$¢ w zapewnieniu efektywnego kosztowo wktadu w zmniejszanie
emisji w sektorach objetych zakresem rozporzadzenia (UE) 2018/842 do 2030 r.,
wynikajace z nich koszty 1 oszczgdnosci dla spoteczenstwa, producentow 1 uzytkownikow
pojazdow, jak réwniez ich bezposredni 1 posredni wptyw na zatrudnienie, konkurencyjnos¢
1 innowacje oraz dodatkowe korzy$ci zwigzane ze zmniejszonym zanieczyszczenia
powietrza oraz bezpieczenstwem energetycznym. Biorgc pod uwage fakt, Ze udzial
samochodow osobowych w rynku, a co za tym idzie ogolny udzial tych samochodow w
emisjach CO:, jest znaczgco wyzszy niz udzial lekkich pojazdow uZytkowych, za wlasciwe

uznaje sie podejscie rozroziniajgce pojazdy osobowe oraz lekkie pojazdy uiytkowe.
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(12)

(13)

Nalezy zapewnié¢ spolecznie akceptowalne i sprawiedliwe przejscie na mobilnosé
bezemisyjng. Wazne jest zatem uwzglednienie spolecznych skutkow takiego
przechodzenia w calym tancuchu wartosci w przemysle motoryzacyjnym oraz proaktywne
zajecie si¢ kwestiq ich wplywu na zatrudnienie. NaleZy zatem rozwaZy¢ wprowadzenie na
poziomie unijnym, krajowym i regionalnym ukierunkowanych programow w zakresie
przekwalifikowania, podnoszenia kwalifikacji i przenoszenia pracownikow, a takze
inicjatyw zwigzanych z ksztalceniem i poszukiwaniem pracy w dotknigtych negatywnymi
skutkami spotecznosciach i regionach, w scislym porozumieniu z partnerami
spolecznymi i wltasciwymi organami. W ramach tego przejscia naleiy zwigkszyé

zatrudnienie kobiet oraz rownosé szans w tym sektorze.

Udane przejscie na mobilnosé bezemisyjng wymaga zintegrowanego podejscia i
wlasciwego srodowiska, aby pobudzi¢ innowacje oraz utrzymac wiodgcq pozycje Unii w
dziedzinie technologii w tym sektorze. Obejmuje to publiczne i prywatne inwestycje w
badania naukowe i innowacje, coraz wigkszq podaz pojazdow bezemisyjnych i
niskoemisyjnych, rozwdj infrastruktury tadowania i uzupetniania paliwa, integracje 7
systemami energetycznymi, jak rowniez zrownowazone dostawy materiatow i
zrownowazong produkcje, ponowne wykorzystanie oraz recykling baterii w Europie.
Wymaga to spojnych dziatan na poziomach unijnym, krajowym, regionalnym i

lokalnym.
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(14)

W ramach wykonywania rozporzqdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr
715/2007'3 w 2017 r. rozpoczeto stosowanie nowej procedury badan w zakresie pomiaru
emisji CO2 z samochoddéw osobowych i lekkich pojazdéw uzytkowych oraz zuzycia przez
nie paliwa — §wiatowa zharmonizowana procedura badan pojazdow lekkich (zwana dalej
,,WLTP”), okreslona w rozporzadzeniu Komisji (UE) 2017/1151'%. Ta I procedura badan
przewiduje wartosci emisji CO» 1 zuzycia paliwa, ktore sg bardziej reprezentatywne dla
rzeczywistych warunkéw jazdy. Nowe cele w zakresie emisji CO2 powinny by¢ zatem
oparte na emisjach CO> ustalonych na podstawie tej procedury badah. Majac jednak na
uwadze, ze emisje CO> ustalone na podstawie WLTP beda dostepne do celow osiagnigcia
zgodnosci z docelowymi poziomami od 2021 r., nowe normy emisji COz nalezy okresli¢
jako poziomy redukcji okreslane w stosunku do docelowych pozioméw w 2021 r.
obliczanych na podstawie emisji CO: mierzonych na potrzeby badan emisji w ramach
WLTP. Aby zapewni¢ solidnos¢ i reprezentatywnos¢ wartosci wykorzystywanych jako
punkt wyjscia do okreslenia docelowych poziomow redukcji emisji, jakie majg zostaé
zastosowane w latach 2025 i 2030, warunki przeprowadzania tych pomiarow zostaly
wyjasnione w ramach wykonywania rozporzgdzen wykonawczych Komisji (UE)

2017/11527 i (UE) 2017/1153'S.

13

14

15

16

Rozporzqdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 715/2007 7 dnia 20 czerwca
2007 r. w sprawie homologacji typu pojazdow silnikowych w odniesieniu do emisji
zanieczyszczen pochodzgcych z lekkich pojazdow pasaZerskich i uiytkowych (Euro 5 i
Euro 6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczgcych naprawy i utrzymania
pojazdow (Dz.U. L 171 7 29.6.2007, s. 1).

Rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/1151 z dnia 1 czerwca 2017 r. uzupetniajace
rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie homologacji
typu pojazdow silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z lekkich
pojazddéw pasazerskich 1 uzytkowych (Euro 5 1 Euro 6) oraz w sprawie dostepu do
informacji dotyczacych naprawy 1 utrzymania pojazdow, zmieniajace dyrektywe Parlamentu
Europejskiego i Rady 2007/46/WE, rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 1
rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1230/2012 oraz uchylajace rozporzadzenie Komisji (WE)
nr 692/2008 (Dz.U. L 1752 7.7.2017, s. 1).

Rozporzqgdzenie wykonawcze Komisji (UE) 2017/1152 7 dnia 2 czerwca 2017 r.
ustanawiajgce metodg okreslania parametrow korelacji niezbednych do odzwierciedlenia
zmian w regulacyjnej procedurze badan w odniesieniu do lekkich samochodow
dostawczych oraz zmieniajqce rozporzqdzenie wykonawcze (UE) nr 293/2012 (Dz.U. L 175
2 7.7.2017, s. 644).

Rozporzgdzenie wykonawcze Komisji (UE) 2017/1153 7 dnia 2 czerwca 2017 r.
ustanawiajgce metodg okreslania parametrow korelacji niezbednych do odzwierciedlenia

7726/19 zm 12
ZALACZNIK GIP.2 PL



(15)

(16)

Wazne jest, aby ustalenie wymogow w zakresie redukcji emisji CO» nadal zapewniato
producentom pojazdow przewidywalnos¢ w catej Unii oraz pewnos$¢ planowania
dziatalnos$ci w odniesieniu do ich parkéw nowych samochodow osobowych 1 lekkich

pojazdéw uzytkowych w Unii.

W przeprowadzonej w 2016 r. ocenie dyrektywy 1999/94/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady'” Komisja stwierdzila potrzebe dalszego doprecyzowania i uproszczenia tego aktu
ustawodawczego, co mogloby rwiekszyc jego znaczenie, skutecznosé, efektywnosé i
spojnosé. W zwigzku z tym Komisja powinna dokonaé przeglgdu tej dyrektywy najpozniej
do dnia 31 grudnia 2020 r. i w stosownym przypadku przedstawié¢ odpowiedni wniosek
ustawodawczy. Aby wspierac wykorzystanie najbardziej paliwooszczednych i priyjaznych
dla srodowiska pojazdow, przeglgd ten powinien w szczegolnosci uwzgledniaé wlgczenie
lekkich pojazdow uZytkowych oraz potrzebe wprowadzenia lepiej zaprojektowanych i
lepiej zharmonizowanych wymogow Unii w zakresie oznakowania, ktore moglyby
zapewnic¢ konsumentom porownywalne, wiarygodne i przyjazne dla uzytkownika
informacje na temat korzysci zwigzanych z pojazdami bezemisyjnymi i niskoemisyjnymi,

w tym informacje dotyczgce zaniecgyszczen powietrza.

17

zmian w regulacyjnej procedurze badan oraz zmieniajqce rozporzqdzenie (UE) nr
1014/2010 (Dz.U. L 1757 7.7.2017, s. 679).

Dyrektywa 1999/94/WE Parlamentu Europejskiego i Rady 7 dnia 13 grudnia 1999 r.
odnoszgca sie¢ do dostgpnosci dla konsumentow informacji o zuzyciu paliwa i emisjach
CO: w odniesieniu do obrotu nowymi samochodami osobowymi (Dz.U. L 12 7 18.1.2000,
s. 16).
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(17)

(18)

Nalezy zatem ustanowi¢ poziomy redukcji emisji na lata 2025 1 2030 dla unijnych parkow
nowych samochod6w osobowych i1 lekkich pojazdéw uzytkowych w catej Unii, z
uwzglednieniem czasu odnowienia parku pojazdow oraz konieczno$ci przyczynienia si¢
sektora transportu drogowego do osiggniecia celoéw na 2030 r. w zakresie klimatu i energii.
Zastosowanie podejscia ,,krok po kroku” stanowi rowniez wyrazny i wczesny sygnat dla
przemystu motoryzacyjnego, aby nie opdznia¢ wprowadzania na rynek energooszczgdnych

technologii oraz pojazdoéw bezemisyjnych i niskoemisyjnych.

Normy emisji CO: okreslone w niniejszym rozporzqdzeniu majq zastosowanie do nowych
samochodow osobowych i nowych lekkich pojazdow uZytkowych. W odniesieniu do
istniejgcego parku takich pojazdow, w tym samochodow uZywanych, moina rowniez
podjgé dodatkowe srodki majqce na celu zmniejszenie emisji, miedzy innymi, na
poziomach krajowym i unijnym. Przykltadowo moggq zostaé podjete srodki zachecajgce do
szybszego odnawiania parku pojazdow, aby jak najszybciej zastgpic starsze pojazdy o
wyzszych emisjach pojazdami o lepszych parametrach w tym zakresie. Dostep do
pojazdow bezemisyjnych i niskoemisyjnych po przystepniejszych cenach mogtby zachecié
konsumentow do zmiany zachowan oraz wplynqé na szybsze upowszechnianie si¢

technologii niskoemisyjnych.
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(20)

Chociaz Unia jest jednym z najwigkszych swiatowych producentow pojazdow silnikowych
1 ma wiodaca pozycje w dziedzinie technologii w $wiatowym sektorze motoryzacyjnym,
konkurencja wzrasta, a sektor ten szybko si¢ zmienia dzigki nowym innowacjom w
dziedzinie elektrycznych mechanizméw napedowych oraz mobilnosci pojazdow
wspotpracujacych, potaczonych i zautomatyzowanych. Aby zachowa¢ konkurencyjnos¢ w
skali globalnej oraz dostgp do rynkow, Unia potrzebuje ram regulacyjnych obejmujacych
szczegblng zachete w odniesieniu do pojazdow bezemisyjnych i niskoemisyjnych, ktora
przyczyni sie do stworzenia duzego rynku wewnetrznego oraz wesprze rozwoj

technologiczny i1 innowacje.

W celu ulatwienia sprawnego przechodzenia na mobilno$¢ bezemisyjna, nalezy
wprowadzi¢ specjalny mechanizm zachet. Mechanizm ten powinien by¢ zaprojektowany
tak, aby wspiera¢ wprowadzanie na rynek unijny pojazdéw bezemisyjnych i
niskoemisyjnych. NaleZy rowniez wprowadzié szczegolny srodek przejsciowy
umozliwiajgcy dostep do pojazdow bezemisyjnych i niskoemisyjnych konsumentom z

panstw cztonkowskich o niskim poziomie penetracji rynku przez takie pojazdy.
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1)

(22)

Ustalenie odpowiednich wskaznikow udziatu pojazdoéw bezemisyjnych i niskoemisyjnych
w unijnym parku pojazdoéw, w polaczeniu z dobrze zaprojektowanym mechanizmem
dostosowania docelowego indywidualnego poziomu emisji dla producenta w oparciu o
udziat pojazdow bezemisyjnych i niskoemisyjnych w parku producenta, powinno zapewni¢
mocny 1 wiarygodny sygnat do rozwoju, wprowadzania takich pojazdow oraz obrotu nimi,
umozliwiajac jednoczesnie dalsza poprawe efektywnosci konwencjonalnych silnikow

spalinowych.

Przy okres$laniu premii za pojazdy bezemisyjne i1 niskoemisyjne nalezy uwzgledni¢ réznice
pomiedzy pojazdami w zakresie emisji CO2. W odniesieniu do samochodoéw osobowych,
naleiy uznac znaczenie pojazdow niskoemisyjnych, w szczegolnosci pojazdow
hybrydowych typu plug-in, dla przechodzenia na mobilnosé bezemisyjng. Mechanizm
dostosowania powinien zapewniaé, aby producent przekraczajacy wskaznik korzystat z
wyzszego docelowego indywidualnego poziomu emisji. W celu zapewnienia
zréwnowazonego podejscia nalezy ograniczy¢ poziom mozliwego dostosowania w ramach
tego mechanizmu. Zapewni to zachety, promujac szybki rozwdj infrastruktury tadowania i
uzupelniania paliwa oraz znaczne korzysci dla konsumentéw, konkurencyjnosci i

srodowiska.
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(23) Ramy prawne stuzace wprowadzaniu w zycie docelowego poziomu emisji dla unijnego
parku pojazdéw powinny zapewni¢ docelowe poziomy redukcji emisji, ktore sg
konkurencyjnie neutralne oraz zgodne z zasadami sprawiedliwos$ci spotecznej i
zrOwnowazonego rozwoju, uwzgledniajg roznorodnos¢ europejskich producentow
samochoddéw i1 unikajg powodowania jakichkolwiek nieuzasadnionych zaktécen

konkurencji miedzy nimi.

(24) W celu zachowania réznorodnos$ci rynku samochodéw osobowych i lekkich pojazdow
uzytkowych oraz jego zdolno$ci do sprostania réznym potrzebom konsumentéw docelowe
indywidualne poziomy emisji powinny zosta¢ okreslone liniowo w zalezno$ci od
uzytecznos$ci pojazdow. Utrzymanie masy jako parametru uzytecznos$ci jest uwazane za
spdjne z istniejacym systemem. W celu lepszego odzwierciedlenia masy pojazdoéw
uzytkowanych na drogach parametr ten nalezy zmienic, I ze skutkiem od 2025 r., 7 masy

w stanie gotowym do jazdy na mase probng pojazdu, jak okreslonow WLTP.

(25) Nalezy unika¢ zmian w docelowych poziomach emisji dla unijnego parku pojazdow ze
wzgledu na zmiany $redniej masy parku pojazdow. Zmiany $redniej masy nalezy zatem
niezwlocznie uwzglednia¢ w obliczeniach docelowych indywidualnych poziomoéw emisji,
a dostosowania warto$ci $redniej masy, ktora jest w tym celu wykorzystywana, powinny

si¢ odbywac co dwa lata, poczawszy od 2025 r.
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(26)

27

W celu podzielenia wysitku w zakresie redukcji emisji w sposéb konkurencyjnie neutralny
1 sprawiedliwy, ktory odzwierciedla roznorodnos¢ rynku samochodow osobowych i
lekkich pojazdéw uzytkowych, oraz majac na uwadze zmian¢ na docelowe indywidualne
poziomy emisji oparte na WLTP w 2021 r., nalezy okresli¢ nachylenie wartosci
granicznych na podstawie indywidualnych poziomow emisji CO» wszystkich nowych
pojazdoéw zarejestrowanych w tym roku, oraz uwzgledni¢ zmiany docelowych pozioméow
emisji dla unijnego parku pojazdéw miedzy 2021, 2025 1 2030 r. w celu zapewnienia
rownego wysitku wszystkich producentow w zakresie redukcji emisji. W odniesieniu do
lekkich pojazdow uzytkowych, takie samo podejscie jak w odniesieniu do producentéw
samochodéw osobowych nalezy stosowac do producentéw lzejszych vandéw opartych na
samochodach osobowych, a dla producentéw pojazdéw nalezacych do segmentow
cigzszych nalezy ustali¢ wyzsze i state nachylenie dla catego okresu obowigzywania

poziomdéw docelowych.

Cele niniejszego rozporzadzenia majg by¢ realizowane, miedzy innymi, poprzez tworzenie
zachet dla przemystu motoryzacyjnego do inwestowania w nowe technologie. Niniejsze
rozporzadzenie aktywnie wspiera innowacje ekologiczne i przewiduje mechanizm, ktéry
powinien umozliwi¢ uwzglednienie rozwoju technologii w przysztosci. Do§wiadczenia
wskazuja, ze innowacje ekologiczne z powodzeniem przyczynity si¢ do efektywnosci
kosztowej rozporzadzen (WE) nr 443/2009 1 (UE) nr 510/2011 oraz do zmniejszenia
rzeczywistych wielkosci emisji CO2. Metoda ta powinna zatem zosta¢ zachowana, a zakres
jej stosowania powinien zosta¢ rozszerzony, aby zachgca¢ do poprawy efektywnosci

uktadow klimatyzacji.
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(28)

Nalezy jednak zapewni¢ rownowage mie¢dzy zachetami dla innowacji ekologicznych 1
technologiami, w odniesieniu do ktérych podczas oficjalnej procedury badan wykazano
skuteczno$¢ w zakresie redukcji emisji. W zwigzku z tym nalezy utrzymac putap
ograniczenia emisji uzyskanego dzigki zastosowaniu innowacji ekologicznych, ktore
producent moze wzig¢ pod uwage w celu osiggniecia zgodnosci z docelowymi poziomami.
Komisja powinna mie¢ mozliwo$¢ dokonywania przegladu tego putapu, w szczegdlnosci
aby uwzgledni¢ skutki zmiany oficjalnej procedury badan. Nalezy réwniez wyjasni¢, w
jaki sposob powinno si¢ oblicza¢ ograniczenia emisji do celow kontroli zgodnosci z

docelowymi poziomami.

29) Lekkie podzespoly o charakterze zrownowaionym majq istotne znaczenie dla redukcji
zuzycia energii i emisji CO; przez nowe pojazdy. Ich dalszy rozwdj i wprowadzanie
powinny wspierac przechodzenie na mobilnosé¢ bezemisyjng i niskoemisyjng.

7726/19 zm 19

ZALACZNIK GIP.2 PL



(30)

(31

(32

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2007/46/WE'8 ustanowita zharmonizowane
ramy zawierajace przepisy administracyjne oraz ogdlne wymogi techniczne homologacji
wszystkich nowych pojazdéw objetych zakresem jej stosowania. Organem
odpowiedzialnym za zgodno$¢ z niniejszym rozporzadzeniem powinien by¢ ten sam organ,
ktory odpowiada za wszelkie kwestie zwigzane z procesem homologacji typu zgodnie z

dyrektywa 2007/46/WE oraz za zapewnienie zgodnosci produkc;ji.

Do celow homologacji typu, w odniesieniu do pojazdéw specjalnych okreslonych w
zalaczniku Il do dyrektywy 2007/46/WE stosuje si¢ szczegdlne wymogi i powinny one

zatem zosta¢ wylaczone z zakresu stosowania niniejszego rozporzadzenia.

W przypadkach gdy bezemisyjne lekkie pojazdy uZytkowe o masie odniesienia powyzej
2610 kg lub 2 840 kg, w zaleinosci od przypadku, mialyby zosta¢ wylgczone z zakresu
stosowania niniejszego rozporzqdzenia jedynie 7 uwagi na mase systemu magazynowania
energii, naleiy zezwoli¢ na objecie tych pojazdow zakresem stosowania niniejszego

rozporzgdzenia.

18

Dyrektywa 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 5 wrzesnia 2007 .
ustanawiajgca ramy dla homologacji pojazdow silnikowych i ich przyczep oraz uktadow,
czesci 1 oddzielnych zespoldw technicznych przeznaczonych do tych pojazdow (,,dyrektywa
ramowa”) ( Dz.U. L 263 2 9.10.2007, s. 1).
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(33)

Nie jest wlasciwe stosowanie tej samej metody ustalania docelowych poziomow redukcji
emisji w odniesieniu do duzych producentéw oraz w odniesieniu do drobnych
producentéw uwazanych za niezaleznych na podstawie kryteriéw okreslonych w
niniejszym rozporzadzeniu. Ci drobni producenci powinni mie¢ mozliwos$¢ ubiegania si¢ o
alternatywne docelowe poziomy redukcji emisji odpowiadajgce technologicznemu
potencjatowi pojazdow danego producenta w zakresie redukcji ich indywidualnych emisji

CO; oraz spdjne z charakterem danych segmentéw rynku.

(34) Majac na uwadze nieproporcjonalny wplyw na najmniejszych producentow, ktory mogiby
wynika¢ z zapewniania zgodnosci z docelowymi indywidualnymi poziomami emisji
okreslonymi na podstawie uzytecznos$ci pojazdu, wysokie obcigzenia administracyjne
procedury przyznawania odstgpstwa oraz jedynie znikome korzysci z redukcji emisji CO2
z pojazdéw sprzedawanych przez tych producentoéw, producenci odpowiedzialni za mniej
niz 1 000 nowych samochodow osobowych i nowych lekkich pojazdéw uzytkowych
zarejestrowanych rocznie w Unii powinni zosta¢ wylaczeni z zakresu obowigzku
stosowania docelowych indywidualnych pozioméw emisji oraz z optat z tytutu
przekroczenia poziomu emisji. Jednakze w przypadku gdy producent objety wylaczeniem
wystapi o odstepstwo 1 uzyska je, taki producent powinien by¢ zobowigzany do
przestrzegania tego poziomu docelowego w ramach odstepstwa.
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(36)

Procedura przyznawania odstepstw od wynoszacego 95 g CO2/km docelowego poziomu
emisji dla unijnego parku pojazdéw producentom niszowym zapewnia, aby wysitek
zwigzany z redukcja emisji wymagany od tych producentéw niszowych byt spdjny z
wysitkiem duzych producentow w odniesieniu do to tego docelowego poziomu. Nadal
naleiy zapewniacé tym producentom niszowym mozliwosé uzyskania odstepstwa rowniez

od docelowych poziomdéw majqcych zastosowanie od 2025 r., do 2028 r.

Ustalajac $rednie indywidualne poziomy emisji CO> dla wszystkich nowych samochodow
osobowych 1 nowych lekkich pojazdow uzytkowych rejestrowanych w Unii, za ktore
odpowiedzialni sg producenci, nalezy wzia¢ pod uwage wszystkie samochody osobowe 1
lekkie pojazdy uzytkowe, bez wzgledu na ich mase lub inne parametry, zaleznie od
sytuacji. Chociaz rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 nie obejmuje samochodéw osobowych
ani lekkich pojazdow uzytkowych o masie odniesienia przekraczajacej 2 610 kg 1 na ktére
nie zostala rozszerzona homologacja typu zgodnie z art. 2 ust. 2 tego rozporzqdzenial ,
emisje tych pojazdoéw nalezy mierzy¢ zgodnie z takimi samymi procedurami prowadzenia
pomiardw, jak procedury okreslone zgodnie 7 rozporzgdzeniem (WE) nr 715/2007,
zwlaszcza procedury okreslone w rozporzadzeniu Komisji (WE) nr 692/2008' i
rozporzadzeniu (UE) 2017/1151, oraz procedury korelacji przyjete na podstawie
rozporzqdzen (WE) nr 443/2009 i (UE) nr 510/2011, w szczegolnosci rozporzgdzen
wykonawczych (UE) 2017/1152 1 (UE) 2017/1153. Uzyskane wartosci emisji CO2
powinny zosta¢ wprowadzone do $§wiadectwa zgodnosci pojazdu, aby mozna je byto

wlaczy¢ do systemu monitorowania.

19

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 z dnia 18 lipca 2008 r. wykonujace i
zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen
pochodzacych z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w
sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy 1 utrzymania pojazdow (Dz.U. L 199 z
28.7.2008, s. 1).
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(38)

(39)

Indywidualne poziomy emisji CO> ze skompletowanych lekkich pojazdéw uzytkowych

powinny by¢ przyznawane producentowi pojazdu podstawowego.

Nalezy zwroci¢ uwage na szczego6lng sytuacje producentéw lekkich pojazdow uzytkowych
produkujacych pojazdy niekompletne, ktore sg homologowane w wielu etapach. Skoro
producenci ci odpowiadajg za zgodno$¢ z docelowymi poziomami emisji CO», powinni
mie¢ mozliwos¢ przewidzenia z dostateczng pewnoscig emisji CO2 pochodzacych z
pojazdoéw skompletowanych. Komisja powinna zapewni¢ odpowiednie odzwierciedlenie
tych potrzeb w srodkach wykonawczych przyjetych zgodnie 7 rozporzqdzeniem (WE) nr
715/2007.

Dla zapewnienia elastyczno$ci w celu osiggnigcia swoich pozioméw docelowych zgodnie
Z niniejszym rozporzadzeniem producenci moga tworzy¢ grupy w oparciu o otwarte,
przejrzyste 1 niedyskryminujace zasady. Umowa powotujaca grup¢ nie powinna by¢
zawierana na okres dtuzszy niz pig¢ lat, jednak z mozliwoscig jej przedtuzenia. W
przypadku utworzenia grupy, producentéw powinno si¢ uznawac za osiggajacych poziomy
docelowe zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem, pod warunkiem ze $redni poziom emisji

grupy jako catosci nie przekracza docelowego indywidualnego poziomu emisji dla grupy.
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(41)

(42)

Umozliwienie producentom tworzenia grup okazato si¢ efektywnym kosztowo sposobem
osiggnigcia zgodnos$ci z docelowymi poziomami emisji CO2, w szczegdlnosci poprzez
utatwienie zapewniania zgodnosci producentom, ktoérzy produkuja ograniczong liczbe
pojazdéw. W celu poprawy neutralnosci konkurencyjnej Komisja powinna mie¢
uprawnienia do sprecyzowania warunkow, na jakich niezalezni producenci mogg tworzy¢

grup¢ w celu uzyskania pozycji rtOwnowaznej pozycji przedsi¢biorstw powigzanych.

Aby zapewni¢ osiagnigcie poziomoéw docelowych zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem

niezbedny jest solidny mechanizm zgodnosci.

W celu osiagnigcia redukcji emisji CO2 wymaganych zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem istotne jest rOwniez zapewnienie zgodnosci emisji z uzytkowanych
pojazdoéw z warto$ciami emisji CO> ustalonymi w ramach homologacji typu. Komisja
powinna mie¢ zatem mozliwo$¢ uwzgledniania przy obliczaniu $redniego indywidualnego
poziomu emisji CO2 danego producenta wszelkich systemowych niezgodnosci
stwierdzonych przez organy udzielajagce homologacji typu w odniesieniu do emisji CO2 z

uzytkowanych pojazdow.
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(43)

Komisja powinna mie¢ uprawnienia w zakresie ustanowienia 1 wdrozenia procedury
weryfikacji zgodnosci miedzy emisjami CO: z pojazdoéw dopuszczonych do uZytku,
ustalonymi zgodnie 7 WLTP, a wartosciami emisji CO; zapisywanymi w swiadectwach
zgodnosci. Przy opracowywaniu tej procedury naleiy zwrocié szczegolng uwage na
metody identyfikacji, w tym na wykorzystanie danych z poktadowych urzgdzen
monitorujgcych zuzycie paliwa lub energii, aby moc wykrywac strategie, za pomocq
ktorych wyniki pojazdu w zakresie emisji CO: sq sztucznie poprawiane w procedurze
badan homologacji typu. W przypadku gdy w trakcie takich weryfikacji odkryte zostang
odchylenia lub strategie, ktore sztucznie poprawiajq wyniki pojazdu w zakresie emisji
CO:, takie ustalenia powinny zostaé uznane za wystarczajqce, aby podejrzewad, iz
wystepuje powazine ryzyko braku zgodnosci w odniesieniu do wymogow okreslonych w
rozporzqdzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858° i rozporzqdzeniu
(WE) nr 715/2007, a panstwa czlonkowskie powinny na tej podstawie podjgé niezbedne
srodki zgodnie 7 rozdzialem XI rozporzgdzenia (UE) 2018/858.

20

Rozporzqdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r.

w sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdow silnikowych i ich przyczep oraz
uktadow, komponentow i oddzielnych zespotlow technicznych przeznaczonych do tych

pojazdow, zmieniajgce rozporzqgdzenie (WE) nr 715/2007 i (WE) nr 595/2009 oraz

uchylajgce dyrektywe 2007/46/WE (Dz.U. L 151 7 14.6.2018, s. 1).
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(44)

(45)

Pomiaru indywidualnego poziomu emisji CO2 z nowych samochodéw osobowych i
lekkich pojazdéw uzytkowych dokonuje si¢ w Unii na zharmonizowanej podstawie
zgodnie 7 WLTP. W celu zmniejszenia obcigzen administracyjnych wynikajacych z
niniejszego rozporzadzenia zgodnos¢ powinna by¢ oceniania w odniesieniu do danych
dotyczacych rejestracji nowych samochodow osobowych 1 lekkich pojazdow uzytkowych
w Unii, zgromadzonych przez panstwa czlonkowskie i przekazanych Komisji. Dla
zapewnienia spojnosci danych wykorzystywanych do celu oceny zgodnos$ci zasady
gromadzenia tych danych i ich raportowania powinny by¢ w jak najwiekszym zakresie
zharmonizowane. Nalezy zatem wyraznie przewidzie¢ odpowiedzialno$¢ wtasciwych
organow za przekazywanie prawidlowych i kompletnych danych, a takze potrzebe
skutecznej wspolpracy migdzy tymi organami a Komisjg w rozwigzywaniu problemow

zwigzanych z jako$cig danych.

Przestrzeganie przez producentéw docelowych poziomow okreslonych w niniejszym
rozporzadzeniu powinno by¢ oceniane na poziomie Unii. Producenci, ktorych §rednie
indywidualne poziomy emisji CO; przekraczaja poziomy dopuszczalne zgodnie z
niniejszym rozporzadzeniem, powinni uiszcza¢ oplate z tytutu przekroczenia poziomu
emisji za kazdy rok kalendarzowy. Wptywy z optat z tytutu przekroczenia poziomu emisji
powinny by¢ traktowane jako dochdd budzetu ogolnego Unii. W przeglgdzie w 2023 r.
Komisja powinna oceni¢ moZzliwosé przydzielenia kwot z oplat z tytutu przekroczenia
poziomu emisji na specjalny fundusz lub odpowiedni program, majgcy na celu
zapewnienie sprawiedliwego przejscia na mobilnos¢ bezemisyjnqg oraz wspieranie
przekwalifikowania, podnoszenia kwalifikacji i innych szkolen w zakresie kwalifikacji

pracownikow w sektorze motoryzacyjnym.
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(46) Wszelkie srodki krajowe, ktore panstwa cztonkowskie mogg utrzymac lub wprowadzaé
zgodnie z art. 193 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE) nie powinny, z
uwzglednieniem celow i procedur ustanowionych w niniejszym rozporzadzeniu, naktadac
dodatkowych lub bardziej surowych sankcji na producentéw, ktorzy nie osiaggaja

docelowych poziomow zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.

(47) Niniejsze rozporzadzenie powinno pozostawaé bez uszczerbku dla pelnego stosowania

unijnych zasad konkurencji.
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(48) Skutecznos¢ okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu docelowych pozioméw w zakresie
zmniejszania emisji CO; jest w rzeczywistosci w duzym stopniu zalezna od rzeczywistej
reprezentatywnosci oficjalnej procedury badan. Zgodnie z opinig naukowa nr 1/2016
mechanizmu doradztwa naukowego (SAM) zatytulowang ,,Zmniejszanie rozbieznosci
pomiedzy rzeczywistymi emisjami CO: z pojazdéw lekkich, a badaniami laboratoryjnymi”
oraz zaleceniem Parlamentu Europejskiego dla Rady i Komisji z dnia 4 kwietnia 2017 r., w
nastepstwie dochodzenia w sprawie pomiaréw emisji w sektorze motoryzacyjnym?!,
nalezy wprowadzi¢ mechanizm oceny rzeczywistej reprezentatywnos$ci wartosci emisji
COz 1 zuzycia energii przez pojazd ustalonych zgodnie z WLTP. Najbardziej wiarygodnym
sposobem zapewnienia rzeczywistej reprezentatywnosci wartosci homologacji typu jest
wykorzystanie danych z poktadowych urzgdzen monitorujqcych zuzycie paliwa lub
energii. Komisja powinna zatem mie¢ uprawnienia do I opracowania procedur
koniecznych do I gromadzenia i1 przetwarzania danych dotyczgcych zuZycia paliwa i
energii niezb¢dnych do przeprowadzania takich ocen oraz do zapewnienia publicznej
dostepnosci takich danych, przy jednoczesnym zapewnieniu ochrony wszelkich danych
osobowych. Ponadto, aby zapewnié¢ dostgpnosé¢ danych dotyczgcych zuZycia paliwa oraz
energii 7 bateryjnych samochodow elektrycznych i pojazdow wyposazionych w uktady
napedowe zasilane paliwami gazowymi, w tym wodorem, nalezy bezzwlocznie
kontynuowad prace nad standaryzacjg poktadowych urzqdzen monitorujgcych zuzycie
paliwa lub energii w takich pojazdach w ramach wykonania rozporzqdzenia (UE)

2017/1151.

A Dz.U. C 298 z23.8.2018, s. 140.
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49)

(50)

Ponadto Komisja powinna ocenié, w jaki sposob dane dotyczgce zuZycia paliwa i energii
mozna wykorzystaé do zapewnienia, aby wartosci emisji CO; 7 pojazdu ustalone zgodnie
z WLTP pozostawaly reprezentatywne dla rzeczywistych wielkosci emisji w czasie dla
wszystkich producentow, oraz w szczegolnosci ocenié, jak takie dane moina wykorzystaé
do monitorowania rozbieinosci pomiedzy emisjami CO:z w badaniu laboratoryjnym a
rzecgywistymi wielkosciami emisji CO:, oraz, w razie koniecznosci, jak zapobiegaé

zwigkszaniu si¢ tych rozbieinosci.

Nalezy ocenié¢ pelny cykl Zycia emisji 7 samochodow osobowych i lekkich pojazdow
uzytkowych na poziomie Unii. W tym celu Komisja powinna, nie poZniej niz w 2023 r.,
oceni¢ mozliwosé opracowania wspolnej unijnej metody oceny oraz spojnego
raportowania danych dotyczgcych emisji COz w calym cyklu Zycia takich pojazdow
wprowadzonych do obrotu na rynku Unii. Komisja powinna przyjgc srodki nastepcze, w

tym, w stosownych przypadkach, wnioski ustawodawcze.
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(51) W 2024 r. bedzie miat miejsce przeglad postgpow osiagnigtych w ramach rozporzadzenia
(UE) nr 2018/842 i dyrektywy 2003/87/WE. I Nalezy zatem dokonaé kempleksowego
przegladu skuteczno$ci niniejszego rozporzadzenia w 2023 r., aby umozliwi¢
skoordynowang i1 spojng oceng srodkow wprowadzonych na mocy wszystkich tych
instrumentow. W ramach tego przeglgdu w 2023 r. Komisja powinna rowniez, okresli¢
jasngq scietke dalszej redukcji emisji CO: z samochodow osobowych i lekkich pojazdow
uzytkowych po 2030 r., aby znaczgco przyczynié sie do osiggniecia dlugoterminowego
celu okreslonego w porozumieniu paryskim. W stosownych przypadkach sprawozdaniu z

przeglgdu powinien towarzyszyé wniosek dotyczgcy zmiany niniejszego rozporzqdzenia.
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(52)

W celu zapewnienia jednolitych warunkow wykonywania niniejszego rozporzadzenia
nalezy powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze w odniesieniu do okreslenia
szezegolowych warunkow majqcych zastosowanie do umow powotujgcych grupe,
przyjecia szezegolowych przepisow dotyczgcych procedur monitorowania i raportowania
danych dotyczqcych srednich emisji oraz dotyczgcych stosowania zatgcznikow I1 i 111,
przyjecia szczegolowych przepisow dotyczgcych procedur raportowania stwierdzonych w
wyniku weryfikacji odchylen w emisjach CO: z pojazdow dopuszczonych do uiytku oraz
uwzgledniania tych odchylen przy obliczaniu sredniego indywidualnego poziomu emisji
CO:; danego producenta, okreslenia sposobow pobierania oplat 7 tytutu przekroczenia
poziomu emisji, publikacji wynikow osiaganych przez producentow, przyjecia
szezegoltowych przepisow dotyczgcych procedur zatwierdzania technologii
innowacyjnych lub innowacyjnych pakietow technologicznych, przyjecia szczegotowych
procedur gromadzenia i przetwarzania parametrow dotyczgcych rzeczywistych wielkosci
emisji CO; i zuZycia paliwa lub energii przez samochody osobowe i lekkie pojazdy
uzytkowe, okreslenia procedur weryfikacji (i) czy wartosci emisji CO: i zuZycia energii
zapisane w Swiadectwach zgodnosci odpowiadajg emisjom CO; i zuiyciu energii przez
pojazdy dopuszczone do uiytku, oraz (ii) obecnosci jakichkolwiek strategii na poktadzie
pojazdu lub dotyczgcych pojazdow objetych probg, ktore to strategie sztucznie
poprawiajq wyniki pojazdu w badaniach przeprowadzanych do celow homologacji typu,
oraz okreslenia parametrow korelacji niezbednych w celu odzwierciedlenia wszelkich
zmian w regulacyjnej procedurze badan pomiaru indywidualnych poziomow emisji CO>.
Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane zgodnie 7 rozporzqdzeniem Parlamentu

Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011%.

22

Rozporzqdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 7 dnia 16 lutego
2011 r. ustanawiajgce przepisy i zasady ogolne dotyczgce trybu kontroli przez panstwa
czltonkowskie wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisje (Dz.U. L 55 7
28.2.2011, s. 13).
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(53)

W celu zmiany lub uzupetnienia, stosownie do przypadku, I elementéw innych niz istotne
przepiséw niniejszego rozporzadzenia, nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do
przyjmowania aktow zgodnie z art. 290 TFUE w odniesieniu do zmian wymogow
dotyczacych danych oraz parametrow danych okreslonych w zatacznikach II 1 III
niniejszego rozporzadzenia, I ustanawiania przepisOw w odniesieniu do interpretacji
kryteriow kwalifikowania si¢ niektorych producentéw do odstepstw, tresci wnioskow o
odstepstwo oraz tresci 1 oceny programow redukcji indywidualnych pozioméw emisji CO»,
zmiany zalgcznika I czesé A niniejszego rozporzgdzenia w celu okreslenia wzorow
obliczania poziomow docelowych w ramach odstepstwa dla producentow niszowych,
dostosowywania putapu dla tgcznego udziatu technologii innowacyjnych w redukcji
srednich indywidualnych poziomoéw emisji CO2 producenta ze skutkiem poczawszy od
2025 r., okreslenia zasad przewodnich i kryteriow definiowania procedur
przeprowadzania weryfikacji, ustanawianie Srodkéw dostosowania wartosci Mo 1 TMo,
oraz dostosowywania wzoréw obliczania docelowych indywidualnych poziomow emisji w
celu odzwierciedlenia zmiany w regulacyjnej procedurze badan. . Szczegdlnie wazne jest,
aby w czasie prac przygotowawczych Komisja prowadzila stosowne konsultacje, w tym na
poziomie ekspertow, oraz aby konsultacje te prowadzone byly zgodnie z zasadami
okreslonymi w Porozumieniu migdzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r w
sprawie lepszego stanowienia prawa®>. W szczegdlnosci, aby zapewnié¢ Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie udziat na réwnych zasadach w przygotowaniu aktow
delegowanych, instytucje te otrzymujg wszelkie dokumenty w tym samym czasie co
eksperci panstw czlonkowskich, a eksperci tych instytucji I moga systematycznie brac
udziat w posiedzeniach grup eksperckich Komisji zajmujacych si¢ przygotowaniem aktéw

delegowanych.

2 Dz.U.L 123 z 12.5.2016, s. 1.
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(54) Rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 i (UE) nr 510/2011 powinny utraci¢ moc ze skutkiem
od dnia 1 stycznia 2020 .

(55) Poniewaz cele niniejszego rozporzadzenia, a mianowicie ustanowienie wymogow
dotyczacych emisji CO2 dla nowych samochodow osobowych i nowych lekkich pojazdow
uzytkowych, nie mogg zosta¢ osiggnicte w sposodb wystarczajacy przez panstwa
cztonkowskie, natomiast ze wzgledu na ich rozmiary i skutki mozliwe jest ich lepsze
osiggnigcie na poziomie Unii, moze ona podja¢ dziatania zgodnie z zasada pomocniczosci
okreslong w art. 5 Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie z zasadg proporcjonalnosci
okreslong w tym artykule niniejsze rozporzadzenie nie wykracza poza to, co jest konieczne

do osiaggnigcia tych celow,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:
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Artykut 1

Przedmiot i cele

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia wymogi dotyczace emisji CO2 dla nowych
samochodéw osobowych i dla nowych lekkich pojazdow uzytkowych, aby przyczynié sie
do realizacji unijnych docelowych poziomow redukcji emisji gazow cieplarnianych w
Unii, zgodnie 7 rozporzqdzeniem (UE) 2018/842, oraz celow porozumienia paryskiego, a

takze aby zapewni¢ wlasciwe funkcjonowanie rynku wewnetrznego.

Od dnia 1 stycznia 2020 r., niniejsze rozporzadzenie ustanawia docelowy poziom emisji
dla unijnego parku pojazdow wynoszacy 95 g CO2/km dla $rednich emisji nowych
samochodéw osobowych oraz docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazdow
wynoszacy 147 g CO2/km dla $rednich emisji nowych lekkich pojazdéw uzytkowych
rejestrowanych w Unii, mierzony do dnia 31 grudnia 2020 r. zgodnie z rozporzadzeniem
(WE) nr 692/2008 wraz z rozporzadzeniami wykonawczymi (UE) 2017/1152 1 (UE)
2017/1153, a od dnia 1 stycznia 2021 r. mierzony zgodnie z rozporzadzeniem (UE)
2017/1151.

7726/19

zZm 34

ZALACZNIK GIP.2 PL



3. W ramach zintegrowanego podejscia Unii, o ktérym mowa w komunikacie Komisji z dnia
7 lutego 2007 r. zatytutowanym ,, Wyniki przegladu wspdlnotowej strategii na rzecz
zmniejszenia emisji CO2 pochodzacych z samochodéw osobowych i lekkich pojazdoéw
uzytkowych”, niniejsze rozporzadzenie zostanie uzupetnione do dnia 31 grudnia 2024 r.

dodatkowymi srodkami odpowiadajagcymi redukcji emisji o 10 g CO2/km.

4. Od dnia 1 stycznia 2025 r. zastosowanie majg nastepujace docelowe poziomy emisji dla

unijnego parku pojazdoéw:

a)  w odniesieniu do $redniego poziomu emisji parku nowych samochodéw osobowych
docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazdow rowny 15 % redukcji

docelowego poziomu w 2021 r. ustalony zgodnie z zatacznikiem I cz¢$¢ A pkt 6.1.1;

b)  w odniesieniu do $redniego poziomu emisji parku nowych lekkich pojazdow
uzytkowych docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazdéw rowny 15 %
redukeji docelowego poziomu w 2021 r. ustalony zgodnie z zalacznikiem I cze¢$¢ B

pkt 6.1.1.
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5. Od dnia 1 stycznia 2030 r. zastosowanie majg nastepujace docelowe poziomy emisji dla

unijnego parku pojazdéw :

a)  w odniesieniu do $redniego poziomu emisji parku nowych samochodéw osobowych
docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazdéw réwny 37,5 % redukcji

docelowego poziomu w 2021 r. ustalony zgodnie z zatgcznikiem I cze$¢ A pkt 6.1.2;

b)  w odniesieniu do $redniego poziomu emisji parku nowych lekkich pojazdow
uzytkowych docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazdow rowny 31 %
redukcji docelowego poziomu w 2021 r. ustalony zgodnie z zalgcznikiem I czes¢ B

pkt 6.1.2.

6. 0d dnia 1 stycznia 2025 r. zastosowanie ma, odpowiednio, zgodnie z zalgcznikiem 1
czesci A i B pkt 6.3, wskaznik dla pojazdow bezemisyjnych i niskoemisyjnych rowny 15 %
udziatu poszczegolnych parkow nowych samochodow osobowych i nowych lekkich

pojazdow uiytkowych.

7. 0d dnia 1 stycznia 2030 r. zastosowanie majg, odpowiednio, zgodnie 7 zalgcznikiem 1
czesci A i B pkt 6.3, nastepujqgce wskazniki dla pojazdow bezemisyjnych i

niskoemisyjnych:
a) wskainik rowny 35 % udziatu parku nowych samochodow osobowych; oraz

b) wskaznik rowny 30 % udziatu floty nowych lekkich pojazdow uZytkowych.
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Artykut 2

Zakres stosowania

1. Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do nast¢pujacych pojazdéw silnikowych:

a)

b)

kategorii M okreslonych w zatgczniku Il do dyrektywy 2007/46/WE (zwanych dale;j
»samochodami osobowymi”), ktére zarejestrowano w Unii po raz pierwszy i ktorych
nie rejestrowano wczesniej poza terytorium Unii (zwanych dalej ,,nowymi

samochodami osobowymi”);

kategorii N1 okreslonych w zataczniku II do dyrektywy 2007/46/WE, o masie
odniesienia nieprzekraczajacej 2 610 kg, oraz pojazddéw kategorii Ny, na ktore
rozszerzono homologacj¢ typu zgodnie z art. 2 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr
715/2007 (zwanych dalej ,,lekkimi pojazdami uzytkowymi”), ktére po raz pierwszy
zarejestrowano w Unii 1 ktdrych nie rejestrowano wczesniej poza terytorium Unii
(zwane dalej ,,nowymi lekkimi pojazdami uzytkowymi”). W przypadku pojazdow
bezemisyjnych kategorii N o masie odniesienia przekraczajgcej 2 610 kg lub

2 840 kg, w zaleznosci od przypadku, do celow niniejszego rozporzqdzenia oraz bez
uszczerbku dla dyrektywy 2007/46/WE i rozporzqdzenia (WE) nr 715/2007, zalicza
si¢ je, od dnia 1 stycznia 2025 r., do lekkich pojazdow uiytkowych objetych
zakresem stosowania niniejszego rozporzqdzenia, jezeli nadwyzka masy odniesienia

wynika wylgcznie 7 masy systemu magazynowania energii.
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2. Nie bierze si¢ pod uwage wczesniejszej rejestracji poza terytorium Unii, ktorej dokonano

nie wezesniej niz trzy miesigce przed rejestracjg w Unii.

3. Niniejszego rozporzadzenia nie ma zastosowania do pojazdow specjalnego przeznaczenia

okreslonych w zatgczniku Il cze$¢ A pkt 5 do dyrektywy 2007/46/WE.

4. Art. 4, art. 7 ust. 4 lit. b) 1 ¢), art. 8 1 art. 9 ust. 1 lit. @) 1 ¢) nie majg zastosowania do
producentow, ktorzy wraz ze wszystkimi przedsigbiorstwami powigzanymi z tymi
producentami sg odpowiedzialni za mniej niz 1 000 nowych samochodéw osobowych lub
za mniej niz 1 000 nowych lekkich pojazdow uzytkowych zarejestrowanych w Unii w
poprzednim roku kalendarzowym, chyba zZe producent ten wystapit o odstepstwo i

przyznano mu to odstepstwo zgodnie art. 10.
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Artykut 3

Definicje
1. Do celow niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastepujace definicje:
a) ,sSredni indywidualny poziom emisji CO>” oznacza, w odniesieniu do producenta,

srednig indywidualnych poziomow emisji CO2 wszystkich nowych samochodow

osobowych lub wszystkich nowych lekkich pojazdow uZytkowych, ktérych jest on

producentem;

b) ,$wiadectwo zgodno$ci” oznacza swiadectwo zgodnosci, o ktérym mowa w art. 18
dyrektywy 2007/46/WE;

¢) ,pojazd skompletowany” oznacza lekki pojazd uzytkowy, ktéremu udzielono

homologacji typu w wyniku procesu wielostopniowej homologacji typu zgodnie z

dyrektywa 2007/46/WE;

d) ,,pojazd kompletny” oznacza kazdy lekki pojazd uzytkowy, ktoéry nie musi by¢
skompletowany w celu spetnienia odpowiednich wymogéw technicznych dyrektywy

2007/46/WE;
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e) ,pojazd podstawowy” oznacza kazdy lekki pojazd uzytkowy, ktory jest uzywany w

poczatkowym etapie procesu wielostopniowej homologacji typu;

f)  ,,producent” oznacza osobg¢ lub podmiot, ktére sa odpowiedzialne wobec organu
udzielajgcego homologacji za wszystkie aspekty procesu homologacji typu WE

zgodnie z dyrektywa 2007/46/WE oraz za zapewnienie zgodnosci produkcji;

g) ,masaw stanie gotowym do jazdy ” lub ,,M” oznacza mas¢ samochodu osobowego
lub lekkiego pojazdu uzytkowego razem z nadwoziem w stanie gotowym do jazdy,
podana w $wiadectwie zgodnosci i okreslong w zataczniku I pkt 2.6 do dyrektywy
2007/46/WE;

h) ,indywidualny poziom emisji CO2” oznacza poziom emisji CO2 samochodu
osobowego lub lekkiego pojazdu uzytkowego mierzony zgodnie z rozporzadzeniem
(WE) nr 715/2007 1 rozporzadzeniami wykonawczymi do niego oraz okre§lony w
swiadectwie zgodnos$ci pojazdu jako emisja masowa CO> (cykl mieszany). W
przypadku samochodow osobowych lub lekkich pojazdow uzytkowych, ktére nie
majg homologacji typu zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 715/2007,
»indywidualny poziom emisji CO2” oznacza poziom emisji CO2 mierzony zgodnie z
rozporzadzeniem (WE) nr 715/2007, w szczeg6lnosci z taka samg procedura
pomiaru, jak ta okreslona w rozporzadzeniu (WE) 692/2008 do dnia 31 grudnia
2020 1., a od dnia 1 stycznia 2021 r. w rozporzadzeniu (UE) 2017/1151, lub zgodnie
z procedurami przyjetymi przez Komisj¢ dla ustalenia poziomu emisji CO2 dla takich

pojazdow;
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3

k)

D

,powierzchnia postojowa” oznacza iloczyn $redniego rozstawu kot i rozstawu osi
samochodu podany w §wiadectwie zgodnosci i okreslony w zataczniku I pkt 2.112.3

do dyrektywy 2007/46/WE;

,docelowy indywidualny poziom emisji”’ oznacza, w odniesieniu do producenta,
docelowy roczny poziom emisji ustalony zgodnie z zalgcznikiem I, lub — w
przypadku gdy producentowi przyznano odstgpstwo zgodnie z art. 10 — docelowy

indywidualny poziom emisji ustalony zgodnie z tym odstgpstwem;

»docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazdéw” oznacza $redni poziom
emisji CO2 wszystkich nowych samochodéw osobowych lub wszystkich nowych

lekkich pojazdow uzytkowych, ktory nalezy osiggnaé w danym okresie;

»masa prébna” lub ,,TM” oznacza mas¢ probng samochodu osobowego lub lekkiego
pojazdu uzytkowego podang w $§wiadectwie zgodnos$ci i okreslong w zataczniku XXI

pkt 3.2.25 do rozporzadzenia (UE) 2017/1151;

,»pojazd bezemisyjny i niskoemisyjny”’ oznacza samochod osobowy lub lekki pojazd
uzytkowy, ktorego emisje z rury wydechowej wynosza od zera do 50 g CO2/km, jak
okreslono zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2017/1151;

»~tadunek” oznacza réznic¢ pomigdzy technicznie dopuszczalng maksymalng masa

catkowita zgodnie z zalacznikiem II do dyrektywy 2007/46/WE oraz masg pojazdu.
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2. Do celéw niniejszego rozporzadzenia ,,grupa producentéw powigzanych” oznacza
producenta i przedsi¢biorstwa powigzane z tym producentem. W odniesieniu do

producenta ,,przedsigbiorstwa powigzane” oznaczaj3:
a)  przedsigbiorstwa, w ktorych producent ma, bezposrednio lub posrednio:

(i) prawo do wykonywania wiecej niz potowy praw gtosu; lub

(il) prawo mianowania wigcej niz potowy cztonkdéw rady nadzorczej, zarzadu lub

organOw prawnie reprezentujacych przedsiebiorstwo; lub

(ii1) prawo zarzadzania przedsigbiorstwem,;
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b)

przedsigbiorstwa, ktore bezposrednio lub posrednio maja, w odniesieniu do

producenta, prawa, o ktorych mowa w lit. a);

c)  przedsigbiorstwa, w ktorych przedsiebiorstwo, o ktéorym mowa w lit. b), ma,
bezposrednio lub posrednio, prawa, o ktérych mowa w lit. a);
d) przedsigbiorstwa, w ktoérych producent wraz z jednym lub wiekszg liczba
przedsiebiorstw, o ktorych mowa w lit. a), b) lub c), lub w ktérych dwa lub wigksza
liczba tych ostatnich przedsigbiorstw majga wspolnie prawa, o ktérych mowa w lit. a);
e)  przedsigbiorstwa, w ktorych prawa, o ktorych mowa w lit. a), wspdlnie nalezg do
producenta lub do jednego lub wigkszej liczby przedsigbiorstw powiazanych z tym
producentem, o ktérych mowa w lit. a)—d), oraz do jednej lub wigkszej liczby osob
trzecich.
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Artykut 4

Docelowe indywidualne poziomy emisji

1. Producent zapewnia, aby jego $redni indywidualny poziom emisji CO2 nie przekraczat

nastepujacych docelowych indywidualnych poziomoéw emisji:

a)  dlaroku kalendarzowego 2020, docelowego indywidualnego poziomu emisji
ustalonego zgodnie z zatgcznikiem I cze$¢ A pkt 11 2 w przypadku samochodow
osobowych, lub w zataczniku I cze$¢ B pkt 112 w przypadku lekkich pojazdoéw
uzytkowych lub, w przypadku przyznania producentowi odstepstwa zgodnie z art.

10, zgodnie z tym odstepstwem;

b)  dla kazdego roku kalendarzowego od 2021 do 2024 r., docelowych indywidualnych
poziomow emisji ustalonych zgodnie z zatacznikiem I czg$¢ A lub B pkt 31 4,
stosownie do przypadku, lub, w przypadku przyznania producentowi odstepstwa
zgodnie z art. 10, zgodnie z tym odstgpstwem oraz zatacznikiem I czgs¢ A lub B pkt
55

c¢) dlakazdego roku kalendarzowego, poczawszy od 2025 r., docelowych
indywidualnych poziomdéw emisji ustaloanych zgodnie z zatacznikiem I czg$¢ A lub
B pkt 6.3, lub, w przypadku przyznania producentowi odstgpstwa zgodnie z art. 10,
zgodnie z tym odstgpstwem.
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2. W przypadku lekkich pojazdoéw uzytkowych, gdy indywidualny poziom emisji CO»
pojazdu skompletowanego nie jest dostgpny, producent pojazdu podstawowego
wykorzystuje $redni indywidualny poziom emisji CO> pojazdu podstawowego w celu

okreslenia jego indywidualnego poziomu emisji CO».

3. Do celow okreslenia sredniego indywidualnego poziomu emisji CO» dla kazdego
producenta uwzglednia si¢ nastepujace udzialy procentowe nowych samochodow

osobowych kazdego producenta w danym roku:
- 95%w2020r.,

— 100 % poczawszy od 2021 r .
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Artykut 5
Superjednostki

Przy obliczaniu $rednich indywidualnych pozioméw emisji CO; kazdy nowy samochdd osobowy o

indywidualnym poziomie emisji CO; ponizej 50g CO»/km liczy si¢ jako:

— 2 samochody osobowe w 2020 r.,
— 1,67 samochodu osobowego w 2021 r.,
- 1,33 samochodu osobowego w 2022 r.,

— 1 samochod osobowy od 2023 .,

dla roku, w ktorym zostat on zarejestrowany w okresie od 2020 r. do 2022 r., z zastrzezeniem
putapu wynoszacego 7,5 g CO2/km w tym okresie dla kazdego producenta, wedtug obliczen
zgodnie 7 art. 5 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2017/1153.
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Artykut 6

Grupy producentow

1. Producenci inni niz producenci, ktérym przyznano odstepstwo zgodnie z art. 10, moga

utworzy¢ grupe w celu wypelienia swoich obowigzkéw wynikajacych z art. 4.

2. Umowa powotujgca grupe moze dotyczy¢ jednego roku kalendarzowego lub wigkszej
liczby lat kalendarzowych, pod warunkiem ze catkowity okres obowigzywania umowy nie
przekracza pigciu lat kalendarzowych, oraz musi zosta¢ zawarta najp6zniej w dniu 31
grudnia pierwszego roku kalendarzowego, dla ktorego ma nastgpi¢ potaczenie poziomoéw

emisji. Producenci tworzacy grupe przekazuja Komisji nastepujace informacje:
a)  producenci, ktorzy wejda w sktad grupy;

b)  producent wyznaczony jako zarzadzajacy grupa, ktory bedzie pehit funkcje punktu
kontaktowego grupy oraz bedzie odpowiadat za uiszczanie wszelkich optat z tytutu

przekroczenia poziomu emisji naktadanych na grupe zgodnie z art. §;

c) dowod, ze zarzadzajacy grupa bedzie w stanie wypetnia¢ obowiazki przewidziane w
lit. b);

d)  kategorie pojazdow zarejestrowanych jako M lub Ni, dla ktorych tworzy sig¢ grupe.
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W przypadku gdy proponowany zarzadzajacy grupg nie spetnia wymogu uiszczania
wszelkich oplat z tytulu przekroczenia poziomu emisji naktadanych na grup¢ zgodnie z art.

8, Komisja powiadamia o tym producentow.

Producenci wchodzacy w sktad grupy wspolnie informuja Komisje o wszelkich zmianach
dotyczacych zarzadzajacego grupa lub jego sytuacji finansowej, w zakresie, w jakim moze
to mie¢ wplyw na jego zdolno$¢ spetniania wymogu uiszczania wszelkich optat z tytutu
przekroczenia poziomu emisji naktadanych na grupe zgodnie z art. 8, oraz o wszelkich

zmianach sktadu grupy lub o rozwigzaniu grupy.

Producenci moga zawiera¢ umowy powotujace grupy pod warunkiem, ze umowy te sa
zgodne z art. 101 1 102 TFUE, a takze umozliwiaja otwarty, przejrzysty i
niedyskryminujacy udziat w grupie na rozsadnych warunkach dla kazdego producenta
ubiegajacego si¢ o przyjecie do grupy. Bez uszczerbku dla ogdlnego stosowania unijnych
zasad konkurencji w odniesieniu do takich grup, wszyscy cztonkowie grupy zapewniaja w
szczegblnosci, aby w ramach ich umowy powotujacej grup¢ nie byly wymieniane

jakiekolwiek dane lub informacje, z wyjatkiem nastgpujacych informacji:
a)  $redni indywidualny poziom emisji CO2;
b)  docelowy indywidualny poziom emisji;

c) taczna liczba zarejestrowanych pojazdow.
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Ust. 5 nie ma zastosowania w przypadku gdy wszyscy producenci tworzacy grupe

stanowig cz¢s$¢ tej samej grupy producentdw powigzanych.

Z wyjatkiem przypadku, gdy zgodnie z ust. 3 niniejszego artykutu przekazano
powiadomienie, producentow nalezacych do grupy, w odniesieniu do ktorej przekazano
Komisji informacje, traktuje si¢ — do celéw wypetienia obowigzkéw wynikajacych z art.
4 — jako jednego producenta. Informacje dotyczace monitorowania i raportowania w
odniesieniu do poszczegdlnych producentéw, jak rowniez wszelkich grup, beda
ewidencjonowane, raportowane i udostgpniane w rejestrze centralnym, o ktorym mowa w

art. 7 ust. 4.

Komisja moze okresli¢, w drodze aktow wykonawczych, szczegétowe warunki majace
zastosowanie do umowy powotujacej grupe zgodnie z ust. 5 niniejszego artykutu. Te akty
wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 16 ust.

2.
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Artykut 7

Monitorowanie i raportowanie w odniesieniu do $rednich pozioméw emisji

Dla kazdego roku kalendarzowego kazde z panstw cztonkowskich ewidencjonuje
informacje dotyczace kazdego nowego samochodu osobowego i kazdego nowego lekkiego
pojazdu uzytkowego zarejestrowanego na swoim terytorium, zgodnie z zatgcznikami II 1
III cze$¢ A do niniejszego rozporzadzenia. Informacje te udostepnia si¢ producentom oraz
wyznaczonym przez nich w kazdym z panstw cztonkowskich importerom lub
przedstawicielom. Panstwa cztonkowskie doktadajg wszelkich staran w celu zapewnienia,
aby podmioty odpowiedzialne za raportowanie funkcjonowaty w sposob przejrzysty.
Kazde panstwo czlonkowskie zapewnia, aby indywidualny poziom emisji CO> z
samochodoéw osobowych, ktére nie majg homologacji typu zgodnie z rozporzadzeniem

(WE) nr 715/2007, byt mierzony i zapisywany w §wiadectwie zgodnosci.

Do dnia 28 lutego kazdego roku kazde z panstw cztonkowskich okresla i przekazuje
Komisji informacje wymienione w zatgcznikach II i Il czg$¢ A w odniesieniu do
poprzedniego roku kalendarzowego. Dane przekazuje si¢ zgodnie z formatem okre§lonym

zalaczniku II cz¢$¢ B 1 w zalgczniku 11 czgsé C.

Na wniosek Komisji panstwa cztonkowskie przekazuja rowniez peten zbiér danych

zgromadzonych zgodnie z ust. 1.
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4. Komisja prowadzi centralny rejestr danych raportowanych przez panstwa cztonkowskie na
podstawie niniejszego artykutu oraz, do dnia 30 czerwca kazdego roku, wstgpnie oblicza

dla kazdego producenta:
a)  Sredni indywidualny poziom emisji CO2 w poprzednim roku kalendarzowym:;
b)  docelowy indywidualny poziom emisji w poprzednim roku kalendarzowym;

c) roéznice miedzy jego srednim indywidualnym poziomem emisji CO2 w poprzednim
roku kalendarzowym a jego docelowym indywidualnym poziomem emisji w tym

samym roku.

Komisja powiadamia kazdego producenta o wyniku wstepnego obliczenia, ktorego
dokonata dla tego producenta. Powiadomienie zawiera dane dla kazdego panstwa
cztonkowskiego, dotyczace liczby zarejestrowanych nowych samochodéw osobowych i

nowych lekkich pojazdow uzytkowych oraz ich indywidualnych pozioméw emisji COo.
Rejestr jest publicznie dostepny.

5. W ciagu trzech miesigcy od otrzymania powiadomienia o wyniku wstgpnego obliczenia
przewidzianego w ust. 4 producenci mogg powiadomi¢ Komisje o wszelkich btedach w

danych, wskazujac panstwo cztonkowskie, w ktorym, ich zdaniem, wystapit btad.

Komisja uwzglednia wszelkie powiadomienia otrzymane od producentow oraz, do dnia 31

pazdziernika, potwierdza albo zmienia wstepne obliczenia przewidziane w ust. 4.
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Panstwa cztonkowskie wyznaczaja wiasciwy organ odpowiedzialny za gromadzenie 1
przekazywanie danych dotyczacych monitorowania zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem

oraz przekazuje Komisji informacje o wyznaczonym witasciwym organie.

Wyznaczone wlasciwe organy zapewniajg prawidtowos¢ i kompletnos¢ danych
przekazywanych Komisji oraz wyznaczaja punkt kontaktowy, ktory ma byc¢ dostepny do
szybkiego reagowania na wnioski Komisji w celu wyeliminowania btedow i brakéw w

przekazywanych danych.

Komisja przyjmuje, w drodze aktow wykonawczych, szczegélowe przepisy dotyczace
procedur monitorowania i raportowania w odniesieniu do danych na podstawie ust. 1-6
niniejszego artykulu oraz dotyczace stosowania zatacznikow II i III. Te akty wykonawcze

przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 16 ust. 2.

Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow delegowanych zgodnie z art. 17 w celu
dokonywania zmian w zakresie wymogow dotyczacych danych oraz parametréw danych

okreslonych w zatacznikach 11 1 II1.

7726/19

zZm 52

ZALACZNIK GIP.2 PL



0. Organy udzielajace homologacji typu niezwtocznie raportujg Komisji stwierdzone
odchylenia w emisjach CO: z pojazdéw dopuszczonych do uzytku w poréwnaniu z
indywidualnymi poziomami emisji CO2 podanymi w $wiadectwach zgodnosci, w wyniku

weryfikacji przeprowadzonej zgodnie z art. 13.

Komisja uwzglednia te odchylenia do celow obliczania $redniego indywidualnego

poziomu emisji CO2 danego producenta.

Komisja przyjmuje, w drodze aktéw wykonawczych, szczegoétowe zasady dotyczace
procedur raportowania takich odchylef oraz ich uwzgledniania przy obliczaniu $redniego
indywidualnego poziomu emisji COz. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z

procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 16 ust. 2.

10. Komisja, nie poiniej niz w 2023 r., ocenia mozliwosé opracowania wspdlnej unijnej
metody oceny oraz spdjnego raportowania danych dotyczgcych emisji COz w calym cyklu
Zycia samochodow osobowych i lekkich pojazdow uiytkowych wprowadzonych do obrotu
na rynku Unii. Komisja przekazuje Parlamentowi Europejskiemu i Radzie te ocene oraz,
w stosownych przypadkach, wnioski dotyczgce srodkow nastepczych, takie jak wnioski

ustawodawcze.

1. Panstwa cztonkowskie gromadzg takze i raportuja dane, zgodnie z niniejszym artykulem,
dotyczace rejestracji pojazdoéw kategorii M» 1 N» okreslonych w zatgczniku II do
dyrektywy 2007/46/WE o masie odniesienia nieprzekraczajacej 2 610 kg oraz pojazdow,
na ktdre rozszerzono homologacje typu zgodnie z art. 2 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr

715/2007.
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Artykut 8

Optata z tytutlu przekroczenia poziomu emisji

1. W przypadku gdy $redni indywidualny poziom emisji CO> producenta przekracza jego
docelowy indywidualny poziom emisji w odniesieniu do kazdego roku kalendarzowego,
Komisja naktada optatg z tytulu przekroczenia poziomu emisji, w zaleznosci od

przypadku, na producenta lub zarzadzajacego grupa.

2. Optfate z tytutu przekroczenia poziomu emisji na podstawie ust. 1 oblicza si¢ przy

zastosowaniu nastepujacego wzoru:
(przekroczenie poziomu emisji X 95 EUR) x liczba nowo rejestrowanych pojazdow.

Do celow niniejszego artykulu stosuje si¢ nastepujace definicje:

- ,»przekroczenie poziomu emisji”’ oznacza liczbe dodatnig gramow na kilometr, o
ktorg $redni indywidualny poziom emisji CO2 producenta — przy uwzglednieniu
redukcji emisji CO2 w wyniku zastosowania technologii innowacyjnych
zatwierdzonych zgodnie z art. 11 — przekroczyl jego docelowy indywidualny poziom
emisji w roku kalendarzowym lub w jego cz¢$ci, do ktorych zastosowanie ma
obowiazek wynikajacy z art. 4, w zaokragleniu do trzeciego miejsca po przecinku,
oraz

- ,liczba nowo zarejestrowanych pojazdow ” oznacza liczbg nowych samochodow
osobowych lub lekkich pojazdow uzytkowych liczonych oddzielnie, ktorych jest
producentem i ktore zostaty zarejestrowane w tym okresie zgodnie z kryteriami

etapowego stosowania okreslonymi w art. 4 ust. 3.
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3. Komisja okresla, w drodze aktow wykonawczych, sposoby pobierania optat nalozonych z
tytulu przekroczenia poziomu emisji na podstawie ust. 1 niniejszego artykutu. Te akty
wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktdrej mowa w art. 16 ust.

2.

4. Wplywy z optat z tytutu przekroczenia poziomu emisji traktuje si¢ jako dochdd budzetu

ogblnego Unii.
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Artykut 9

Publikacja wynikow osigganych przez producentéw

1. Do dnia 31 pazdziernika kazdego roku Komisja publikuje, w drodze aktow

wykonawczych, wykaz zawierajacy:

a)  dla kazdego producenta - jego docelowy indywidualny poziom emisji w poprzednim
roku kalendarzowym;

b) dla kazdego producenta - jego $redni indywidualny poziom emisji CO2 w
poprzednim roku kalendarzowym;

c)  roéznice miedzy Srednim indywidualnym poziomem emisji CO; danego producenta w
poprzednim roku kalendarzowym a jego docelowym indywidualnym poziomem
emisji w tym samym roku;

d)  $redni indywidualny poziom emisji CO2 we wszystkich nowych samochodach
osobowych 1 nowych lekkich pojazdach uzytkowych zarejestrowanych w Unii w
poprzednim roku kalendarzowym;

e) Srednig mase w stanie gotowym do jazdy wszystkich nowych samochodow
osobowych i nowych lekkich pojazdow uzytkowych zarejestrowanych w Unii w
poprzednim roku kalendarzowym do dnia 31 grudnia 2020 r.;

f)  S$rednig mase probng wszystkich nowych samochodow osobowych 1 nowych lekkich
pojazddéw uzytkowych zarejestrowanych w Unii w poprzednim roku kalendarzowym.
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2. W wykazie publikowanym na podstawie ust. 1 niniejszego artykutu wskazuje si¢ rowniez,
czy producent spetnit wymogi okreslone w art. 4 w odniesieniu do poprzedniego roku

kalendarzowego.

3. Wykaz, o ktorym mowa w ust. 1 niniejszego artykutu, do celéw publikacji do dnia 31

pazdziernika 2022 r., wskazuje réwniez:

a)  docelowe poziomy emisji dla unijnego parku pojazdéw na 2025 i 2030 r., o ktorych
mowa, odpowiednio, w art. 1 ust. 41 5, obliczone przez Komisj¢ zgodnie z

zalacznikiem I czesci A1 B pkt 6.1.116.1.2;

b)  wartosci dla azo21, @225 1 2030 obliczone przez Komisj¢ zgodnie z zalacznikiem I

cze$ci A1 B pkt 6.2.
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Artykut 10

Odstepstwa dla niektorych producentow

1. Whiosek o odstepstwo od docelowych indywidualnych pozioméw emisji obliczonych
zgodnie z zatgcznikiem I moze zlozy¢ producent wytwarzajagcy mniej niz 10 000 nowych
samochoddéw osobowych lub 22 000 nowych lekkich pojazdéw uzytkowych

zarejestrowanych w Unii w jednym roku kalendarzowym, ktory to producent:
a)  nie jest czescig grupy producentdw powigzanych; lub

b)  jest czescia grupy producentéw powigzanych, ktéra jest odpowiedzialna tacznie za
mniej niz 10 000 nowych samochodéw osobowych lub 22 000 nowych lekkich

pojazdow uzytkowych zarejestrowanych w Unii w jednym roku kalendarzowym; lub

c)  jest czeScig grupy producentdw powigzanych, ale prowadzi wiasny zaktad

produkcyjny i osrodek projektowy.
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2. Odstepstwo, o ktore wystgpiono zgodnie z ust. 1, moze zosta¢ udzielone na okres
nieprzekraczajacy pigciu lat kalendarzowych, z mozliwos$cig przedtuzenia. Wniosek jest

przedktadany Komisji i zawiera:
a)  nazwe producenta i dane osoby odpowiedzialnej za kontakt;
b) dowody na to, ze producent kwalifikuje si¢ do odstepstwa na podstawie ust. 1;

c) szczegbdlowe informacje dotyczace samochoddéw osobowych lub lekkich pojazdow
uzytkowych, ktére produkuje, w tym dotyczace masy probnej i indywidualnych
poziomow emisji CO2 tych samochoddéw osobowych lub lekkich pojazdoéw

uzytkowych; oraz

d)  docelowy indywidualny poziom emisji zgodny z mozliwo$ciami redukcji emisji
przez producenta, w tym z ekonomicznymi i technologicznymi mozliwo$ciami
redukcji jego indywidualnego poziomu emisji CO2 oraz z uwzglgdnieniem cech
charakterystycznych rynku typu produkowanych samochodéw osobowych lub

lekkich pojazdéw uzytkowych.

3. W przypadku gdy Komisja uzna, ze producent kwalifikuje si¢ do odstepstwa, o ktore
wystapiono zgodnie ust. 1, oraz ze docelowy indywidualny poziom emisji zaproponowany
przez producenta jest zgodny z jego mozliwosciami redukcji emisji, w tym z
ekonomicznymi i technologicznymi mozliwosciami redukeji jego indywidualnego
poziomu emisji CO; oraz z uwzglednieniem cech charakterystycznych rynku typu
produkowanych samochodow osobowych lub lekkich pojazdow uzytkowych, przyznaje

producentowi odstgpstwo.

Whiosek przedktada si¢ najpdzniej do dnia 31 pazdziernika pierwszego roku, w ktorym

zastosowanie ma odstgpstwo.
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4. Whiosek o odstepstwo od docelowych indywidualnych poziomoéw emisji obliczonych

zgodnie z zalgcznikiem I cze$¢ A pkt 1-4 i pkt 6.3 moze zlozy¢ producent, ktory wraz ze

wszelkimi innymi przedsigbiorstwami powigzanymi z tym producentem jest

odpowiedzialny za 10 000 do 300 000 nowych samochodow osobowych zarejestrowanych

w Unii w jednym roku kalendarzowym.

Whiosek taki moze ztozy¢ producent w odniesieniu do siebie samego lub w odniesieniu do

siebie samego wraz ze wszelkimi przedsigbiorstwami powigzanymi z tym producentem.

Whiosek jest przedktadany Komisji i zawiera:

a)

b)

)

wszystkie informacje, o ktorych mowa w ust. 2 lit. a) i ¢), w tym w stosownych

przypadkach informacje o wszelkich przedsigbiorstwach powigzanych;

w odniesieniu do wnioskow odnoszqcych si¢ do zalgcznika I czes¢é A pkt 1-4
poziom docelowy, jakim jest 45-procentowa redukcja w stosunku do $redniego
indywidualnego poziomu emisji CO2 w roku 2007 lub, w przypadku gdy jeden
whniosek sktadany jest w odniesieniu do wigkszej liczby liczby przedsi¢biorstw
powiazanych — 45-procentowa redukcja w stosunku do $redniej wyciagnietej ze

Srednich indywidualnych poziomoéw emisji CO2 tych przedsigbiorstw w 2007 r.;

w odniesieniu do wnioskow odnoszqcych sie do zalgcznika I czesé A pkt 6.3 do
niniejszego rozporzgdzenia docelowy poziom emisji majqcy zastosowanie w latach
kalendarzowych 2025-2028, stanowigcy okreslong w art. 1 ust. 4 lit. a) niniejszego
rozporzqdzenia redukcje docelowego poziomu emisji obliczanego zgodnie z lit. b)
niniejszego ustepu z; uwiglednieniem emisji CO; mierzonych zgodnie z

rozporzgdzeniem (UE) nr 2017/1151.
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W przypadku gdy nie ma informacji dotyczacych $redniego indywidualnego poziomu
emisji CO2 producenta w 2007 r., Komisja okresla rownowazny docelowy poziom redukcji
emisji, w oparciu o najlepsze dostepne technologie redukcji emisji CO> wprowadzane w
samochodach osobowych o porownywalnej masie oraz uwzgledniajac cechy
charakterystyczne rynku typu produkowanych samochoddéw. Wnioskodawca stosuje ten

docelowy poziom do celéw, o ktorych mowa w akapicie drugim lit. b).

Komisja przyznaje odstgpstwo producentowi w przypadku, gdy wykazano, ze kryteria

przyznania odstepstwa, o ktérych mowa w niniejszym ustepie, zostaty spetnione.
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5. Producent objety odstgpstwem zgodnie z niniejszym artykutem natychmiast powiadamia
Komisj¢ o wszelkich zmianach majacych wplyw lub mogacych mie¢ wptyw na jego

kwalifikowanie si¢ do odstepstwa.

6. W przypadku gdy na podstawie powiadomienia zgodnie ust. 5 lub na innej podstawie
Komisja uzna, ze producent nie kwalifikuje si¢ juz do odstepstwa, uchyla odstepstwo ze
skutkiem od dnia 1 stycznia nastgpnego roku kalendarzowego i powiadamia o tym

producenta.

7. W przypadku gdy producent nie osigga swojego docelowego indywidualnego poziomu
emisji, Komisja naktada na producenta optat¢ z tytulu przekroczenia poziomu emisji

okreslong w art. 8.
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8. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 17
ustanawiajacych przepisy uzupetniajace ust. 1-7 niniejszego artykutu, w odniesieniu do
interpretacji kryteriow kwalifikowania si¢ do odstepstwa, tresci wnioskOw oraz tresci i

oceny programow redukcji indywidualnych poziomow emisji CO».

Komisja jest rownie; uprawniona do przyjmowania aktow delegowanych zgodnie 7 art.
17 wprowadzajgcych zmiany do zalgcznika I czesé A w celu okreslenia wzoréw do
obliczania poziomow docelowych w ramach odstepstw, o ktorych mowa w ust. 4 akapit

drugi lit. ¢) niniejszego artykulu.

9. Whioski o odstgpstwo wraz z niezbednymi informacjami, powiadomienia przewidziane w
ust. 5, uchylenia przewidziane w ust. 6, kazde nalozenie na producenta optlaty z tytutu
przekroczenia poziomu emisji przewidziane w ust. 7, a takze $rodki przyjete zgodnie z ust.
8, udostgpnia si¢ publicznie, z zastrzezeniem rozporzadzenia (WE) nr 1049/2001

Parlamentu Europejskiego i Rady?4.

2 Rozporzadzenie (WE) nr 1049/2001 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 30 maja

2001 r. w sprawie publicznego dostepu do dokumentéw Parlamentu Europejskiego, Rady i
Komisji (Dz.U. L 145 z 31.5.2001, s. 43).
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Artykut 11

Innowacje ekologiczne

Na wniosek dostawcy lub producenta uwzglednia si¢ ograniczenia emisji CO» uzyskane
dzigki zastosowaniu technologii innowacyjnych lub zestawowi technologii innowacyjnych

(,,innowacyjne pakiety technologiczne™).

Technologie te uwzglednia si¢ tylko wtedy, gdy metoda zastosowana do ich weryfikacji

umozliwia uzyskanie sprawdzalnych, powtarzalnych i porownywalnych wynikow.

Laczny udzial tych technologii w redukcji Sredniego indywidualnego poziomu emisji CO2

danego producenta nie moze by¢ wyzszy niz 7 g CO2/km.

Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow delegowanych zgodnie z art. 17 w celu
zmiany niniejszego rozporzadzenia dostosowujac putap, o ktorym mowa w akapicie
trzecim niniejszego ustepu, ze skutkiem poczawszy od 2025 r. w celu uwzglednienia
rozwoju technologicznego przy jednoczesnym zapewnieniu zrownowazonego udziatu
poziomu tego putlapu w stosunku do srednich indywidualnych poziomow emisji CO>

producentow.
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2. Komisja przyjmuje w drodze aktow wykonawczych szczegotowe przepisy dotyczace
procedury zatwierdzania technologii innowacyjnych lub innowacyjnych pakietow
technologicznych, o ktérych mowa w ust. 1 niniejszego artykutu. Te akty wykonawcze
przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 16 ust. 2. Przepisy
te oparte sg na nastepujacych kryteriach odnoszacych si¢ do technologii innowacyjnych:

a)  dostawca lub producent musza by¢ odpowiedzialni za ograniczenia emisji CO2
uzyskane dzigki zastosowaniu technologii innowacyjnych;

b) technologie innowacyjne musza mie¢ zweryfikowany udziat w redukcji emisji CO2;

c) technologie innowacyjne nie moga by¢ objete standardowym cyklem testéw pomiaru
COy;

d)  technologie innowacyjne nie moga byc¢:
(1) objete obowigzkowymi przepisami wynikajacymi z uzupetniajacych srodkow
dodatkowych zgodnych z wymogiem redukcji emisji o 10 g CO2/km, o ktoérym
mowa w art. 1 ust. 3; lub
(11) obowigzkowe na mocy innych przepisow prawa Unii.
Ze skutkiem od dnia 1 stycznia 2025 r. kryterium, o ktorym mowa w lit. d) ppkt (1)
akapitu pierwszego, nie ma zastosowania do poprawy efektywnosci w odniesieniu do
uktadéw klimatyzacji.
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3. Dostawca lub producent, ktoéry wystepuje z wnioskiem o zatwierdzenie srodka jako
technologii innowacyjnej lub innowacyjnego pakietu technologicznego, przedstawia
Komisji sprawozdanie, w tym rowniez sprawozdanie weryfikujace sporzadzone przez
niezalezny zatwierdzony organ. W przypadku gdy mozliwa jest interakcja srodka z inng
juz zatwierdzong technologig innowacyjng lub innym juz zatwierdzonym innowacyjnym
pakietem technologicznym, w sprawozdaniu zamieszcza si¢ wzmiankg o tej interakcji, a w
sprawozdaniu weryfikujacym dokonuje si¢ oceny zakresu, w jakim interakcja ta wptywa

na redukcje osiggnieta dzigki zastosowaniu kazdego srodka.

4. Komisja potwierdza osiggnieta redukcje w oparciu o kryteria okreslone w ust. 2.
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Artykut 12

Rzeczywiste wielkosci emisji CO; oraz zuzycie paliwa lub energii

1. Komisja monitoruje i ocenia rzeczywista reprezentatywnos¢ wartosci emisji CO: oraz

zuzycia paliwa lub energii ustalonych zgodnie 7 rozporzqgdzeniem (WE) nr 715/2007.

Ponadto Komisja regularnie gromadyzi dane dotyczgce rzeczywistych wielkosci emisji
CO: oraz zuzycia paliwa lub energii samochodow osobowych i lekkich pojazdow
uzytkowych przy zastosowaniu poktadowych urzqdzen monitorowania zuzycia paliwa lub
energii, poczgwszy od nowych samochodow osobowych i nowych lekkich pojazdow

uzytkowych zarejestrowanych w 2021 r.

Komisja zapewnia informowanie spoteczenstwa o zmianach tej rzeczywistej

reprezentatywnosci w czasie.
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2. W celu, o ktorym mowa w ust. 1, Komisja zapewnia, aby poczgwszy od dnia 1 stycznia

2021 r. byly jej regularnie udostgpniane przez producentow, organy krajowe lub w

drodze bezposredniego transferu danych z pojazdow, w zaleznosci od przypadku,

nastepujgce parametry dotyczqce rzeczywistych wielkosci emisji CO: oraz zuzycia paliwa

lub energii przez samochody osobowe i lekkie pojazdy uZytkowe:

a)

b)

o

d)

numer identyfikacyjny pojazdu;

zuzycie paliwa lub energii elektrycznej;

lgczna przebyta odleglosé;

w odniesieniu do hybrydowych pojazdow elektrycznych 7 dotadowaniem
zewnetrznym — zuzycie paliwa i energii elektrycznej oraz przebyta odleglosé dla

poszczegolnych rodzajow zasilania;

inne parametry niezbedne do zapewnienia wypetnienia obowiqzkow okreslonych

w ust. 1.

Komisja przetwarza dane otrzymane na podstawie akapitu pierwszego, aby stworzyé

zanonimizowany i zagregowany zbior danych, w tym 7 podziatem na producentow, do

celow ust. 1. Numer identyfikacyjny pojazdu wykorzystuje si¢ wylgcznie do celow

przetwarzania danych i nie przechowuje si¢ go dluzej, niz jest to konieczne do tego celu.
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Aby zapobiec powigkszaniu si¢ rozbieznosci rzeczywistych wielkosci emisji, nie poZniej
niz w dniu 1 czerwca 2023 r. Komisja oceni, w jaki sposob dane dotyczgce zuzycia paliwa
i energii mozna wykorzystaé do zapewnienia, aby wartosci emisji CO: i zuzycia paliwa
lub energii ustalone zgodnie 7 rozporzgdzeniem (WE) nr 715/2007 pozostajg

reprezentatywne dla rzeczywistych wielkosci emisji w czasie dla kaZdego producenta.

Komisja monitoruje oraz raportuje kazdego roku ewolucje rozbieznosci, o ktérych mowa
akapicie pierwszym, w okresie od 2021 r. do 2026 r. oraz, aby zapobiec powigkszaniu si¢
tych rozbieznosci, oceni w 2027 r. wykonalnosé mechanizmu dostosowania sredniego
indywidualnego poziomu emisji CO: producenta od 2030 r., a takze, w stosownych
przypadkach, przedtoZy wniosek ustawodawczy w celu ustanowienia takiego

mechanizmu.

4. Komisja przyjmuje, w drodze aktdéw wykonawczych, szczegétowe przepisy dotyczgce
procedury gromadzenia i przetwarzania danych, o ktérych mowa w ust. 2 niniejszego
artykutu. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej
mowa w art. 16 ust. 2.
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Artykut 13
Weryfikacja emisji CO: z pojazdow dopuszczonych do uZytku

1 Producenci zapewniajq, aby wartosci emisji CO: i zuzycia energii zapisane w
swiadectwach zgodnosci odpowiadaly emisjom CO; i zuZyciu energii przez pojazdy

dopuszczone do uiytku, ustalonym zgodnie 7 rozporzqgdzeniem (UE) 2017/1151.

2. Po wejsciu w Zycie procedur, o ktorych mowa w ust. 4 akapit pierwszgy, organy
udzielajgce homologacji typu, w odniesieniu do rodzin pojazdow, za ktorych
homologacje typu odpowiadajq, na podstawie odpowiednich i reprezentatywnych probek
pojazdow weryfikujqg, czy wartosci emisji CO: i zuZycia energii zapisane w swiadectwach
zgodnosci odpowiadajg emisjom CO: i zuiyciu energii przez pojazdy dopuszczone do
uzytku, ustalonym zgodnie 7 rozporzqdzeniem (UE) nr 2017/1151, uwzgledniajgc miedzy
innymi dostepne dane z poktadowych urzqdzen monitorowania zuZycia paliwa lub

energii.

Organy udzielajgce homologacji typu weryfikujq rowniez obecnos¢ wszelkich strategii na
pokladzie pojazdu lub dotyczgcych pojazdow objetych probg, ktdre to strategie sztucznie
poprawiajq wyniki pojazdu w badaniach przeprowadzanych do celow homologacji typu,
miedzy innymi poprzez wykorzystanie danych z poktadowych urzqdzen monitorujgcych

zuzycie paliwa lub energii.
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W przypadku gdy w wyniku weryfikacji przeprowadzonej na podstawie ust. 2 stwierdzone
zostanie, Ze wartosci emisji CO; i zuZycia energii nie sq zgodne lub Ze w pojazdach
zastosowano strategie sgtucznego poprawiania ich wynikow, oprocz podjecia
niezbednych srodkow okreslonych w rozdziale XI rozporzqdzenia (UE) nr 2018/858
odpowiedzialny organ udzielajgcy homologacji typu zapewnia korekte swiadectw

zgodnosci.

Komisja okresla, w drodze aktow wykonawczych, procedury przeprowadzania
weryfikacji, o ktorych mowa w ust. 2 niniejszego artykutu. Te akty wykonawcze

przyjmuje si¢ zgodnie 7 procedurg sprawdzajgcq, o ktorej mowa w art. 16 ust. 2.

Przed przyjeciem aktow wykonawczych, o ktorych mowa w akapicie pierwszym
niniejszego ustepu, Komisja jest uprawniona do przyjecia aktu delegowanego zgodnie 7
art. 17 w celu uzupelnienia niniejszego rozporzqdzenia poprzez okreslenie zasad
przewodnich i kryteriow okreslania procedur, o ktorych mowa w akapicie pierwszym

niniejszego ustgpu.
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Artykut 14

Dostosowanie wartosci Mo 1 TMg

1. Wartosci Mo i TMo, o ktorych mowa w zataczniku I cze$¢ A i B, dostosowuje si¢ w

nastepujacy sposob:

a)  dodnia 31 pazdziernika 2020 r. warto$¢ Mo, w zalgczniku I cze$¢ A pkt 4
dostosowuje si¢ do $redniej masy w stanie gotowym do jazdy wszystkich nowych
samochodow osobowych zarejestrowanych w 2017, 2018 1 2019 r. Ta nowa warto$¢

Mo ma zastosowanie od dnia 1 stycznia 2022 r. do dnia 31 grudnia 2024 r.;

b)  do dnia 31 pazdziernika 2022 r. wartos¢ Mo w zatgczniku I cz¢$¢ B pkt 4
dostosowuje si¢ do $redniej masy w stanie gotowym do jazdy wszystkich nowych
lekkich pojazdoéw uzytkowych zarejestrowanych w 2019, 2020 1 2021 r. Ta nowa

warto$S¢ Mo ma zastosowanie w 2024 r.;
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d)

do dnia 31 pazdziernika 2022 r. orientacyjng warto$¢ TMo na 2025 r. ustala si¢ jako
odpowiednig $rednig mas¢ probng wszystkich nowych samochodéw osobowych i

nowych lekkich pojazdow uzytkowych zarejestrowanych w 2021 r.;

do dnia 31 pazdziernika 2024 r., a nast¢pnie co dwa lata, wartosci TMo w zalaczniku
I czesci A i B pkt 6.2 dostosowuje si¢ do odpowiedniej sredniej masy probne;j
wszystkich nowych samochodéw osobowych i nowych lekkich pojazdow
uzytkowych zarejestrowanych w dwoch poprzedzajacych latach kalendarzowych,
poczawszy od 2022 1 2023 r. Nowe warto$ci TMo majg zastosowanie od dnia 1

stycznia roku kalendarzowego nastepujacego po dniu dostosowania.

2. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow delegowanych zgodnie z art. 17 w celu

uzupelnienia niniejszego rozporzadzenia poprzez ustanowienie srodkdéw, o ktérych mowa

w ust. 1 niniejszego artykutu.
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Artykut 15

Przeglad i sprawozdanie

1. W 2023 r. Komisja przeprowadzi gruntowny przeglgd skuteczno$ci niniejszego
rozporzadzenia oraz przedioy Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie

zawierajqce wyniki przeglgdu.

2. W sprawozdaniu, o ktéorym mowa w ust. 1, Komisja uwzgledni miedzy innymi rzeczywistq
reprezentatywnosé emisji CO: oraz zuZycia paliwa lub energii ustalonych zgodnie z
rozporzgdzeniem (WE) nr 715/2007; wprowadzanie na rynek unijny pojazdow
bezemisyjnych i niskoemisyjnych, w szczegolnosci w odniesieniu do lekkich pojazdow
uzytkowych; rozwdj infrastruktury tadowania i uzupelniania paliwa zgloszonej na mocy
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE?, w tym jej finansowania;
potencjalny wktad, jaki w redukcje emisji moZze wnies¢ stosowanie syntetycznych i
zaawansowanych paliw alternatywnych wytwarzanych 7 wykorzystaniem energii ze
Zrodel odnawialnych; redukcje emisji CO: rzeczywiscie odnotowane przy istniejgcym
stanie parku pojazdow; funkcjonowanie mechanizmu zachet dotyczgcego pojazdow
bezemisyjnych i niskoemisyjnych; potencjalne skutki srodka przejsciowego okreslonego
w zalqczniku I czes¢ A pkt 6.3; wplyw niniejszego rozporzqdzenia na konsumentow, w
szczegolnosci na konsumentow o niskich i srednich dochodach; a takze aspekty majqce
na celu dalsze utatwianie oplacalnego i sprawiedliwego spolecznie przejscia na czystq,

konkurencyjng i przystepng cenowo mobilnosé w Unii.

2 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 paZdziernika 2014 r.
w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (Dz.U. L 307 7 28.10.2014, s. 1).
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Komisja wskaZe rownieZ w tym sprawozdaniu jasng sciezke dalszej redukcji emisji CO; 7
samochodow osobowych i lekkich pojazdow uZytkowych po 2030 r., aby znaczgco
przyczynié sie do osiggniecia dlugoterminowego celu okreslonego w porozumieniu

paryskim.

Sprawozdaniu, o ktorym mowa w ust. 2, w stosownych przypadkach towarzyszy wniosek
dotyczqcy zmiany niniejszego rozporzqdzenia, w szczegolnosci przez ewentualny przeglgd
docelowych poziomow emisji dla unijnego parku pojazdow na 2030 r. w swietle
elementow wymienionych w ust. 2, oraz wprowadzenie na 2035 r. oraz poczgwszy od
2040 r. wigZgcych celow w zakresie redukcji emisji samochodow osobowych i lekkich
pojazdow uzytkowych, aby zapewnicé terminowq przemiang sektora transportu w sektor o

zerowej emisji netto zgodnie 7 celami porozumienia paryskiego.

W ramach przegladu, o ktorym mowa w ust. 1 niniejszego artykutu, Komisja ocenia
wykonalnos¢ opracowania procedur badan rzeczywistych wielkosci emisji zanieczyszczen
z wykorzystaniem przenosnych systemow pomiaru emisji (PEMS). Komisja uwzglednia t¢
oceng, a takie oceny przeprowadzane na podstawie art. 12 niniejszego rozporzadzenia
oraz, w stosownych przypadkach, moze dokona¢ przegladu procedur pomiaru emisji CO>
ustanowionych na mocy rozporzadzenia (WE) nr 715/2007. Komisja przedstawia w
szczegblnosci stosowne wnioski majace na celu dostosowanie tych procedur w celu
odpowiedniego odzwierciedlania rzeczywistych wielkosci emisji CO2 samochodow

osobowych 1 lekkich pojazdow uzytkowych.
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W ramach przeglgdu, o ktorym mowa w ust. 1 niniejszego artykutu, Komisja dokonuje
oceny moZliwosci przydzielenia dochodu 7 oplat 7 tytulu przekroczenia poziomu emisji na
specjalny fundusz lub odpowiedni program, w celu zapewnienia sprawiedliwego
przejscia do gospodarki neutralnej dla klimatu, o ktorej mowa w art. 4 ust. 1
porozumienia paryskiego, w szczegolnosci aby wspierac przekwalifikowanie,
podnoszenie kwalifikacji i inne szkolenia w zakresie kwalifikacji oraz przenoszenie
pracownikow w sektorze motoryzacyjnym we wszystkich panstwach cztonkowskich,
ktorych to dotyczy, w szczegolnosci w regionach i spolecznosciach najbardziej
dotknietych procesem przejscia. W stosownych przypadkach Komisja przedstawi wniosek

ustawodawczy w tym celu najpozniej do 2027 r.

Do dnia 31 grudnia 2020 r. Komisja dokona przeglgdu dyrektywy 1999/94/WE,
uwzgledniajgc koniecznosé zapewnienia konsumentom doktadnych, rzetelnych i
porownywalnych danych dotyczqgcych zuiycia paliwa, emisji CO: oraz emisji
zanieczyszczen powietrza 7 nowych samochodow osobowych wprowadzonych do obrotu,
a takze oceni moZzliwosci wprowadzenia etykiety zuzycia paliwa i emisji CO; dla nowych
lekkich pojazdow uZytkowych. W stosownych przypadkach przeglgdowi towarzyszy

wniosek ustawodawcz)y.
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Komisja okresla, w drodze aktow wykonawczych, parametry niezbgdne w celu
odzwierciedlenia wszelkich zmian w regulacyjnej procedurze badan pomiaru
indywidualnych pozioméw emisji CO>, o ktérych mowa w rozporzadzeniach (WE) nr
715/2007 1 (WE) nr 692/2008 oraz, w stosownych przypadkach, w rozporzadzeniu (UE)
2017/1151. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej

mowa w art. 16 ust. 2 niniejszego rozporzadzenia.

Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktoéw delegowanych zgodnie z art. 17 w celu
zmiany niniejszego rozporzadzenia poprzez dostosowanie wzorow okreslonych w
zalaczniku I, z zastosowaniem metody przyjetej zgodnie z ust. 7 niniejszego artykulu,
zapewniajac jednoczesnie, aby w ramach starych i nowych procedur badan producentom i
pojazdom o ro6znej uzytecznosci stawiane byly wymogi w zakresie redukcji o podobnym

stopniu surowosci.
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Artykut 16

Procedura komitetowa

1. Komisje wspomaga Komitet ds. Zmian Klimatu, o ktorym mowa w art. 44 ust. 1 lit. a)
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1999%6. Komitet ten jest

komitetem w rozumieniu rozporzadzenia (UE) 182/2011.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE) nr
182/2011.
3. W przypadku gdy komitet nie wyda Zzadnej opinii, Komisja nie przyjmuje projektu aktu

wykonawczego i stosuje si¢ art. 5 ust. 4 akapit trzeci rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

26 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2018/1999 z dnia 11 grudnia

2018 r. w sprawie zarzadzania unig energetyczng 1 dzialaniami w dziedzinie klimatu, zmiany
rozporzadzen Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 663/2009 i (WE) nr 715/20009,
dyrektyw Parlamentu Europejskiego 1 Rady 94/22/WE, 98/70/WE, 2009/31/WE,
2009/73/WE, 2010/31/UE, 2012/27/UE 1 2013/30/UE, dyrektyw Rady 2009/119/WE i (EU)
2015/652 oraz uchylenia rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr
525/2013 (Dz.U. L 328 2 21.12.2018, s. 1).
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Artykut 17

Wykonywanie przekazanych uprawnien

1. Powierzenie Komisji uprawnien do przyjmowania aktéw delegowanych podlega

warunkom okre§lonym w niniejszym artykule.

2. Uprawnienia do przyjmowania aktow delegowanych, o ktérych mowa wl art. 7 ust. 8, art.
10 ust. 8, art. 11 ust. 1 akapit czwarty, art. 13 ust. 4, art. 14 ust. 2 il art. 15 ust. 8, powierza
si¢ Komisji na okres szesciu lat od dnia ... [data wejscia w zycie niniejszego
rozporzadzenia]. Komisja sporzgdza sprawozdanie dotyczgce przekazania uprawnien nie
pozniej nii dziewied miesiecy przed koncem okresu szesciu lat. Przekazanie uprawnien
zostaje automatycznie przediuione na takie same okresy, chyba e Parlament Europejski
lub Rada sprzeciwiq si¢ takiemu przedtuzeniu nie poZniej niz trzy miesigce przed koncem

kazdego okresu.

3. Przekazanie uprawnien, o ktorym mowa WI art. 7 ust. 8, art. 10 ust. 8, art. 11 ust. 1 akapit
czwarty, art. 13 ust. 4 art. 14 ust. 2 il art. 15 ust. 8, moze zosta¢ w dowolnym momencie
odwotane przez Parlament Europejski lub przez Radg. Decyzja o odwotaniu konczy
przekazanie okre§lonych w niej uprawnien. Decyzja o odwotaniu staje si¢ skuteczna
nastepnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej lub w
pozniejszym terminie okreslonym w tej decyzji. Nie wplywa ona na waznos¢ juz

obowigzujacych aktow delegowanych.

4. Przed przyj¢ciem aktu delegowanego Komisja konsultuje si¢ z ekspertami wyznaczonymi
przez kazde panstwo cztonkowskie zgodnie z zasadami okreslonymi w Porozumieniu
migdzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego stanowienia

prawa.
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5. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go rownoczesnie

Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

6. Akt delegowany przyjety na podstawiel art. 7 ust. 8, art. 10 ust. 8, art. 11 ust. 1 akapit
czwarty, art. 13 ust. 4, art. 14 ust. 2 1 I art. 15 ust. 8 wchodzi w zycie tylko wowczas, gdy
ani Parlament Europejski, ani Rada nie wyrazity sprzeciwu w terminie dwoch miesiecy od
przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu i Radzie, lub gdy, przed uptywem tego
terminu, zar6wno Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaly Komisje, ze nie wniosa
sprzeciwu. Termin ten przedtuza si¢ o dwa miesigce z inicjatywy Parlamentu

Europejskiego lub Rady.
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Artykut 18
Uchylenie

Rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 i (UE) nr 510/2011 tracg moc ze skutkiem od dnia 1 stycznia
2020 r.

Odestania do uchylonych rozporzadzen traktuje si¢ jako odestania do niniejszego rozporzadzenia,

zgodnie z tabelg korelacji w zatagczniku V.

Artykut 19

Wejscie w zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku

Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 1 stycznia 2020 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w catosci 1 jest bezposrednio stosowane we wszystkich panstwach

cztonkowskich.

Sporzadzono w ...

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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ZAYLACZNIK 1

CZESC A. DOCELOWE INDYWIDUALNE POZIOMY EMISJI DLA SAMOCHODOW
OSOBOWYCH

1. Dla roku kalendarzowego 2020 indywidualne poziomy emisji CO; la kazdego nowego
samochodu osobowego ustala si¢ - - do celoéw obliczen przewidzianych w niniejszym

punkcie i w pkt 2 - zgodnie z nastepujacym wzorem:

Indywidualny poziom emisji CO2 =95 +a - (M — My)

gdzie:
M = | masa w stanie gotowym do jazdy pojazdu
w kilogramach (kg)
Mo = 1 379,88
a = 10,0333
2. Docelowy indywidualny poziom emisji dla danego producenta w 2020 r. oblicza si¢ jako

ustalong zgodnie z pkt 1 $rednig indywidualnych pozioméw emisji CO> kazdego nowego
samochodu osobowego, ktorego jest on producentem, zarejestrowanego w tym roku

kalendarzowym.
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3. Referencyjny docelowy indywidualny poziom emisji dla danego producenta w 2021 r.

oblicza si¢ w nastepujacy sposob:

Referencyjny docelowy indywidualny poziom emisji WLTP = WLTPco2
(""'-EDE:n:nmr;er) WLTP.~.. - (NEDC:n:ntargat]
NEDCrg, coz NEDC .

gdzie:

WLTPco2 oznacza $redni indywidualny poziom emisji CO2 w 2020 r.
ustalony zgodnie z zafgcznikiem XXI do rozporzadzenia
(UE) 2017/1151 1 obliczony zgodnie z art. 4 ust. 3 tiret drugie
niniejszego rozporzadzenia, bez uwzgledniania ograniczen
emisji CO; wynikajacych z zastosowania art. 5 1 11
niniejszego rozporzadzenia;

NEDCco2 oznacza $redni indywidualny poziom emisji CO2 w 2020 r.
ustalony zgodnie z rozporzadzeniem wykonawczym (UE)
2017/1153 1 obliczony zgodnie z art. 4 ust. 3 tiret drugie
niniejszego rozporzadzenia, bez uwzgledniania ograniczen
emisji CO; wynikajacych z zastosowania art. 51 11
niniejszego rozporzadzenia;

NEDCa020target oznacza docelowy indywidualny poziom emisji w 2020 r.
obliczony zgodnie z pkt 1 1 2.
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4. Dla lat kalendarzowych 2021 —2024r., docelowy indywidualny poziom emisji dla danego

producenta oblicza si¢ w nastgpujacy sposob:

Docelowy indywidualny poziom emisji = WLTPreference target + @ [(M@-Mo) — (M@2020 —

Mo,0,2020)]

gdzie:

WLTPF

reference targst

oznacza referencyjny docelowy indywidualny poziom emisji

WLTP w 2021 r. obliczony zgodnie z pkt 3;

a wynosi 0,0333;
Mo oznacza wyrazong w kilogramach (kg) srednig warto$¢ masy
w stanie gotowym do jazdy (M) nowych samochodow
osobowych danego producenta zarejestrowanych w danym
docelowym roku;
Mo wynosi 1379,88 w 2021 r., a dla lat 2022, 2023 1 2024 jego
warto$¢ okreslono w art. 14 ust. 1 lit. a);
M@2020 oznacza wyrazong w kilogramach (kg) srednig warto§¢ masy
w stanie gotowym do jazdy (M) nowych samochodow
osobowych danego producenta zarejestrowanych w 2020 r.;
Mo,2020 wynosi 1379,88.
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W przypadku producenta, ktoremu przyznano odstepstwo w odniesieniu do opartego na
NEDC indywidualnego poziomu emisji na 2021 r., poziom docelowy w ramach

odstepstwa w oparciu o WLTP oblicza si¢ w nastgpujacy sposob:

NED cl oz at arg et )

Poziom docelowy w ramach odstepstwazoz; = WLTPco2 ( NEDCcoz
gdzie:
WLTPco2 oznacza WLTPcoz okreslone w pkt 3;

NEDCco2 oznacza NEDCco2 okreslone w pkt 3;

NEDC2021target oznacza docelowy poziom odstgpstwa na 2021 r. przyznany

przez Komisj¢ zgodnie z art. 10.

Od dnia 1 stycznia 2025 r. docelowe poziomy emisji dla unijnego parku pojazdow i

docelowe indywidualne poziomy emisji dla producenta oblicza si¢ w nastepujacy sposob:
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6.0. Docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazdow 2¢21.

Docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazdowzez1 oznacza sredniqg, waiong na

podstawie liczby nowych samochodow osobowych zarejestrowanych w 2021 r., wartosci

odniesieniazz; ustalonych dla poszczegolnych producentow, do ktorych ma zastosowanie

docelowy indywidualny poziom emisji zgodnie 7 pkt 4.

Wartosé odniesieniazoz; ustala sie dla kaZdego producenta w nastgpujgcy sposob:

NEDC
reference — valueyoyy = WLTP o2 measured * ( Zozo'nemarget) + a(Mg2021 — Mo 2021)

gdzie:

WLTP CO2,measured

NEDC 2020,Fleet Target

NEDCco3

Meno21

Moy 2021

NEDCco2

oznacza okreslong dla poszczegélnych producentow sredniq
zmierzonych emisji CO; (cykl mieszany) dla kazdego
nowego samochodu osobowego zarejestrowanego w 2020 r.,
jak ustalono i zgloszono zgodnie 7 art. 7a rozporzqdzenia

wykonawczego (UE) 2017/1153;
wynosi 95 g/km;
okreslono w pkt 3;

oznacza wyrazong w kilogramach (kg) srednig wartosé
masy w stanie gotowym do jazdy nowych samochodow

osobowych danego producenta zarejestrowanych w 2021 r.;

oznacza wyrazong w kilogramach (kg) srednig wartos¢
masy w stanie gotowym do jazdy wszystkich nowych
samochodow osobowych zarejestrowanych w 2021 r. przez
producentow, do ktorych ma zastosowanie docelowy

indywidualny poziom emisji zgodnie 7 pkt 4;
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okreslono w pkt 4.
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6.1. Docelowe poziomy emisji dla unijnego parku pojazdéw na lata 2025 i 2030

6.1.1.

6.2.

Docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazdow na lata 2025-2029

Docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazdow 2025 = docelowy poziom emisji dla
unijnego parku pojazdéwaez1 - (1 - wspotczynnik redukcjizons)

gdzie:

docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazdowz021 okreslono w pkt 6.0;

wspotczynnik redukcjizoos  0znacza redukcje okre§long w art. 1 ust. 4 lit. a).

Docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazdow poczawszy od 2030 r.

Docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazdow 2030 = docelowy poziom emisji dla
unijnego parku pojazddéwzmni - (1 - wspdlezynnik redukcjizoso)
gdzie:

docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazddwzo21 okreslono w pkt 6.0;

wspotczynnik redukcejizoso  0znacza redukcje okreslong w art. 1 ust. 5 lit. b).

Referencyjne docelowe indywidualne poziomy emisji poczawszy od 2025 r.
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6.2.1. Referencyjne docelowe indywidualne poziomy emisji na lata 2025-2029

Referencyjny docelowy indywidulany poziom emisji = docelowy poziom emisji dla

unijnego parku pojazdowzos + axs - (TM-TMy)

gdzie:

docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazdowap2s  ustalono zgodnie z pkt 6.1.1;

42025

Gdzie:

42021

srednie poziomy emisjizo21

Bono s " EU fleet—wide targetonns

réwna SIQ Average emissionsSgpn .

oznacza nachylenie najlepiej dopasowanej prostej
wyznaczonej metoda najmniejszych kwadratow zastosowang
do masy probnej (zmienna niezalezna) i indywidualnych
poziomdéw emisji CO> (zmienna zalezna) kazdego nowego

samochodu osobowego zarejestrowanego w 2021 r.

oznaczaja srednig indywidualnych pozioméw emisji CO>
wszystkich zarejestrowanych w 2021 r. nowych samochodow
osobowych tych producentéw, dla ktérych oblicza si¢

docelowy indywidualny poziom emisji zgodnie z pkt 4;

™ oznacza $rednig mase probng, w kilogramach (kg),
wszystkich nowych samochodéw osobowych danego
producenta zarejestrowanych w danym roku kalendarzowym;
TMo oznacza warto$¢ w kilogramach (kg) ustalong zgodnie z art.
14 ust. 1 lit. d).
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6.2.2. Referencyjne docelowe indywidualne poziomy emisji poczawszy od 2030 r.

Referencyjny docelowy indywidualny poziom emisji = docelowy poziom emisji dla

unijnego parku pojazdow2030 + a2030 - (TM-TMp)

gdzie:

docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazdowaozo  ustalono zgodnie z pkt 6.1.2;

Gonoy EU Fleet—wide targetqyggg

22030 réwna si¢ !
Average emMissioNSypn .

Gdzie:

a2021 okreslono w pkt 6.2.1;

Srednie poziomy emisjizoz1  okreslono w pkt 6.2.1;
™ okreslono w pkt 6.2.1;

TMo okreslono w pkt 6.2.1.
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6.3. Docelowe indywidualne poziomy emisji poczawszy od 2025 r.
Docelowy indywidualny poziom emisji = referencyjny docelowy indywidualny poziom
emisji - wspotczynnik ZLEV
gdzie:
referencyjny docelowy indywidualny poziom emisji ~ oznacza referencyjny docelowy
indywidualny poziom emisji CO2 ustalony zgodnie z pkt
6.2.1 na okres 2025-2029 i zgodnie z pkt 6.2.2 poczawszy od
2030 .
wspolczynnik ZLEV jest rtéwny (1+y-x), chyba Ze wartos¢ ta jest wigksza niz 1,05
lub mniejsza niz 1,0, w ktéorym to przypadku ustala si¢
wspotczynnik ZLEV na 1,05 Iub 1,0, w zalezno$ci od
przypadku;
gdzie:
y oznacza udzial pojazdow bezemisyjnych i niskoemisyjnych
w parku producenta nowych samochodow osobowych
obliczony jako taczna liczba nowych pojazdow
bezemisyjnych i niskoemisyjnych, w przypadku gdy kazdy z
nich jest liczony jako ZLEV specific zgodnie z nastepujgcym
wzorem, podzielona przez taczng liczbe nowych
samochodoéw osobowych zarejestrowanych w danym roku
kalendarzowym:
ific emissions-of C02 0,7
ZLEVspecific -1 (spect ic emls;loons of )
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W odniesieniu do nowych samochodow osobowych
zarejestrowanych w panstwach cztonkowskich, w ktorych
parku pojazdow udzial pojazdow bezemisyjnych i
niskoemisyjnych wynosi ponizej 60 % sredniej unijnej w
roku 20177, i mniej niz 1 000 nowych pojazdow
bezemisyjnych i niskoemisyjnych zarejestrowanych w
2017 r., ZLEV ypecific do roku 2030 wigcznie oblicza sie

zgodnie 7 nastepujgcym wzorem:

specific emissions of C02-0,7
ZLEV peciic = (1 ~( - )) .1,85

W przypadku gdy udzial pojazdow bezemisyjnych i
niskoemisyjnych w parku nowych samochodow osobowych
zarejestrowanych w danym panstwie czlonkowskim w latach

2025-2030 przekracza 5 %, to panstwo czlonkowskie nie

kwalifikuje si¢ do zastosowania mnoznika 1,85 w kolejnych

latach;
X wynosi 15 % w latach 2025-2029 oraz 30 % poczawszy od
2030 r.
27 Udzial pojazdow bezemisyjnych i niskoemisyjnych w parku nowych samochodow

osobowych danego panstwa czlonkowskiego w 2017 r. oblicza si¢ jako tgczna liczba
nowych pojazdow bezemisyjnych i niskoemisyjnych zarejestrowanych w 2017 r.
podzielona przez tgczng liczhe nowych samochodow osobowych zarejestrowanych w tym
samym roku.
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CZESC B. DOCELOWE INDYWIDUALNE POZIOMY EMISJI DLA LEKKICH POJAZDOW
UZYTKOWYCH

1. Dla roku kalendarzowego 2020 indywidualne poziomy emisji CO; la kazdego nowego
lekkiego pojazdu uzytkowego ustala si¢ - do celow obliczen przewidzianych w niniejszym

punkcie i w pkt 2 - zgodnie z nastgpujagcym wzorem:

Indywidualny poziom emisji CO2 = 147 +a - (M — My)

gdzie:
M = | masa w stanie gotowym do jazdy pojazdu
w kilogramach (kg)
Mo = 1 766,4
a = 10,096
2. Docelowy indywidualny poziom emisji dla danego producenta w 2020 r. oblicza si¢ jako

srednia ustalonych zgodnie z pkt 1 indywidualnych poziomow emisji CO2 kazdego
nowego lekkiego pojazdu uzytkowego, ktorego jest on producentem, zarejestrowanego w

tym roku kalendarzowym.

7726/19 zm 93
ZALACZNIK GIP.2 PL



3. Referencyjny docelowy indywidualny poziom emisji dla danego producenta w 2021 r.
oblicza si¢ w nastepujacy sposob:
. o . . WLTPq, - (—aoergety
Referencyjny docelowy indywidualny poziom emisji WLTP = - NEDCggg
gdzie:
WLTPco, WETFeoz oznacza $redni indywidualny poziom emisji CO2 w 2020 r.
ustalony zgodnie z zatacznikiem XXI do rozporzadzenia
(UE) 2017/1151, bez uwzgledniania ograniczen emisji CO:
wynikajacych z  zastosowania art. niniejszego
rozporzadzenia;
NEDCco2 oznacza $redni indywidualny poziom emisji CO2 w 2020 r.
ustalony zgodnie z rozporzadzeniem wykonawczym Komisji
(UE) 2017/1152, bez uwzgledniania ograniczen emisji CO»
wynikajacych z  zastosowania  art. niniejszego
rozporzadzenia;
NEDC2020target oznacza docelowy indywidualny poziom emisji w 2020 r.
obliczony zgodnie z pkt 1 1 2.
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Dla lat kalendarzowych 2021-2024, docelowy indywidualny poziom emisji dla danego

producenta oblicza si¢ w nastgpujacy sposob:

Docelowy indywidualny poziom emisji= WLTPreference target + @ [(Mo-Mo) — (Mg2020 —

Mo,2020)]

gdzie:

WLTE,

reference targst

M,

M2020

Mo,2020

oznacza referencyjny docelowy indywidualny poziom emisji

WLTP w 2021 r. obliczony zgodnie z pkt 3;

wynosi 0,096;

oznacza wyrazong w kilogramach (kg) $rednig warto$¢ masy
w stanie gotowym do jazdy (M) wszystkich nowych lekkich
pojazdow uzytkowych danego producenta zarejestrowanych

w danym docelowym roku;

wynosi 1 766,4 w 2020 r., a w latach 2021, 2022 i 2023 jest
to warto$¢ przyjeta zgodnie z art. 13 ust. 5 rozporzadzenia
(UE) nr 510/2011, natomiast w 2024 r. jest to wartos¢
przyjeta zgodnie z art. 14 wust. 1 lit. b) niniejszego

rozporzadzenia;

oznacza wyrazong w kilogramach (kg) $rednig warto$¢ masy
w stanie gotowym do jazdy (M) nowych lekkich pojazdow

uzytkowych danego producenta zarejestrowanych w 2020 r.;

wynosi 1 766,4.
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5. W przypadku producenta, ktoremu przyznano odstepstwo w odniesieniu do opartego na
NEDC indywidualnego poziomu emisji na 2021 r., poziom docelowy w ramach

odstepstwa w oparciu o WLTP oblicza si¢ w nastgpujacy sposob:

. (M) NEDCZOtharget
Poziom docelowy w ramach odstgpstwazoo1 = WLTPcoz -+ ¥EPCcoz —_—
NEDCco>
. NEDCypoptareet
WLTPco, (—H_NEDCEM )
gdzie:
WLTPco2 oznacza WLTPco> okreslone w pkt 3;
NEDCco2 oznacza NEDCco2 okreslone w pkt 3;
NEDCa021target oznacza docelowy poziom odstgpstwa na 2021 r. przyznany
przez Komisj¢ zgodnie z art. 10.
6. Od dnia 1 stycznia 2025 r. docelowe poziomy emisji dla unijnego parku pojazdow i

docelowe indywidualne poziomy emisji dla producenta oblicza si¢ w nastepujacy sposob:

6.0. Docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazdowzo21

Docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazdow:zez1 oznacza srednig, waiong na
podstawie liczby nowych lekkich pojazdow uiytkowych zarejestrowanych w 2021 r.,
wartosci odniesieniazoz1 ustalonych dla poszczegolnych producentow, do ktorych ma

zastosowanie docelowy indywidualny poziom emisji zgodnie 7 pkt 4.

7726/19 zm 96
ZALACZNIK GIP.2 PL



Wartosé odniesieniazoz; ustala si¢ dla kaZdego producenta w nastepujgcy sposob:

NEDC
reference — valueygy1 = WLTP o2 measured ( 2020'“””“"’") + a(Mgz031 — Mg 2021)

gdzie:

WLTP CO2,measured

NEDC2020,Ficet Target

NEDCco>

Mo22021

Mo,2021

NEDCcoz

oznacza okreslong dla poszczegolnych producentow srednig
zmierzonych emisji CO: (cykl mieszany) dla kaidego
nowego lekkiego pojazdu uiytkowego zarejestrowanego w
2020 r., jak ustalono i zgloszono zgodnie 7 art. 7a

rozporzgdzenia wykonawczego (UE) 2017/1152;

wynosi 147 g/km;

okreslono w pkt 3;

oznacza wyraionqg w kilogramach (kg) sredniq wartosé
masy w stanie gotowym do jazdy nowych lekkich pojazdow

uzytkowych danego producenta zarejestrowanych w 2021 r.;

oznacza wyraiong w kilogramach (kg) srednig wartosé
masy w stanie gotowym do jazdy w 2021 r. wszystkich
zarejestrowanych w 2021 r. nowych lekkich pojazdow
uzytkowych producentow, do ktorych ma zastosowanie

docelowy indywidualny poziom emisji zgodnie z pkt 4;

okreslono w pkt 4;
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6.1.

6.1.1.

Docelowe poziomy emisji dla unijnego parku pojazdéw na lata 2025 1 2030

Docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazdow na lata 2025-2029

Docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazdow 2025 = docelowy poziom emisji dla

unijnego parku pojazdoéwzoz1 - (1 - wspotczynnik redukcjizozs)

gdzie:

docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazddwzo21 okreslono w pkt 6.0;

wspotczynnik redukcjizoos  0znacza redukcje okreslong w art. 1 ust. 4 lit. b);

Docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazdow poczawszy od 2030 r.

Docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazdow 2030 = docelowy poziom emisji dla

unijnego parku pojazdowzo1 - (1 - wspolezynnik redukcjizoso)

gdzie:

docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazdowaoz1.  okreslono w pkt 6.0;

wspotczynnik redukcjizoso  0znacza redukcje okre§long w art. 1 ust. 5 lit. b).
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6.2. Referencyjne docelowe indywidualne poziomy emisji poczgwszy od 2025 r.

6.2.1. Referencyjne docelowe indywidualne poziomy emisji na lata 2025-2029

Referencyjny docelowy indywidualny poziom emisji = docelowy poziom emisji dla

unijnego parku pojazddéwzo2s + a - (TM-TMy)

gdzie:

docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazdowao2s  ustalono zgodnie z pkt 6.1.1

o oznacza axs, W przypadku gdy $rednia masa prébna nowych
lekkich pojazdéw uzytkowych producenta jest nie wigksza
niz warto§¢ TMo ustalona zgodnie z art. 14 ust. 1 lit. d) oraz
a2021, w przypadku gdy $rednia masa prébna nowych lekkich
pojazdow uzytkowych producenta jest wigksza niz wartos¢

TM ustalona zgodnie z art. 14 ust. 1 lit. d);

gdzie:

Bopn s "EU Fleet—wide targetognc

2025 jCSt Average emissionsgpo.
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a2021

$rednie poziomy emisjizo21

™

TMo

oznacza nachylenie najlepiej dopasowanej  prostej
wyznaczonej metoda najmniejszych kwadratow zastosowang
do masy probnej (zmienna niezalezna) i indywidualnych
poziomdéw emisji CO> (zmienna zalezna) kazdego nowego

lekkiego pojazdu uzytkowego zarejestrowanego w 2021 r.;

oznaczaja S$rednig indywidualnych pozioméw emisji CO:
wszystkich zarejestrowanych w 2021 r. nowych lekkich
pojazdow uzytkowych tych producentow, dla ktorych oblicza

si¢ docelowy indywidualny poziom emisji zgodnie z pkt 4;

oznacza $rednig mas¢ probna, w kilogramach (kg),
wszystkich nowych lekkich pojazdow uzytkowych danego

producenta zarejestrowanych w danym roku kalendarzowym;

oznacza warto$¢ w kilogramach (kg) ustalong zgodnie z art.

14 ust. 1 lit. d).

6.2.2. Referencyjne docelowe indywidualne poziomy emisji poczawszy od 2030 r.

Referencyjny docelowy indywidualny poziom emisji = docelowy poziom emisji dla

unijnego parku pojazddwzozo + o - (TM-TMo)

gdzie:

docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazdéwz030  ustalono zgodnie z pkt 6.1.2;
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gdzie:

42030

a2021

$rednie poziomy emisjizo21

oznacza axps, W przypadku gdy srednia masa prébna nowych
lekkich pojazdéw uzytkowych producenta jest nie wigksza
niz warto$¢ TMy ustalona zgodnie z art. 14 ust. 1 lit. d) oraz
a1, w przypadku gdy S$rednia masa probna nowych
pojazdéw uzytkowych producenta jest wigksza niz wartos¢

TMp ustalona zgodnie z art. 14 ust. 1 lit. d);

Gopn: EU fleet—wide targetyogeg

réwna SIQ Average emissionsSyan,

okreslono w pkt 6.2.1;

okreslono w pkt 6.2.1;

™ okreslono w pkt 6.2.1;

TMo okreslono w pkt 6.2.1.
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6.3.

6.3.1.

Docelowe indywidualne poziomy emisji poczawszy od 2025 r.

Docelowe indywidualne poziomy emisji na lata2025-2029

Docelowy indywidualny poziom emisji = (referencyjny docelowy indywidualny poziom

emisji — (Btargets — docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazdow202s)) -

wspotczynnik ZLEV

gdzie:

referencyjny docelowy indywidualny poziom emisji ~ oznacza referencyjny docelowy

Otargets

wspotczynnik ZLEV

indywidualny poziom emisji dla danego producenta ustalony

zgodnie z pkt 6.2.1;

oznacza $rednig, wazong na podstawie liczby nowych lekkich
pojazdow  uzytkowych  poszczegdlnych  producentow,
wszystkich referencyjnych docelowych indywidualnych

poziomow emisji ustalonych zgodnie z pkt 6.2.1;

jest rowny (1+y-x), chyba ze warto$¢ ta jest wigksza niz 1,05
lub mniejsza niz 1,0, w ktorym to przypadku ustala si¢
wspotczynnik ZLEV na 1,05 lub 1,0, w zaleznosci od
przypadku;
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6.3.2.

gdzie:

y oznacza udzial pojazdow bezemisyjnych i niskoemisyjnych

w parku producenta nowych lekkich pojazdow uzytkowych

obliczony jako taczna liczba

pojazdow

bezemisyjnych i niskoemisyjnych, w przypadku gdy kazdy z

nich jest liczony jako ZLEVgpecific zgodnie z nastepujacym

wzorem, podzielona przez taczng liczb¢ nowych lekkich

pojazdow uzytkowych zarejestrowanych w danym roku

kalendarzowym;

ZLEVspecific =1- (

X wynosi 15 %.

Docelowe indywidualne poziomy emisji poczagwszy od 2030 r.

specific emissions of COZ)

Docelowy indywidualny poziom emisji = (referencyjny docelowy indywidualny poziom

emisji — (Qurgets — docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazdowao30)) -

wspolczynnik ZLEV
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gdzie:

referencyjny docelowy indywidualny poziom emisji ~ oznacza referencyjny docelowy

Otargets

wspolczynnik ZLEV

gdzie:

indywidualny poziom emisji dla producenta ustalony zgodnie

z pkt 6.2.2;

oznacza $rednig, wazong na podstawie liczby nowych lekkich
pojazdow  uzytkowych  poszczegdlnych  producentow,
wszystkich referencyjnych docelowych indywidualnych

pozioméw emisji ustalonych zgodnie z pkt 6.2.2;

jest rtowny (1+y-x), chyba ze warto$¢ ta jest wigksza niz 1,05
lub mniejsza niz 1,0, w ktorym to przypadku ustala si¢
wspotczynnik ZLEV na 1,05 lub 1,0, w zaleznosci od
przypadku;

oznacza udzial pojazdow bezemisyjnych 1 niskoemisyjnych
w parku producenta nowych lekkich pojazdow uzytkowych
obliczony jako laczna liczba nowych  pojazdow
bezemisyjnych i niskoemisyjnych, w przypadku gdy kazdy z
nich jest liczony jako ZLEVgpecific zgodnie z nastepujagcym
wzorem, podzielona przez laczng liczbe nowych lekkich

pojazdow uzytkowych zarejestrowanych w danym roku

kalendarzowym:
specific emissions of CO2
ZLEVspecific =1- ( 50 )
wynosi 30 %.
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ZALACZNIK 1T

MONITOROWANIE I RAPORTOWANIE EMISJI Z NOWYCH SAMOCHODOW
OSOBOWYCH

CZESC A —Gromadzenie danych dotyczacych nowych samochodéw osobowych oraz okre$lanie
informacji zwigzanych z monitorowaniem poziomu emisji CO-

1. Panstwa cztonkowskie, dla kazdego roku kalendarzowego, ewidencjonujg nastepujace
szczegotowe dane w odniesieniu do kazdego nowego samochodu osobowego

zarejestrowanego jako pojazd kategorii M na ich terytorium:
a)  producent;

b)  numer homologacji typu i jego rozszerzenie;

c) typ, wariant i wersja (w stosownych przypadkach);

d)  marka i nazwa handlowa;

e)  kategoria pojazdu z homologacja typu;

f)  laczna liczba nowych rejestracji;

g) masaw stanie gotowym do jazdy;
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h)

indywidualny poziom emisji CO> (NEDC i WLTP);

i)  powierzchnia postojowa: rozstaw osi, rozstaw kol osi kierowanej i rozstaw kot
drugiej osi;
j)  rodzaj paliwa 1 rodzaj zasilania;
k)  pojemnos¢ silnika;
1) zuzycie energii elektrycznej;
m) kod technologii innowacyjnej lub grupy technologii innowacyjnych oraz redukcja
emisji CO2 wynikajaca z tej technologii innowacyjnej (NEDC 1 WLTP);
n)  maksymalna moc netto;
0) numer identyfikacyjny pojazdu;
p) masaprobna WLTP;
q)  wspotczynniki odchylenia i weryfikacji, o ktérych mowa w zataczniku I pkt 3.2.8 do
rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2017/1153;
r)  kategoria pojazdu zarejestrowanego;
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s)  numer identyfikacyjny rodziny pojazdow;

t)  zasigg przy zasilaniu energig elektryczng, w stosownych przypadkach.

Panstwa cztonkowskie udostepniajg Komisji, zgodnie z art. 7, wszystkie dane wymienione

w niniejszym punkcie w formacie okre§lonym w cz¢sci B sekcja 2 niniejszego zalacznika.

2. Szczegotowe dane, o ktorych mowa w pkt 1, pochodza ze §wiadectwa zgodnosci danego
samochodu osobowego. W przypadku pojazdéw o podwojnym zasilaniu (benzyna/gaz),
ktorych §wiadectwa zgodnosci podajg wartos¢ indywidualnego poziomu emisji CO» dla

obu tych paliw, panstwa cztonkowskie wykorzystuja jedynie zmierzong wartos¢ dla gazu.
3. Panstwa cztonkowskie, dla kazdego roku kalendarzowego, okreslaja:

a) laczng liczbe nowych rejestracji nowych samochodéw osobowych podlegajacych

homologacji typu WE;

b) laczng liczbe nowych rejestracji nowych samochodow osobowych objetych

dopuszczeniem indywidualnym;

c) laczng liczbe nowych rejestracji nowych samochodoéw osobowych podlegajacych
krajowej homologacji typu w odniesieniu do pojazdéw produkowanych w matych

seriach.
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CZESC B — Format przekazywania danych

Dla kazdego roku panstwa cztonkowskie raportuja informacje okre§lone w czesci A pkt 113 w

nastepujacym formacie:

Sekcja 1 — Dane z monitorowania w formie zagregowanej

Panstwo czlonkowskie?8

Rok

Laczna liczba nowych rejestracji nowych samochodéw osobowych podlegajacych

homologacji typu WE

Laczna liczba nowych rejestracji nowych samochodéw osobowych objetych dopuszczeniem

indywidualnym

Laczna liczba nowych rejestracji nowych samochodéw osobowych podlegajacych krajowej

homologacji typu w odniesieniu do pojazdow produkowanych w matych seriach

8 Kody ISO 3166 alpha-2, z wyjatkiem Grecji 1 Zjednoczonego Krolestwa, ktorych kody to,
odpowiednio, ,,EL” 1,,UK”.
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Sekcja 2 — Szczegdlowe dane z monitoringu — zapis dotyczacy jednego pojazdu

Odniesienie

czesci A pkt 1

do

Szczegotowe dane dotyczace kazdego

zarejestrowanego pojazdu

Nazwa producenta — standardowe oznaczenie UE

a) Nazwa producenta —  deklaracja producenta
oryginalnego wyposazenia (OEM)
Nazwa producenta w rejestrze panstwa
cztonkowskiego'"

b) Numer homologacji typu i jego rozszerzenie
Typ

c) Wariant
Wersja

d) Marka i nazwa handlowa

e) Kategoria pojazdu z homologacja typu

f) Laczna liczba nowych rejestracji

g) Masa w stanie gotowym do jazdy

h) Indywidualny poziom emisji COz (cykl mieszany)
Wartos¢ NEDC do dnia 31 grudnia 2020 r., z
wyjatkiem pojazdow objetych zakresem art. 5, dla
ktérych to pojazdéw wartos¢ NEDC ustala si¢ do dnia
31 grudnia 2022 r. zgodnie z art. 5 rozporzadzenia
wykonawczego (UE) 2017/1153
Indywidualny poziom emisji CO2 (cykl mieszany)
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Wartos¢ WLTP

1) Rozstaw osi
Rozstaw kot osi kierowanej (0$ 1)
Rozstaw kot drugiej osi (0§ 2)
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j) Rodzaj paliwa
Rodzaj zasilania
k) Pojemnos¢ silnika (cm?)
1) Zuzycie energii elektrycznej (Wh/km)
m) Kod innowacji ekologicznych
Laczne ograniczenia emisji CO, NEDC w wyniku
zastosowania innowacji ekologicznych do dnia 31
grudnia 2020 r.
Laczne ograniczenia emisji CO2, WLTP w wyniku
zastosowania innowacji ekologicznych
n) Maksymalna moc netto
0) Numer identyfikacyjny pojazdu
P) Masa probna WLTP
q) Wspotczynnik odchylenia De (jezeli wystepuje)
Wspotczynnik weryfikacji (jezeli wystepuje)
r) Kategoria pojazdu zarejestrowanego
s) Numer identyfikacyjny rodziny pojazdow
t) Zasigg przy zasilaniu energi¢ elektryczng, w
stosownych przypadkach
Uwagi:
M W przypadku krajowej homologacji typu w odniesieniu do pojazdéw produkowanych w
matych seriach (NSS) lub dopuszczenia indywidualnego (IVA) nazwe producenta podaje
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si¢ w kolumnie ,,Nazwa producenta w rejestrze panstwa czlonkowskiego”, a w kolumnie
»Nazwa producenta — standardowe oznaczenie UE” okre$la si¢ jedno z ponizszych: ,,AA-

NSS” lub ,,AA-IVA”, w zaleznosci od przypadku.
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Zalacznik 111

MONITOROWANIE I RAPORTOWANIE EMISJI Z NOWYCH LEKKICH POJAZDOW
UZYTKOWYCH

A. Gromadzenie danych dotyczacych nowych lekkich pojazdéw uzytkowych i okreslanie
informacji dotyczacych monitorowania emisji CO>

1. Szczegdtowe dane

1.1. Pojazdy kompletne zarejestrowane w kategorii N

W przypadku pojazdéw kompletnych z homologacja typu WE, zarejestrowanych w
kategorii N panstwa cztonkowskie, dla kazdego roku kalendarzowego, ewidencjonuja
nastepujace szczegotowe dane w odniesieniu do kazdego nowego lekkiego pojazdu

uzytkowego przy jego pierwszej rejestracji na ich terytorium:
a)  producent;

b)  numer homologacji typu i jego rozszerzenie;

c) typ, wariant i wersja;

d) marka;

e) kategoria pojazdu z homologacja typu;
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kategoria pojazdu zarejestrowanego;

g)  indywidualny poziom emisji CO2> (NEDC i WLTP);
h)  masa w stanie gotowym do jazdy;
1)  technicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita;
j)  powierzchnia postojowa: rozstaw osi, rozstaw kot osi kierowanej i rozstaw kot
drugiej osi;
k)  rodzaj paliwa i rodzaj zasilania;
1)  pojemnos¢ silnika;
m) zuzycie energii elektrycznej;
n)  kod technologii innowacyjnej lub grupy technologii innowacyjnych oraz redukcja
emisji CO2 w wyniku zastosowania tej technologii innowacyjnej (NEDC i WLTP);
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o)  numer identyfikacyjny pojazdu;
p) masa probna WLTP;

q) wspotczynniki odchylenia i weryfikacji, o ktorych mowa w zalaczniku I pkt 3.2.8 do
rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2017/1152;

r)  numer identyfikacyjny rodziny pojazdéw okreslony zgodnie z zatacznikiem XXI pkt
5.0 do rozporzadzenia (UE) 2017/1151;

s)  zasigg przy zasilaniu energig elektryczng, w stosownych przypadkach.

Panstwa cztonkowskie udost¢pniajg Komisji, zgodnie z art. 7, wszystkie dane wymienione

w niniejszym punkcie w formacie okreslonym w czesci C sekcja 2 niniejszego zatacznika.

1.2. Pojazdy, ktorym udzielono wielostopniowej homologacji typu, zarejestrowane jako

pojazdy kategorii N

W przypadku pojazdéw budowanych wieloetapowo zarejestrowanych jako pojazdy
kategorii N panstwa cztonkowskie, dla kazdego roku kalendarzowego, ewidencjonuja

nastepujace szczegdtowe dane w odniesieniu do:
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a)  pojazdu podstawowego (niekompletnego): dane okreslone w pkt 1.1 lit. a), b), ¢), d),
e), g), h), 1), n) oraz o) lub, zamiast danych okreslonych w lit. h) oraz 1), dodang mase¢
standardowg podang w ramach informacji dotyczacych homologacji typu, o ktérych

mowa w zatgczniku I pkt 2.17.2 do dyrektywy 2007/46/WE;

b)  pojazdu podstawowego (kompletnego): dane okreslone w pkt 1.1 lit. a), b), ¢), d), ),
g), h), i), n) oraz o);

c)  pojazdu skompletowanego: dane okreslone w pkt 1.1 lit. a), f), g), h), j), k), 1), m)

oraz o).

W przypadku gdy w odniesieniu do pojazdu podstawowego nie mozna przekazac
ktorychkolwiek z danych, o ktorych mowa w lit. a) 1 b) akapitu pierwszego, panstwo

cztonkowskie przekazuje zamiast nich dane dotyczace pojazdu skompletowanego.
W przypadku pojazddéw kategorii N1 stosuje si¢ format okreslony w czgsci C sekcja 2.

Numeru identyfikacyjnego pojazdu, o ktorym mowa w pkt 1.1 lit. 0), nie podaje si¢ do

wiadomosci publiczne;.

2. Szczegbdlowe dane, o ktorych mowa w pkt 1, pochodzg ze §wiadectwa zgodnosci. W
przypadku pojazdéw o podwdjnym zasilaniu (benzyna/gaz), ktorych swiadectwa
zgodnosci podaja warto$¢ indywidualnego poziomu emisji CO; dla obu tych paliw,

panstwa czlonkowskie wykorzystujg jedynie zmierzong warto$¢ dla gazu.
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3. Panstwa cztonkowskie, dla kazdego roku kalendarzowego, okreslaja:

a)  laczng liczbe nowych rejestracji nowych lekkich pojazdow uzytkowych

podlegajacych homologacji typu WE;

b)  1aczng liczbe nowych rejestracji nowych lekkich pojazdéw uzytkowych

podlegajacych wielostopniowej homologacji typu WE, o ile jest znana;

c) laczng liczbe nowych rejestracji nowych lekkich pojazdow uzytkowych objetych

dopuszczeniem indywidualnym;

d) 1aczng liczbg nowych rejestracji nowych lekkich pojazdow uzytkowych
podlegajacych krajowej homologacji typu w odniesieniu do pojazdow

produkowanych w matych seriach.

B. Metoda okre$lania informacji dotyczacych monitorowania CO; dla nowych lekkich

pojazdoéw uzytkowych

Informacje dotyczace monitorowania, ktére panstwa cztonkowskie sg zobowigzane
okresli¢ zgodnie z czescig A pkt 1 1 3, okresla si¢ zgodnie z metoda zawartg w niniejszej

czesSci.
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Liczba zarejestrowanych nowych lekkich pojazdéw uzytkowych

Panstwa cztonkowskie okreslajg liczbe nowych lekkich pojazdow uzytkowych
zarejestrowanych na ich terytorium w danym roku podlegajacym monitorowaniu z
podzialem na pojazdy podlegajace homologacji typu WE, objete dopuszczeniem
indywidualnym oraz podlegajace krajowej homologacji typu w odniesieniu do pojazdow
produkowanych w matych seriach, a takze podlegajace wielostopniowej homologacji typu,

o ile jest znana.

Pojazdy skompletowane

W przypadku pojazdéw budowanych wieloetapowo indywidualne poziomy emisji CO-

pojazdow skompletowanych sg przyznane producentowi pojazdu podstawowego.

Aby zapewni¢ reprezentatywnos$¢ wartosci emisji CO», efektywnosci paliwowej oraz masy
pojazdu skompletowanego, nie obcigzajac zbytnio producenta pojazdu podstawowego,
Komisja opracowuje specjalng procedure monitorowania oraz, w stosownych przypadkach,

wprowadzi niezbedne zmiany do odpowiednich przepiséw dotyczacych homologacji typu.
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Niezaleznie od tego, ze do celéw obliczenia docelowego poziomu w 2020 r. zgodnie z
zatgcznikiem I cze$¢ B pkt 2, dodana masa standardowa pochodzi z niniejszego zatacznika
czes¢ C, w przypadku gdy wartosci tej masy nie mozna ustali¢, do wstegpnego obliczenia
docelowego indywidualnego poziomu emisji, o ktorym mowa w art. 7 ust. 4, mozna

wykorzystywac¢ mase w stanie gotowym do jazdy pojazdu skompletowanego.

W przypadku gdy pojazd podstawowy jest pojazdem kompletnym, masa w stanie gotowym
do jazdy tego pojazdu jest wykorzystywana do obliczenia docelowego indywidualnego
poziomu emisji. Jednakze w przypadku gdy wartosci tej masy nie mozna ustali¢, do
wstepnego obliczenia docelowego indywidualnego poziomu emisji mozna wykorzystywac

mas¢ w stanie gotowym do jazdy pojazdu skompletowanego.
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C. Formaty przekazywania danych

Dla kazdego roku panstwa cztonkowskie raportujg informacje okreslone w czgsci A pkt 11

3 w nastepujacym formacie:

Sekcja 1 — Dane z monitorowania w formie zagregowanej

Panstwo cztonkowskie??

Rok

Laczna liczba nowych rejestracji nowych lekkich pojazdéw uzytkowych

podlegajacych homologacji typu WE

Laczna liczba nowych rejestracji nowych lekkich pojazdéw uzytkowych

objetych dopuszczeniem indywidualnym

Laczna liczba nowych rejestracji nowych lekkich pojazdéw uzytkowych
podlegajacych krajowej homologacji typu w odniesieniu do pojazdow

produkowanych w matych seriach

Laczna liczba nowych rejestracji nowych lekkich pojazdéw uzytkowych

podlegajacych wielostopniowej homologacji typu (o ile jest znana)

2 Kody ISO 3166 alpha-2, z wyjatkiem Grecji 1 Zjednoczonego Krolestwa, ktorych kody to,
odpowiednio, ,,EL” 1,,UK”.
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Sekcja 2 — Szczegdlowe dane z monitoringu — zapis dotyczacy jednego pojazdu

Odniesienie do czgsci A pkt 1.1

Szczegdtowe dane dotyczace kazdego zarejestrowanego

pojazdu®

a) Nazwa producenta — standardowe oznaczenie UE?®)
Nazwa producenta — deklaracja producenta
oryginalnego wyposazenia (OEM)
POJAZD KOMPLETNY/POJAZD PODSTAWOWY®
Nazwa producenta — deklaracja producenta
oryginalnego wyposazenia (OEM)
POJAZD SKOMPLETOWANY®
Nazwa producenta w rejestrze panstwa
cztonkowskiego®

b) Numer homologacji typu i jego rozszerzenie

C) Typ
Wariant
Wersja

d) Marka

e) Kategoria pojazdu z homologacja typu

f) Kategoria pojazdu zarejestrowanego

) Indywidualny poziom emisji COz (cykl mieszany)
Wartos¢ NEDC do dnia 31 grudnia 2020 r.
Indywidualny poziom emisji CO; (cykl mieszany)
Wartos¢ WLTP
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h)

Masa w stanie gotowym do jazdy

POJAZD PODSTAWOWY

Masa w stanie gotowym do jazdy

POJAZD SKOMPLETOWANY/POJAZD
KOMPLETNY

)@ Technicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita
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1) Rozstaw osi
Rozstaw kot o$ kierowana (0§ 1)
Rozstaw kot druga o$ (oS 2)

k) Rodzaj paliwa
Rodzaj zasilania

1) Pojemnos¢ silnika (cm?)

m) Zuzycie energii elektrycznej (Wh/km)

n) Kod innowacji ekologicznych
Laczne ograniczenia emisji CO2 NEDC w wyniku
zastosowania innowacji ekologicznych do dnia 31
grudnia 2020 r.
Laczne ograniczenia emisji CO2; WLTP w wyniku
zastosowania innowacji ekologicznych

0) Numer identyfikacyjny pojazdu

P) Masa probna WLTP

q) Wspotczynnik odchylenia De (jezeli wystepuje)
Wspotczynnik weryfikacji (jezeli wystepuje)

r) Numer identyfikacyjny rodziny pojazdow

s) Zasieg przy zasilaniu energig elektryczng, w stosownych

przypadkach

Zatacznik I pkt 2.17.2 do

Dodana masa standardowa (w stosownych przypadkach

dyrektywy 2007/46/WE® w przypadku pojazdoéw budowanych wieloetapowo)
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Uwagi:

(1

)

3)

“4)

)

Jezeli, w przypadku pojazdéw budowanych wieloetapowo, nie mozna przedstawi¢ danych
dotyczacych pojazdu podstawowego, panstwo cztonkowskie przekazuje co najmnie;j

informacje okreslone w tym formacie w odniesieniu do pojazdu skompletowanego.

W przypadku krajowej homologacji typu w odniesieniu do pojazdéw produkowanych w
matych seriach (NSS) lub dopuszczenia indywidualnego (IVA) nazwe producenta podaje
si¢ w kolumnie ,,Nazwa producenta w rejestrze panstwa cztonkowskiego”, a w kolumnie
,»Nazwa producenta — standardowe oznaczenie UE” okresla si¢ jedno z ponizszych: ,,AA-

NSS” lub ,,AA-IVA”, w zalezno$ci od przypadku.

W przypadku pojazdéw budowanych wieloetapowo podaje si¢ nazwe producenta pojazdu
podstawowego (niekompletnego/kompletnego). Jezeli nazwa producenta pojazdu
podstawowego nie jest dostgpna, podaje si¢ tylko nazwe producenta pojazdu

skompletowanego.

W przypadku pojazdéw budowanych wieloetapowo podaje si¢ technicznie dopuszczalng

maksymalng mas¢ catkowita pojazdu podstawowego.

W przypadku pojazdéw budowanych wieloetapowo mase w stanie gotowym do jazdy i
technicznie dopuszczalng maksymalng mase catkowita pojazdu podstawowego mozna
zastgpi¢ dodang masg standardowg okreslong w informacjach dotyczacych homologacji

typu zgodnie z zatgcznikiem I pkt 2.17.2 do dyrektywy 2007/46/WE.

7726/19

zZm 125

ZALACZNIK GIP.2 PL



ZALACZNIK 1V

Uchylone rozporzadzenia oraz wykaz ich kolejnych zmian

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)

nr 443/2009

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 397/2013

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady

(UE) nr 333/2014

Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2015/6

Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE)

2017/1502

Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE)

(Dz.U.

(Dz.U.

(Dz.U.

(Dz.U.

(Dz.U.

L 140 z 5.6.2009, s. 1)

L 120z 1.5.2013,s.4)

L 103 z5.4.2014, s. 15)

L327.1.2015,s. 1)

L 2212z26.8.2017,s. 4)

(Dz.U. L 108 2 27.4.2018, s. 14)
2018/649
Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) (Dz.U.L 145z 31.5.2011,s. 1)
nr 510/2011
Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) nr (Dz.U.L722z10.3.2012, s. 2)
205/2012
Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (Dz.U. L 84 z20.3.2014, s. 38)
(UE) nr 253/2014
Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) nr (Dz.U.L 121 224.4.2014,s. 1)
404/2014
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Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE)

2017/748

Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE)

2017/1499

(Dz.U.L 113229.4.2017,5.9)

(Dz.U.L 219 225.8.2017, 5. 1)
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ZALACZNIK V

art. 3 ust. 1, cze$¢ wprowadzajaca

art. 3 ust. 1 lit. a) i b)

art. 3ust. 1 lit. ¢) 1d)

art. 3 ust. 1, czes¢

wprowadzajaca
art. 3ust. 1 lit. a) i b)
art. 3ust. 1 lit. ¢), d) i e)

art. 3 ust. 1 1it. f) 1 g)

TABELA KORELACIJI
Rozporzadzenie (WE) nr 443/2009 Rozporzadzenie (UE) nr Niniejsze rozporzadzenie
510/2011
art. 1 akapit pierwszy art. 1 ust. 1 art. 1 ust. 1
art. 1 akapit drugi art. 1 ust. 2 art. 1 ust. 2
art. 1 akapit trzeci — art. 1 ust. 3
— — art. 1 ust. 4
- - art. 1 ust. 5
- - art. 1 ust. 6
- - art. 1 ust. 7
art. 2 ust. 1 art. 2 ust. 1 art. 2 ust. 1
art. 2 ust. 2 art. 2 ust. 2 art. 2 ust. 2
art. 2 ust. 3 art. 2 ust. 3 art. 2 ust. 3
art. 2 ust. 4 art. 2 ust. 4 art. 2 ust. 4

art. 3 ust. 1, czes¢

wprowadzajaca
art. 3 ust. 1 lit. a) i b)
art. 3ust. 1 lit. ¢), d) 1 e)

art. 3ust. 1 lit. ) i g)
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art
art. 3 ust. 1 lit. f)
art. 3 ust. 1 lit. e)

art. 3 ust. 1 lit. g)

art

art. 3 ust. 1 lit. h)

art. 3 ust. 1 lit. j)

art. 3 ust. 1 lit. 1)

art. 3 ust. 1 lit. h)

art. 3 ust. 1 lit. 1)

art. 3 ust. 1 lit. j)

art. 3 ust. 1 lit. k), 1) i m)
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art. 3 ust. 1 lit. k) art. 3 ust. 1 lit. n)
art. 3 ust. 2 art. 3 ust. 2 art. 3 ust. 2

art. 4 akapit pierwszy art. 4 akapit pierwszy art. 4 ust. 1, czes¢
wprowadzajaca oraz lit. a) 1

b)
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— — art. 4 ust. 1 lit. ¢)

— art. 4 akapit drugi art. 4 ust. 2

art. 4 akapit drugi art. 4 akapit trzeci art. 4 ust. 3

art. 5 art. 5 -

art. 5a — art. 5

art. 6 art. 6 -

art. 7 ust. 1 art. 7 ust. 1 art. 6 ust. 1

art. 7 ust. 2 lit. a), b) i ¢) art. 7 ust. 2 lit. a), b) i ¢) art. 6 ust. 2 lit. a), b) i ¢)

— — art. 6 ust. 2 lit. d)

art. 7 ust. 3 art. 7 ust. 3 art. 6 ust. 3

art. 7 ust. 4 art. 7 ust. 4 art. 6 ust. 4

art. 7 ust. 5 art. 7ust. 5 art. 6 ust. 5

art. 7 ust. 6 art. 7 ust. 6 art. 6 ust. 6

art. 7 ust. 7 art. 7 ust. 7 art. 6 ust. 7

art. 8 ust. 1 art. 8 ust. 1 art. 7 ust. 1

art. 8 ust. 2 art. 8 ust. 2 art. 7 ust. 2

art. 8 ust. 3 art. 8 ust. 3 art. 7 ust. 3

art. 8 ust. 4 akapit pierwszy 1 drugi art. 8 ust. 4 akapit pierwszy | art. 7 ust. 4 akapit pierwszy

1 drugi 1 drugi
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art. 8 ust. 4 akapit trzeci
art. 8 ust. 5 akapit pierwszy
art. 8 ust. 5 akapit drugi
art. 8 ust. 6

art. 8 ust. 7

art. 8 ust. 8
art. 8 ust. 9 akapit pierwszy

art. 8 ust. 9 akapit drugi

art. 9 ust. 1

art. 9 ust. 2 akapit pierwszy, czes¢

wprowadzajaca

art. 9 ust. 2 akapit pierwszy lit. a)

art. 9 ust. 2 akapit pierwszy lit. b)

art. 9 ust. 2 akapit drugi

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art

8 ust. 4 akapit pierwszy
8ust. 5
8 ust. 6
8 ust. 7

ust. 8

8 ust. 9 akapit pierwszy

8 ust. 9 akapit drugi

8 ust. 10
9 ust. 1

. 9 ust. 2 akapit

pierwszy, czgs¢

wprowadzajaca

art
lit.

art
lit.

art

. 9 ust. 2 akapit pierwszy
a)

. 9 ust. 2 akapit pierwszy
b)

. 9 ust. 2 akapit drugi

art. 7 ust. 4 akapit trzeci
art. 7 ust. 5 akapit pierwszy

art. 7 ust. 5 akapit drugi

art.7 ust. 6 akapit pierwszy

art.7 ust. 6 akapit drugi

art. 7 ust. 7
art. 7 ust. 8
art. 7 ust. 9
art. 7 ust. 10
art. 7 ust. 11
art. 8 ust. 1

art. 8 ust. 2 akapit

pierwszy, cz¢$¢ pierwsza

art. 8 ust. 2 akapit

pierwszy, czes¢ druga

art. 8 ust. 2 akapit drugi
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art. Qust. 3 art. 9 ust. 3 art. 8 ust. 3

art. 9 ust. 4 art. 9 ust. 4 art. 8 ust. 4
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art. 10 ust. 1, czes¢ wprowadzajaca

art. 10 ust. 1, czegs¢

wprowadzajaca

art. 9 ust. 1, czes¢

wprowadzajaca
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art. 10 ust. 1 lit. a) -e)

art. 10 ust. 1 lit. a)-¢)

art. 9 ust. 1 lit. a)-¢)

art. 9 ust. 1 lit. f)

art. 10 ust. 2 art. 10 ust. 2 art. 9 ust. 2

— — art. 9 ust. 3

art. 11 ust. 1 art. 11 ust. 1 art. 10 ust. 1

art. 11 ust. 2 art. 11 ust. 2 art. 10 ust. 2

art. 11 ust. 3 art. 11 ust. 3 art. 10 ust. 3 akapit
pierwszy

— — art. 10 ust. 3 akapit drugi

art. 11 ust. 4 akapit pierwszy — art. 10 ust. 4 akapit
pierwszy

art. 11 ust. 4 akapit drugi, czgsé — art. 10 ust. 4 akapit drugi,

wprowadzajaca czg$¢ wprowadzajaca

art. 11 ust. 4 akapit drugi lit. a) — art. 10 ust. 4 akapit drugi
lit. a)

art. 11 ust. 4 akapit drugi lit. b) — —

art. 11 ust. 4 akapit drugi lit. ¢) — art. 10 ust. 4 akapit drugi
lit. b)

— — art. 10 ust. 4 akapit drugi
lit. ¢)

art. 11 ust. 4 akapity trzeci i czwarty | — art. 10 ust. 4 akapity trzeci
1 czwarty

art. 11 ust. 5 art. 11 ust. 4 art. 10 ust. 5

art. 11 ust. 6 art. 11 ust. 5 art. 10 ust. 6
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art. 11 ust. 7 art. 11 ust. 6 art. 10 ust. 7

art. 11 ust. 8 art. 11 ust. 7 art. 10 ust. 8

art. 11 ust. 9 art. 11 ust. 8 art. 10 ust. 9
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art. 12 ust. 1 akapit pierwszy

art. 12 ust. 1 akapit

art. 11 ust. 1 akapit

pierwszy pierwszy
art. 12 ust. 1 akapit drugi — art. 11 ust. 1 akapit drugi
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art. 12 ust. 1 akapit trzeci

art. 12 ust. 2

art. 12 ust. 3

art. 12 ust. 4

art. 13 ust. 1

art. 13 ust. 2 akapity pierwszy i drugi

art. 12 ust. 1 akapit drugi

art. 12 ust. 2

art. 12 ust. 3

art. 12 ust. 4

art. 13 ust. 1

art. 13 ust. 5

art. 11 ust. 1 akapit trzeci
art. 11 ust. 1 akapit czwarty

art. 11 ust. 2, czes¢
wprowadzajaca, lit. a), b) 1
¢) oraz lit. d), czgs¢

pierwsza

art. 11 ust. 2 lit. d), czes¢

ostatnia
art. 11 ust. 3
art. 11 ust. 4

art. 12

art. 13

art. 14, tytut

art. 14 ust. 1 akapit
pierwszy, czgsé

wprowadzajaca
art. 14 ust. 1 lit. a)
art. 14 ust. 1 lit. b)

art. 14 ust. 1 1it. ¢) 1 d)
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art. 13 ust. 2 akapit trzeci art. 13 ust. 5 art. 14 ust. 2

- - art. 15 ust. 1

- - art. 15 ust. 2

- — art. 15 ust. 3
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art

.13 ust. 2

art. 15 ust. 4, czes¢

pierwsza
art. 13 ust. 3 art. 13 ust. 6 akapit art. 15 ust. 4, cze$¢ druga
pierwszy

_ art. 13 ust. 4 -

art. 13 ust. 4 art. 13 ust. 6 akapit drugi —

art. 13 ust. 5 — —

art. 13 ust. 6 art. 13 ust. 3 —

— — art. 15 ust.

— — art. 15 ust.

art. 13 ust. 7 akapit pierwszy art. 13 ust. 6 akapit trzeci art. 15 ust.

art. 13 ust. 7 akapit drugi art. 13 ust. 7 akapit czwarty | art. 15 ust.

art. 14 ust. 1 art. 14 ust. 1 art. 16 ust.

art. 14 ust. 2 art. 14 ust. 2 art. 16 ust.

art. 14 ust. 3 art. 14 ust. 2a art. 16 ust.

art. 14a ust. 1 art. 15 ust. 3 art. 17 ust.

art. 14a ust. 2 art. 15 ust. 1 art. 17 ust.

art. 14a ust. 3 artykut 16 art. 17 ust.

art. 14a ust. 4 art. 15 ust. 2 art. 17 ust.
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art. 14a ust. 5 art. 17 art. 17 ust. 5

art. 15 — —

— - art. 18

art. 16 art. 18 art. 19
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zalgcznik 1

zatacznik |

zatgcznik I czgs¢ A pkt 1-5
zatgcznik I, czgs¢ A pkt 6

zatgcznik I cze$¢ B pkt 1-5

— — zatgcznik I czg$¢ B pkt 6

zalgcznik 11 czg§¢ A — zatgcznik 11 cze$¢ A

zalacznik II czgs¢ B — —

zalgcznik II czgs¢ C — zalacznik II czgs¢ B

- zatgcznik 11 zatgcznik 111

- — zatgcznik IV

— — zalacznik V
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ZALACZNIK DO REZOLUCJI USTAWODAWCZEJ

Oswiadczenie Komisji w sprawie art. 15

Podczas przegladu przewidzianego w art. 15 oraz, w stosownych przypadkach, proponujac zmiany
legislacyjne do tego rozporzadzenia, Komisja przeprowadzi odpowiednie konsultacje zgodnie z
Traktatami. W tym konteks$cie przeprowadzi konsultacje w szczegolnosci z Parlamentem

Europejskim i panstwami cztonkowskimi.

W ramach przegladu Komisja zbada, czy putap 5 % okreslony w zataczniku I cz¢§¢ A pkt 6.3 jest
wiasciwy, biorgc pod uwage konieczno$¢ przyspieszenia promowania pojazdow bezemisyjnych i

niskoemisyjnych w panstwach cztonkowskich, ktorych to dotyczy.
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