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— vysledek prvniho &teni v Evropském parlamentu
(Strasburk 25. az. 28. brezna 2019)

I. UVOD

V souladu s ustanovenimi ¢lanku 294 SFEU a se spole¢nym prohlasenim o praktickych opatienich
pro postup spolurozhodovani! se uskute¢nila fada neformalnich kontaktti mezi Radou, Evropskym
parlamentem a Komisi za ucelem dosazeni dohody v této zalezitosti v prvnim ¢teni, aby nebylo

nutné druhé ¢teni a dohodovaci fizeni.

1 Uk. vést. C 145, 30.6.2007, s. 5.
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V této souvislosti piedloZila zpravodajka Miriam DALLIOVA (S&D, MT) jménem Vyboru pro
zivotni prostiedi, vefejné zdravi a bezpecnost potravin jednu kompromisni zménu navrhu nafizeni

(zména €. 100). Tato zména byla dohodnuta béhem vyse uvedenych neformalnich kontaktt.
Krom¢ toho bylo ptedlozeno prohlaseni Komise (zména ¢. 101).
1. HLASOVANI

Pti hlasovani dne 27. biezna 2019 pfijalo plenarni zasedani kompromisni zménu navrhu natizeni
(zménu ¢. 100), jakoz i prohlaseni Komise (zménu €. 101). Takto pozménény ndvrh Komise
pfedstavuje postoj Parlamentu v prvnim ¢teni, ktery je uveden v jeho legislativnim usneseni ve

znéni obsazeném v piiloze této poznamky?.

Postoj Parlamentu odpovida dohodg, jiz bylo mezi organy dosazeno. Rada by proto méla byt s to

postoj Parlamentu schvalit.

Dany akt by poté byl pfijat ve znéni, které¢ odpovida postoji Parlamentu.

V postoji Parlamentu uvedeném v legislativnim usneseni jsou vyznaceny zmény oproti navrhu
Komise. Text doplnény do znéni Komise je vyznacen tucénou kurzivou. Vypustény text je
oznacen symbolem ,, I .
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PRILOHA
27.3.2019

Vykonnostni emisni normy pro nové osobni automobily a pro nova lehka
uzitkova vozidla ***]

Legislativni usneseni Evropského parlamentu ze dne 27. bfezna 2019 o navrhu narizeni
Evropského parlamentu a Rady, kterym se stanovi vykonnostni emisni normy pro nové
osobni automobily a pro nova lehka uzitkova vozidla v ramci integrovaného pristupu Unie ke
sniZovani emisi CO: z lehkych vozidel a kterym se méni narizeni (ES) €. 715/2007
(pfepracované znéni) (COM(2017)0676 — C8-0395/2017 — 2017/0293(COD))

(Radny legislativni postup — pFepracovani)

Evropsky parlament,

— s ohledem na navrh Komise pfedlozeny Evropskému parlamentu a Radé¢ (COM(2017)0676),

— s ohledem na ¢l. 294 odst. 2 a €l. 192 odst. 1 Smlouvy o fungovani Evropské unie, v souladu
se kterymi Komise pfedloZzila sviij navrh Parlamentu (C8-0395/2017),

— s ohledem na stanovisko Vyboru pro pravni zalezitosti k navrzenému pravnimu zékladu,
— s ohledem na ¢l. 294 odst. 3 Smlouvy o fungovani Evropské unie,

— s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socidlniho vyboru ze dne 14. inora
20183,

— po konzultaci s Vyborem regiont,

- s ohledem na interinstitucionalni dohodu ze dne 28. listopadu 2001 o systematictéjSim
vyuzivani metody ptepracovani pravnich akti?,

- s ohledem na dopis, ktery dne 3. kvétna 2018 zaslal Vybor pro pravni zaleZitosti Vyboru pro
zivotni prostiedi, vefejné zdravi a bezpecnost potravin vyboru podle ¢l. 104 odst. 3 jednaciho
radu,

— s ohledem na ptedbéZnou dohodu pfijatou pfislusSnym vyborem podle €l. 69f odst. 4 jednaciho
fadu a s ohledem na to, Ze se zastupce Rady dopisem ze dne 16. ledna 2019 zavazal schvalit
postoj Parlamentu v souladu s ¢l. 294 odst. 4 Smlouvy o fungovani Evropské unie,

— s ohledem na ¢lanky 104 a 59 jednaciho fadu,

— s ohledem na zpravu Vyboru pro zivotni prostiedi, vetejné zdravi a bezpecnost potravin
a stanovisko Vyboru pro dopravu a cestovni ruch (A8-0287/2018),

3 Uf vést. C 227, 28.6.2018, s. 52.
4 Ut. vést. L 77, 28.3.2002, s. 1.
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A.  vzhledem k tomu, ze podle poradni skupiny slozené z pravnich sluzeb Evropského
parlamentu, Rady a Komise ndvrh Komise neobsahuje Zadnou vécnou zménu kromé téch,
které v ném byly jako takové oznaceny, a vzhledem k tomu, ze pokud jde o nezménéna
ustanoveni stavajicich znéni, je navrh jejich prostou kodifikaci bez jakékoli zmény jejich
vécného obsahu;

1.  pfijima niZe uvedeny postoj v prvnim Cteni a bere na védomi doporuceni poradni skupiny
slozené z pravnich sluzeb Evropského parlamentu, Rady a Komise?®;

2. bere na védomi prohlaseni Komise, které je ptilohou tohoto usnesent;

3.  vyzyva Komisi, aby véc znovu postoupila Parlamentu, jestlize sviij navrh nahradi jinym
textem, podstatné jej zméni nebo mé v iimyslu jej podstatné zménit;

4.  povetuje svého piedsedu, aby piedal postoj Parlamentu Radé€, Komisi, jakoz i vnitrostatnim

parlamentim.

Tento postoj nahrazuje pozménovaci navrhy pfijaté dne 3. fijna 2018 (Ptijaté texty, P8 TA-

PROV(2018)0370).
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P8 _TC1-COD(2017)0293

Postoj Evropského parlamentu prijaty v prvnim ¢teni dne 27. birezna 2019 k prijeti narizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/..., kterym se stanovi vykonnostni normy pro
emise CO2 pro nové osobni automobily a pro nova lehka uzitkova vozidla I a kterym se zrusuji

nafizeni (ES) €. 443/2009 a (EU) ¢. 510/2011 (pFepracované znéni)

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie, a zejména na ¢l. 192 odst. 1 této smlouvy,
s ohledem na navrh Evropské komise,

po postoupeni navrhu legislativniho aktu vnitrostatnim parlamentim,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socialniho vyboru®,

po konzultaci s Vyborem regiontl,

v souladu s fadnym legislativnim postupem’,

6 Ut. vést. C 227, 28.6.2018, s. 52.
7 Postoj Evropského parlamentu ze dne 27. biezna 2019.
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vzhledem k témto divodum:

(1

)

3)

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) &. 443/2009® a natizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) ¢&. 510/2011° byla n&kolikrat podstatné zménéna. Vzhledem
k potieb¢ provést dalsi zmeény by uvedena nafizeni méla byt v zajmu prehlednosti

piepracovana.

Aby se po prepracovani a zruSeni nafizeni (ES) ¢. 443/2009 a (EU) €. 510/2011 zajistil
soudrzny a u¢inny prechod, mélo by se toto natizeni pouzit ode dne 1. ledna 2020. Je vSak
vhodné zachovat vykonnostni normy pro emise CO> a postupy pro jejich dosazeni

stanovené v uvedenych nafizenich beze zmén az do roku 2024.

Paiiziska dohoda'® mimo jiné stanovi dlouhodoby cil v souladu s cilem udriet globalni
priamérny ndrist teploty vyrazné pod urovni 2 °C ve srovndni s urovni pied prizmyslovou
revoluci a usilovat o to, aby tento ndriist nepiesdahl 1,5 °C ve srovndni s urovni pired
Mezivladniho panelu pro zménu klimatu (Intergovernmental Panel on Climate Change,
IPCC) o dopadech naristu globdlniho oteplovani o 1,5 °C ve srovndni s urovni pied
priamyslovou revoluci a o souvisejicich planech pro sniZovdni celosvétovych emisi
sklenikovych plynii jednoznacné potvrzuji negativni ucinky zmény klimatu. Zavérem
zvlastni zpravy je, Ze sniovdani emisi ve vSech odvétvich je pro omezeni globdlniho

oteplovani nezbytné.

10

Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 443/2009 ze dne 23. dubna 2009, kterym
se stanovi vykonnostni emisni normy pro nové osobni automobily v rdmci integrovaného
pfistupu Spolecenstvi ke snizovani emisi CO> z lehkych uZitkovych vozidel

(U, vést. L 140, 5.6.2009, s. 1).

Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 510/2011 ze dne 11. kvétna 2011, kterym
se stanovi vykonnostni emisni normy pro nova lehka uzitkova vozidla v ramci
integrovaného piistupu Unie ke snizovani emisi CO» z lehkych vozidel (Uf. vést. L 145,
31.5.2011,s. 1).

Ui vést. L 282, 19.10.2016, s. 4.
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4

©)

Ma-li se prispét k napliiovani cilit Paiizské dohody, je tieba urychlit preménu celého
odvévi dopravy smérem k nulovym emisim s ohledem na sdéleni Komise ze dne 28.
listopadu 2018 s ndzvem ,,Cistd planeta pro viechny — evropskd dlouhodobad strategickd
vize prosperujici, moderni, konkurenceschopné a klimaticky neutrdlni ekonomiky*, v niz
je popsdna vize hospodaiské a spolecenské transformace potiebné pro dosaZeni
piechodu na nulové Cisté emise sklenikovych plynii do roku 2050, do niZ budou zapojena
v§echna odvétvi hospodaistvi a vSechny sloZky spolecnosti. Neprodlené se musi vyrazné
snizit i emise latek znecist'ujicich ovzdusi, které pochézeji z odvétvi dopravy a zavaznym
zpusobem poskozuji zdravi lidi a Zivotni prostiedi. Emise z vozidel s tradi¢nimi
spalovacimi motory bude tieba po roce 2020 dale snizovat. Bude tfeba, aby byla zavaddéna
vozidla s nulovymi a nizkymi emisemi a do roku 2030 ziskala vyznamny trzni podil. Po
roce 2030 bude zapotiebi dalsiho sniZeni emisi CO; 7 osobnich automobilii a lehkych

uzitkovych vozidel.

Sdéleni Komise ze dne 31. kvétna 2017 nazvané ,,Evropa v pohybu — Agenda pro socidlné
spravedlivy pfechod na ¢istou, konkurenceschopnou a propojenou mobilitu pro vSechny*
a sdéleni Komise ze dne 8. listopadu 2017 s ndzvem ,,Jak dosahnout nizkoemisni mobility
— Evropska unie, ktera chrani nasi planetu, posiluje postaveni spottebitell a brani sviij
pramysl a pracovniky*, zdiraziuji, ze vykonnostni normy pro emise CO> z osobnich
automobilll a lehkych uZitkovych vozidel jsou vyznamnou hybnou silou inovaci

a ucinnosti, ptispéji k posileni konkurenceschopnosti automobilového primyslu

a technologicky neutralnim zpiisobem ptipravi pidu pro vozidla s nulovymi a nizkymi

emisemi.
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(6) Toto nafizeni stanovi jasnou cestu ke snizovani emisi CO2 z odvétvi silni¢ni dopravy
a prispiva k dosazeni zdvazného cile snizit do roku 2030 domaci emise sklenikovych plynt
na urovni celého hospodaftstvi alespoi 0 40 % oproti roku 1990, ktery byl potvrzen
v z&vérech Evropské rady ze dnti 23. az 24. tijna 2014 a schvélen jako zamysleny
vnitrostatné stanoveny ptispévek Unie a jejich ¢lenskych stath k Patizské dohodé na

zasedani Rady pro zivotni prostfedi dne 6. biezna 2015.

(7) Naiizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/842" uklidd Elenskym statiim
povinnost plnit cil Unie sniZit jeji emise sklenikovych plyni o 30 % do roku 2030 pod
uroverii z roku 2005 v odvétvich, na néz se nevztahuje systém Evropské unie pro
obchodovani s emisemi zfizeny smérnici Evropského parlamentu a Rady 2003/87/ES!2.
Silni¢ni doprava k emisim z téchto odvétvi vyznamné piispiva I . Krom¢ toho emise ze
silni¢ni dopravy stoupaji I a zastavaji vyrazné nad Grovni z roku 1990. Ptipadné dalsi
zvySeni emisi ze silni¢ni dopravy bude naddle puisobit proti snizeni emisi dosaZenému

v boji se zménou klimatu v jinych odvétvich.

n Naiizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/842 ze dne 30. kvétna 2018

o zavazném kazdorocnim sniZovani emisi sklenikovych plynii clenskymi staty v obdobi
2021-2030 pro potieby odolné energetické unie a za uicelem splnéni zdavazkii podle
Parizské dohody a o zméné narizeni (EU) ¢. 525/2013 (. Uf. vést. L 156, 19.6.2018, s. 26).
Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2003/87/ES ze dne 13. fijna 2003 o vytvoieni
systému pro obchodovani s povolenkami na emise sklenikovych plynti ve Spole€enstvi

a 0 zméné smémice Rady 96/61/ES (UF. vést. L 275, 25.10.2003, s. 32).

12
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(8)

)

Zaveéry Evropské rady z 23.-24. tijna 2014 zdlraznily dilezitost snizovani emisi
sklenikovych plynt a rizik souvisejicich se zavislosti na fosilnich palivech v odvétvi
dopravy prostfednictvim komplexniho a technologicky neutralniho pfistupu, pokud jde
o podporu energetické ti¢innosti a snizovani emisi v doprave, elektrickou dopravu

a obnovitelné zdroje energie v dopravé 1 po roce 2020.

Energeticka Gcinnost ptispivajici ke zmirnéni poptavky je jednou z péti vzajemné se
posilujicich a izce propojenych dimenzi obsaZenych ve sdéleni Komise ze dne 25. unora
2015 s nazvem ,,Ramcova strategie k vytvoreni odolné energetické unie s pomoci
progresivni politiky v oblasti zmény klimatu“, které maji spotiebitelim v Unii zajistit
bezpecnou, udrzitelnou, konkurenceschopnou a cenové dostupnou energii. Zminéné
sdéleni uvadi, Ze opatieni ke zvySeni u€innosti spotfeby energie musi sice piijmout
vSechna hospodaiska odvétvi, nicméné doprava mé obrovsky potencial energetické
ucinnosti a v zajmu jeho realizace je tieba se také neustale zamétovat na zptisnovani
standardi pro vykonnostni normy pro emise CO2 pro osobni automobily 1 lehka uzitkova

vozidla s vyhledem do roku 2030.
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(10) Hodnoceni natizeni (ES) ¢. 443/2009 a (EU) €. 510/2011 provedené v roce 2015 dospélo
k zavéru, ze uvedend nafizeni byla relevantni a obecn¢ koherentni a vedla k vyraznym
snizenim emisi, pfi¢emz byla nakladové efektivnéjsi, nez se ptivodné ocekavalo. Rovnéz
vytvofila vyznamnou piidanou hodnotu pro Unii, které by nebylo mozné ve stejné mire
doséhnout vnitrostatnimi opatfenimi. Piinosy uvedenych naiizeni v§ak rozmélnily
rostouci rozdily mezi emisemi COz; méienymi podle nového evropského jizdniho cyklu

(NEDC) a emisemi CO: vypousSténymi z vozidel provozovanych v redlnych podminkdch.

(11) Je proto vhodné usilovat o dosazeni cili uvedenych v natizeni (ES) ¢. 443/2009 a
v nafizeni (EU) ¢. 510/2011 stanovenim novych cilti pro vozovy park EU, pokud jde
o sniZzovani emisi COz z osobnich automobilt a lehkych uZitkovych vozidel, na obdobi do
roku 2030. Pfi ur€ovani urovni téchto cilti byla zohlednéna jejich u€innost pti zajisStovani
nakladové efektivniho ptispévku ke snizeni emisi do roku 2030 v odvétvich, na néz se
vztahuje natizeni (EU) 2018/842, vysledné naklady a Gspory pro spole¢nost, vyrobce
a uzivatele vozidel, jakoz 1 pfimé a nepifimé dopady na zaméstnanost,
konkurenceschopnost a inovace a vedlejsi pfinosy v podobé méné znecisténého ovzdusi
a energetické bezpecnosti. Vzhledem k tomu, Ze podil na trhu a nasledné i celkovy
prispévek emisi CO; 7 osobnich automobilii jsou vyrazné vyssi nez u lehkych uZitkovych
vozidel, povaZuje se za vhodné uplatiiovat k osobnim automobiliim a lehkym uZitkovym

vozidliim rozdilny pristup.
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(12)

(13)

Meél by byt zajistén socidlné prijatelny a spravedlivy prechod k mobilité s nulovymi
emisemi. Je proto dulezZité zohlednit, jaky vliv bude tento piechod mit na spolecnost

v celém hodnotovém retézci automobilového primyslu, a aktivné se zabyvat dopady na
zaméstnanost. Vybrané programy na unijni, celostdtni a regiondlni urovni je proto nutné
zamé¥it na rekvalifikaci a zvySovani kvalifikace pracovnikii a jejich piemisténi do
nového zaméstnani, spolu s iniciativami v oblasti vzdélavani a hledani zaméstnani

v negativné zasaZenych komunitdch a regionech, které budou realizovany v intenzivnim
dialogu se socialnimi partnery a piislusnymi organy. Jako soucdst tohoto pirechodu by

mélo byt podporovino zaméstndvdani Zen v uvedeném odvétvi, jakoZ i rovné prileZitosti.

Uspé’lv’nﬁ piechod k mobilité s nulovymi emisemi si Zada integrovany piistup a priznivé
prostiedni vhodné k tomu, aby se podnitila inovativni ieSeni a zachovalo se
technologické prvenstvi Unie v tomto odvétvi. To zahrnuje veiejné a soukromé investice
do vyzkumu a inovaci, naristajici pocet vozidel s nizkymi nebo nulovymi emisemi, rozvoj
infrastruktury dobijecich a plnicich stanic, zaclenéni do energetickych systémii, stejné
jako udrZitelné dodavky materialu a udrZitelnou vyrobu, opétovné vyuZiti a recyklaci
baterii v Evropé. VySe uvedené si Zada soudriny postup na unijni, celostdtni, regiondlni

i mistni urovni.
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(14) V ramci provadéni naiizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢ 715/2007'3
zacalv roce 2017 platit novy zkusSebni postup pro méieni emisi CO» a spotieby paliva
u osobnich automobilil a lehkych uzitkovych vozidel: celosvétové harmonizovany
zkuSebni postup pro lehka vozidla (dale jen ,,WLTP*) stanoveny v natizeni Komise (EU)
2017/1151'. Timto I zkuSebnim postupem se ziskdvaji hodnoty emisi CO2 a spotieby
paliva, které 1épe reprezentuji podminky v realném provozu. Proto je vhodné, aby nové cile
pro emise CO; byly zalozeny na emisich CO; stanovenych na zakladé uvedeného
zkuSebniho postupu. Avsak vzhledem k tomu, ze emise CO; zalozené na WLTP budou pro
ucely plnéni cili k dispozici od roku 2021, je vhodné, aby nové vykonnostni normy pro
emise COz byly definovany jako Girovné sniZeni stanovené ve vztahu k cilim platnym
v roce 2021 vypocitanym na zakladé emisi CO: mérenych pro ucely WLTP. Aby se
zajistila spolehlivost a reprezentativnost hodnot pouZitych jako vychozi bod pro vymezeni
cilii sniZovani emisi, jeZ se maji uplatiiovat v letech 2025 a 2030, byly podminky pro
provadeéni téchto méieni vyjasnény pri uplatitovani provadécich naiizeni Komise (EU)

2017/1152% a (EU) 2017/115376,

13 Narvizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢ 715/2007 ze dne 20. éervna 2007 o
schvalovani typu motorovych vozidel 7 hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel a z
uzitkovych vozidel (Euro 5 a Euro 6) a 7 hlediska p¥istupu k informacim o opravdch a
udribé vozidla (UF. vést. L 171, 29.6.2007, s. 1).

Natizeni Komise (EU) 2017/1151 ze dne 1. ¢ervna 2017, kterym se dopliiuje nafizeni

Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007 o schvalovani typu motorovych vozidel

z hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel a z uZitkovych vozidel (Euro 5 a Euro 6)

a z hlediska pfistupu k informacim o opravach a drzbé€ vozidla, méni smérnice

Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES, natizeni Komise (ES) €. 692/2008 a natizeni

Komise (EU) ¢. 1230/2012 a zruguje nafizeni Komise (ES) ¢. 692/2008 (Ut. vést. L 175,

7.7.2017,s. 1).

5 Provadeéci narizeni Komise (EU) 2017/1152 ze dne 2. ¢ervna 2017, kterym se stanovi
metodika pro stanoveni korelacnich parametrii nezbytnych pro zohlednéni zmény v
regulacnim zkuSebnim postupu, pokud jde o lehka uZitkova vozidla, a kterym se méni
naiizeni (EU) & 293/2012 (UF. vést. L 175, 7.7.2017, s. 644).

16 Provadeéci narizeni Komise (EU) 2017/1153 ze dne 2. ¢ervna 2017, kterym se stanovi
metodika pro stanoveni korelacnich parametrii nezbytnych pro zohlednéni zmény v
regulacnim zkuSebnim postupu a kterym se méni naiizeni (EU) & 1014/2010 (U vést. L
175, 7.7.2017, s. 679).

14
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(15)

(16)

Je dilezité, aby stanoveni pozadavki na snizeni emisi CO; i nadale poskytovalo v celé
Unii vyrobctiim vozidel predvidatelnost a jistotu pii planovani jejich novych vozovych

parkil osobnich automobilt a lehkych uzitkovych vozidel v Unii.

Z hodnoceni smérnice Evropského parlamentu a Rady 1999/94/ES"” provedeného
Komisi v roce 2016 vyplyva, Ze je tieba tento legislativni akt ddle upiesnit a Zjednodusit,
&imz se posili jeho vyznam, ucelnost, ucinnost a ucelenost. Komise by proto méla do 31.
prosince 2020 uvedenou smérnici prezkoumat a pripadné piedloZit prislusny legislativni
ndvrh. Na podporu zavadéni vozidel, kterd jsou nejucinnéjsi 7 hlediska spotieby

a nejSetrnéjsi k Zivotnimu prostiedi, by uvedeny prezkum mél predevsim zhodnotit
moZnost zahrnuti lehkych uZitkovych vozidel a rovnéZ potiebu lépe navrienych

a harmonizovanéjsich unijnich poZadavkii na oznacovdni, které by bylo s to
spotiebiteliim poskytnout srovnatelné, spolehlivé a uZivatelsky vstiicné informace

o prinosech vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi, véetné informaci o ldatkdach

znecist’ujicich ovzdusi.

17

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 1999/94/ES ze dne 13. prosince 1999
o dostupnosti informaci pro spotiebitele o spotiebé paliva a emisich CO: p¥i prodeji
novych osobnich automobilii (UF. vést. L 12, 18.1.2000, s. 16).
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(17)

(18)

Cile snizovani emisi pro vozové parky novych osobnich automobilii a lehkych uzitkovych
vozidel v celé¢ Unii by proto mély byt stanoveny pro roky 2025 a 2030, pticemz by se m¢la
zohlednit doba obnovy vozového parku a potieba, aby odvétvi silni¢ni dopravy prispélo

k cilim v oblasti energetiky a klimatu na rok 2030. Tento postupny pfistup rovnéz da
automobilovému primyslu jasny a v€asny signal, ze nema oddalovat uvadéni energeticky

ucinnych technologii a vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi na trh.

Vykonnostni normy pro emise CO; stanovené v tomto naiizeni se vitahuji na nové
osobni automobily a nova lehka uZitkova vozidla. Pokud jde o stivajici vozovy park,
véetné ojetych vozidel, Ize na vnitrostdatni i unijni urovni mimo jiné prijmout dalsi
opatieni zamérend na sniZovani emisi. Mohou byt napviklad piijata opatieni na podporu
vy$Si miry obnovy vozového parku s cilem co nejrychleji nahrazovat starsi vozidla, ktera
produkuji vice emisi, vozidly 7 tohoto hlediska vykonnéjSimi. Pristup k cenové
dostupnéjsim vozidliim s nulovymi a nizkymi emisemi by mohl podpo¥it zménu chovani

spotiebitelii a rychlejsi zavadéni nizkoemisnich technologii.
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(19) Ptestoze Unie je jednim z nejvétSich svétovych vyrobel motorovych vozidel, a pokud jde
o technologie, ma v celosvétovém automobilovém primyslu vedouci pozici, konkurence
sili a diky novym inovacim v oblasti elektromobility a spolupracujici, propojené
a automatizované mobility se toto odvétvi rychle méni. Aby si Unie zachovala svou
globalni konkurenceschopnost a pfistup na trhy, potfebuje takovy regulacni ramec, véetné
konkrétni pobidky v oblasti vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi, ktery pFispéje

k vytvoieni rozsahlého doméciho trhu a podpofi technologicky rozvoj a inovace.

(20) Mg¢l by byt zaveden zvlastni pobidkovy mechanismus, ktery usnadni hladky prechod
k mobilit¢ s nulovymi emisemi. Tento mechanismus by mél byt navrzen tak, aby
podporoval uvadéni vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi na trh Unie. Mélo by byt také
zavedeno konkrétni pFechodné opatieni, které spotiebitelitm 7 ¢lenskych statii, na jejich?
trh pronikly automobily s nulovymi a nizkymi emisemi jen v omezené miie, umozZni

PFistup k témto vozidliim.
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1)

(22)

Stanoveni vhodnych referencnich podilii vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi ve
vozovém parku EU a dobfe navrzeny mechanismus pro upravu cile pro specifické emise
daného vyrobce na zéklad¢ podilu vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi v jeho vozovém
parku by mély vyslat silny a divéryhodny signal pro vyvoj, zavadéni takovych vozidel

a jejich uvadéni na trh a pritom umoznit dalsi zlepSovani u€innosti tradi¢nich spalovacich

motora.

Pti stanoveni kreditl za vozidla s nulovymi a nizkymi emisemi je vhodné zohlednit rozdily
v emisich CO; mezi vozidly. Pokud jde o osobni automobily, méla by byt zohlednéna
tiloha, kterou v piechodu k vozidliim s nulovymi emisemi hraji vozidla s nizkymi
emisemi, zejména plug-in hybridni elektrickd vozidla. Mechanismus Gprav by mél zajistit,
aby vyrobce, ktery dosahne vys$siho nez referencniho podilu, mohl vyuzit vys$si hodnoty
cile pro specifické emise. V z4jmu zajisténi vyvazeného pfistupu by v rdmci tohoto
mechanismu mély byt stanoveny limity moznych uprav. Tim vzniknou pobidky, které
podpoii v€asné zavadéni infrastruktury dobijecich a plnicich stanic a zajisti vyznamné

ptinosy pro spotiebitele, konkurenceschopnost a Zivotni prostiedi.
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(23) Legislativni ramec k uskute¢néni cile emisi pro vozovy park EU by mél zajistit, aby cile
snizovani emisi byly nestranné z hlediska hospodarské soutéze a socialné spravedlivé
a udrzitelné, aby ptihlédly k riznorodosti evropskych vyrobcii automobill a aby branily

jakémukoli neodiivodnénému narusovani hospodaiské soutéze mezi nimi.

(24) S cilem zachovat rozmanitost trhu s osobnimi automobily a lehkymi uzitkovymi vozidly
a jeho schopnost uspokojovat rizné potieby spotiebiteli by mély byt cile pro specifické
emise stanoveny linearné v zavislosti na uzitkovosti vozidel. M4 se za to, Ze zachovani
hmotnosti jako parametru uzitkovosti je soudrzné se stavajicim rezimem. Aby se 1épe
zohlednila hmotnost vozidel pouzivanych na silnicich, mél by se tento parametr s u¢inkem
od roku 2025 zménit z hmotnosti vozidla v provoznim stavu na zkusebni hmotnost vozidla,

jak stanovi WLTP.

(25) Meélo by se predejit tomu, aby se cile pro vozovy park EU ménily v disledku zmén
primérné hmotnosti vozového parku. Zmény primérné hmotnosti by proto mély byt bez
prodleni zohlednény ve vypoctech cilt pro specifické emise a ipravy hodnoty primérné
hmotnosti, ktera se k tomuto tcelu pouziva, by se mély provadét kazdé dva roky pocinaje

rokem 2025.
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(26)

(27)

Za ucelem rozd¢leni Usili o snizovani emisi spravedlivym a konkurenéné neutralnim
zpusobem, jenz odrazi rozmanitost trhu s osobnimi automobily a lehkymi uzitkovymi
vozidly, jakoz i s ohledem na pfechod na cile pro specifické emise zalozené na WLTP

v roce 2021 je vhodné urcit sklon kiivky limitnich hodnot na zéklad¢ specifickych emisi
CO2 vsech novych vozidel registrovanych v uvedeném roce a zohlednit zmény cilt pro
vozovy park EU mezi roky 2021, 2025 a 2030, aby se zajistilo, ze vSichni vyrobci vyvinou
pii snizovani emisi stejné usili. Pokud jde o lehkd uzitkova vozidla, stejny ptistup jako pro
vyrobce osobnich automobill by mél platit i pro vyrobce leh¢ich dodavek odvozenych od
automobilti, zatimco pro vyrobce vozidel spadajicich do tézsich segmentli by mél byt pro

celé cilové obdobi stanoven vyssi sklon kiivky limitnich hodnot.

Toto natizeni usiluje o dosaZeni svych cilit mimo jiné vytvaienim pobidek pro
automobilovy priamysl, aby investoval do novych technologii. Toto natizeni aktivné
podporuje ekologické inovace a stanovi mechanismus, ktery by mél byt schopen zohlednit
budouci technologicky vyvoj. ZkuSenosti ukazuji, ze ekologické inovace Usp&sné ptispély
k nakladové efektivnosti natizeni (ES) €. 443/2009 a (EU) ¢. 510/2011 a ke snizeni emisi
CO; v realném provozu. Tento piistup by proto mél byt zachovan a oblast pisobnosti by se

méla rozsifit 1 na stimulaci zlepSovani u¢innosti klimatizaci.
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(28) Je vSak tieba zajistit rovnovahu mezi pobidkami pro ekologické inovace a technologie,
u nichz je ucinek na sniZzeni emisi prokazan v rameci oficiadlniho zkuSebniho postupu.
V dusledku toho je vhodné zachovat horni hranici snizeni emisi v disledku ekologické
inovace, které miize vyrobce zohlednit pro tcely plnéni cilii. Komise by méla mit moznost
pfezkoumat vysi této horni hranice, zejména aby zohlednila vliv zmén oficidlniho
zkusebniho postupu. Rovnéz je vhodné vyjasnit, jak by se snizeni emisi pro ucely plnéni

cilt méla pocitat.

29) Komponenty o nizké hmotnosti Setrné k Zivotnimu prostiedi jsou dileZité pro sniZeni
spotieby energie a emisi COz u novych vozidel. Jejich dalsi vyvoj a zavdadéni by mély

podporit pirechod k mobilité s nulovymi a nizkymi emisemi.
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(30) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES!8 vytvofila harmonizovany ramec
obsahujici spravni ustanoveni a vSeobecné technické pozadavky tykajici se schvalovani
vSech novych vozidel v jeji oblasti piisobnosti. Subjekt odpovédny za soulad s timto
nafizenim by mél byt totozny se subjektem, ktery odpovida za vSechny aspekty

schvalovani typu v souladu se smérnici 2007/46/ES a za zajisténi shodnosti vyroby.

(31) Pro ucely schvalovani typu se na vozidla zvlastniho urc¢eni definovana v ptiloze 11
smérnice 2007/46/ES vztahuji zvlastni pozadavky, a proto by tato vozidla méla byt

z oblasti plisobnosti tohoto natfizeni vyloucena.

32) V pripadé, kdy by se lehka uZitkova vozidla s nulovymi emisemi s referencni hmotnosti
presahujici 2 610 kg nebo piipadné 2 840 kg ocitla mimo oblast piisobnosti tohoto
narizeni pouze kvilli hmotnosti zarizeni pro akumulaci energie, je vhodné umoznit, aby

se i tato vozidla povaZovala za spadajici do oblasti piisobnosti tohoto naiizeni.

18 Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES ze dne 5. zati 2007, kterou se
stanovi ramec pro schvalovani motorovych vozidel a jejich ptipojnych vozidel, jakoz
1 systémil, konstruk¢nich Casti a samostatnych technickych celkl urcenych pro tato vozidla
(ramcova smémice) (UE. vést. L 263, 9.10.2007, s. 1).
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(33) Neni vhodné, aby byla k urceni cili v oblasti snizovani emisi pouzivana taz metoda pro
velkovyrobce 1 malovyrobce povazované na zaklad¢ kritérii uvedenych v tomto natizeni za
nezavislé. Témto malovyrobciim by mélo byt v oblasti snizovani emisi umoznéno pozadat
o alternativni cile, které odpovidaji technologickému potencialu jejich vozidel ke snizeni

specifickych emisi CO; a charakteristikam dané¢ho segmentu trhu.

(34) Vzhledem k nepifiméifenému dopadu, ktery by vyplynul pro nejmensi vyrobce z dodrzovani
cilti pro specifické emise vymezenych na zaklad¢ uzitkovosti vozidel, k vysoké
administrativni zaté€zi spojené s postupem pro udéleni vyjimky a k okrajovému ptinosu
z toho vyplyvajicimu, pokud jde o snizeni emisi CO2 z vozidel prodavanych témito
vyrobci, by méli byt vyrobci, ktefi jsou odpovédni za méné nez 1 000 novych osobnich
automobilll a novych lehkych uzitkovych vozidel roéné registrovanych v Unii, vynati
z pusobnosti cile pro specifické emise a poplatku za ptekroc¢eni emisi. Pokud vSak vyrobce,
na kterého se vynéti vztahuje, i tak pozada o vyjimku a ta je mu udélena, je vhodné, aby

tento vyrobce musel dosdhnout cilové hodnoty podle této vyjimky.
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(35) Postup pro udé€leni vyjimky z cile 95 g CO»/km pro vozovy park EU specializovanym
vyrobcim zajist'uje, aby usili o snizeni emisi poZzadované od téchto specializovanych
vyrobct, pokud jde o tento cil, odpovidalo Gsili o snizeni emisi velkovyrobct. Je vhodné,
aby tito specializovani vyrobci méli naddle moZnost ziskat vyjimku i z cilii platnych pro

obdobi let 2025 aZ 2028.

(36) Pti zjistovani primérnych specifickych emisi CO> pro vSechny nové osobni automobily
a nova lehkéd uzitkova vozidla registrované v Unii, za n¢z jsou vyrobci odpovedni, by mély
byt vzaty v uvahu vSechny osobni automobily a lehka uzitkova vozidla pfipadné bez
ohledu na hmotnost a jin¢ charakteristiky. Pfestoze se nafizeni (ES) ¢. 715/2007 nevztahuje
na osobni automobily a lehkd uzitkova vozidla, jejichZ referencni hmotnost pfesahuje
2 610 kg a na néz neni schvaleni typu rozsiteno podle uvedeného natizeni I , m¢ly by byt
emise z téchto vozidel méfeny stejnymi postupy, jaké jsou stanoveny podle naiizeni (ES)
& 715/2007, zejména postupy vymezenymi v naiizeni Komise (ES) ¢. 692/2008' a
v nafizeni (EU) 2017/1151 a korelacénimi postupy piijatymi na zdakladé naiizeni (ES) ¢.
443/2009 a (EU) ¢ 510/2011, zejména provadécimi natizenimi (EU) 2017/1152 a (EU)
2017/1153. Hodnoty emisi CO; ziskané na zaklad¢ téchto méfeni by mély byt uvedeny
v prohlaseni o shod¢ dané¢ho vozidla tak, aby bylo mozné je zanést do monitorovaciho

systému.

19 Natizeni Komise (ES) ¢. 692/2008 ze dne 18. ervence 2008, kterym se provadi a méni

nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 715/2007 o schvalovani typu motorovych
vozidel z hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel a z uzitkovych vozidel (Euro 5 a Euro
6) a z hlediska piistupu k informacim o opravéach a udrzbé vozidla (Uf. vést. L 199,
28.7.2008, s. 1).
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(37)

(38)

(39)

Specifické emise CO2 dokoncenych lehkych uzitkovych vozidel by mély byt ptipsany

vyrobci zakladniho vozidla.

Meéla by byt uvazena zvlastni situace vyrobct lehkych uzitkovych vozidel, ktefi vyrabéji
neuplna vozidla, u nichz schvaleni typu probiha ve vice stupnich. Jelikoz tito vyrobci
odpovidaji za splnéni cilil v oblasti emisi CO2, méli by mit moznost s rozumnou jistotou
predvidat emise CO> dokoncenych vozidel. Komise by méla zajistit, aby tyto potfeby byly
odpovidajicim zplisobem zohlednény v provadécich opatienich prijatych podle naiizeni

(ES) ¢. 715/2007.

Aby se vyrobciim umoznila pruznost pfi plnéni jejich cil podle tohoto natizeni, mohou se
dohodnout na vytvofeni sdruZeni na otevieném, transparentnim a nediskrimina¢nim
zékladé€. Platnost dohody o vytvofeni sdruzeni by neméla ptesahovat pét let, dohoda by
vSak méla byt obnovitelnd. Pokud vyrobci vytvorti sdruzeni, mélo by se mit za to, Ze splnili
své cile podle tohoto nafizeni, pokud primérné emise sdruzeni jako celku neptesahuji cil

pro specifické emise platny pro sdruZeni.
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(40)

(41)

(42)

Moznost, aby vyrobci vytvareli sdruzeni, se ukazala byt nakladové efektivnim zptisobem,
jak dosahnout splnéni cilti v oblasti emisi CO», a zejména usnadnila dodrzovani predpisii
vyrobctm, ktefi vyrabéji omezeny sortiment vozidel. Za ucelem zlepSeni neutrality

z hlediska hospodarské soutéze by Komise méla mit pravomoc ujasnit podminky, za
jakych mohou nezavisli vyrobcei vytvaret sdruzeni, aby mohli dosdhnout postaveni

rovnocenného spojenym podnikim.

Aby bylo zajisténo plnéni cilti podle tohoto nafizeni, je zapotiebi dikladny mechanismus

k zajisténi souladu.

K tomu, aby se dosahlo snizeni emisi CO; pozadovaného timto nafizenim, je rovnéz
nezbytné, aby emise vozidel v provozu byly v souladu s hodnotami emisi CO2 uréenymi
pfi schvalovani typu. Proto by Komise pfi vypoctu primérnych specifickych emisi CO-
vyrobce méla mit moznost zohlednit jakykoli systematicky nesoulad zjistény

schvalovacimi organy, pokud jde o emise CO> vozidel v provozu.

7726/19

zs/vmu 24

PRILOHA GIP.2 CS



(43)

Komise by méla mit pravomoc vypracovat a zavést postup pro ovérovani shody mezi
emisemi CO; vozidel v provozu zjisténymi podle WLTP a mezi hodnotami emisi CO;
zaznamenanymi v osvédcenich o shodé. Pri vymezovani tohoto postupu by méla byt
zvldstni pozornost vénovdna volbé metody, véetné vyuZiti udaji z palubnich zaiizeni pro
sledovani spotieby paliva nebo energie, kterd bude urcena k vybéru strategii, jejich?
pomoci bude mozné pii zkuSebnich postupech pro schvaleni typu uméle zvysit vykon
vozidla ve vitahu k emisim CO;. Pokud dojde ke zjisténi odchylek nebo strategii, které
uméle zlepsi vykon vozidla ve vitahu k emisim COz, méla by byt tato zjisténi povaZovana
za dostatecnd pro domnénku, Ze existuje vazné riziko nedodrieni poZadavkii stanovenych
v naiizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/858%° a v naiizeni (ES) ¢
715/2007, a Clenské staty by na tomto zakladé mély prijmout nezbytné kroky podle
kapitoly XI naiizeni (EU) 2018/858.

20

Navizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/858 ze dne 30. kvétna 2018
o schvalovani motorovych vozidel a jejich pripojnych vozidel, jakoZ i systémi,
konstrukénich Casti a samostatnych technickych celkit uréenych pro tato vozidla
a o dozoru nad trhem s nimi, o zméné narizeni (ES) ¢ 715/2007 a ¢. 595/2009

a o zruSeni smérnice 2007/46/ES (U¥. vést. L 151, 14.6.2018, s. 1).
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(44)

(45)

Specifické emise CO> z novych osobnich automobilt a lehkych uzitkovych vozidel jsou

v Unii méfeny harmonizovanym zptusobem podle WLTP. Aby administrativni zatizeni
vyplyvajici z tohoto nafizeni bylo co nejmensi, mél by byt soulad méien pomoci udaja

o registracich novych osobnich automobilt a lehkych uzitkovych vozidel v Unii sbiranych
Clenskymi staty a hlaSenych Komisi. S cilem zajistit soudrznost idaji ur¢enych

k posouzeni souladu by méla byt pravidla pro sbér a hlaSeni téchto udaj co nejvice
harmonizovana. Proto by m¢la byt jasné stanovena povinnost pfisluSnych organa
poskytovat spravné a tiplné udaje a potieba ti¢inné spoluprace mezi t€émito organy

a Komisi pfi feSeni otazek kvality tidajt.

Plnéni cilt stanovenych timto nafizenim vyrobci by mélo byt hodnoceno na trovni Unie.
Vyrobci, jejichZ primérné specifické emise CO: pfesahuji emise povolené v ramci tohoto
natizeni, by méli uhradit poplatek za piekroeni emisi za kazdy kalendaini rok. Castky
poplatk za piekroceni emisi by mély byt povazovany za piijem souhrnného rozpoctu
Unie. Komise by ve svém prezkumu za rok 2023 méla posoudit moznost vyhrazeni téchto
castek poplatkii za piekroceni emisi na zvlastni fond Ci prislusny program, jehoZ uicelem
bude zajistit spravedlivy piechod k mobilité s nulovymi emisemi a podporovat
rekvalifikaci, zvySovani kvalifikace a dalsi rozvoj dovednosti pracovnikii

v automobilovém priimyslu.
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(46) Z4dna vnitrostatni opatienti, ktera mohou &lenské staty zachovavat nebo zavadét v souladu
s ¢lankem 193 Smlouvy o fungovani Evropské unie, by neméla vzhledem k ucelu tohoto
nafizeni a postuptim jim zavedenym ukladat vyrobcim dodate¢né nebo piisnéjsi sankce za
to, ze nesplni cile stanovené v tomto natfizeni.

(47) Timto natizenim by nemélo byt dotéeno plné uplatiiovani pravidel Unie o hospodarské
soutézi.
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(48)

Reélna ucinnost cilt stanovenych v tomto nafizeni pii snizovani emisi CO2 znacné zavisi
na reprezentativnosti oficialniho zkusebniho postupu proe redlny provoz. V souladu

s védeckym stanoviskem 1/2016 ,,Odstranéni rozdilti mezi emisemi CO> lehkych vozidel
naméefenymi za redlnych podminek a v laboratofi®, vydanym v rdmci mechanismu
védeckého poradenstvi, a v souladu s doporuc¢enim Evropského parlamentu Radé a Komisi
v navaznosti na vysSetfovani méfeni emisi v automobilovém primyslu ze dne 4. dubna
20172 by mél byt zaveden mechanismus pro posuzovani reprezentativnosti hodnot emisi
CO: a spotieby energie, jez byly u vozidel uréeny v souladu s WLTP pro redlny provoz.
NejspolehlivéjSim zpiisobem, jak zajistit reprezentativnost hodnot pro schvaleni typu, je
vyuZiti udaju z palubnich zarizeni pro sledovaini spotieby paliva nebo energie. Komise by
proto méla mit pravomoc I vypracovat postupy pottebné pro I shromazd’ovani

a gpracovavdni udajit o spotiebé paliva a energie nezbytnych pro takova posouzeni a pro
zajisténi veiejné piistupnosti uvedenych udajii p¥i zabezpeceni ochrany veskerych
osobnich udajii. Kromé toho je Zdadouci, aby v zdjmu zajisténi dostupnosti udaji

o spotiebé paliva nebo energie u bateriovych elektrickych vozidel a vozidel s hnacim
ustrojim na plynna paliva, véetné vodiku, prace na standardizaci palubnich zaiizeni pro
sledovani spotieby paliva nebo energie u téchto vozidel postupovala hladce jako soucldst

provddéni narizeni (EU) 2017/1151.
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(49) Komise by navic méla posoudit, jak mohou udaje o spotiebé paliva a energie napomoci
k zajisténi toho, aby emise CO; 7 vozidla zjisténé pomoci WLTP byly i nadale
reprezentativni pro emise 7 redlného provozu, a to trvale pro vSechny vyrobce, a aby se
v konkrétni roviné zvdZilo, jak tyto udaje mohou byt vyuZity k pozorovani rozdilu mezi
emisemi CO; v laboratornich a redlnych podminkdch a piipadné i k prevenci jeho

zvétSovani.

(50) Je dulezité, aby emise naméiené za celou dobu Zivotnosti osobnich automobilit a lehkych
uzitkovych vozidel byly hodnoceny na urovni Unie. Za timto ucelem by Komise
nejpozdéji do roku 2023 méla posoudit moZnost vytvoreni spolecné metodiky Unie pro
hodnoceni a ucelené vykazovdni udajit o emisich CO; naméienych za celou dobu
Zivotnosti téchto vozidel uvedenych na unijni trh. Komise by méla piijmout navazujici

opatieni a pripadné i piedloZit legislativni ndavrhy.
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(51) V roce 2024 se bude konat ptezkum pokroku dosazeného v ramci natizeni (EU) 2018/842
a smérnice 2003/87/ES. Je I proto vhodné v I roce 2023 komplexné piezkoumat ucinnost
tohoto nafizeni, aby bylo mozné koordinovan¢ a soudrzné posoudit opatfeni provadéna
podle vSech téchto néstroji. V rdmci tohoto piezkumu v roce 2023 by méla Komise
rovnéZ urcit jasnou cestu k dalSimu sniZovani emisi CO; u osobnich automobilii
a lehkych uZitkovych vozidel v obdobi po roce 2030 s cilem vyznamnym zpiisobem prispét
k dosaZeni dlouhodobého cile Parizské dohody. V piipadé potieby by mél byt ke zpravé

o tomto piezkumu priloZen ndavrh na zménu tohoto narizeni.
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(52) Za ucelem zajisténi jednotnych podminek k provedeni tohoto nafizeni by mély byt Komisi
sveéfeny provadéci pravomoci, pokud jde o stanoveni podrobnych podminek pro dohody
o sdruZovani, prijeti podrobnych pravidel tykajich se postupii pro sledovani a hlaseni
udajit o priumérnych emisich a o pouZiti piiloh 11 a 111, piijeti podrobnych pravidel
tykajicich se postupui pro hlaSeni odchylek zjisténych v emisich CO; v ramci ovéiovani
u vozidel v provozu a brani téchto odchylek v potaz pii vypoctu priomérnych specifickych
emisi CO; vyrobce, urceni zpitsobu vybéru poplatki za prekroceni emisi, zveiejnéni
vykonnosti vyrobcii, piijeti podrobnych pravidel pro postup schvalovani inovativnich
technologii nebo inovativnich technologickych souborii, stanoveni podrobného postupu
shromaZd’ovani a zpracovdni parametri tykajich se emisi CO; a spoti‘eby paliva nebo
energie v redlném provozu osobnich automobilii a lehkych uZitkovych vozidel, urceni
postupii pro provadéni ovéiovani, Ze i) hodnoty emisi CO: a hodnoty spotieby paliva
uvedené v prohldasenich o shodé odpovidaji emisim CO; a spotiebé paliva vozidel
v provozu, a ii) existuji strategie na palubé nebo v souvislosti s vybranymi vzorky vozidel,
které umeéle zlepSuji vykon vozidla ve zkouSkdach provadénych pro ucely schvalovani
typu, a stanoveni korelacnich parametrii nezbytnych za ucelem zohlednéni jakychkoli
zmén v regulacnim zkuSebnim postupu pro méreni specifickych emisi CO. Tyto
pravomoci by mély byt vykonavany v souladu s narizenim Evropského parlamentu

a Rady (EU) & 182/2011%.

2 Naiizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢ 182/2011 ze dne 16. unora 2011,
kterym se stanovi pravidla a obecné zdsady zpiisobu, jakym clenské stdty kontroluji
Komisi pii vpkonu provadécich pravomoci (UF. vést. L 55, 28.2.2011, s. 13).
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(33)

Za ucelem zményl nebo doplnéni jinych nez podstatnych prvkl ustanoveni tohoto
nafizeni by na Komisi méla byt pienesena pravomoc piijimat akty v souladu s ¢lankem 290
Smlouvy o fungovdani Evropské unie, pokud jde o zmény pozadavkl na tidaje a parametrii
udajti stanovenych v ptilohach II a 111, stanoveni pravidel pro vyklad kritérii zpiisobilosti
pro vyjimky pro nékteré vyrobce, obsah Zadosti o udéleni vyjimky, obsah a posuzovini
programii pro sniZeni specifickych emisi CO3, zmény casti A piilohy I za ucelem
stanoveni vzorcit pro vypocet cilovych hodnot vyjimek pro specializované vyrobce,

I upraveni horni hranice pro celkové prispévky inovativnich technologii ke sniZeni
pramérnych specifickych emisi CO; vyrobce s ucinkem od roku 2025, stanoveni hlavnich
zdasad a kritérii pro urceni postupii pro provdadéni ovéiovani, zavedeni opatieni pro
upraveni hodnot My a TMy, jakoZ i o pFizpiisobeni vzorcit pro vypocet cilii pro specifické
emise za ucelem zohlednéni zmén v regulacnim zkuSebnim postupu. Je obzv1asté
dalezité, aby Komise v ramci ptipravné ¢innosti vedla odpovidajici konzultace, a to i na
odborné Urovni, a aby tyto konzultace probihaly v souladu se zdsadami stanovenymi

v interinstitucionalni dohod¢ ze dne 13. dubna 2016 o zdokonaleni tvorby pravnich
piedpist®®. Pro zajisténi rovné icasti na vypracovavani akti v prenesené pravomoci obdrzi
Evropsky parlament a Radal veskeré dokumenty soucasné s odborniky z ¢lenskych stath

a jejich odbornici maji automaticky ptistup na setkani skupin odbornikti Komise, jez se

vénuji ptiprave aktl v pfenesené pravomoci.
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(54) Natizeni (ES) ¢. 443/2009 a (EU) ¢. 510/2011 by méla byt zrusena s ti¢inkem ode dne 1.
ledna 2020.

(55) Jelikoz cilii tohoto nafizeni, totiz stanoveni vykonnostnich pozadavka na emise CO; pro
nové osobni automobily a nova lehka uzitkova vozidla, nemutze byt dosazeno uspokojivé
clenskymi staty, ale spiSe jich, z divodu rozsahu a uc¢inkd muze byt 1épe dosazeno na
urovni Unie, mize Unie piijmout opatieni v souladu se zadsadou subsidiarity stanovenou
v ¢lanku 5 Smlouvy o Evropské unii. V souladu se zasadou proporcionality stanovenou
v uvedeném c¢lanku neptekracuje toto nafizeni ramec toho, co je nezbytné pro dosazeni

téchto cild,

PRIJALY TOTO NARIZENI:
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Clanek 1

Pfedmét a cile

1. Toto nafizeni stanovi vykonnostni pozadavky na emise CO; pro nové osobni automobily
a nova lehkd uzitkova vozidla a tim pFispiva k plnéni cile Unie spocivajiciho ve sniZovani
jejich emisi sklenikovych plynii, jak je stanoven v naiizeni (EU) 2018/842, a k dosaZeni

cilit Parizské dohody, jako?Z i zajistuje fadné fungovani vnitiniho trhu.

2. S tc¢inkem od 1. ledna 2020 stanovi toto natizeni pro vozovy park EU cil primérnych
emisi z novych osobnich automobill registrovanych v Unii ve vys$i 95 g CO»/km a cil
pramérnych emisi z novych lehkych uzitkovych vozidel registrovanych v Unii ve vysi
147 g CO2/km, jak jsou méteny do 31. prosince 2020 v souladu s nafizenim (ES) €.
692/2008 a provadécimi nafizenimi (EU) 2017/1152 a (EU) 2017/1153 a od 1. ledna 2021
v souladu s nafizenim (EU) 2017/1151.
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3. Toto nafizeni se do 31. prosince 2024 doplni o dodatecna opatieni odpovidajici snizeni
0 10 g CO2/km v ramci integrovaného ptistupu Unie uvedeného ve sdéleni Komise ze dne
7. unora 2007 nazvaného ,,Vysledky pfezkumu strategie Spolecenstvi na snizovani emisi

CO3 z osobnich automobili a lehkych uzitkovych vozidel®.
4. Od 1. ledna 2025 se pouziji tyto cile pro vozovy park EU:

a)  pro prumérné emise z vozového parku novych osobnich automobilti se pouzije cil,
ktery se rovna 15% sniZeni cile pro rok 2021 stanoveného v souladu s ¢asti A bodem

6.1.1 ptilohy I;

b)  pro primérné emise z vozového parku novych lehkych uzitkovych vozidel se pouzije
cil, ktery se rovna 15% snizeni cile pro rok 2021 stanoveného v souladu s ¢asti B

bodem 6.1.1 ptilohy L.
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5. Od 1. ledna 2030 se pouziji tyto cile pro vozovy park EU:
a)  pro prumérné emise z vozového parku novych osobnich automobilti se pouzije cil,
ktery se rovna 37,5% snizeni cile pro rok 2021 stanoveného v souladu s ¢asti
A bodem 6.1.2 ptilohy [;
b)  pro primérné emise z vozového parku novych lehkych uzitkovych vozidel se pouzije
cil, ktery se rovna 31% snizeni cile pro rok 2021 stanoveného v souladu s ¢asti B
bodem 6.1.2 piilohy I.
6. 0d 1. ledna 2025 se u vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi pouZije referencni hodnota
odpovidajici 15% podilu vozovych parkit novych osobnich automobilit v souladu s Casti
A bodem 6.3 piilohy I a novych lehkych uZitkovych vozidel v souladu s ¢asti B bodem 6.3
prilohy 1.
7. 0d 1. ledna 2030 se u vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi pouZiji ndsledujici
referencni hodnoty:
a)  referencni hodnota odpovidajici 35% podilu vozového parku novych osobnich
automobilit v souladu s éasti A bodem 6.3 p¥ilohy I a
b)  referencni hodnota odpovidajici 30% podilu vozového parku novych lehkych
uzitkovych vozidel v souladu s casti B bodem 6.3 piilohy 1.
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Clanek 2
Oblast plisobnosti

1. Toto nafizeni se vztahuje:

a)

b)

na motorova vozidla kategorie M| definovana v ptiloze II smérnice 2007/46/ES (dale
jen ,,osobni automobily*), kterd jsou v Unii registrovana poprvé a ktera nebyla

piedtim registrovana mimo Unii (dale jen ,,nové osobni automobily*);

na motorova vozidla kategorie N definovana v pfiloze II smérnice 2007/46/ES

s referen¢ni hmotnosti nepiesahujici 2 610 kg a na motorova vozidla kategorie N1, na
néz je schvaleni typu rozsifeno podle €l. 2 odst. 2 natizeni (ES) ¢. 715/2007 (déle jen
»lehka uzitkova vozidla“), kterd jsou v Unii registrovana poprvé a ktera nebyla
pfedtim registrovana mimo Unii (déle jen ,,nova lehkd uzitkova vozidla®). Vozidla

s nulovymi emisemi kategorie N s referencni hmotnosti presahujici 2 610 kg nebo
pripadné 2 840 kg se od 1. ledna 2025 pro ucely tohoto naiizeni, a aniZ jsou tim
dotcéeny smérnice 2007/46/ES a navizeni (ES) ¢. 715/2007, povaZuji za lehka
uzitkova vozidla spadajici do oblasti piisobnosti tohoto narizeni, pokud referencni

hmotnost piesahuji pouze kvilli hmotnosti zaiizeni pro akumulaci energie.
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2. Ptedchozi registrace mimo Unii provedend pfed méné nez ttemi mésici pred registraci

v Unii se nezohlednuje.

3. Toto nafizeni se nevztahuje na vozidla zvlastniho urceni definovana v ¢asti A bod¢ 5

ptilohy II smérnice 2007/46/ES.

4. Clanek 4, ¢l. 7 odst. 4 pism. b) a c), ¢lanek 8 a ¢l. 9 odst. 1 pism. a) a ¢) se nevztahuji na
vyrobce, ktery je spolu se vSemi svymi spojenymi podniky odpovédny za méné nez 1 000
novych osobnich automobili nebo za méné nez 1 000 novych lehkych uzitkovych vozidel
registrovanych v Unii v pfedchozim kalendainim roce, ledaze tento vyrobce pozadal

o vyjimku podle ¢lanku 10 a tato vyjimka mu byla udélena.
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Clanek 3

Definice

1. Pro ucely tohoto natizeni se rozumi:

a)

»prumérnymi specifickymi emisemi CO2* ve vztahu k vyrobci pramér specifickych
emisi COz ze vSech novych osobnich automobilti nebo ze vSech novych lehkych

uzitkovych vozidel, jichz je vyrobcem;

b) ,,prohlaSenim o shodé* prohlaseni o shod¢ podle ¢lanku 18 smérnice 2007/46/ES;
¢) ,dokoncenym vozidlem* lehké uzitkové vozidlo, jehoz schvéleni typu je udéleno po
dokonceni vicestupnového schvalovani typu podle smérnice 2007/46/ES;
d) ,uplnym vozidlem* lehké uzitkové vozidlo, jez nemusi byt pro splnéni piislusnych
technickych poZadavki smérnice 2007/46/ES dokonceno;
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e) ,zakladnim vozidlem* lehké uzitkové vozidlo, jez se vyuziva na pocate¢nim stupni

vicestupnového schvaleni typu;

f)  ,,vyrobcem* osoba nebo subjekt, ktery schvalovacimu organu odpovida za vSechna
hlediska ES schvalovani typu v souladu se smérnici 2007/46/ES a za zajiSténi

shodnosti vyroby;

g)  ,.hmotnosti v provoznim stavu *“ nebo ,,M* hmotnost osobniho automobilu nebo
lehkého uzitkového vozidla s karoserii v provoznim stavu, jak je uvedena

v prohlaSeni o shod¢ a definovéana v bod¢ 2.6 ptilohy I smérnice 2007/46/ES,;

h) ,.specifickymi emisemi CO>* emise CO; z osobniho automobilu nebo lehkého
uzitkového vozidla métené v souladu s natizenim (ES) €. 715/2007 a provadécimi
nafizenimi k nému a uréené jako kombinované hmotnostni emise CO2 v prohlaSeni
o shod¢ vozidla. V piipad€ osobnich automobilii nebo lehkych uzitkovych vozidel,
které nemaji schvaleni typu v souladu s nafizenim (ES) ¢. 715/2007, se
»specifickymi emisemi COz* rozuméji emise CO2 mefené podle natizeni (EU)
¢. 715/2007, zejména stejnym méficim postupem, jaky do 31. prosince 2020 stanovi
nafizeni (ES) €. 692/2008 a od 1. ledna 2021 natizeni (EU) 2017/1151, nebo postupy,

které ptijala Komise za ucelem stanoveni emisi CO2 pro takové vozidla;
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k)

)

»stopou* primérny rozchod kol vynasobeny rozvorem néprav, jak jsou uvedeny

v prohlaseni o shod¢ a definovany v bodech 2.1 a 2.3 ptilohy I smérnice 2007/46/ES;

,cilem pro specifické emise* ve vztahu k vyrobci ro¢ni cil ur¢eny podle ptilohy I,
nebo pokud je vyrobci udé€lena vyjimka podle ¢lanku 10, cil pro specifické emise

uréeny v souladu s uvedenou vyjimkou;

,cilem pro vozovy park EU* priimérné emise CO; ze vSech novych osobnich
automobilll nebo vSech novych lehkych uzitkovych vozidel, kterych mé byt dosazeno

v daném obdobi;

,,zkusebni hmotnosti® nebo ,, TM* zkuSebni hmotnost osobniho automobilu nebo
lehkého uzitkového vozidla uvedend v prohldSeni o shod¢ a vymezend v bodé 3.2.25

ptilohy XXI natizeni (EU) 2017/1151;

,»vozidlem s nulovymi a nizkymi emisemi* osobni automobil nebo lehké uzitkové
vozidlo s vyfukovymi emisemi, jak byly stanoveny v souladu s natfizenim (EU)

2017/1151, od nuly do 50 g CO2/km;

,»uziteCnym zatiZzenim* rozdil mezi technicky pfipustnou maximalni hmotnosti

naloZeného vozidla podle ptilohy II smérnice 2007/46/ES a hmotnosti vozidla.
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2. Pro ucely tohoto nafizeni se ,,skupinou spojenych vyrobcli* rozumi vyrobce a jeho spojené

podniky. V souvislosti s vyrobcem se ,,spojenymi podniky* rozumé;ji:
a)  podniky, v nichz ma vyrobce, pfimo ¢i nepiimo
1)  pravomoc vykonavat vice nez polovinu hlasovacich prav nebo

il)  pravomoc jmenovat vice nez polovinu ¢lenti dozor¢iho orgdnu, spravni rady

nebo orgdnl pravné zastupujicich podnik nebo

i)  pravo fidit zalezitosti podniku;
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b)

podniky, které maji ptimo ¢i nepiimo ve vztahu k vyrobci prava nebo pravomoci

uvedené v pismenu a);

¢)  podniky, v nichz podnik uvedeny v pismenu b) ma pfimo ¢i nepfimo prava nebo
pravomoci uvedené v pismenu a);

d)  podniky, v nichz vyrobce spolu s jednim nebo vice podniky uvedenymi v pismenech
a), b) nebo ¢) nebo v nichz dva nebo vice posledné zminénych podnikii maji spolecné
prava nebo pravomoci uvedené v pismenu a);

e)  podniky, v nichz prava a pravomoci uvedené v pismenu a) maji spole¢né vyrobce
nebo jeden ¢i vice jeho spojenych podnikli uvedenych v pismenech a) az d) a jedna
nebo vice tretich osob.
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Clanek 4

Cile pro specifické emise
1. Vyrobce zajisti, aby jeho primérné specifické emise CO» nepiekrocily tyto cile:

a)  nakalendaini rok 2020 cil pro specifické emise urceny v souladu s ¢asti A body 1 a2
ptilohy I u osobnich automobilli nebo ¢asti B body 1 a 2 ptilohy I u lehkych
uzitkovych vozidel, nebo v pfipad¢, ze je vyrobci udélena vyjimka podle ¢lanku 10,

urceny v souladu s touto vyjimkou;

b)  nakazdy kalendaini rok od roku 2021 do roku 2024 cile pro specifické emise uréené
v souladu s ¢asti A body 3 a 4 nebo ¢asti B body 3 a 4 ptilohy I podle ptislusného
ptipadu, nebo v piipad¢, Ze je vyrobci udélena vyjimka podle ¢lanku 10, urceny

v souladu s touto vyjimkou a ¢asti A bodem 5 nebo ¢ésti B bodem 5 pftilohy I;

c¢) nakazdy kalendéini rok poc¢inaje rokem 2025 cile pro specifické emise urc¢ené
v souladu s ¢asti A bodem 6.3 nebo casti B bodem 6.3 ptilohy I nebo v ptipadé, ze je

vyrobci udé€lena vyjimka podle ¢lanku 10, urceny v souladu s touto vyjimkou.
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2. Nejsou-li v ptipadé¢ lehkych uzitkovych vozidel k dispozici specifické emise CO>
dokonceného vozidla, pouzije vyrobce zakladniho vozidla pro stanoveni praimérnych

specifickych emisi CO» specifické emise zakladniho vozidla.

3. Pro ucely uréeni prumérnych specifickych emisi CO» kazdého vyrobce se ptihlizi k témto
procentnim podiliim novych osobnich automobilll kazdého vyrobce registrovanych

v daném roce:
- 95 % v roce 2020,

— 100 % od roku 2021.
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Clanek 5
Superkredity

Pti vypoctu primérnych specifickych emisi CO; se kazdy novy osobni automobil se specifickymi

emisemi CO2 niz§imi nez 50 g CO»/km zapocita jako:

- 2 osobni automobily v roce 2020,
- 1,67 osobniho automobilu v roce 2021,
- 1,33 osobniho automobilu v roce 2022,

- 1 osobni automobil po roce 2023

za rok, ve kterém byl registrovan v obdobi od roku 2020 do roku 2022, piicemz plati horni hranice
7,5 g CO2/km za toto obdobi pro kazdého vyrobce vypocitand v souladu s ¢lankem 5 provadéciho
natizeni (EU) 2017/1153.
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Clanek 6

Sdruzovani

1. Vyrobci jini nez ti, kterym byla ud€lena vyjimka podle ¢lanku 10, mohou za tcelem

splnéni svych povinnosti podle ¢lanku 4 utvoftit sdruzeni.

2. Dohoda o utvofeni sdruzeni se mize vztahovat na jeden ¢i vice kalendainich rokt, pokud
celkova doba trvani kazdé dohody nepiekracuje pét kalendainich let, a musi byt uzaviena
do 31. prosince prvniho kalendainiho roku, ve kterém maji byt emise sdileny. Vyrobci,

kteti utvoii sdruzeni, sd¢li Komisi tyto informace:
a)  ktefi vyrobci jsou ¢leny sdruzent;

b)  ktery vyrobce je jmenovan spravcem sdruzeni, jenz je kontaktni osobou sdruzeni
a zodpovida za uhradu ptipadnych poplatkl za ptekroceni emisi ulozenych sdruzeni

v souladu s ¢lankem &;

c) doklad o tom, ze spravce sdruzeni je schopen splnit povinnosti stanovené v pismenu

b);

d)  kategorii vozidel registrovanych jako M1 nebo N1, na kterou se sdruzeni vztahuje.
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3. Pokud navrhovany spravce sdruzeni nesplni pozadavek uhradit piipadné poplatky za

piekroceni emisi ulozené sdruzeni v souladu s ¢lankem 8, oznami to Komise vyrobctm.

4. Vyrobci, ktefi jsou ¢leny sdruzeni, oznami Komisi spolecné veskeré zmény tykajici se
spravce sdruzeni nebo jeho finan¢niho stavu, pokud mtize ovlivnit jeho schopnost plnit
pozadavek uhradit ptipadné poplatky za ptekroceni emisi ulozené sdruzeni v souladu

s ¢lankem 8, a veSkeré zmény v Clenstvu sdruzeni nebo zruseni sdruzeni.

5. Vyrobci mohou uzaviit dohody o sdruzeni za predpokladu, ze tyto dohody jsou v souladu
s ¢lanky 101 a 102 Smlouvy o fungovani Evropské unie a ze umoziuji za obchodné
pfiméfenych podminek otevienou, transparentni a nediskriminacni Gcast v§ech vyrobcd,
kteti pozéadaji o €lenstvi ve sdruZeni. Aniz je dot€ena vSeobecna pouzitelnost pravidel Unie
o hospodaiské soutézi na tato sdruzeni, vSichni ¢lenové sdruzeni zajisti zejména, aby
v souvislosti s jejich dohodou o sdruzeni nedochazelo ke sdileni udajii ani vyméné

informaci, s vyjimkou:
a)  pramérnych specifickych emisi COz;
b) cile pro specifické emise;

c) celkového poctu registrovanych vozidel.
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6. Odstavec 5 se nepouzije, pokud jsou vSichni vyrobci ve sdruzeni soucasti stejné skupiny

spojenych vyrobcu.

7. S vyjimkou pfipadu, kdy je u¢inéno ozndmeni podle odstavce 3 tohoto ¢lanku, jsou
vyrobci ve sdruzeni, o némz byly podany informace Komisi, povazovani pro tcely plnéni
svych zavazkl podle ¢lanku 4 za jednoho vyrobce. Informace ze sledovéni a hlaseni
tykajici se jednotlivych vyrobct a piipadnych sdruzeni jsou zaznamenavany, hlaSeny

a zpftistupiiovany v centralnim registru uvedeném v ¢l. 7 odst. 4.

8. Komise mtize prostfednictvim provadécich aktl stanovit podrobné podminky pro dohodu
o sdruzeni uzavienou podle odstavce 5 tohoto ¢lanku. Tyto provadéci akty se ptijimaji

pfezkumnym postupem podle €l. 16 odst. 2.
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Clanek 7

Sledovéani a hlaseni primérnych emisi

Za kazdy kalendaini rok zaznamena kazdy ¢lensky stat u kazdého nového osobniho
automobilu a kazdého nového lehkého uzitkového vozidla registrovaného na jeho uzemi
informace v souladu s ¢asti A ptilohy II a ¢asti A ptilohy III tohoto natizeni. Tyto
informace zptistupni vyrobctim a jejich ur¢enym dovozciim nebo zastupcim v kazdém
¢lenském staté. Clenské staty vyvinou maximalni usili k zajisténi transparentni ¢innosti
subjektl predavajicich tyto informace. Kazdy ¢lensky stat zajisti, aby specifické emise
CO3 z osobnich automobild, které nemaji schvaleni typu v souladu s nafizenim (ES) ¢.

715/2007, byly méteny a zaznamendavany v prohlaseni o shodé.

Do dne 28. tinora kazdého roku kazdy clensky stét zjisti a pfedd Komisi informace
uvedené v ¢asti A prilohy II a ¢asti A ptilohy III tykajici se predchoziho kalendarniho
roku. Udaje se piedavaji ve formatu podle &asti B piilohy II a &asti C piilohy IIL.

Na zadost Komise pieda clensky stat také tiplny soubor udajii sebranych podle odstavce 1.
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4. Komise vede centralni registr idaji hlaSenych ¢lenskymi staty podle tohoto ¢lanku a do

30. cervna kazdého roku predbézné vypocita pro kazdého vyrobce:

a)  prumeérné specifické emise CO» za piedchozi kalendarni rok;

b) cile pro specifické emise v pfedchozim kalendainim roce;

c) rozdil mezi jeho primérnymi specifickymi emisemi CO; v ptedchozim kalendainim
roce a jeho cilem pro specifické emise pro dany rok.

Komise oznami kazdému vyrobci sviij pfedbézny vypocet pro daného vyrobce. Oznameni

obsahuje udaje o poctu registrovanych novych osobnich automobilti a novych lehkych

uzitkovych vozidel a o jejich specifickych emisich CO» za kazdy ¢lensky stat.

Registr je ptistupny vetfejnosti.

5. Vyrobei mohou do tfi mésicii ode dne, kdy jim byl ozndmen predbézny vypocet podle
odstavce 4, oznamit Komisi ptipadné chyby v udajich s uvedenim, ve kterém c¢lenském
stat¢ podle nich k chybé doslo.

Komise posoudi veskera oznameni vyrobcil a do 31. fijna predbéZzné vypocty podle
odstavce 4 bud’ potvrdi, anebo pozméni.
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6. Clenské staty ur¢i organ piislusny pro sbér a sdélovani tidajui ze sledovani v souladu

s timto nafizenim a uvédomi o ném Komisi.

Urcené piislusné organy zajisti spravnost a uplnost udajti ptedavanych Komisi a poskytnou
kontaktni misto, které je schopno rychle reagovat na zadosti Komise o vyfeseni chyb

a opomenuti v pfedanych souborech udaja.

7. Komise prostifednictvim provadécich akta ptijme provadéci pravidla tykajici se postupti
monitorovani a hlaSeni udajti podle odstavct 1 az 6 tohoto ¢lanku a pouziti ptiloh II a III.

Tyto provadéci akty se ptijimaji pirezkumnym postupem podle ¢l. 16 odst. 2.

8. Komisi je svéfena pravomoc piijimat akty v pienesené pravomoci v souladu s ¢lankem 17

za Ucelem zmény pozadavkil na idaje a parametrli udaji stanovenych v ptilohédch II a IIL
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10.

1.

Schvalovaci organy neprodlené hldsi Komisi odchylky emisi CO2 vozidel v provozu od
hodnot specifickych emisi CO> uvedenych v prohlasenich o shodé¢ zjisténé v ramci

oveétovani provadénych v souladu s ¢lankem 13.

Komise tyto odchylky zohledni pro ucely vypoctu primérnych specifickych emisi CO»

vyrobce.

Komise prostifednictvim provadécich akti piijme podrobna pravidla tykajici se postupt pro
hlaseni téchto odchylek a jejich zohlednéni pii vypoctu priimérnych specifickych emisi

COs. Tyto provadéci akty se pfijimaji prezkumnym postupem podle ¢l. 16 odst. 2.

Nejpozdéji roku 2023 Komise posoudi moZnost vytvoreni spolecné metodiky Unie pro
hodnoceni a ucelené vykazovdni udaji o uplnych emisich CO; vznikajicich béhem
Zivotniho cyklu osobnich automobilii a lehkych uZitkovych vozidel, které jsou uvedeny na
trh Unie. Toto posouzeni pieda Komise Evropskému parlamentu a Radé, pripadné spolu

s navrhy na navazujici opatieni, napiiklad legislativnimi navrhy.

Clenské staty v souladu s timto ¢lankem shromazd’uji a hlasi idaje o registracich vozidel
kategorii M2 a N2 definovanych v ptiloze Il smérnice 2007/46/ES s referen¢ni hmotnosti
nepiesahujici 2 610 kg a vozidel, na néZ je schvaleni typu rozsifeno v souladu s ¢l. 2 odst.

2 nafizeni (ES) ¢. 715/2007.

7726/19

zs/vmu 53

PRILOHA GIP.2 CS



Clanek 8

Poplatek za piekroceni emisi

1. Za kazdy kalendaini rok, v némz pramérné specifické emise CO> vyrobce piekroci jeho cil
pro specifické emise, ulozi Komise vyrobci nebo spravci sdruzeni poplatek za piekroceni

emisi.
2. Poplatek za piekroceni emisi podle odstavce 1 se vypocitd pomoci tohoto vzorce:
(ptekroceni emisi x 95 EUR) % pocet nove registrovanych vozidel.

Pro tcely tohoto ¢lanku se rozumi:

- ,»prekrocenim emisi“ kladny pocet gramt na kilometr, o které primérné specifické
emise CO; vyrobce — pii zohlednéni snizeni emisi CO; v dusledku inovativnich
technologii schvalenych podle ¢lanku 11 — piekrocily jeho cil pro specifické emise
v daném kalendainim roce nebo v jeho €asti, na které se vztahuje povinnost podle
¢lanku 4, zaokrouhleny na tii desetinna mista, a

— »poctem nove registrovanych vozidel“ pocet novych osobnich automobilii nebo
novych lehkych uzitkovych vozidel, pocitano oddélené, jichZ je vyrobcem a jeZ byly

zaregistrovany v daném obdobi podle zavadécich kritérii stanovenych v €l. 4 odst. 3.
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3. Komise prostfednictvim provadécich aktl urci zptisob vybéru poplatkd za piekroc¢eni emisi
ulozenych podle odstavce 1 tohoto ¢lanku. Tyto provadéci akty se piijimaji prezkumnym

postupem podle ¢l. 16 odst. 2.

4. Castky poplatku za prekroceni emisi se povazuji za piijem souhrnného rozpoétu Unie.

7726/19 zs/vmu 55
PRILOHA GIP.2 CS



Clanek 9

Zvetejnéni vykonnosti vyrobci

1. Do 31. fijna kazdého roku zveiejni Komise prostfednictvim provadécich aktli seznam, ve

kterém uvede:

a)  ukazdého vyrobce jeho cil pro specifické emise za pifedchozi kalendaini rok;
b)  ukazdého vyrobce jeho primérné specifické emise CO» v pfedchozim kalendainim
roce;
c) rozdil mezi primérnymi specifickymi emisemi CO> daného vyrobce v pfedchozim
kalendainim roce a jeho cilem pro specifické emise pro dany rok;
d)  primérné specifické emise CO; pro vSechny nové osobni automobily a nové lehka
uzitkova vozidla registrované v Unii v pfedchozim kalendafnim roce;
e) pramérnou hmotnost v provoznim stavu vSech novych osobnich automobilt
a novych lehkych uzitkovych vozidel registrovanych v Unii v pfedchozim
kalendainim roce, a to do 31. prosince 2020;
f)  primérnou zkuSebni hmotnost vS§ech novych osobnich automobilt a novych lehkych
uzitkovych vozidel registrovanych v Unii v pfedchozim kalendéainim roce.
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2. Seznam zvefejnovany podle odstavce 1 tohoto ¢lanku rovnéz uvede, zda vyrobcee splnil pro

piedchozi kalendaini rok pozadavky uvedené v ¢lanku 4.

3. Seznam podle odstavce 1 tohoto ¢lanku, ktery ma byt zvetejnén do 31. fijna 2022, rovnéz

uvede:

a) cile pro vozovy park EU pro roky 2025 a 2030 podle ¢l. 1 odst. 4 a 5 vypoctené
Komisi podle ¢asti A bodt 6.1.1 a 6.1.2 a ¢asti B bodt 6.1.1 a 6.1.2 ptilohy I;

b)  hodnoty axo21, a2025 a a2030 vypoctené Komisi podle ¢asti A bodu 6.2 a ¢asti B bodu

6.2 prilohy I.
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Clének 10
Vyjimky pro urcité vyrobce

1. Zadost o vyjimku z cile pro specifické emise vypoéteného v souladu s piilohou I miize
podat vyrobce méné nez 10 000 novych osobnich automobilii nebo 22 000 novych lehkych

uzitkovych vozidel registrovanych v Unii za kalendaini rok, ktery:
a)  neni soucasti skupiny spojenych vyrobct, nebo

b)  je soucasti skupiny spojenych vyrobcil, ktera celkové odpovida za méné€ nez 10 000
novych osobnich automobilti nebo 22 000 novych lehkych uzitkovych vozidel

registrovanych v Unii za kalendaini rok, nebo

c) je soucasti skupiny spojenych vyrobct, ale provozuje sva vlastni vyrobni zatizeni

a konstrukéni stredisko.
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2. Vyjimku, o niz je pozadano podle odstavce 1, 1ze ud€lit na dobu nejvyse péti kalendarnich

let, piticems ji Ize udélit opakované. Zadost se podava Komisi a musi obsahovat:

a)  jméno a kontaktni osobu vyrobce;

b)  dikaz, Ze vyrobce je zplsobily pro vyjimku podle odstavce 1;

c) udaje o osobnich automobilech nebo lehkych uzitkovych vozidlech, které vyrabi,
vcetné zkuSebni hmotnosti a specifickych emisi CO> z uvedenych osobnich
automobilll nebo lehkych uzitkovych vozidel, a

d) cil pro specifické emise v souladu s jeho potencidlem sniZzeni emisi, véetné
hospodaiského a technologického potencidlu ke snizeni jeho specifickych emisi CO»,
zohlednuyjici charakteristiky trhu pro vyrabény typ osobniho automobilu nebo
lehkého uzitkového vozidla.

3. Pokud se Komise domniva, ze je vyrobce zpiisobily pro vyjimku, o niz pozadal podle

odstavce 1, a usoudi, Ze cil pro specifické emise navrzeny vyrobcem je v souladu s jeho

potencidlem sniZeni emisi, v€etné hospodaiského a technologického potencidlu ke snizeni

specifickych emisi CO., s pfihlédnutim k charakteristikam trhu pro vyrabény typ osebniho

automobilu nebo lehkého uZzitkového vozidla, udé€li tomuto vyrobcei vyjimku.

Z4dost se podava nejpozdé&ji 31. fijna prvniho roku, v némz ma vyjimka platit.

7726/19
PRILOHA

zs/vmu 59

GIP.2 CS



4. Zadost o vyjimku z cile pro specifické emise vypocitaného na zaklads ¢asti A bodi 1 az 4
a 6.3 ptilohy I maze podat vyrobce, ktery je spolu se vSemi svymi spojenymi podniky
odpovédny za 10 000 az 300 000 novych osobnich automobilii registrovanych za

kalendaini rok v Unii.

Tuto zadost mize podat vyrobce sam za sebe nebo za sebe a kterykoli ze svych spojenych

podnikil. Zadost se podava Komisi a musi obsahovat:

a)  vSechny informace uvedené v odst. 2 pism. a) a ¢), v¢etné pfipadnych informaci

o jakychkoli spojenych podnicich;

b)  u Zadosti uvedenych v édasti A bodech 1 aZ 4 piilohy I cil, kterym je 45% snizeni
primérnych specifickych emisi CO2 namétenych v roce 2007, nebo podava-li se
jedna Zadost za vice spojenych podniki, 45% sniZeni priméru primérnych

specifickych emisi CO; téchto spojenych podnikli v roce 2007;

¢)  uZddosti uvedenych v éasti A bodu 6.3 prilohy I tohoto narizeni cil pro kalendaini
roky 2025 az 2028, kterym je sniZeni podle ¢l. 1 odst. 4 pism. a) tohoto naiizeni
z cile vypocitaného v souladu s pismenem b) tohoto pododstavce p¥i zohlednéni

emisi CO; namérenych podle naiizeni (EU) 2017/1151.
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Pokud nejsou k dispozici informace o prumérnych specifickych emisich CO2 vyrobce

v roce 2007, urci Komise ekvivalentni cil snizeni, jenz vychézi z nejlepSich dostupnych
technologii ke snizeni emisi CO2 pouzivanych v osobnich automobilech srovnatelné
hmotnosti, a zohledni charakteristiky trhu pro vyrabény typ automobilu. Tento cil pouzije

zadatel k u¢ellim uvedenym v druhém pododstavci pism. b).

Komise vyrobci vyjimku udéli, pokud je prokézéano, ze kritéria pro jeji udéleni stanovena

v tomto odstavci jsou splnéna.
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5. Vyrobce, na néjz se vztahuje vyjimka v souladu s timto ¢lankem, bezodkladné ozndmi

Komisi jakoukoli zménu, kterd ovlivituje nebo miize ovlivnit jeho zptlisobilost k vyjimce.

6. Pokud se Komise domniva, at’ uz na zéklad¢ oznameni podle odstavce 5, nebo z jiného
divodu, Ze vyrobce jiz neni zplisobily k vyjimce, zrusi ji s u¢inkem od 1. ledna

nasledujiciho kalendainiho roku a oznami to vyrobci.

7. Pokud vyrobce nedosahuje svého cile pro specifické emise, ulozi mu Komise poplatek za

piekroceni emisi podle ¢lanku 8.
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8. Komisi je svéfena pravomoc piijimat akty v pienesené pravomoci v souladu s ¢lankem 17,
kterymi stanovi pravidla pro doplnéni odstavcu 1 az 7 tohoto clanku, pokud jde o vyklad
kritérii zpusobilosti k vyjimce, obsah zadosti a obsah a posouzeni programill na snizovani

specifickych emisi CO».

Komisi je rovnéZ svéiena pravomoc prijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu
s Clankem 17, kterymi zméni ast A pFilohy I tim, Ze stanovi vzorce pro vypocet cilovych

hodnot vyjimek uvedenych v odst. 4 druhém pododstavci pism. c) tohoto ¢lanku.

0. Zadosti o vyjimku, véetné podparnych informaci, oznameni podle odstavce 5, zruseni
vyjimky podle odstavce 6, ulozeni poplatku za prekroceni emisi podle odstavce 7
a opatfeni ptijatd podle odstavce 8 se zpfistupiiuji vefejnosti v souladu s nafizenim

Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1049/2001%4,

2 Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 1049/2001 ze dne 30. kvétna 2001 o
pristupu vefejnosti k dokumentiim Evropského parlamentu, Rady a Komise (Uf. vést. L
145, 31.5.2001, s. 43).
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Clanek 11

Ekologicka inovace

1. Na zadost dodavatele nebo vyrobce se zohledni snizeni emisi CO» dosazené pouzitim
inovativnich technologii nebo kombinaci inovativnich technologii (dale jen ,,inovativni

technologické soubory*).

Tyto technologie zohledni, pouze pokud metodika pouzita k jejich posouzeni dokaze

piinést ovétitelné, opakovatelné a srovnatelné vysledky.

Celkovy piispévek téchto technologii ke snizeni primérnych specifickych emisi CO2

kazdého vyrobce muze Cinit nejvyse 7 g COo/km.

Komise je zmocnéna pfijmout akty v pfenesené pravomoci v souladu s ¢lankem 17, jimiz

zméni toto nafizeni tim, Ze upravi horni hranici stanovenou ve tfetim pododstavci tohoto

odstavce s u€inkem od roku 2025 s cilem zohlednit technologicky vyvoj a zajistit
vyrovnany pomér mezi touto horni hranici a priomérnymi specifickymi emisemi CO-

vyrobcii.
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2. Komise prostfednictvim provadécich aktl pfijme podrobna pravidla pro postup
schvalovani inovativnich technologii nebo inovativnich technologickych soubora
uvedenych v odstavci 1 tohoto ¢lanku. Tyto provadéci akty se piijimaji prezkumnym
postupem podle ¢l. 16 odst. 2. Tato podrobna pravidla vychazeji z téchto kritérii pro

inovativni technologie:

a)  snizeni emisi CO2 dosazené pouzitim danych inovativnich technologii musi byt

mozné piicist dodavateli ¢i vyrobci;
b)  inovativni technologie musi mit ovéftitelny piinos ke snizeni emisi CO»;

c) nainovativni technologie se nesmi vztahovat méteni CO> v ramci standardniho

zkusebniho cyklu;
d) inovativni technologie nesm¢ji:

i)  podléhat kogentnim ustanovenim na zakladé doplitkovych dodate¢nych

opatieni pro dodrzeni snizeni o 10 g CO2/km uvedeného v ¢l. 1 odst. 3, ani
i1) byt povinné podle jinych pravnich predpisti Unie.

S ucinkem od 1. ledna 2025 se kritérium uvedené v prvnim pododstavci pism. d) bodé€ 1)

nepouzije na zlepSovani u€innosti klimatizaci.
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3. Dodavatel nebo vyrobce, ktery zada o schvaleni urcitého opatteni jako inovativni
technologie nebo inovativniho technologického souboru, predlozi Komisi zpravu, ktera
musi obsahovat 1 zpravu o ovéfeni provedeném nezavislym a autorizovanym subjektem.

V piipad€é mozného vzajemného plsobeni mezi danym opatfenim a jinou jiz schvalenou
inovativni technologii nebo jinym schvalenym inovativnim technologickym souborem
uvede zprava toto vzajemné pusobeni a ve zpraveé o ovéreni se vyhodnoti, do jaké miry toto

vzajemné pusobeni ovlivituje snizeni dosazené kazdym jednotlivym opatfenim.

4. Komise potvrzuje dosazené snizeni na zaklad¢ kritérii stanovenych v odstavci 2.

7726/19 zs/vmu 66
PRILOHA GIP.2 CS



Clanek 12

Emise CO; a spotfeba paliva nebo energie v realném provozu

1. Komise sleduje a posuzuje reprezentativnost hodnot emisi CO; a spotieby paliva nebo

energie urcenych podle navizeni (ES) ¢. 715/2007 pro realny provoz.

Dale Komise pravidelné shromaZd’uje udaje o emisich CO: a spotiebé paliva nebo
energie v redlném provozu u osobnich automobilit a lehkych uZitkovych vozidel

pouZivajicich palubni zarizeni pro sledovani spotieby paliva nebo energie, pocinaje

novymi osobnimi automobily a novymi lehkymi uZitkovymi vozidly registrovanymi v roce

2021.

Komise zajisti, aby byla vetejnost informovana o tom, jak se tato reprezentativnost pro

realny provoz vyviji v Case.
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2. Za ucelem uvedenym v odstavci 1 Komise zajisti, aby od 1. ledna 2021 byly vyrobci,

vnitrostdatnimi orgdny nebo pripadné prostiednictvim piimého pienosu udaji 7 vozidel

pravidelné poskytovany tyto parametry tykajici se emisi CO; a spotieby paliva nebo

energie osobnich automobilii a lehkych uZitkovych vozidel v redlném provozu:

a)

b)

o

d)

identifikacni Cislo vozidla;
spotirebované palivo nebo elektricka energie;
celkova ujetd vzdalenost;

v piipadé hybridnich elektrickych vozidel s externim nabijenim spotiebované
palivo a elektricka energie a ujetd vidalenost rozdélend podle jednotlivych

gpusobu Fizeni;

dalSi parametry nezbytné k zajisténi toho, aby byly splnény povinnosti uvedené

v odstavci 1.

Komise udaje obdriené podle prvniho pododstavce zpracuje s cilem vytvorit

anonymizované a agregované soubory udajii, a to i ve vztahu k jednotlivym vyrobciim,

pro ucely odstavce 1. Identifikacni Cisla vozidel se pouZiji pouze pro ucely tohoto

zpracovdni udajit a neuchovavaji se déle, ne? je pro uvedeny ucel zapotiebi.
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3. Aby se piedeslo zvétSovani rozdilu mezi uvedenymi emisemi a emisemi v redlném
provozu, Komise do 1. éervna 2023 posoudi, jak by bylo moZno vyuZit udaje o spotiebé
paliva a energie k zajisténi toho, aby hodnoty emisi CO; a spoti‘eby paliva nebo energie
urcené podle narizeni (ES) ¢. 715/2007 byly i naddle reprezentativni pro emise v redlném

provozu v prithéhu casu u jednotlivych vyrobcii.

Komise sleduje vyvoj rozdilu uvedeného v prvnim pododstavci v letech 2021 az 2026,
kaZdorocné o ném podava zpravu a s cilem predejit jeho zvétSovani posoudi v roce 2027
moZnost vytvoieni mechanismu pro upravu priumérnych specifickych emisi CO; vyrobce

od roku 2030 a pFipadné predloZi legislativni navrh na zavedeni takového mechanismu.

4. Komise prostfednictvim provadécich akth stanovi podrobny postup shromaZd’ovani
a zpracovdni udajit uvedenych v odstavci 2 tohoto clanku. Tyto provadéci akty se

pfijimaji prezkumnym postupem podle ¢l. 16 odst. 2.

7726/19 zs/vmu 69
PRILOHA GIP.2 CS



Clinek 13

Ovéiovani emisi CO; u vozidel v provozu

Vyrobci zajisti, aby hodnoty emisi CO; a spotieby paliva uvedené v prohldSenich o shodé
odpovidaly emisim CO: a spotiebé paliva vozidel v provozu, jeZ jsou stanoveny podle

narizeni (EU) 2017/1151.

Po vstupu postupii uvedenych v odst. 4 prvnim pododstavci v platnost schvalovaci
organy ovéii u rodin vozidel, za jejichZ schvdleni typu odpovidaji, na zakladé vhodnych
a reprezentativnich vzorkii vozidel, Ze hodnoty emisi CO; a spotieby paliva uvedené

v prohldSenich o shodé odpovidaji emisim CO: a spotiebé paliva u vozidel v provozu
urcenym podle navizeni (EU) 2017/1151, pFicemZ mimo jiné zohledni dostupné udaje

gz palubnich zarizeni pro sledovani spotieby paliva nebo energie.

Schvalovaci organy také ovéri, zda existuji strategie na palubé nebo v souvislosti
s vybranymi vzorky vozidel, které uméle zlepSuji vykon vozidla ve zkouSkdach
provadénych pro ucely schvalovani typu, mimo jiné s vyuZitim udajii 7 palubnich

zaiizeni pro sledovani spotieby paliva nebo energie.
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3. Pokud se pii ovéiovani hodnot emisi CO: a spotieby paliva podle odstavce 2 Zjisti
nesoulad nebo pritomnost jakychkoli strategii uméle zvySujicich vykonnost vozidla,
piijme prislusny schvalovaci organ nezbytna opatieni stanovena v kapitole XI narizeni

(EU) 2018/858 a zajisti opravu osvédceni o shodé.

4. Komise prostiednictvim provadécich aktit urci postupy provadéni ovéiovdni podle
odstavce 2 tohoto ¢lanku. Tyto provadéci akty se prijimaji pFezkumnym postupem podle

cl. 16 odst. 2.

Komisi je svéirena pravomoc, aby pied piijetim provadécich aktit uvedenych v prvnim
pododstavci tohoto odstavce piijala akt v pirenesené pravomoci v souladu s clankem 17,
Jimiz doplni toto naiizeni stanovenim hlavnich zdsad a kritérii pro urceni postupii

uvedenych v prvnim pododstavci tohoto odstavce.
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Clanek 14
Upravy hodnot Mo a TMo

1. Hodnoty My a TMo uvedené v ¢astech A a B ptilohy I se upravi takto:

a)

b)

do 31. fijna 2020 se hodnota My v ¢asti A bod¢ 4 prilohy I upravi tak, aby
vyjadfovala primérnou hmotnost v provoznim stavu v§ech novych osobnich
automobill registrovanych v letech2017, 2018 a 2019. Tato nova hodnota My se
pouzije od 1. ledna 2022 do 31. prosince 2024;

do 31. fijna 2022 se hodnota My v ¢asti B bod¢ 4 ptilohy I upravi tak, aby
vyjadfovala primérnou hmotnost v provoznim stavu vSech novych lehkych
uzitkovych vozidel registrovanych v letech 2019, 2020 a 2021. Tato nova hodnota

Mo se pouZije v roce 2024;
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d)

do 31. fijna 2022 se urci orienta¢ni hodnoty My pro rok 2025 jako ptislusné
prumérné zkuSebni hmotnosti v§ech novych osobnich automobilti a novych lehkych

uzitkovych vozidel registrovanych v roce 2021;

do 31. fijna 2024 a poté kazdy druhy rok se hodnoty TMy v ¢astech A a B bod¢ 6.2
prilohy I upravi tak, aby vyjadiovaly pfislusné primérné zkusebni hmotnosti vSech
novych osobnich automobilti a novych lehkych uzitkovych vozidel registrovanych
v predchazejicich dvou kalendainich letech pocinaje roky 2022 a 2023. Nové
hodnoty TMy se pouziji od 1. ledna kalendainiho roku, ktery nasleduje po dni

upravy.
2. Komisi je svéfena pravomoc piijimat akty v pienesené pravomoci v souladu s ¢lankem 17,
jimiz doplni toto nafizeni stanovenim opatieni uvedenych v odstavci 1 tohoto ¢lanku.
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Clanek 15

Prezkum a zprava

Komise v roce 2023 dukladné prezkouma 0¢innost tohoto natizeni a predloZi Evropskému

parlamentu a Radé zpravu o vysledcich tohoto prezkumu.

Ve zpravé uvedené v odstavci 1 Komise mimo jiné zvazi reprezentativnost hodnot emisi
CO: a spotieby paliva nebo energie pro redlny provoz uréenych podle naiizeni (ES) C.
715/2007; uvadeéni vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi na trh Unie, zvlasté pokud jde
o0 lehka uZitkova vozidla; zavadéni infrastruktury dobijecich a plnicich stanic, 0 némz se
podavaji zpravy podle smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/94/EU?, véetné
jejich financovani; potencidlni piispévek pouZivani syntetickych a vyspélych
alternativnich paliv vyrobenych za pouZiti obnovitelnych zdrojit energie ke snizovani
emisi; skuteCné zaznamenand sniZeni emisi na urovni stavajiciho vozového parku;
Jungovani pobidkového mechanismu pro vozidla s nulovymi a nizkymi emisemi COz;
potencialni ucinky piechodného opatieni v éasti A bodé 6.3 piilohy I; dopad tohoto
narizeni na spotiebitele, zvlasté spotiebitele s nizkymi a stifednimi prijmy; jakoZ i aspekty
slouZici k dalSimu usnadnéni hospodarsky Zivotaschopného a socialné spravedlivého

piechodu na Cistou, konkurenceschopnou a cenové dostupnou mobilitu v Unii.

2 Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/94/EU ze dne 22. iijna 2014 o zavidéni
infrastruktury pro alternativni paliva (Ur. vést. L 307, 28.10.2014, s. 1).
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Komise v této zprdavé rovnéZ urci jasnou cestu k dalSimu sniZovani emisi CO; u osobnich
automobilit a lehkych uZitkovych vozidel v obdobi po roce 2030 s cilem vyznamnym

zpisobem prispét k dosaZeni dlouhodobého cile PaiiZské dohody.

V pFipadé potieby se ke zpravé uvedené v odstavci 2 piipoji navrh na zménu tohoto
narizeni, zejména na moZnou revizi cilii pro vozovy park EU pro rok 2030 s ohledem

na prvky uvedené v odstavci 2 a na zavedeni zavaznych cilui sniZovani emisi pro rok 2035
a od roku 2040 pro osobni automobily a lehka uZitkova vozidla s cilem zajistit véasnou
transformaci dopravniho odvétvi smérem k dosaZeni nulovych Cistych emisi v souladu

s cili PaiiZské dohody.

Jako soucast prezkumu uvedeného v odstavci 1 tohoto ¢lanku Komise posoudi
proveditelnost vytvoreni zkuSebnich postupit pro emise v redlném provozu za pouZiti
Pprenosnych systémii pro méieni emisi (PEMS). Komise zohledni toto posouzeni

i posouzeni provedend podle ¢lanku 12 tohoto nafizeni a mize, bude-li to vhodné,
ptezkoumat postupy pro méteni emisi CO; stanovené natizenim (ES) €. 715/2007. Komise
zejména predlozi vhodné ndvrhy na upravu téchto postupti tak, aby nalezit¢ zohlednovaly

emise CO; z osobnich automobiltl a lehkych uzitkovych vozidel v realném provozu.
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5. Jako soucdst prezkumu uvedeného v odstavci 1 tohoto ¢lanku Komise posoudi moZnost
prideélit prijem 7 poplatki za piekroceni emisi do zvlastniho fondu nebo do piislusného
programu s cilem zajistit spravedlivy piechod ke klimaticky neutrdalni ekonomice, jak je
uvedeno v ¢l. 4 odst. 1 Paiiiské dohody, zejména s cilem podpoiit rekvalifikaci, zvySovani
kvalifikace, dal$i rozvoj dovednosti pracovnikii a pFemist’ovani pracovnikii
v automobilovém odvétvi na nova mista ve v§ech dotéenych cClenskych stdtech, zejména

v regionech a komunitdch, které jsou témito zménami nejvice postizeny. Komise

v piipadé potieby predloZi za timto ucelem nejpozdéji roku 2027 legislativni ndavrh.

6. Komise do 31. prosince 2020 prezkouma smérnici 1999/94/ES s piihlédnutim k potiebé
poskytnout spotiebiteliim piesné, diikladné a navzdjem srovnatelné udaje o spotiebé
paliva, emisich CO; a emisich latek znecist’ujicich ovzdu$i u novych osobnich
automobilit uvadénych na trh a posoudit moZnosti zavedeni oznaceni novych lehkych
uzitkovych vozidel 7 hlediska spotieby paliva a emisi CO3. K tomuto piezkumu v piipadé

potieby piipoji legislativni ndavrh.
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7. Komise prostfednictvim provadécich aktl stanovi nezbytné korela¢ni parametry, aby byly
zohlednény veskeré zmény v regula¢nim zkusebnim postupu pro méieni specifickych
emisi CO; podle natizeni (ES) ¢. 715/2007 a (ES) €. 692/2008 a v ptislusnych ptipadech
natizeni (EU) 2017/1151. Tyto provadéci akty se pfijimaji pfezkumnym postupem podle

¢l. 16 odst. 2 tohoto nafizeni.

8. Komisi je svéfena pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu s ¢lankem 17,
jimiz zméni toto nafizeni Gpravou vzorcu stanovenych v ptiloze I s pouzitim metodiky
prijaté podle odstavce 7 tohoto ¢lanku, pti¢emz zajisti, aby v ramci starych a novych
zkuSebnich postupti byly pozadavky na snizeni emisi kladené na vyrobce a vozidla pro

rizny uzitek srovnatelné ptisné.
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Clanek 16

Postup projednavani ve vyboru

Komisi je ndpomocen Vybor pro zménu klimatu, uvedeny v Cl. 44 odst. 1 pism. a) nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 2018/1999%6. Tento vybor je vyborem ve smyslu
nafizeni (EU) €. 182/2011.

Odkazuje-li se na tento odstavec, pouzije se ¢lanek 5 natizeni (EU) ¢. 182/2011.

Pokud vybor nevyda Zadné stanovisko, Komise navrhovany provadéci akt nepiijme

a pouzije se €l. 5 odst. 4 tfeti pododstavec natizeni (EU) ¢. 182/2011.

26

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/1999 ze dne 11. prosince 2018 o
spravé energetické unie a opatfeni v oblasti klimatu, kterym se méni natizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) €. 663/2009 a (ES) €. 715/2009, smérnice Evropského parlamentu
a Rady 94/22/ES, 98/70/ES, 2009/31/ES, 2009/73/ES, 2010/31/EU, 2012/27/EU a
2013/30/EU, smérnice Rady 2009/119/ES a (EU) 2015/652 a zruSuje natizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) &. 525/2013 (Ut. vést. L 328, 21.12.2018, s. 1).
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Clanek 17

Vykon pfenesené pravomoci

Pravomoc pfijimat akty v pienesené pravomoci je svéfena Komisi za podminek

stanovenych v tomto ¢lanku.

Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci uvedend v I ¢l. 7 odst. 8, ¢l. 10 odst. 8, ¢l.
11 odst. 1 ¢tvrtém pododstavci, €l. 13 odst. 4, €1. 14 odst. 2 al Cl. 15 odst. &8 je svéiena
Komisi na dobu Sesti let od ... [datum vstupu tohoto nafizeni v platnost]. Komise vypracuje
zpravu o vykonu pieneseni pravomoci nejpozdéji devét mésicit pied koncem tohoto
Sestiletého obdobi. Pieneseni pravomoci se automaticky prodluzuje o stejné dlouha
obdobi, pokud Evropsky parlament nebo Rada nevyslovi proti tomuto prodlouZeni

namitku nejpozdéji tii mésice pied koncem kazdého z téchto obdobi.

Evropsky parlament nebo Rada mohou pfeneseni pravomoci uvedené v I ¢l. 7 odst. 8, ¢l.
10 odst. 8, €l. 11 odst. 1 ¢tvrtém pododstavei, ¢l. 13 odst. 4, ¢1. 14 odst. 2 al ¢l. 15 odst. 8
kdykoli zrusit. Rozhodnutim o zruSeni se ukoncuje pfeneseni pravomoci v ném blize
uréené. Rozhodnuti nabyva Gi¢inku prvnim dnem po zvefejnéni v Urednim véstniku
Evropské unie nebo k pozdé&jsimu dni, ktery je v ném upiesnén. Nedotyka se platnosti jiz

platnych aktl v pfenesené pravomoci.

Pied prFijetim aktu v pFenesené pravomoci vede Komise konzultace s odborniky
Jjmenovanymi jednotlivymi ¢lenskymi staty v souladu se zdasadami stanovenymi
v interinstituciondlni dohodé ze dne 13. dubna 2016 o zdokonaleni tvorby pravnich

predpisii.
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5. Ptijeti aktu v pfenesené pravomoci Komise neprodlené oznami souc¢asné Evropskému

parlamentu a Radé.

6. Akt v pienesené pravomoci piijaty podlel ¢l. 7 odst. 8, €l. 10 odst. 8, €I. 11 odst. 1
ctvrtého pododstavce, €l. 13 odst. 4, ¢l. 14 odst. 2 al ¢l. 15 odst. 8 vstoupi v platnost,
pouze tehdy, pokud proti nému Evropsky parlament nebo Rada nevyslovi namitky ve lhtité
dvou mésict ode dne, kdy jim byl tento akt ozndmen, nebo pokud Evropsky parlament
1 Rada ptfed uplynutim této lhtty informuji Komisi o tom, Ze namitky nevyslovi. Z podnétu

Evropského parlamentu nebo Rady se tato lhita prodlouzi o dva mésice.
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Clanek 18

ZruSeni
Natizeni (ES) ¢. 443/2009 a (EU) €. 510/2011 se zrusuji s u¢inkem ode dne 1. ledna 2020.

Odkazy na zruSena nafizeni se povazuji za odkazy na toto nafizeni v souladu se srovnavaci tabulkou

obsazenou v ptiloze V.

Clének 19
Vstup v platnost

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské unie.

Pouzije se ode dne 1. ledna 2020.

Toto natizeni je zdvazné v celém rozsahu a ptimo pouzitelné ve vSech clenskych statech.

V ...dne

Za Evropsky parlament Za Radu

predseda predseda nebo predsedkyné
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PRILOHA I
CAST A. CILE PRO SPECIFICKE EMISE PRO OSOBNi{ AUTOMOBILY

1. Pro kalendarni rok 2020 se specifické emise CO» pro kazdy novy osobni automobil pro

ucely vypoctu podle tohoto bodu a bodu 2 uréuji v souladu s timto vzorcem:

Specifické emise CO2 =95 +a - (M — Mo)

kde:
M = hmotnost vozidla v provoznim stavu
v kilogramech (kg)
Mo = 1 379,88
a = 10,0333
2. Cil pro specifické emise pro vyrobce v roce 2020 se vypocitd jako prumér specifickych

emisi CO2 urcenych podle bodu 1 kazdého nového osobniho automobilu registrovaného

v uvedeném kalendainim roce, jehoz je vyrobcem.
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3. Referencni cil pro specifické emise pro vyrobce v roce 2021 se vypocita takto:

“or o . ; . _ NEDC
Referencni cil pro specifické emise WTLP = WLTPco» - (Wf&m)
kde:
WLTPco2 jsou primérné specifické emise CO v roce 2020 stanovené

v souladu s pfilohou XXI natizeni (EU) 2017/1151
a vypocitané v souladu s ¢l. 4 odst. 3 druhou odrazkou tohoto
nafizeni, bez zahrnuti snizeni emisi CO; dosazenych

uplatnénim ¢lanka 5 a 11 tohoto nafizeni;

NEDCco2 jsou prumérné specifické emise CO2 v roce 2020 stanovené
v souladu s provadécim natizenim (EU) 2017/1153
a vypocitané v souladu s ¢l. 4 odst. 3 druhou odrazkou tohoto
nafizeni, bez zahrnuti snizeni emisi CO; dosazenych
uplatnénim ¢lankti 5 a 11 tohoto nafizeni,
NEDCcin020 je cil pro specifické emise v roce 2020 vypocitany v souladu
sbody 1 a2.
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4. Pro kalendaini roky 2021 az 2024 se cil pro specifické emise pro vyrobce vypocita takto:

Cil pro specifické emise = WLTPreferencni it + a [(M@-Mo) — (M@2020 — Mo,2020)]

kde:

WLTPreferenéni cil

je referencni cil pro specifické emise ve WLTP v roce 2021

vypocitany v souladu s bodem 3;

a je 0,0333;
Mo je primérna hmotnost v provoznim stavu (M) novych
osobnich automobilii daného vyrobce registrovanych
v prislusném roce v kilogramech (kg);
Mo je 1 379,88 v roce 2021 a pro roky 2022, 2023 a 2024 je
vymezena v ¢l. 14 odst. 1 pism. a);
M@2020 je prumérna hmotnost v provoznim stavu (M) novych
osobnich automobilti daného vyrobce registrovanych v roce
2020 v kilogramech (kg);
Mo 2020 je 1379,88.
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5. Pro vyrobce, kterému byla udé€lena vyjimka z cile pro specifické emise na zdkladé NEDC

v roce 2021, se cilova hodnota vyjimky zaloZzena na WLTP vypocita takto:

Cilova hodnota vyjimky2021 = WLTPco; - (_NEDCci12021)

NEDCco2

kde:
WLTPco2 je WLTPco2 vymezen v bod¢ 3;
NEDCco2 je NEDCco2 vymezen v bod¢ 3;
NEDCcii2021 je cilové hodnota vyjimky v roce 2021 stanovené¢ Komisi
podle ¢lanku 10.
6. Od 1. ledna 2025 se cile pro vozovy park EU a cile pro specifické emise pro vyrobce

vypocitaji takto:
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6.0. Cil pro vozovy park EUzp2;

Cil pro vozovy park EUzpz; je priumér referencnich hodnotzoz; uréenych u kazdého
jednotlivého vyrobce, pro néjz plati cil pro specifické emise v souladu s bodem 4, vaZeny

poctem osobnich automobilii registrovanych v roce 2021.
Referencni hodnotazoz1 se u kaZdého vyrobce urci takto:

referenctni hodnota,g,q

— NED CZOZO,cil pro vozovy park
= WLTP o2 namsrens * ( NEDCcop + a(Mg2021 — Mo2021)

kde:

WLTPcoz namérené je prismér kombinovanych naméienych emisi CO; kaZdého
nového osobniho automobilu registrovaného v roce 2020
urceny a nahlaseny u kazdého vyrobce v souladu s ¢l. 7a

odst. 1 pism. b) provadéciho naiizeni (EU) 2017/1153;
NED C2020,ct'l pro vozovy park je 95 g/km >
NEDCco: je vymezen v bodé 3;

Mz2021 Jje pritmérnd hmotnost v provoznim stavu novych osobnich
automobilit daného vyrobce registrovanych v roce 2021

v kilogramech (kg);

Mo,2021 Jje pritmérnd hmotnost v provoznim stavu v kilogramech
(kg) vSech novych osobnich automobilit registrovanych
v roce 2021 téch vyrobcii, pro néZ plati cil pro specifické

emise v souladu s bodem 4;

a je vymezena v bodé 4.
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6.1. Cile pro vozovy park EU pro roky 2025 a 2030
6.1.1.  Cil pro vozovy park EU od roku 2025 do roku 2029
Cil pro vozovy park EUo2s = cil pro vozovy park EUxp1 - (1 — redukéni faktorzons)
kde:
cil pro vozovy park EUzp21  je vymezen v bodé 6.0,
redukcni faktoraoos je snizeni stanovené v ¢l. 1 odst. 4 pism. a).
6.1.2.  Cil pro vozovy park EU od roku 2030
Cil pro vozovy park EU2o30 = cil pro vozovy park EU2¢21 - (1 — redukéni faktoraozo)
kde:
Cil pro vozovy park EUx021  je vymezen v bodé 6.0,
reduk¢ni faktoraoso je snizeni stanovené v ¢l. 1 odst. 5 pism. a).
6.2. Referencni cile pro specifické emise od roku 2025
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6.2.1.  Referencni cile pro specifické emise od roku 2025 do roku 2029

Referencni cil pro specifické emise = cil pro vozovy park EU2ps + axp25 - (TM-TMy)

kde:

cil pro vozovy park EUxps je urcen v souladu s bodem 6.1.1

42025

kde:

42021

primérné emisezo21

je

02021 -cil pro vozovy park EUzozs

prumérné emiseon

je sklon prolozené piimky, kterd je ur¢ena pouZzitim linedrni
metody nejmensich ¢tverct na zkusebni hmotnost (nezavisla
proménna) a specifické emise CO2 (zavisla proménnd)

kazdého nového osobniho automobilu registrovaného v roce

2021

jsou prumérné specifické emise CO2 vSech novych osobnich
automobilll registrovanych v roce 2021 té€ch vyrobcl, pro

néz se cil pro specifické emise vypocita podle bodu 4;

™ je prumérna zkusebni hmotnost v kilogramech (kg) vSech
novych osobnich automobilti daného vyrobce registrovanych
v daném kalendainim roce;
TMo je hodnota v kilogramech (kg) urcend podle ¢l. 14 odst. 1
pism. d).
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6.2.2. Referencni cile pro specifické emise od roku 2030

Referencni cil pro specifické emise = cil pro vozovy park EU2030 + a2030 - (TM-TMy)

kde:

Cil pro vozovy park EU2030

42030

kde:

a2021

primérné emisezo21

je urcen v souladu s bodem 6.1.2;

je

azo21 -cil pro vozovy park

prumeérné emisen1

je vymezena v bod¢ 6.2.1;

jsou vymezeny v bod¢ 6.2.1;

™ je vymezena v bodé 6.2.1;

TMo je vymezena v bod¢ 6.2.1.
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6.3. Cile pro specifické emise od roku 2025
Cil pro specifické emise = referencni cil pro specifické emise - faktor ZLEV

kde:

referencni cil pro specifické emise  je referencni cil pro specifické emise CO; uréeny
podle bodu 6.2.1 pro obdobi od roku 2025 do roku 2029
a podle bodu 6.2.2 pro obdobi od roku 2030;

faktor ZLEV je (1 + y—x); pokud je vSak vysledek vétsi nez 1,05, pouzije
se pro faktor ZLEV hodnota 1,05, a pokud je vysledek mensi

nez 1,0, pouzije se hodnota 1,0;
kde:

y je podil vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi ve vozovém
parku novych osobnich automobilti daného vyrobce, ktery se
vypocita jako podil celkového poc¢tu novych vozidel
s nulovymi a nizkymi emisemi, kde se kazdé vozidlo pocita
jako ZLE Vpecificks hodnota podle nasledujiciho vzorce,

a celkového poctu novych osobnich automobila

registrovanych v daném kalendéainim roce:

_ specifické emise C02-0,7
ZLEVspecifické hodnota — 1- ( 50
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Pro nové osobni automobily registrované v ¢lenskych
statech, v jejichZ vozovém parku je podil vozidel s nulovymi
a nizkymi emisemi nizsi neZ 60 % prioméru Unie v roce
2017% a kde je méné nez 1 000 novych vozidel s nulovymi
a nizkymi emisemi registrovanymi v roce 2017, se faktor
ZLEV pecificki hodnota do roku 2030 véetné vypocita podle

tohoto vzorce:

ZLEVspecifické hodnota = (1 _ (specifické esr(r)Lise- Cco2 0,7)) .1,85

JestliZe podil vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi ve
vozovém parku Clenského statu u osobnich
automobiliiregistrovanych za néktery rok v obdobi 2025 az,
2030 piesahne 5 %, neni tento ¢lensky stat zpiisobily

k pouZiti multiplikatoru 1,85 v nasledujicich letech;

X je 15 % v letech 2025 az 2029 a 35 % od roku 2030.

2 Podil vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi v parku novych osobnich automobilit

clenského stdatu v roce 2017 se vypocita jako podil celkového poctu novych vozidel
s nulovymi a nizkymi emisemi registrovanych v roce 2017 a celkového poctu novych
osobnich automobilit registrovanych v témZe roce.
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CAST B. CILE PRO SPECIFICKE EMISE PRO LEHKA UZITKOVA VOZIDLA

1. Pro kalendarni rok 2020 se specifické emise CO> pro kazdé nové lehké uzitkové vozidlo

pro ucely vypoctu podle tohoto bodu a bodu 2 urcuji v souladu s timto vzorcem:

Specifické emise CO2 = 147 +a - (M - My)

kde:
M = hmotnost vozidla v provoznim stavu
v kilogramech (kg)
Mo = 1 766,4
a = 10,096
2. Cil pro specifické emise pro vyrobce v roce 2020 se vypocitd jako prumér specifickych

emisi CO2 ur¢enych podle bodu 1 kazdého nového lehkého uzitkového vozidla

registrovaného v uvedeném kalendainim roce, jehoz je vyrobcem.
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3. Referencni cil pro specifické emise pro vyrobce v roce 2021 se vypocita takto:

Referencni cil pro specifické emise WLTP =WLTPco, - (Ye2tetizozn )

kde:

WLTPco2

NEDCco2

NEDC:i020

NEDCcg2

jsou primérné specifické emise CO v roce 2020 stanovené
v souladu s pfilohou XXI natizeni (EU) 2017/1151 bez
zahrnuti snizeni emisi CO2 dosazenych uplatnénim ¢lanku 11

tohoto nafizeni;

jsou prumérné specifické emise CO2 v roce 2020 stanovené
v souladu s provadécim natizenim (EU) 2017/1152 bez
zahrnuti snizeni emisi CO2 dosazenych uplatnénim ¢lanku 11

tohoto nafizeni;

je cil pro specifické emise v roce 2020 vypocitany v souladu

sbody 1 a 2.
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4. Pro kalendaini roky 2021 az 2024 se cil pro specifické emise pro vyrobce vypocita takto:

Cil pro specifické emise = WLTPreferencni cit @ [(Mo-Mo) — (Me2020 — Mo,2020)]

kde:

WLTPreferenéni cil

je referencni cil pro specifické emise ve WLTP v roce 2021

vypocitany v souladu s bodem 3;

a je 0,096;

M, je primérna hmotnost v provoznim stavu (M) novych
lehkych uzitkovych vozidel daného vyrobce registrovanych
v pfislusném roce v kilogramech (kg);

My je 1 766,4 v roce 2020, pro roky 2021, 2022 a 2023 hodnota
ptijata podle ¢l. 13 odst. 5 natizeni (EU) €. 510/2011 a pro
rok 2024 hodnota pftijata podle ¢l. 14 odst. 1 pism. b) tohoto
narizeni;

Me2020 je prumérna hmotnost v provoznim stavu (M) novych
lehkych uZitkovych vozidel daného vyrobce registrovanych
v roce 2020 v kilogramech (kg);

Mo,zozo je 1 766,4.
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6.0.

Pro vyrobce, kterému byla ud€lena vyjimka z cile pro specifické emise na zdkladé NEDC

v roce 2021, se cilova hodnota vyjimky zaloZzena na WLTP vypocita takto:

NEDCii12021

cilova hodnota v§jimkyz21 = WLTPcos (— -
CcOo2

kde:
WLTPco2 je WLTPco2 definovany v bodé¢ 3;
NEDCco2 je NEDCco2 definovany v bod¢ 3;

NEDC:ino21 je cilovad hodnota vyjimky v roce 2021 stanovené Komisi

podle ¢lanku 10.

Od 1. ledna 2025 se cile pro vozovy park EU a cile pro specifické emise pro vyrobce
vypocitaji takto:

Cil pro vozovy park EUzpz;

Cil pro vozovy park EUzpz1 je priumér referencnich hodnotzoz; uréenych u kazdého
jednotlivého vyrobce, pro néjz plati cil pro specifické emise v souladu s bodem 4, viaZeny

poctem novych lehkych uZitkovych vozidel registrovanych v roce 2021.
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Referencni hodnotazoz1 se u kaZdého vyrobce urci takto:

referentni hodnota,g,q

— NED CZOZO,Cl’l pro vozovy park
= WLTP ;o2 nameiens ( + a(Myz021 — Mo 2021)

kde:

WLTP CO2,naméiené

NEDC2020,cit pro vozovy park

NEDCco2

je priumér kombinovanych naméienych emisi CO; kaZdého
nového osobniho automobilu registrovaného v roce 2020
urceny a nahlaSeny u kazdého vyrobce v souladu s ¢lankem

7a provadéciho naiizeni (EU) 2017/1152;

je 147 g/km;

NEDCco2 Jje vymezen v bodé 3;
M 22021 Jje pritmérnd hmotnost v provoznim stavu v kilogramech
(kg) novych lehkych uZitkovych vozidel daného vyrobce
registrovanych v roce 2021;
Mo,2021 Jje prismérnda hmotnost v provoznim stavu v kilogramech
(kg) vSech novych lehkych uZitkovych vozidel
registrovanych v roce 2021 téch vyrobcii, pro néz plati cil
pro specifické emise v souladu s bodem 4;
a je vymezena v bodé 4.
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6.1.

6.1.1.

Cile pro vozovy park EU pro roky 2025 a 2030

Cil pro vozovy park EU od roku 2025 do roku 2029

Cil pro vozovy park EUo2s = cil pro vozovy park EUxp1 - (1 — redukéni faktorzons)
kde:

Cil pro vozovy park EU od roku 2021 je vymezen v bodé 6.0;

redukcni faktoraoos je snizeni stanovené v ¢l. 1 odst. 4 pism. b).

Cil pro vozovy park EU od roku 2030

Cil pro vozovy park EU2o30 = cil pro vozovy park EU2¢21 - (1 — redukéni faktoraozo)
kde:

Cil pro vozovy park EUx021  je vymezen v bodé 6.0;

reduk¢ni faktoraoso je snizeni stanovené v €l. 1 odst. 5 pism. b)
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6.2. Referencni cile pro specifické emise od roku 2025

6.2.1. Referencni cile pro specifické emise od roku 2025 do roku 2029
Referencni cil pro specifické emise = cil pro vozovy park EUzpns + a - (TM-TMo)
kde:
Cil pro vozovy park EU225 je uren v souladu s bodem 6.1.1;

o je a202s, jestlize je priméernd zkuSebni hmotnost novych
lehkych uzitkovych vozidel vyrobce rovna hodnoté TMy
urcené podle €l. 14 odst. 1 pism. d) nebo nizsi, a a1, jestlize
je prumérna zkusebni hmotnost novych lehkych uzitkovych
vozidel vyrobce vyssi nez hodnota TMy urcend podle ¢l. 14

odst. 1 pism. d);

kde:
2025 je

a1 * cil pro vozovy park EUxoas

prumeérné emisexn1
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a2021

primérné emisez021

™

TMo

je sklon prolozené piimky, kterd je ur¢ena pouzitim linedrni
metody nejmensich ¢tverct na zkusebni hmotnost (nezavisla
promeénna) a specifické emise CO» (zavisla proménna)
kazdého nového lehkého uzitkového vozidla registrovaného

v roce 2021;

jsou primérné specifické emise CO> vSech novych lehkych
uzitkovych vozidel registrovanych v roce 2021 téch vyrobct,

pro néz se cil pro specifické emise vypocita podle bodu 4;

je prumérna zkusebni hmotnost v kilogramech (kg) vsech
novych lehkych uzitkovych vozidel daného vyrobce

registrovanych v daném kalendéinim roce;

je hodnota v kilogramech (kg) ur¢end podle ¢l. 14 odst. 1
pism. d).

6.2.2. Referencni cile pro specifické emise od roku 2030

Referencni cil pro specifické emise = cil pro vozovy park EUzp30+ o - (TM-TMy)

kde:

Cil pro vozovy park EU od rokuzezo  je urcen v souladu s bodem 6.1.2;
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kde:

42030

a2021

primérné emise2o21

je axo030, jestlize je primérna zkusebni hmotnost novych
lehkych uzitkovych vozidel vyrobce rovna hodnoté TMo
urcené podle Cl. 14 odst. 1 pism. d) nebo nizsi, a axo21, jestlize
je prumérna zkusebni hmotnost novych lehkych uzitkovych
vozidel vyrobce vyssi nez hodnota TMy urcend podle ¢l. 14

odst. 1 pism. d),

je

ax021 * cil pro vozovy park EUxo30

primerné emiseoz|

je vymezena v bod¢ 6.2.1;

jsou vymezeny v bod¢ 6.2.1;

™ je vymezena v bod€ 6.2.1;

TMo je vymezena v bod¢ 6.2.1.
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6.3. Cile pro specifické emise od roku 2025
6.3.1.  Cile pro specifické emise od roku 2025 do roku 2029

Cil pro specifické emise = (referencni cil pro specifické emise — (@cile — cil pro vozovy park

EUxn2s)) - faktor ZLEV
kde:

referencni cil pro specifické emise  je referencni cil pro specifické emise dané¢ho

vyrobce urceny v souladu s bodem 6.2.1;

Dcile je prumér vSech referencnich cilti pro specifické emise
urcenych v souladu s bodem 6.2.1 vazeny po¢tem novych

lehkych uzitkovych vozidel kazdého jednotlivého vyrobcee;

faktor ZLEV je (1 + y—x); pokud je vSak vysledek vétsi nez 1,05, pouzije
se pro faktor ZLEV hodnota 1,05, a pokud je vysledek mensi

nez 1,0, pouzije se hodnota 1,0;
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kde:

y je podil vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi ve vozovém
parku novych lehkych uzitkovych vozidel daného vyrobce,
ktery se vypocita jako podil celkového poctu novych vozidel
s nulovymi a nizkymi emisemi, kde se kazdé vozidlo pocita
jako ZLEVspecificka hodnota podle nasledujiciho vzorce,

a celkového poctu novych lehkych uzitkovych vozidel

registrovanych v daném kalendarnim roce:

specifické emise CO2 )

ZLEVspecificka hodnota = 1 — ( =

X je 15 %.
6.3.2.  Cile pro specifické emise od roku 2030

Cil pro specifické emise = (referen¢ni cil pro specifické emise — (@ciie — cil pro vozovy park

EU»030)) - faktor ZLEV
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kde:

referencni cil pro specifické emise  je referencni cil pro specifické emise dané¢ho

Dcile

faktor ZLEV

kde:

vyrobce urceny v souladu s bodem 6.2.2;

je prumér vSech referen¢nich cilt pro specifické emise
uréenych v souladu s bodem 6.2.2 vazeny poctem novych

lehkych uzitkovych vozidel kazdého jednotlivého vyrobce;

je (1 + y—x); pokud je vSak vysledek vétsi nez 1,05, pouzije
se pro faktor ZLEV hodnota 1,05, a pokud je vysledek mensi

nez 1,0, pouzije se hodnota 1,0;

je podil vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi ve vozovém
parku novych lehkych uzitkovych vozidel daného vyrobce,
ktery se vypocita jako podil celkového poctu novych vozidel
s nulovymi a nizkymi emisemi, kde se kazdé vozidlo pocita
jako ZLE Vpecificks hodnota podle nasledujiciho vzorce,

a celkového poctu novych lehkych uzitkovych vozidel

registrovanych v daném kalendéainim roce:

specifické emise CO2
ZLEVspecifické hodnota = 1 — ( 50 )

ie 30 %.
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PRILOHA II
SLEDOVANI A HLASENI EMIST Z NOVYCH OSOBNICH AUTOMOBILU
CAST A — Sbér udajti o novych osobnich automobilech a uvadéni tdaji ze sledovani emisi CO>

1. Clenské staty zaznamenaji za kazdy kalendaini rok u kazdého nového osobniho

automobilu registrovaného jako vozidlo kategorie M| na svém uzemi tyto podrobné udaje:
a)  vyrobce;

b)  ¢islo schvaleni typu a jeho dodatku;

c) typ, variantu a verzi (v pfislusnych ptipadech);

d)  znacku a obchodni nazev;

e)  kategorii schvaleného typu vozidla;

f)  celkovy pocet novych registraci;

g)  hmotnost v provoznim stavu;
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h)

specifické emise CO2 (NEDC a WLTP);

1) stopu: rozvor naprav, rozchod kol u fizené napravy a rozchod kol u dal$i napravy;
J)  typ arezim paliva;
k)  zdvihovy objem motoru;
1)  spotiebu elektrické energie;
m) kod inovativni technologie nebo skupiny inovativnich technologii a snizeni emisi
CO; prostiednictvim této technologie (NEDC a WLTP);
n)  maximalni ¢isty vykon;
o) identifikac¢ni ¢islo vozidla;
p)  zkuSebni hmotnost pfi WLTP;
q) faktory odchylky a ovéfovani uvedené v bodé 3.2.8 ptilohy I provadéciho natizeni
(EU) 2017/1153;
r)  kategorii registrované¢ho vozidla;
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s)  identifika¢ni ¢islo rodiny vozidel;
t) v pfislusnych piipadech elektricky akéni dosah.

Clenské staty zpiistupni Komisi v souladu s ¢lankem 7 viechny udaje uvedené v tomto

bodé ve formatu stanoveném v ¢asti B oddile 2.

2. Podrobné udaje uvedené v bodé 1 se zjist'uji z prohlaseni o shodé tykajiciho se ptislusného
osobniho automobilu. V pfipadé vozidel na dvoji palivo (benzin/plyn), jejichz prohlaSeni
o shod¢ obsahuji konkrétni hodnoty specifickych emisi CO> pro oba druhy paliva, pouziji

Clenské staty pouze hodnotu namétenou pro plyn.
3. Clenské staty uvedou pro kazdy kalendaini rok:

a)  celkovy pocet novych registraci novych osobnich automobilti, které podléhaji ES

schvéleni typu;

b) celkovy pocet novych registraci novych osobnich automobili schvalenych

jednotlive,;

c) celkovy pocet novych registraci novych osobnich automobild, které podléhaji

vnitrostatnimu scchvaleni typu malych sérii.
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CAST B —Format pro predavani udajt
Za kazdy rok ohlasi ¢lenské staty udaje popsané v ¢asti A bodech 1 a 3 v tomto formatu:

Oddil 1 — Souhrnné udaje ze sledovani

Clensky st4t?8

Rok

Celkovy pocet novych registraci novych osobnich automobili, které podléhaji ES schvéleni

typu

Celkovy pocet novych registraci novych osobnich automobili schvalenych jednotlivé

Celkovy pocet novych registraci novych osobnich automobilii, které podléhaji vnitrostatnimu

scchvdleni typu malych sérii

28 ISO 3166 alfa-2 kody s vyjimkou Recka a Spojeného kralovstvi, pro které se pouzivaji

kody ,,EL“ a ,,UK*.
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Oddil 2 — Podrobné udaje ze sledovani — zaznam pro jedno vozidlo

Odkaz Podrobné udaje o registrovaném vozidle

Abod 1
Nazev vyrobce — standardni oznaceni EU

a) Nazev vyrobce, prohlaseni vyrobce ptivodniho
zatizeni (OEM)
Nazev vyrobce v registru ¢lenského statu!

b) Cislo schvaleni typu a jeho dodatek
Typ

c) Varianta
Verze

d) Znacka a obchodni nazev

e) Kategorie schvaleného typu vozidla

f) Celkovy pocet novych registraci

g) Hmotnost v provoznim stavu

h) Kombinované specifické emise CO-
Hodnota NEDC do 31. prosince 2020 s vyjimkou
vozidel, ktera spadaji do oblasti plisobnosti ¢lanku 5,
pro néZ se hodnota NEDC podle ¢lanku 5 provadéciho
natizeni (EU) 2017/1153 urcuje do 31. prosince 2022
Kombinované specifické emise CO»
Hodnota WLTP

1) Rozvor napravy
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Rozchod kol u fizené népravy (naprava 1)

Rozchod kol u ostatnich naprav (naprava 2)
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J) Druh paliva
Rezim paliva
k) Zdvihovy objem motoru (cm?)
1) Spotieba elektrické energie (Wh/km)
m) Kod ekologické inovace / ekologickych inovaci
Celkové snizeni emisi CO> podle NEDC dosazené
pouzitim ekologické inovace / ekologickych inovaci
do 31. prosince 2020
Celkové snizeni emisi COz podle WLTP dosazené
pouzitim ekologické inovace / ekologickych inovaci
n) Maximalni ¢isty vykon
0) Identifikacni ¢islo vozidla
P) ZkuSebni hmotnost pfi WLTP
q) Faktor odchylky De (je-li k dispozici)
Faktor ovéfeni (je-1i k dispozici)
r) Kategorie registrovaného vozidla
s) Identifikacni ¢islo rodiny vozidel
t) Elektricky ak¢ni dosah, je-1i dostupny
Poznamky:
! V piipadé vnitrostatnich schvaleni typu malych sérii (NSS) nebo vozidel schvalenych
jednotliveé (IVA) se nazev vyrobce uvede ve sloupci ,,Nazev vyrobce v registru clenského
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statu, zatimco ve sloupci ,,Nazev vyrobce — standardni oznaeni EU* se uvede bud’ ,,AA-

NSS*, nebo ,,AA-IVA*.
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PRILOHA III

SLEDOVANI A HLASENI EMISI Z NOVYCH LEHKYCH UZITKOVYCH VOZIDEL

A. Sbér udajia o novych lehkych uzitkovych vozidlech a zjisténi idaji ze sledovani emisi CO»
1. Podrobné udaje
1.1. Uplna vozidla registrovana v kategorii N

V ptipadé ES schvéleni typu Uplného vozidla registrovaného v kategorii N1 zaznamenaji
Clenské staty pro kazdy kalendaini rok nasledujici podrobné udaje pro kazdé nové lehké

uzitkové vozidlo pfi prvni registraci na svém Uzemi:
a)  vyrobce;

b)  ¢islo schvaleni typu a jeho dodatku;

c) typ, variantu a verzi;

d)  znacku;

e)  kategorii schvaleného typu vozidla;
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kategorii registrovaného vozidla;

g)  specifické emise CO> (NEDC a WLTP) ;

h)  hmotnost v provoznim stavu;

i)  maximalni technicky pfipustnou hmotnost nalozen¢ho vozidla;

j)  stopu: rozvor naprav, rozchod kol u fizené népravy a rozchod kol u dalsi népravy;

k)  typ arezim paliva;

1)  zdvihovy objem motoru;

m) spotiebu elektrické energie;

n)  kod inovativni technologie nebo skupiny inovativnich technologii a snizeni emisi

CO; prostiednictvim této technologie (NEDC a WLTP);
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0) identifikacni Cislo vozidla;
p)  zkuSebni hmotnost pii WLTP;

q) faktory odchylky a ovéfovani uvedené v bod¢ 3.2.8 piilohy I provadéciho nafizeni

(EU) 2017/1152;

r)  identifikacni ¢islo rodiny vozidel uréené podle bodu 5.0 ptilohy XXI natizeni (EU)
2017/1151;

s) v prislusnych ptipadech elektricky ak¢ni dosah.

Clenské staty zpiistupni Komisi v souladu s &lankem 7 viechny tidaje uvedené v tomto

bod¢ ve formatu stanoveném v ¢asti C oddile 2 této ptilohy.
1.2. Vozidla schvalena v ramci vicestupnového schvaleni typu jako vozidla kategorie Ny

V ptipad€ vozidel vyrabénych ve vice stupnich registrovanych jako vozidla N
zaznamenaji ¢lenské staty pro kazdy kalendaini rok nasledujici podrobné tidaje s ohledem

na:
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a)  zékladni (netplné) vozidlo: udaje uvedené v bod¢ 1.1 pism. a), b), ¢), d), e), g), h), 1),
n) a 0) nebo, namisto udajit uvedenych v pismenech h) a 1), standardni piidanou
hmotnost sdélenou jako ¢ast informaci pti schvaleni typu uvedenych v bod¢ 2.17.2

ptilohy I smérnice 2007/46/ES;

b)  zékladni (Gplné) vozidlo: idaje uvedené v bod¢ 1.1 pism. a), b), ¢), d), e), g), h), 1),

n)ao);
¢)  dokoncené vozidlo: udaje uvedené v bod¢ 1.1 pism. a), f), g), h), j), k), 1), m) a o).

Pokud udaje uvedené v pismenech a) a b) prvniho pododstavce nelze pro zékladni vozidlo

stanovit, poskytne ¢lensky stat misto toho udaje s ohledem na dokoncené vozidlo.
Pro dokoncend vozidla kategorie N1 se pouzije format stanoveny v ¢asti C oddile 2.
Identifikaéni ¢islo vozidla uvedené v bod¢ 1.1 pism. 0) nesmi byt zvefejnéno.

2. Podrobné udaje uvedené v bodé 1 se zjist'uji z prohlaseni o shodé. V piipad¢ vozidel na
dvoji palivo (benzin/plyn), jejichz prohlaseni o shod¢ obsahuji konkrétni hodnoty

specifickych emisi CO; pro oba druhy paliva, pouZziji clenské staty pouze hodnotu

naméfenou pro plyn.
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3. Clenské staty uvedou pro kazdy kalendaini rok:

a)  celkovy pocet novych registraci novych lehkych uzitkovych vozidel, ktera podlé€haji
ES schvaleni typu;

b)  celkovy pocet novych registraci novych lehkych uzitkovych vozidel, ktera podléhaji
vicestupiiovému schvaleni typu, je-1i k dispozici;

c) celkovy pocet novych registraci novych lehkych uzitkovych vozidel, ktera podléhaji
jednotlivému schvaleni ;

d) celkovy pocet novych registraci novych lehkych uzitkovych vozidel, kterd podléhaji
vnitrostatnimu schvéleni typu malych sérii.

B. Metodika zjistovani udajii ze sledovani emisi CO2 z novych lehkych uzitkovych vozidel
Udaje ze sledovani, které maji ¢lenské staty uvést v souladu s ¢asti A body 1 a 3, se
uvadéji podle metodiky popsané v této Casti.
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1. Pocet novych registrovanych lehkych uzitkovych vozidel

Clenské staty zjisti pocet novych lehkych uzitkovych vozidel registrovanych na svém
uzemi v piislusném roce sledovani, pticemz je rozdéli na vozidla, ktera podléhaji ES
schvaleni typu, jednotlivému schvaleni a vnitrostatnimu schvaleni typu malych sérii a,

pokud je k dispozici, kterd podléhaji vicestupniovému schvaleni typu.

2. Dokoncena vozidla

V ptipadé vozidel vyrabénych ve vice stupnich jsou specifické emise CO2 dokon€enych

vozidel pfipsany vyrobci zékladniho vozidla.

S cilem zajistit, aby byly hodnoty emisi CO., u¢innosti paliva a hmotnosti dokonc¢enych

vozidel reprezentativni, aniz by byl nepfiméten¢ zatizen vyrobce zakladniho vozidla,
Komise navrhne zvIastni postup monitorovani a v piipad¢ potieby provede nezbytné

zmény piislusnych pravnich piedpist tykajicich se schvalovani typu.
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Aniz je dotcena skute¢nost, ze se pro ucely vypoctu cile pro rok 2020 v souladu s ¢asti B
bodem 2 piilohy I standardni pfidand hmotnost vezme z ¢asti C této pfilohy, v ptipadech,
kdy tuto hmotnost nelze urcit, se pro prozatimni vypocet cile pro specifické emise podle Cl.

7 odst. 4 pouzije hmotnost dokonceného vozidla v provoznim stavu.

Pokud je zékladni vozidlo uplné vozidlo, pouZzije se pro vypocet cile pro specifické emise
hmotnost v provoznim stavu tohoto vozidla. V ptipadech, kdy tuto hmotnost nelze urcit,
smi byt nicmén¢ pro prozatimni vypocet cile pro specifické emise pouzita hmotnost

dokonc¢eného vozidla v provoznim stavu.
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C. Formaty pro pfedavani tidaja

Za kazdy rok ohlési ¢lenské staty udaje popsané v ¢asti A bodech 1 a 3 v tomto formatu:

Oddil 1 — Souhrnné udaje ze sledovani

Clensky stat?®

Rok

Celkovy pocet novych registraci novych lehkych uzZitkovych vozidel,
ktera podléhaji ES schvaleni typu

Celkovy pocet novych registraci novych lehkych uzitkovych vozidel

schvalenych jednotlivé

Celkovy pocet novych registraci novych lehkych uzZitkovych vozidel,

ktera podlé€haji vnitrostatnimu schvéleni typu malych sérii

Celkovy pocet novych registraci novych lehkych uzitkovych vozidel,

ktera podléhaji vicestuptiovému schvaleni typu (pokud je k dispozici)

2 ISO 3166 alfa-2 kody s vyjimkou Recka a Spojeného kralovstvi, pro které se pouZivaji

kody ,,EL“ a ,,UK*.
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0ddil 2 — Podrobné udaje ze sledovani — zaznam pro jedno vozidlo

Odkaz na ¢ast A bod 1.1

Podrobné tdaje o registrovaném vozidle”

a) Nazev vyrobce — standardni oznadeni EU?)
Nazev vyrobce, prohlaseni vyrobce ptivodniho zatizeni
(OEM)
UPLNE VOZIDLO / ZAKLADNI VOZIDLO®
Nazev vyrobce, prohlaseni vyrobce ptivodniho zatizeni
(OEM)
DOKONCENE VOZIDLO®
Nazev vyrobce v registru ¢lenského statu®
b) Cislo schvéleni typu a jeho dodatek
c) Typ
Varianta
Verze
d) Znacka
e) Kategorie schvaleného typu vozidla
f) Kategorie registrovaného vozidla
2) Kombinované specifické emise CO>
Hodnota NEDC do 31. prosince 2020
Kombinované specifické emise CO»
Hodnota WLTP
h) Hmotnost v provoznim stavu
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ZAKLADNI VOZIDLO

Hmotnost v provoznim stavu

DOKONCENE VOZIDLO / UPLNE VOZIDLO

i@ Technicky piipustnd hmotnost nalozeného vozidla
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)

Rozvor napravy

Sitka napravy u fizené napravy (néprava 1)

Sitka napravy u dal§i napravy (naprava 2)

k) Druh paliva
Rezim paliva

1) Zdvihovy objem motoru (cm?)

m) Spotieba elektrické energie (Wh/km)

n) Kod ekologické inovace / ekologickych inovaci
Celkové snizeni emisi CO; podle NEDC dosazené
pomoci ekologické inovace / ekologickych inovaci (do
31. prosince 2020)

Celkové sniZeni emisi CO; podle WLTP dosaZzené
pomoci ekologické inovace / ekologickych inovaci

0) Identifikacni ¢islo vozidla

P) ZkuSebni hmotnost pii WLTP

q) Faktor odchylky De (je-li k dispozici)

Faktor ovéfeni (je-li k dispozici)
r) Identifikacni ¢islo rodiny vozidel
s) Elektricky akéni dosah, je-li k dispozici

Bod 2.17.2 ptilohy I smérnice
2007/46/ES.

Standardni pfidana hmotnost (v ptipadé potieby pro

vozidla vyrabéna ve vice stupnich)
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Poznamky:

1)

2)

3)

4)

S)

Pokud v ptipadé vozidel vyrabénych ve vice stupnich nelze stanovit udaje pro zakladni
vozidlo, poskytne ¢lensky stat piinejmensim udaje uvedené v tomto formatu pro

dokoncené vozidlo.

V piipad¢ vnitrostatnich schvaleni typu malych sérii (NSS) nebo vozidel schvalenych
jednotlivé (IVA) se nazev vyrobce uvede ve sloupci ,,Nazev vyrobce v registru clenského
statu®, zatimco ve sloupci ,,Nazev vyrobce — standardni oznaceni EU* se uvede bud’ ,,AA-

NSS*, nebo ,,AA-IVA*.

V ptipad¢ vozidel vyrabénych ve vice stupnich se uvede vyrobce zakladniho
(netplného/tplného) vozidla. Pokud vyrobce zdkladniho vozidla neni k dispozici, uvede se

pouze vyrobce dokonceného vozidla.

V ptipad€ vozidel vyrabénych ve vice stupnich se uvede maximalni technicky ptipustna

hmotnost nalozeného zakladniho vozidla.

V ptipad¢ vozidel vyrabénych ve vice stupnich smi byt hmotnost vozidla v provoznim
stavu a maximalni technicky pfipustnd hmotnost nalozeného zékladniho vozidla nahrazena
standardni pfidanou hmotnosti stanovenou v informacich souvisejicich se schvalovanim

typu v souladu s bodem 2.17.2 ptilohy I smérnice 2007/46/ES.
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PRILOHA IV

Zrusena nafizeni a jejich nasledné zmény

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. (Ut. vést. L 140, 5.6.2009, s. 1)
443/2009
Naftizeni Komise (EU) ¢. 397/2013 (UF. vést. L 120, 1.5.2013, s. 4)

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. (Ut. vést. L 103, 5.4.2014, s. 15)

333/2014
Natizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) (Ut. vést. L 3, 7.1.2015, s. 1)
2015/6
Natizeni Komise v ptenesené pravomoci (EU) (UF. vést. L 221, 26.8.2017, s. 4)
2017/1502
Natizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) (UF. vést. L 108, 27.4.2018, s.
2018/649 14)
Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢&. (UF. vést. L 145,31.5.2011,s. 1)
510/2011

Natizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) €. (Ut. vést. L 72, 10.3.2012, s. 2)
205/2012

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. (Ut. vést. L 84, 20.3.2014, s. 38)
253/2014

Natizeni Komise v ptenesené pravomoci (EU) €. (Ut. vést. L 121, 24.4.2014, s. 1)
404/2014
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Natizeni Komise v ptenesené pravomoci (EU) (Ut. vést. L 113, 29.4.2017, s. 9)
2017/748 ,
(Ut. vést. L 219, 25.8.2017,s. 1)
Natizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU)
2017/1499
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PRILOHA V

SROVNAVACI TABULKA

Nafizeni (ES) ¢. 443/2009

Nafizeni (EU) €. 510/2011

Toto narizeni

CL. 1 prvni pododstavec
Cl. 1 druhy pododstavec

Cl. 1 teti pododstavec

CL 2 odst. 1
Cl. 2 odst. 2
Cl. 2 odst. 3
CL 2 odst. 4
CL 3 odst. 1 navéti

Cl. 3 odst. 1 pism. a) a b)

CL 3 odst. 1 pism. ¢) ad)

Cl. 3 odst. 1 pism. f)

CL. 1 odst. 1

CL. 1 odst. 2

Cl. 2 odst. 1

Cl. 2 odst. 2

Cl. 2 odst. 3

Cl. 2 odst. 4

Cl. 3 odst. 1 navéti

Cl. 3 odst. 1 pism. a) a b)

Cl. 3 odst. 1 pism. c), d)

ae)
CL. 3 odst. 1 pism. f) a g)

Cl. 3 odst. 1 pism. h)

CL 1 odst. 1
Cl. 1 odst. 2
ClL 1 odst. 3
ClL 1 odst. 4
Cl. 1 odst. 5
Cl. 1 odst. 6
CL 1 odst. 7
ClL 2 odst. 1
Cl. 2 odst. 2
Cl. 2 odst. 3

.

CL 2 odst. 4

.

CL. 3 odst. 1 navéti

.

Cl. 3 odst. 1 pism. a) ab)

Cl. 3 odst. 1 pism. ¢), d)

ae)
Cl. 3 odst. 1 pism. f) a g)

Cl. 3 odst. 1 pism. h)
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Cl. 3 odst. 1 pism. ¢)

Cl. 3 odst. 1 pism. g)

Cl. 3 odst. 2

CL. 4 prvni pododstavec

Cl. 3 odst. 1 pism. i)

Cl. 3 odst. 1 pism. i)

ClL. 3 odst. 1 pism. k)
Cl. 3 odst. 2

CL. 4 prvni pododstavec

Cl. 3 odst. 1 pism. i)
Cl. 3 odst. 1 pism. i)

CL. 3 odst. 1 pism. k), 1)

am)
Cl. 3 odst. 1 pism. n)

Cl. 3 odst. 2

Cl. 4 odst. 1 navéti a pism.

a)ab)
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Cl. 4 druhy pododstavec
Clanek 5

Clanek 5a

Clanek 6

CL 7 odst. 1

Cl. 7 odst. 2 pism. a), b) ac)

CL 7 odst. 3
CL 7 odst. 4
ClL 7 odst. 5
CL 7 odst. 6
CL 7 odst. 7
CI 8 odst. 1
CL 8 odst. 2
CL 8 odst. 3

Cl. 8 odst. 4 prvni a druhy

Cl. 4 druhy pododstavec
Cl. 4 tieti pododstavec

Clanek 5

Clanek 6
Cl. 7 odst. 1

Cl. 7 odst. 2 pism. a), b)

ac)

Cl. 7 odst. 3
CL. 7 odst. 4
ClL 7 odst. 5
CL. 7 odst. 6
CL 7 odst. 7
CI. 8 odst. 1
CI. 8 odst. 2
CL 8 odst. 3

Cl. 8 odst. 4 prvni a druhy

Cl. 4 odst. 1 pism. c)
Cl. 4 odst. 2

Cl. 4 odst. 3

Clanek 5

Cl. 6 odst. 1

Cl. 6 odst. 2 pism. a), b)

ac)

Cl. 6 odst. 2 pism. d)
Cl. 6 odst. 3

Cl. 6 odst. 4

ClL 6 odst. 5

Cl. 6 odst. 6

Cl. 6 odst. 7

ClL 7 odst. 1

ClL 7 odst. 2

Cl. 7 odst. 3

Cl. 7 odst. 4 prvni a druhy
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pododstavec pododstavec pododstavec
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Cl. 8 odst. 4 tieti pododstavec

CL. 8 odst. 5 prvni pododstavec

CL. 8 odst. 5 druhy pododstavec

Cl. 8 odst. 6

Cl. 8 odst. 7

Cl. 8 odst. 8

Cl. 8 odst. 9 prvni pododstavec

Cl. 8 odst. 9 druhy pododstavec

Cl. 9 odst. 1

Cl. 9 odst. 2 prvni pododstavec

navéti

Cl. 9 odst. 2 prvni pododstavec pism.

CL. 8 odst. 4 prvni

pododstavec

Cl. 8 odst. 5

Cl. 8 odst. 6

Cl. 8 odst. 7

Cl. 8 odst. 8

Cl. 8 odst. 9 prvni

pododstavec

Cl. 8 odst. 9 druhy

pododstavec

Cl. 8 odst. 10
CL. 9 odst. 1

Cl. 9 odst. 2 prvni

pododstavec navéti

Cl. 9 odst. 2 prvni

Cl. 7 odst. 4 tfeti

pododstavec

Cl. 7 odst. 5 prvni

pododstavec

Cl. 7 odst. 5 druhy

pododstavec

Cl. 7 odst. 6 prvni

pododstavec

Cl. 7 odst. 6 druhy

pododstavec

Cl. 7 odst. 7

Cl. 7 odst. 8

Cl. 7 odst. 9
Cl. 7 odst. 10
Cl. 7 odst. 11
Cl. 8 odst. 1

Cl. 8 odst. 2 prvni

pododstavec prvni ¢ast
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a)

Cl. 9 odst. 2 prvni pododstavec
pism. b)

CL. 9 odst. 2 druhy pododstavec

Cl. 9 odst. 3
Cl. 9 odst. 4

CL. 10 odst. 1 navéti

pododstavec pism. a)

Cl. 9 odst. 2 prvni
pododstavec pism. b)

CL. 9 odst. 2 druhy

pododstavec
Cl. 9 odst. 3
CL 9 odst. 4

CL. 10 odst. 1 navéti

Cl. 8 odst. 2 prvni

pododstavec druhd ¢ast

CL. 8 odst. 2 druhy

pododstavec
Cl. 8 odst. 3
CL. 8 odst. 4

Cl. 9 odst. 1 navéti

7726/19
PRILOHA

GIP.2

zs/vmu

132

CS



CL. 10 odst. 1 pism. a) az e) Cl. 10 odst. 1 pism. a) az ) | Cl. 9 odst. 1 pism. a) az ¢)

— — CL. 9 odst. 1 pism. f)

Cl. 10 odst. 2 Cl. 10 odst. 2 Cl. 9 odst. 2

- - ClL. 9 odst. 3

CL 11 odst. 1 CL 11 odst. 1 Cl. 10 odst. 1

CL. 11 odst. 2 CL. 11 odst. 2 CL. 10 odst. 2

Cl. 11 odst. 3 Cl. 11 odst. 3 Cl. 10 odst. 3 prvni
pododstavec

- - Cl. 10 odst. 3 druhy

pododstavec

Cl. 11 odst. 4 prvni pododstavec — Cl. 10 odst. 4 prvni
pododstavec

Cl. 11 odst. 4 druhy pododstavec — Cl. 10 odst. 4 druhy

naveti pododstavec navéti

Cl. 11 odst. 4 druhy pododstavec — Cl. 10 odst. 4 druhy

pism. a) pododstavec pism. a)

Cl. 11 odst. 4 druhy pododstavec — —

pism. b)

Cl. 11 odst. 4 druhy pododstavec - Cl. 10 odst. 4 druhy

pism. ¢) pododstavec pism. b)

- - Cl. 10 odst. 4 druhy
pododstavec pism. ¢)

CL. 11 odst. 4 tfeti a &tvrty - Cl. 10 odst. 4 tieti a &tvrty

pododstavec pododstavec
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.11 odst. 5 Cl 11 odst. 4 Cl. 10 odst. 5
.11 odst. 6 CL 11 odst. 5 Cl. 10 odst. 6
.11 odst. 7 Cl. 11 odst. 6 Cl. 10 odst. 7
.11 odst. 8 Cl. 11 odst. 7 Cl. 10 odst. 8
.11 odst. 9 CL 11 odst. 8 Cl. 10 odst. 9
. 12 odst. 1 prvni pododstavec Cl. 12 odst. 1 prvni CL. 11 odst. 1 prvni
pododstavec pododstavec
. 12 odst. 1 druhy pododstavec — Cl. 11 odst. 1 druhy
pododstavec
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Cl. 12 odst. 1 tieti pododstavec Cl. 12 odst. 1 druhy CL. 11 odst. 1 tieti

pododstavec pododstavec

- - CL 11 odst. 1 &tvrty

pododstavec

Cl. 12 odst. 2 Cl. 12 odst. 2 CL. 11 odst. 2 navéti pism.
a), b) a c) a pism. d) prvni

cast

— — CL. 11 odst. 2 pism. d)

posledni ¢ast
Cl. 12 odst. 3 Cl. 12 odst. 3 Cl. 11 odst. 3
Cl. 12 odst. 4 Cl. 12 odst. 4 Cl. 11 odst. 4

- - Clanek 12

- - Clanek 13

Cl. 13 odst. 1 - -

— Cl. 13 odst. 1 -

— — Clanek 14 nazev

— —~ Cl. 14 odst. 1 prvni

pododstavec naveti

Cl. 13 odst. 2 prvni a druhy — Cl. 14 odst. 1 pism. a)

pododstavec
— Cl 13 odst. 5 Cl. 14 odst. 1 pism. b)

Cl. 14 odst. 1 pism. ¢) a d)
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Cl. 13 odst. 2 tieti pododstavec Cl. 13 odst. 5 CL 14 odst. 2

- ClL 15 odst. 1

- - Cl. 15 odst. 2

_ — Cl. 15 odst. 3

- Cl. 13 odst. 2 -

— — Cl. 15 odst. 4 prvni ¢ast

Cl. 13 odst. 3 Cl. 13 odst. 6 prvni Cl. 15 odst. 4 druha &ast
pododstavec

- Cl. 13 odst. 4 -

Cl. 13 odst. 4 —Cl. 13 odst. 6 druhy —~
pododstavec

Cl. 13 odst. 5 - -

Cl. 13 odst. 6 Cl. 13 odst. 3 -

- - Cl. 15 odst. 5

_ - Cl. 15 odst. 6

Cl. 13 odst. 7 prvni pododstavec Cl. 13 odst. 6 tieti Cl. 15 odst. 7
pododstavec

Cl. 13 odst. 7 druhy pododstavec Cl. 13 odst. 6 &tvrty Cl. 15 odst. 8
pododstavec

Cl. 14 odst. 1 Cl. 14 odst. 1 ClL. 16 odst. 1
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Cl. 14 odst. 2

Cl. 14 odst. 3

Cl. 14a odst. 1

Cl. 14a odst. 2

Cl. 14a odst. 3

Cl. 14a odst. 4

Cl. 14a odst. 5

Clanek 15

Clanek 16

Cl. 14 odst. 2

Cl. 14 odst. 2a

Cl. 15 odst. 3

Cl. 15 odst. 1

Clanek 16

Cl. 15 odst. 2

Clanek 17

Clanek 18

Cl. 16 odst. 2

Cl. 16 odst. 3

ClL 17 odst. 1

ClL. 17 odst. 2

Cl. 17 odst. 3

Cl. 17 odst. 4

ClL 17 odst. 5

Clanek 18

Clanek 19

Ptiloha I — Ptiloha I ¢ast A body 1 az
5
— - Ptiloha I ¢ast A bod 6
— Ptiloha I Ptiloha I ¢ast B body 1 az 5
— - Ptiloha I ¢ast B bod 6
Ptiloha II ¢ast A - Ptiloha II ¢ast A
Ptiloha II ¢ast B — —
Ptiloha II ¢ast C - Ptiloha II cast B
— Ptiloha II Ptiloha III
_ — Ptiloha IV
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Piiloha V
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PRILOHA K LEGISLATIVNIMU USNESENT

Prohlaseni Komise k ¢lanku 15

V pribéhu prezkumu stanoveného v ¢lanku 15 a v ptipad¢ navrhu legislativni zmény tohoto
nafizeni provede Komise v souladu se Smlouvami ptislusné konzultace. Zejména bude v této

souvislosti konzultovat Evropsky parlament a ¢lenské staty.

V ramci uvedeného prezkumu Komise rovnéz posoudi pfimétenost horni hranice ve vysi 5 %
uvedené v ptiloze I ¢asti A bodé 6.3 vzhledem k nutnosti zintenzivnit podporu vozidel s nulovymi a

nizkymi emisemi v dot¢enych ¢lenskych statech.
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