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KOMISJA

EUROPEJSKA
Bruksela, dnia 8.4.2021 r.
COM(2021) 159 final
ANNEX
ZALACZNIK
do

zmienionego wniosku dotyczacego decyzji Rady

w sprawie zawarcia, w imieniu Unii Europejskiej, Umowy o wspolnym obszarze
lotniczym mi¢dzy Unia Europejska i jej panstwami czlonkowskimi a Ukraina
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ZALACZNIK
Projekt

UMOWA O WSPOLNYM OBSZARZE LOTNICZYM

MIEDZY UNIA EUROPEJSKA I JEJ PANSTWAMI
CZ1.ONKOWSKIMI

A UKRAINA

KROLESTWO BELGII,

REPUBLIKA BULGARII,
REPUBLIKA CHORWACII,
REPUBLIKA CZESKA,

KROLESTWO DANII,

REPUBLIKA FEDERALNA NIEMIEC,
REPUBLIKA ESTONSKA,
IRLANDIA,

REPUBLIKA GRECKA,
KROLESTWO HISZPANII,
REPUBLIKA FRANCUSKA,
REPUBLIKA WEOSKA,

REPUBLIKA CYPRYJSKA,
REPUBLIKA EOTEWSKA,
REPUBLIKA LITEWSKA,

WIELKIE KSIESTWO LUKSEMBURGA,
WEGRY,

MALTA,

KROLESTWO NIDERLANDOW,
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REPUBLIKA AUSTRII,
RZECZPOSPOLITA POLSKA,
REPUBLIKA PORTUGALSKA,
RUMUNIA,

REPUBLIKA SEOWENII,
REPUBLIKA SEOWACKA,
REPUBLIKA FINLANDII,
KROLESTWO SZWECII,

bedace stronami Traktatu o Unii Europejskiej 1 Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej (zwanych dalej tacznie ,traktatami UE”) a takze bedace panstwami
cztonkowskimi Unii Europejskiej (zwanymi dalej ,,panstwami cztonkowskimi
UE”), oraz

UNIA EUROPEJSKA, zwana dalej ,,Unig”, ,,Unig Europejskg” lub ,,UE”,
z jednej strony,

oraz
UKRAINA, z drugiej strony,
zwane dalej tacznie ,,Stronami”,

PRAGNAC utworzy¢ wspolny obszar lotniczy (CAA) oparty na wzajemnym
dostepie do rynkdéw transportu lotniczego Stron, na zasadzie rownych warunkow
konkurencji 1z poszanowaniem tych samych przepisow — w tym w dziedzinie
bezpieczenstwa, ochrony, zarzadzania ruchem lotniczym, harmonizacji
aspektow spotecznych 1 ochrony srodowiska;

UZNAJAC zintegrowany charakter miedzynarodowego lotnictwa cywilnego
oraz prawa 1obowigzki Ukrainy 1 panstw czlonkowskich UE wynikajace
z przynalezno$ci do miedzynarodowych organizacji lotniczych, w szczegdlnosci
do Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego oraz Europejskiej
Organizacji ds. Bezpieczenstwa Zeglugi Powietrznej, jak rowniez wynikajace
z migdzynarodowych  umoé6w ze  stronami trzecimi 1 organizacjami
mi¢dzynarodowymi;

PRAGNAC zacie$ni¢ stosunki miedzy Stronami w dziedzinie transportu
lotniczego, wtym w dziedzinie wspoOtpracy przemystowej, atakze pragnac
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rozbudowac istniejacy system umoéw o komunikacji lotniczej w celu wspierania
wiezi gospodarczych, kulturalnych 1 transportowych mi¢dzy Stronami;

DAZAC do ulatwienia rozszerzenia mozliwoéci rozwoju transportu lotniczego,
wtym poprzez rozwdj sieci transportu lotniczego, aby odpowiedzie¢ na
potrzeby pasazeréw 1nadawcoéw tadunkdéw w zakresie dogodnych ustug
transportu lotniczego;

UZNAJAC znaczenie transportu lotniczego dla rozwoju handlu, turystyki
1 inwestycji;

UWZGLEDNIAJAC Konwencje o mi¢dzynarodowym lotnictwie cywilnym,
otwartg do podpisu w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r.;

MAJAC NA UWADZE, iz umowa o partnerstwie 1 wspOlpracy miedzy
Wspolnotami Europejskimi 1 ich panstwami cztonkowskimi a Ukraing stanowi,
ze w celu zapewnienia skoordynowanego rozwoju transportu migedzy Stronami,
dostosowanego do ich potrzeb handlowych, warunki wzajemnego dostepu do
rynku 1 $wiadczenia ushug w dziedzinie transportu lotniczego moga stanowic
przedmiot szczegdlnych porozumien;

DAZAC do umozliwienia przewoznikom lotniczym zaoferowania pasazerom
1 nadawcom tadunkow konkurencyjnych cen i ustug na otwartych rynkach;

DAZAC do tego, aby ze zliberalizowanej umowy skorzystaly wszystkie sektory
branzy lotniczej, w tym pracownicy zatrudnieni przez przewoznikow lotniczych;

PLANUJAC rozszerzenie istniejagcych ram uméw o komunikacji lotniczej
w celu stopniowego otwarcia dostepu do rynkéw 1 zapewnienia maksymalnych
korzysci  konsumentom, przewoznikom lotniczym, pracownikom oraz
spoteczenstwom obydwu Stron;

PRZYZNAJAC, ze uzasadnione jest ustanowienie zasad funkcjonowania
wspolnego obszaru lotniczego (CAA) na podstawie obowigzujacego w tej
dziedzinie prawodawstwa Unii Europejskiej, zgodnie z zalgcznikiem I do
niniejszej umowy, bez uszczerbku dla przepisow zawartych w Traktacie o Unii
Europejskiej 1 Traktacie o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (traktatow UE)
1 w konstytucji Ukrainy;

UWZGLEDNIAJAC zamiar wlaczenia przez Ukraing do swojego
prawodawstwa w dziedzinie lotnictwa odpowiednich wymogdéw 1norm Unii
Europejskiej, w tym w odniesieniu do przysztego rozwoju ustawodawstwa w
UE;

DAZAC do zapewnienia najwyzszego poziomu bezpieczenstwa i ochrony
w miedzynarodowym transporcie lotniczym oraz potwierdzajagc powazne
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zaniepokojenie zpowodu aktéw 1zagrozen skierowanych przeciwko
bezpieczenstwu statkbw powietrznych, narazajacych na niebezpieczenstwo
osoby 1mienie, majacych negatywny wplyw na wykonywanie transportu
lotniczego 1 podwazajacych zaufanie podréznych do bezpieczenstwa lotnictwa
cywilnego;

UZNAJAC, zZe pelna zgodnos$¢ z zasadami CAA upowaznia Strony do petlnego
wykorzystania oferowanych przezen mozliwosci, w tym otwarcia dostepu do
rynkOdw 1 zapewnienia maksymalnych korzysci konsumentom i podmiotom
branzy lotniczej Stron;

UZNAIJAC, ze stworzenie CAA oraz wdrozenie jego zasad nie moze zostac
osiggniete bez postanowien przejsciowych;

UZNAJAC znaczenie odpowiedniego wsparcia w tym zakresie;

PODKRESLAJAC, ze przewoznicy lotniczy powinni by¢ traktowani
w przejrzysty 1 niedyskryminacyjny sposob pod wzgledem dostgpu do
infrastruktury transportu lotniczego, w szczegolnosci w sytuacjach, gdy
infrastruktura ta jest ograniczona, w tym rowniez, lecz nie wylacznie, pod
wzgledem dostepu do portdéw lotniczych;

DAZAC do zapewnienia réwnych warunkéw dziatalnosci dla przewoznikéw
lotniczych poprzez stworzenie przewoznikom lotniczym obu Stron réwnych
1 sprawiedliwych warunkow umozliwiajagcych wykonywanie uzgodnionych
polaczen;

UZNAJAC, ze subwencje rzagdowe moga negatywnie wptywacé na konkurencje
pomiedzy przewoznikami lotniczymi oraz zagrozi¢ podstawowym celom
niniejszej Umowy;

POTWIERDZAJAC znaczenie ochrony S$rodowiska w procesie rozwoju
1 wdrazania migdzynarodowej polityki w zakresie lotnictwa oraz uznajac prawa
suwerennych panstw do podejmowania odpowiednich dziatan w tym zakresie;

UWZGLEDNIAJAC znaczenie ochrony konsumentow, w tym §rodkow ochrony
ustanowionych w Konwencji o ujednoliceniu niektorych prawidet dotyczacych
mie¢dzynarodowego przewozu lotniczego, sporzadzonej w Montrealu dnia 28
maja 1999 r.;

PRZYIMUJAC Z ZADOWOLENIEM staty dialog miedzy Stronami majacy na
celu zacie$nienie stosunkow w innych obszarach, zwlaszcza w celu ulatwienia

przeptywu osob,
UZGODNILY, CO NASTEPUIJE:
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TYTUL I
PRZEPISY OGOLNE

ARTYKUL 1
CELE I ZAKRES

Niniejsza Umowa ma na celu stopniowe utworzenie wspdlnego obszaru
lotniczego migedzy Unig Europejska i jej panstwami cztonkowskimi a Ukraing,
ktory opiera si¢ w szczegolnosci na takich samych zasadach w dziedzinie
bezpieczenstwa, ochrony, zarzadzania ruchem lotniczym, ochrony $rodowiska,
ochrony konsumentéw, komputerowych systeméw rezerwacji, jak rowniez
w odniesieniu do aspektow spotecznych. W tym celu niniejsza Umowa okresla
zasady, wymogi techniczne, procedury administracyjne, podstawowe standardy
operacyjne oraz przepisy wykonawcze majace zastosowanie w stosunkach
miedzy Stronami na warunkach rowniez okreslonych ponize;.

Wspdlny obszar lotniczy opiera si¢ na wolnym dostepie do rynku transportu
lotniczego 1 na rownych warunkach konkurencji.

ARTYKUL 2
DEFINICJE

O ile nie okreslono inaczej, do celé6w niniejszej umowy:

1. ,uzgodnione  polaczenia” oraz  ,okreslone trasy” oznaczajg
mig¢dzynarodowy transport lotniczy zgodnie z art. 16 (Przyznanie praw)
1 zalacznikiem II do niniejszej Umowy;

2. ,Umowa” oznacza niniejsza Umowg, zalgczniki do niej oraz wszelkie
wprowadzone do nich zmiany;

3. ntransport lotniczy” oznacza publiczny przewo6z statkiem powietrznym
pasazerow, bagazu, fadunku i poczty, osobno lub tacznie, oferowany za
wynagrodzeniem lub na zasadzie najmu, ktory — dla uniknigcia
watpliwosci — obejmuje regularny i nieregularny (czarterowy) przewoz
lotniczy oraz przewozy obejmujace jedynie tadunek;

4. ,przewoznik lotniczy” oznacza spotke lub przedsigbiorstwo posiadajace
wazng koncesje lub rownowazne zezwolenie;

5. ,wlasciwe wladze” oznaczaja agencje lub jednostki rzadowe
odpowiedzialne za funkcje administracyjne wynikajace z niniejszej
Umowy;
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6. ,,spotki lub przedsigbiorstwa” oznaczajg podmioty prawa cywilnego lub
handlowego, wtym spoéldzielnie oraz inne osoby prawne prawa
publicznego lub prywatnego, =z wyjatkiem podmiotéw, ktorych
dziatalno$¢ nie jest nastawiona na osigganie zyskow;

7. ,.konwencja” oznacza Konwencje o miedzynarodowym lotnictwie
cywilnym, otwarta do podpisu w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r.,
1 obejmuje:

a)  kazda zmiang, ktora weszla w zycie zgodnie z art. 94 lit. a) konwencji
1 zostata ratyfikowana zarowno przez Ukraing, jak i1 przez panstwo cztonkowskie
UE lub przez panstwa cztonkowskie UE;

oraz

b)  kazdy zalacznik lub kazda zmian¢ do niego, majace zastosowanie
w danym przypadku, przyjete zgodnie z art. 90 Konwencji, o ile taki zalacznik
lub zmiana sg3 wdanym czasie obowigzujagce w odniesieniu zaréwno do
Ukrainy, jak 1 panstwa cztonkowskiego UE lub panstw cztonkowskich UE;

8. ,2umowa ECAA” oznacza wielostronng umowe miedzy Wspolnota
Europejska 1jej panstwami cztonkowskimi, Republikg Albanii, Bo$nig
1 Hercegowing, Republikg Chorwacji, byla jugostowianska republika
Macedonii, Republikg Islandii, Republika Czarnogédry, Krolestwem
Norwegii, Republika Serbii 1Misjag Tymczasowej Administracji
Organizacji  Narodow  Zjednoczonych  w Kosowie!  w sprawie
ustanowienia Wspolnego Europejskiego Obszaru Lotniczego;

0. -EASA” oznacza Europejska Agencje Bezpieczenstwa Lotniczego,
ustanowiong zgodnie zrozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego
1 Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie wspdlnych
zasad w zakresie lotnictwa cywilnego 1 utworzenia Europejskiej Agencji
Bezpieczenstwa Lotniczego oraz uchylajagcym dyrektywe Rady
91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 1 dyrektywe
2004/36/WE;

10. ,skuteczna kontrola” oznacza zwigzek ustanowiony na mocy praw,
uméw lub wszelkich innych $rodkow, ktore, oddzielnie albo wspolnie
1 zuwzglednieniem poszanowania danego stanu faktycznego lub
prawnego, przyznaja mozliwo§¢ wywierania bezposrednio lub posrednio
decydujacego wptywu na przedsiebiorstwo, w szczegolnosci przez:

Uzycie tej nazwy nie ma wpltywu na stanowiska w sprawie statusu Kosowa i jest zgodne z rezolucja
Rady Bezpieczenstwa ONZ 1244 oraz opinia Migdzynarodowego Trybunatu Sprawiedliwo$ci
w sprawie ogloszenia przez Kosowo niepodlegtosci.
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a)
b)

prawo uzytkowania wszystkich lub niektérych aktywdw przedsiebiorstwa;

prawa lub umowy, ktére maja decydujacy wptyw na sktad, gtosowanie

lub decyzje organow przedsigbiorstwa lub ktére w inny sposéb maja decydujacy
wpltyw na prowadzenie dziatalno$ci przedsigbiorstwa;

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

,skuteczna kontrola regulacyjna” oznacza, ze wtasciwa wtadza jednej ze
Stron uprawniona do licencjonowania, ktora wydata koncesje lub
zezwolenie na prowadzenie dziatalnosSci przewoznikowi lotniczemu,
stale weryfikuje, czy przewoznik ten speilnia kryteria dotyczace
wykonywania mi¢dzynarodowych przewozow lotniczych, na podstawie
ktorych wydano koncesje lub zezwolenie, zgodnie z odpowiednimi
krajowymi przepisami ustawowymi 1 wykonawczymi, podczas gdy
w zakresie bezpieczenstwa 1ochrony wlasciwa wiladza utrzymuje
odpowiedni nadzér zgodnie co najmniej z normami ICAO;

oraktaty UE” oznaczaja Traktat o Unii Europejskiej oraz Traktat
o funkcjonowaniu Unii Europejskiej;

,panstwo cztonkowskie UE” oznacza panstwo cztonkowskie Unii
Europejskie;;

,»zdolno$¢” oznacza, czy przewoznik lotniczy jest zdolny do
wykonywania mi¢dzynarodowych przewozéw lotniczych, to znaczy czy
posiada on nalezyte mozliwos$ci finansowe 1 odpowiednie kompetencje
kierownicze oraz czy jest sklonny przestrzegac przepisow ustawowych
1 wykonawczych oraz wymogoéw obowigzujacych przy wykonywaniu
tego rodzaju przewozow;

,prawo piatej wolnosci” oznacza prawo lub przywilej, przyznane przez
jedno panstwo (,,panstwo przyznajace”’) przewoznikom lotniczym
z innego panstwa (,,panstwo otrzymujgce”), pozwalajace wykonywac
migdzynarodowe przewozy lotnicze pomiedzy terytorium panstwa
przyznajacego a terytorium panstwa trzeciego, pod warunkiem, ze
przewozy takie rozpoczynaja si¢ lub koncza na terytorium panstwa
otrzymujacego;

,catkowity koszt” oznacza koszt $wiadczenia ustugi lotnicze] wraz
z uzasadniong opftata z tytutu ogélnych kosztow administracyjnych oraz,
w stosownych przypadkach, wszelkie wlasciwe optaty majace
odzwierciedla¢ koszty ochrony srodowiska, stosowane bez rozrdéznienia
ze wzgledu na przynaleznos$¢ panstwowa;

,ICAO” oznacza Organizacj¢ Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego
ustanowiong zgodnie z konwencja;
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18. ,miedzynarodowy transport lotniczy” oznacza transport lotniczy
wykonywany miedzy dwoma punktami w co najmniej dwoch
panstwach;

19. Ltransport intermodalny” oznacza publiczny przewo6z statkiem
powietrznym, oraz co najmniej jednym rodzajem transportu naziemnego,
pasazeréw, bagazu, tadunku 1poczty, osobno lub Ilacznie, za
wynagrodzeniem lub w ramach najmu;

20. ,srodek” oznacza dowolny $rodek wprowadzany przez Strong, w formie
ustaw, rozporzadzen, regul, procedur, decyzji, dzialan administracyjnych
lub w jakiejkolwiek innej formie;

21. ,,obywatel” oznacza:

a) kazda osobe fizyczng posiadajacg obywatelstwo ukrainskie, w przypadku
strony ukrainskiej, lub obywatelstwo panstwa cztonkowskiego UE, w przypadku
Unii Europejskiej 1 jej panstw cztonkowskich; lub

b)  kazdy podmiot prawny, oile (i) znajduje si¢ on przez caly czas pod
skuteczng kontrolg, bezposrednio lub poprzez udzial wigkszosciowy, 0sob
fizycznych lub podmiotow posiadajacych narodowos¢ ukrainska w przypadku
Ukrainy, lub 0s6b fizycznych lub prawnych posiadajacych narodowos$¢ panstwa
cztonkowskiego UE lub jednego z innych panstw okreslonych w zataczniku V,
w przypadku Unii Europejskiej ijej panstw cztonkowskich, oraz (i1) jego
glbwne miejsce prowadzenia dzialalnosci jest na Ukrainie w przypadku
Ukrainy, lub w panstwie czlonkowskim UE w przypadku Unii Europejskiej 1 jej
panstw cztonkowskich;

22. »przynaleznos¢ panstwowa”, w odniesieniu do przewoznika lotniczego,
oznacza, czy przewoznik lotniczy spelnia wymogi dotyczace takich
kwestii jak prawo wilasnosci, skuteczna kontrola oraz gléwne miejsce
prowadzenia dziatalno$ci;

23. ,,koncesja” oznacza:

a)  w przypadku Unii Europejskiej 1 jej panstw cztonkowskich — zezwolenie
przyznane przez wilasciwy organ wydajacy koncesje spotce lub
przedsigbiorstwu, umozliwiajagce im wykonywanie przewozow lotniczych na
mocy odpowiedniego prawodawstwa UE; oraz

b)  w przypadku Ukrainy — koncesj¢ na przewdz lotniczy pasazerow lub
tadunku, wydang na podstawie odpowiedniego prawodawstwa ukrainskiego;

24. ,,cena’”’ oznacza:



a) Htaryfy lotnicze” ptacone przewoznikom lotniczym lub ich agentom, lub
innym sprzedawcom biletow za przewoz pasazeréw 1bagazu w ramach
przewozow lotniczych, oraz wszelkie warunki, zgodnie z ktorymi taryfy te maja
zastosowanie, w tym wynagrodzenie 1 warunki oferowane agencji, a takze inne
ushugi pomocnicze; oraz

b)  ,stawki lotnicze” placone za przewo6z poczty itadunku, oraz warunki,
zgodnie z ktorymi stawki te majg zastosowanie, w tym wynagrodzenie 1 warunki
oferowane agencji oraz inne ustugi pomocnicze.

Definicja ta obejmuje, w stosownych przypadkach, transport naziemny
zwigzany z mi¢dzynarodowym transportem lotniczym, a takze warunki, jakim
podlega;

25. ,2umowa o partnerstwie 1 wspolpracy” oznacza Umowe o partnerstwie
1 wspotpracy migedzy Wspolnotami Europejskimi iich panhstwami
cztonkowskimi a Ukraing, sporzadzong w Luksemburgu dnia 14 czerwca
1994 r., 1 wszelkie pdzniejsze instrumenty;

26. ,»Zldwne miejsce prowadzenia dziatalno$ci” oznacza siedzibg gldwna lub
siedzibe statutowg przewoznika lotniczego, gdzie sprawowane sg gldéwne
czynno$ci  finansowe 1prowadzona jest kontrola dziatalnoSci
przewoznika lotniczego, w tym zarzadzanie ciaglta zdatnoscig do lotu;

27. ,obowigzek uzytecznosci publiczne]” oznacza kazdy obowigzek
natozony na przewoznikow lotniczych w celu zapewnienia na okreslone;j
trasie minimalnej liczby regularnych  przewozow  lotniczych,
spelniajacych ustalone normy dotyczace ciaglosci, regularnosci,
ustalania cen 1 minimalnej zdolnos$ci przewozowej, ktorych przewoznicy
lotniczy nie przyjeliby, gdyby brali pod uwage wylacznie swoj interes
handlowy. Przewoznik lotniczy moze uzyska¢ rekompensate od
zainteresowanej Strony za wypetnianie obowigzkoéw uzytecznos$ci
publicznej;

28. »SESAR” oznacza program badawczy dotyczacy europejskiego systemu
zarzadzania ruchem lotniczym nowej generacji, stanowigcy techniczny
komponent inicjatywy ,jednolita europejska przestrzen powietrzna”,
ktorego celem jest stworzenie w UE do 2020 r. infrastruktury kontroli
ruchu lotniczego o wysokiej przepustowosci, tak aby umozliwié
bezpieczny 1 przyjazny dla srodowiska rozwdj transportu lotniczego;

29. ,subwencja” oznacza wszelkiego rodzaju wsparcie finansowe przyznane
przez organ witadz panstwowych, publiczng organizacje¢ regionalng lub
inng organizacj¢ publicznag, tj. w przypadku, gdy:
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a)  praktyka organu wiladz panstwowych, publicznego organu regionalnego
lub innej organizacji publicznej obejmuje bezposrednie przekazanie sSrodkdéw, na
przyktad w formie dotacji, pozyczek lub doptaty do kapitalu wlasnego,
potencjalne bezposrednie przekazanie srodkow do przedsigbiorstwa, przejecie
zobowigzan  przedsigbiorstwa,  takich  jak = gwarancje  kredytowe,
dokapitalizowanie, prawa wlasnosci, ochrona przed bankructwem lub
ubezpieczenie;

b)  dochdod organu wiladz panstwowych, organu regionalnego lub innej
organizacji publicznej, ktory jest skadinad nalezny, zostat utracony, nie
uzyskano go lub zostat on bezpodstawnie obnizony;

C) organ wiladz panstwowych, organ regionalny lub inna organizacja
publiczna dostarcza towary lub ustugi inne niz ogo6lna infrastruktura, albo
zakupuje towary lub ustugi; lub

d) organ wladz panstwowych, organ regionalny lub inna organizacja
publiczna dokonuje ptatnosci na rzecz mechanizmu finansowania, lub powierza
albo nakazuje prywatnej jednostce wykonywanie jednej lub wigkszej liczby
funkcji okreslonych w lit. a), b) oraz c), ktére zazwyczaj zostalyby przypisane
organom panstwowym, a w praktyce nie rézng si¢ pod zadnym wzgledem od
praktyk zazwyczaj stosowanych przez organy panstwowe;

1 gdy $wiadczenie zostaje tym samym przyznane;

30. »dtrony” oznaczaja, z jednej strony, Uni¢ Europejska lub jej panstwa
cztonkowskie, albo Uni¢ Europejska 1jej panstwa czlonkowskie,
zgodnie zich odpowiednimi uprawnieniami oraz, z drugiej strony,
Ukraing;

31. »terytorium” oznacza, w odniesieniu do Ukrainy, obszary ladowe 1 wody
terytorialne podlegajace jej suwerennosci, oraz, w odniesieniu do Unii
Europejskiej, obszary ladowe (lad staly i1 wyspy), wody wewnetrzne
imorza terytorialne, na ktorych zastosowanie ma Traktat o Unii
Europejskiej oraz Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, 1 ktore
podlegajag warunkom okreslonym w tych traktatach i we wszelkich
pozniejszych instrumentach.

32. ,uktad o tranzycie” oznacza Uklad o tranzycie mi¢edzynarodowych stuzb
powietrznych podpisany w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r.; oraz

33. »oplata od uzytkownika” oznacza optate nakladang na przewoznikow
lotniczych przez wilasciwg wiladze lub dozwolong przez t¢ wladze
w odniesieniu do statkow powietrznych, ich zatog, pasazerow, tadunku
1 poczty, urzadzen 1 uslug zwigzanych ze stuzbg zeglugi powietrznej (w
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tym w przypadku przelotow), kontroli ruchu lotniczego, portow
lotniczych i1 ochrony lotnictwa.

ARTYKUL 3
WYKONANIE UMOWY

1. Strony wprowadzaja wszelkie odpowiednie srodki, ogolne lub szczegolne,
w celu zapewnienia wykonania zobowigzan wynikajacych z niniejszej Umowy
1 powstrzymujg si¢ od wszelkich dziatan, ktore moglyby zagrozi¢ osiggnigciu
celow niniejszej Umowy.

2. Wdrozenie wyzej wspomnianych $rodkow nie ma wplywu na prawa
i obowigzki zadnej ze Stron wynikajace zjej cztonkostwa w organizacjach
mi¢dzynarodowych lub z podpisanych przez nig uméw miedzynarodowych,
w szczegoOlnosci konwencji 1 uktadu o tranzycie.

3. W zastosowaniu zasad okreslonych wust. 1 niniejszego artykuhu,
Strony:

a)  w zakresie stosowania niniejszej] Umowy, znosza wszelkie jednostronne
srodki administracyjne, techniczne lub inne, ktére moga stanowi¢ posrednie
ograniczenia 1mie¢ dyskryminujgce skutki w zakresie $wiadczenia ushug
lotniczych na podstawie niniejszej umowy; oraz

b)  w zakresie stosowania niniejszej Umowy, powstrzymujg si¢ od wdrazania
srodkow administracyjnych, technicznych lub prawnych, ktéore moglyby
prowadzi¢ do dyskryminacji wobec obywateli badZ spolek lub przedsigbiorstw
drugiej Strony w zakresie §wiadczenia uslug na podstawie niniejszej umowy.
ARTYKUL 4
ZAKAZ DYSKRYMINACJI

W zakresie stosowania niniejszej Umowy 1 bez uszczerbku dla jakichkolwiek
postanowien szczegOlnych wniej zawartych, zakazana jest wszelka
dyskryminacja ze wzgledu na przynaleznos$¢ panstwowa.

TYTUL II

WSPOLPRACA REGULACYJINA
ARTYKUL 5
OGOLNE ZASADY WSPOLPRACY REGULACYJNEJ

1. Strony wspotpracujg przy uzyciu wszelkich dostepnych srodkéw w celu
zapewnienia stopniowego wiaczenia do prawodawstwa Ukrainy
wymogdow 1 norm Unii Europejskiej, o ktérych mowa w zataczniku I do
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niniejszej Umowy, jak réwniez w celu wdrozenia przez Ukraing tych
przepisow poprzez:

a) okresowe konsultacje, prowadzone w ramach Wspolnego Komitetu,
o ktorym mowa w art. 29 niniejszej Umowy (Wspolny Komitet), dotyczace
interpretacji przepisOw unijnych, o ktérych mowa w ust. 1 niniejszego artykutu,
dotyczacych bezpieczenstwa 1ochrony lotnictwa, zarzadzania ruchem
lotniczym, ochrony srodowiska, dostepu do rynku 1 powigzanych z tym kwestii,
aspektéw spotecznych, ochrony konsumentow 1innych dziedzin objetych
Umowa;

b)  zapewnianie odpowiedniej pomocy w okre§lonych dziedzinach,
wskazanych przez Strony;

c) konsultacje oraz wymian¢ informacji na temat nowych przepisow
prawnych, zgodnie z art. 15 niniejszej] Umowy (Nowe prawodawstwo).

2. Ukraina przyjmuje niezbedne S$rodki majace na celu wiaczenie do
ukrainskiego systemu prawnego oraz wdrozenie wymogow 1 norm Unii
Europejskiej  okreslonych ~ w aktach  prawnych  wymienionych
w zalagczniku 1 do niniejszej Umowy, zgodnie z postanowieniami
przejsciowymi okreSlonymi w art. 33 (Postanowienia przejsciowe)
1 powigzanym z nim zatgcznikiem III do niniejszej Umowy.

3. Strony informujg si¢ wzajemnie o swoich odpowiednich organach
odpowiedzialnych za nadzor w zakresie bezpieczenstwa, kwestie
zdatnosci do lotu, wydawanie koncesji przewoznikom lotniczym,
kwestie zwigzane z portami lotniczymi, ochron¢ lotnictwa, zarzadzanie
ruchem lotniczym, badanie wypadkow 1 incydentow, ustanawianie optat
za korzystanie ze stluzb zeglugi powietrznej 1 optat lotniskowych,
bezzwlocznie za posrednictwem Wspolnego Komitetu, o ktorym mowa
w art. 29 niniejszej umowy (Wspolny Komitet).

ARTYKUL 6

PRZESTRZEGANIE PRZEPISOW USTAWOWYCH I
WYKONAWCZYCH

1. Przekraczajac granice terytorium jednej ze Stron lub podczas pobytu na
jej terytorium, przewoznicy lotniczy drugiej Strony przestrzegaja
przepiséw ustawowych 1 wykonawczych, majacych zastosowanie na tym
terytorium w odniesieniu do dopuszczania na jej terytorium statkow
powietrznych wykonujacych przewozy lotnicze oraz opuszczania przez
nie tego terytorium, lub majacych zastosowanie w odniesieniu do
eksploatacji statkow powietrznych i zeglugi powietrzne;.
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Przekraczajac granice terytorium jednej ze Stron lub podczas pobytu na
jej terytorium, pasazerowie, zatoga lub fadunek przewoznika lotniczego
drugiej  Strony  spelniaja  wymogi  przepisow  ustawowych
1 wykonawczych, majacych zastosowanie na tym terytorium
w odniesieniu do dopuszczania na jej terytorium pasazerdw, zatogi lub
tadunku znajdujacych si¢ poktadzie statku powietrznego oraz
opuszczania przez nich jej terytorium (w tym przepisOw dotyczacych
wjazdu, odprawy, przepisOw imigracyjnych, paszportowych, celnych
i przepisow dotyczacych kwarantanny lub, w przypadku poczty,
przepisow pocztowych), lub wymogi te sg spelniane w ich imieniu.
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ARTYKUL 7
BEZPIECZENSTWO LOTNICTWA

7 zastrzezeniem postanowien przejsciowych okreslonych w zalaczniku
[T do niniejszej Umowy, Strony dziatajg zgodnie ze swoimi przepisami
prawnymi dotyczacymi wymogoéw i norm w dziedzinie bezpieczenstwa
lotnictwa wyszczegdlnionymi w czesci C zalgcznika 1 do niniejszej
Umowy, na warunkach okreslonych ponize;j.

Sprawujac jednoczes$nie funkcje 1 wykonujac zadania panstwa projektu,
panstwa producenta, panstwa rejestracji 1 panstwa uzytkownika,
okreslone przez konwencj¢, Ukraina wprowadza do swojego
prawodawstwa 1 w skuteczny sposdb wdraza wymogi i normy, o ktorych
mowa wust. 1 niniejszego artykutu, zgodnie =z postanowieniami
przejsciowymi okreslonymi w zatgczniku III do niniejszej] Umowy.

Strony wspolpracuja celem zapewnienia skutecznego wdrozenia przez
Ukraing przepisow prawnych przyjetych w celu wlaczenia do porzadku
prawnego wymogoéw 1norm, o ktéorych mowa w ust. 1 niniejszego
artykutu.  Wtym celu Ukraina wuczestniczy w pracach EASA
w charakterze obserwatora, poczawszy od dnia wejScia w zycie
niniejsze] Umowy, jak przewidziano w zalaczniku VI do niniejszej
Umowy.

W celu zapewnienia eksploatacji uzgodnionych polaczen zgodnie
zart.16 ust. 1 lit. a), b), ¢) 1 d) niniejszej Umowy (Przyznanie praw),
kazda Strona uznaje za wazne Swiadectwa zdatnosci do lotu, §wiadectwa
kwalifikacji 1 koncesje wydane lub zatwierdzone przez drugg Strong
1 nadal wazne, pod warunkiem ze wymogi w zakresie uzyskania takich
Swiadectw lub koncesji s3 co najmniej roOwnowazne z minimalnymi
normami, ktore moga by¢ ustanowione zgodnie z konwencja.

Decyzje owuznaniu przez panstwa czlonkowskie UE $wiadectw
wydanych przez Ukraing, o ktorych mowa w sekcji I zalacznika IV do
niniejszej Umowy, podejmuje si¢ zgodnie z postanowieniami
okreslonymi w zalgczniku III do niniejszej Umowy.

Strony wspodlpracuja w celu osiggnigcia konwergencji  systemow
certyfikacji w zakresie poczatkowej i cigglej zdatnosci do lotu.

Strony zapewniajg, aby statki powietrzne zarejestrowane w jednej ze
Stron, podejrzewane o nieprzestrzeganie mi¢dzynarodowych norm
bezpieczenstwa lotnictwa ustanowionych na mocy konwencji, ladujace
w portach lotniczych otwartych dla migdzynarodowego ruchu lotniczego
na terytorium drugiej Strony, podlegaly inspekcjom na plycie
przeprowadzanym przez witasciwe wiladze drugiej Strony na poktadzie
1 wokot statku powietrznego w celu sprawdzenia zar6wno waznosci
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dokumentow statku powietrznego oraz zalogi, jak 1 widocznego stanu
statku powietrznego 1 jego wyposazenia.

8. Strony wymieniajg informacje, wtym na temat wszelkich ustalen,
wykrytych w trakcie inspekcji na ptycie przeprowadzanych zgodnie
z ust. 7 niniejszego artykutu, za posrednictwem odpowiednich §rodkow.

9. Wiasciwe wiladze Strony moga w dowolnym momencie zwrdci¢ si¢
z wnioskiem o konsultacje z wlasciwymi wladzami drugiej Strony na
temat norm bezpieczenstwa stosowanych przez drugg Strong, w tym
w dziedzinach innych niz dziedziny objete aktami prawnymi, o ktorych
mowa w zataczniku I do niniejszej Umowy, lub na temat ustalen
wykrytych w trakcie inspekcji na ptycie. Takie konsultacje odbywaja si¢
w ciagu trzydziestu (30) dni od daty ztozenia wniosku.

10. Zadne z postanowien niniejszej Umowy nie ogranicza uprawnien Strony
do podejmowania wszelkich niezbednych i natychmiastowych dziatan
w przypadku stwierdzenia, ze statek powietrzny, produkt lub ustuga
moga:

a) nie spelnia¢ minimalnych norm ustanowionych na podstawie konwencji
lub wymogéw 1inorm okreslonych wczesci C zalgcznika 1 do niniejszej
Umowy, w zalezno$ci od tego, ktore z nich majg zastosowanie;

b)  dawaé¢ powody do powaznych obaw, na podstawie inspekcji, o ktorej
mowa w ust. 7 niniejszego artykutu, ze statek powietrzny lub eksploatacja statku
powietrznego nie speinia minimalnych norm ustanowionych na podstawie
konwencji lub wymogow 1norm okreslonych w czeSci C zalgcznika I do
niniejsze] Umowy, w zaleznosci od tego, ktore z nich maja zastosowanie; lub

c) dawa¢ powody do powaznych obaw, ze minimalne normy ustanowione na
podstawie konwencji lub wymogi 1 normy okreslone w czesci C zatgcznika I do
niniejszej] Umowy, w zaleznosci od tego, ktore z nich majg zastosowanie, nie sg
utrzymywane w mocy lub prawidtowo stosowane.

1. W przypadku gdy jedna ze Stron podejmuje dziatania zgodnie z ust. 10
niniejszego artykutlu, niezwlocznie informuje o tym wilasciwe witadze
drugiej Strony, podajac powody podjetych dziatan.

12. W przypadku gdy nie zaprzestano stosowania §rodkéw wprowadzonych
zgodnie z ust. 10 niniejszego artykulu, mimo ze ustaty przestanki do ich
wprowadzenia, kazda ze Stron moze odwotaé si¢ wtej sprawie do
Wspolnego Komitetu.

13. Strona, ktorej to dotyczy, bezzwlocznie informuje pozostate Strony
o wszelkich zmianach w prawodawstwie krajowym dotyczacych statusu
wlasciwych wiadz Ukrainy lub wtasciwych wtadz panstw cztonkowskich
UE.
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ARTYKUL 8
OCHRONA LOTNICTWA

Ukraina wprowadza do swojego prawodawstwa 1w skuteczny sposob
wdraza postanowienia zawarte w czg¢sci Il Dokumentu 30 ECAC
(Europejskiej Konferencji  Lotnictwa  Cywilnego),  zgodnie
z postanowieniami przejsciowymi okre§lonymi w zalaczniku III do
niniejsze] Umowy. W kontek$cie ocen przewidzianych w art. 33 ust. 2
niniejszej Umowy (Postanowienia przejsciowe), inspektorzy Komisji
Europejskiej moga uczestniczy¢ jako obserwatorzy w kontrolach
przeprowadzanych przez wiasciwe wladze ukrainskie w portach
lotniczych  znajdujacych si¢ na terytorium Ukrainy, zgodnie
z mechanizmem uzgodnionym przez obie Strony. Niniejsza Umowa
pozostaje bez uszczerbku dla praw iobowigzkoéw Ukrainy 1 panstw
cztonkowskich UE wynikajacych z postanowien zalacznika 17 do
konwencji.

W zwiazku z tym, Ze zapewnienie bezpieczenstwa cywilnym statkom
powietrznym, ich pasazerom i zatodze jest podstawowym warunkiem
wstgpnym wykonywania migdzynarodowych przewozow lotniczych,
Strony potwierdzaja ponownie swoje wzajemne zobowigzanie do
ochrony lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej ingerencji,
a w szczegblnosci zobowigzania wynikajace z postanowien konwenciji,
Konwencji  w sprawie przestepstw 1niektorych innych czynow
popetnionych na poktadzie statkéw powietrznych, podpisane; w Tokio
w dniu 14 wrzesnia 1963 r., Konwencji o zwalczaniu bezprawnego
zawladnigcia statkami powietrznymi, podpisanej w Hadze w dniu 16
grudnia 1970r., Konwencji o0 zwalczaniu bezprawnych czynoéw
skierowanych  przeciwko bezpieczenstwu lotnictwa cywilnego,
podpisanej w Montrealu w dniu 23 wrzesnia 1971 r., Protokotu
o zwalczaniu bezprawnych czynéw przemocy w portach lotniczych
obstugujacych miedzynarodowe lotnictwo cywilne, podpisanego
w Montrealu w dniu 24 lutego 1988 r., oraz Konwencji w sprawie
znakowania plastycznych materiatow wybuchowych wcelu ich
wykrywania, podpisanej w Montrealu wdniu 1 marca 1991r.,
w zakresie w jakim obydwie Strony sg stronami tych konwencji, a takze
wszelkich innych konwencji 1 protokotdéw dotyczacych ochrony
lotnictwa cywilnego, do ktorych przystapily obydwie Strony.

Na zadanie Strony udzielaja sobie nawzajem wszelkiej niezbednej
pomocy wcelu zapobiegania aktom bezprawnego zawladnigcia
cywilnymi statkami powietrznymi 1iinnym bezprawnym aktom
skierowanym przeciw bezpieczenstwu takich statkéw powietrznych, ich
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pasazerow 1 zalogi, portow lotniczych 1 urzadzen zeglugi powietrzne;,
a takze wszelkim innym zagrozeniom dla ochrony lotnictwa cywilnego.

Strony dziataja we wzajemnych stosunkach zgodnie 2z normami
dotyczacymi ochrony lotnictwa oraz, na ile Strony je stosuja,
z zaleconymi zasadami postgpowania ustanowionymi przez ICAO
1 oznaczonymi jako zalaczniki do konwencji, w zakresie, w jakim tego
rodzaju przepisy dotyczace ochrony majg zastosowanie do Stron. Obie
Strony  nakladaja na  uzytkownikow  statkow  powietrznych
zarejestrowanych unich, uzytkownikow, ktorych gléwne miejsce
prowadzenia dziatalno$ci lub stale miejsce zamieszkania znajduje si¢ na
ich terytorium, oraz na zarzadzajacych portami lotniczymi znajdujacymi
si¢ na ich terytorium, wymog dziatania zgodnie z takimi przepisami
dotyczacymi ochrony lotnictwa.

Kazda ze Stron zapewnia wprowadzenie na swoim terytorium
skutecznych $rodko6w majacych na celu ochrong lotnictwa cywilnego
przed aktami bezprawnej ingerencji, w tym mig¢dzy innymi prowadzenie
kontroli pasazerow 1ich bagazu podrecznego, kontroli bagazu
rejestrowanego oraz kontroli tadunku 1poczty przed wejsciem
pasazerow na poktad lub przed zatadowaniem statku powietrznego,
atakze prowadzenie kontroli bezpieczenstwa zaopatrzenia lotu
1 zaopatrzenia portu lotniczego oraz kontroli dostgpu do stref
zastrzezonych lotniska 1ikontroli os6b innych niz pasazerowie
wchodzacych do stref zastrzezonych lotniska. Srodki te dostosowuje si¢
wrazie koniecznosci w celu uwzglednienia szczegolnego ryzyka
1 zagrozen w lotnictwie cywilnym. Kazda ze Stron wyraza zgode¢ na to,
aby jej przewoznicy lotniczy mogli by¢ objeci wymogiem przestrzegania
przepisOw dotyczacych ochrony lotnictwa, o ktérych mowa w ust. 4
niniejszego artykulu, wymaganych przez drugg Strong¢ przy
przekraczaniu granicy jej terytorium lub podczas pobytu na nim.

Ponadto kazda ze Stron pozytywnie rozpatruje wszelkie wnioski drugiej
Strony o zastosowanie uzasadnionych specjalnych s$rodkéw ochrony
w razie szczegbdlnego zagrozenia. Z wyjatkiem sytuacji, gdy nie jest to
racjonalnie mozliwe w nagtych wypadkach, kazda ze Stron poinformuje
z wyprzedzeniem drugg Strone o wszelkich specjalnych S$rodkach
w zakresie ochrony, ktére zamierza wprowadzi¢, mogacych mie¢ istotny
wpltyw finansowy lub operacyjny na ustugi transportu lotniczego
swiadczone na podstawie niniejsze] Umowy. Kazda ze Stron moze
wystapi¢ z wnioskiem o zwotanie posiedzenia Wspdlnego Komitetu
w celu omoOwienia tego rodzaju Srodkow ochrony, zgodnie z art. 29
niniejszej Umowy (Wspolny Komitet).

W przypadku zaistnienia lub grozby zaistnienia aktu bezprawnego
zawladnigcia statkiem powietrznym lub innych bezprawnych czynéw
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1.

12.

skierowanych przeciwko bezpieczenstwu takich statkow powietrznych,
ich pasazerow 1 zatogi, urzadzen portéw lotniczych lub zeglugi
powietrznej, Strony udzielajg sobie nawzajem pomocy poprzez
utatwienie tacznosci oraz inne odpowiednie S$rodki majace na celu
szybkie 1bezpieczne zakonczenie takiego aktu lub grozby zaistnienia
aktu.

Kazda ze Stron wprowadza wszelkie §rodki, ktore uzna za mozliwe do
wykonania, w celu zapewnienia, aby statek powietrzny, ktory byt
przedmiotem bezprawnego zawladnigcia lub innych bezprawnych aktéw
ingerencji, znajdujacy si¢ na powierzchni ziemi na jej terytorium, zostat
zatrzymany na powierzchni ziemi, chyba ze odlot tego statku
powietrznego jest konieczny ze wzgledu na nadrzedny obowigzek
ochrony zycia ludzkiego. Tam, gdzie jest to mozliwe, wspomniane
srodki wprowadza si¢ na podstawie wzajemnych konsultacji.

Jezeli jedna ze Stron ma uzasadnione powody, by sadzi¢, ze druga
Strona odstgpita od postanowien niniejszego artykutu dotyczacych
ochrony lotnictwa, Strona ta sklada wniosek o natychmiastowe
przeprowadzenie konsultacji z udziatem drugiej Strony.

Bez uszczerbku dla art. 19 niniejszej Umowy (Odmowa udzielenia,
cofniecie, zawieszenie, ograniczenie zezwolenia lub zezwolenia
technicznego),  nieosiggni¢cie  satysfakcjonujgcego  porozumienia
w terminie pig¢tnastu (15) dni od dnia ztozenia wspomnianego wniosku
stanowi podstawe do wstrzymania, cofnigcia, ograniczenia lub natozenia
stosownych warunkow na zezwolenie eksploatacyjne jednego lub
wigkszej liczby przewoznikoéw lotniczych tej drugiej Strony.

W przypadku naglego 1 nadzwyczajnego zagrozenia Strona moze podjac
dziatania tymczasowe przed uptywem terminu pi¢tnastu (15) dni.

Jakiekolwiek dziatanie podjete zgodnie zust. 10 lub 11 niniejszego
artykulu powinno zosta¢ zakonczone po speklieniu przez drugg Strone
wszystkich postanowien niniejszego artykutu.

ARTYKUL 9
ZARZADZANIE RUCHEM LOTNICZYM

Z zastrzezeniem postanowien przejSciowych okreslonych w zalgczniku
IIT do niniejszej Umowy, Strony dziatajg zgodnie ze swoimi przepisami
prawnymi dotyczacymi wymogow 1norm w dziedzinie zarzadzania
ruchem lotniczym wyszczegolnionymi w cze$ci B zatacznika I do
niniejszej] Umowy, na warunkach okreslonych ponize;j.

Ukraina wprowadza do swojego prawodawstwa i w skuteczny sposob
wdraza wymogi 1 normy, o ktérych mowa w ust. 1 niniejszego artykuthu,
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zgodnie z postanowieniami przej§ciowymi okreslonymi w zatgczniku 111
do niniejszej Umowy.

3. Strony wspotpracuja w dziedzinie zarzadzania ruchem lotniczym, aby
zapewni¢ skuteczne wdrozenie przez Ukraine przepisOw prawnych
przyjetych w celu wiaczenia do porzadku prawnego Ukrainy wymogdw
inorm, o ktorych mowa w ust. 1 niniejszego artykutu, jak réwniez
w celu rozszerzenia jednolite] europejskiej przestrzeni powietrznej na
Ukraing, co pozwoli poprawi¢ obecne normy bezpieczenstwa i ogodlng
efektywnos¢  operacji ruchu lotniczego  w Europie, a takze
zoptymalizowaé przepustowos¢ systemu kontroli ruchu lotniczego,
zminimalizowa¢ opdznienia i zwigkszy¢ efektywno$¢ srodowiskowa.

4. W tym celu Ukraina, poczawszy od dnia wejScia w zycie niniejszej
Umowy, uczestniczy w pracach Komitetu ds. Jednolitej Przestrzeni
Powietrznej w charakterze obserwatora, a ukrainskie wlasciwe organy
lub witadze sa wiaczone do prac w sposob niedyskryminacyjny, poprzez
odpowiednig koordynacje dotyczaca SESAR, zgodnie z majacym
zastosowanie prawodawstwem.

3. Wspolny Komitet jest odpowiedzialny za monitorowanie i utatwianie
wspolpracy w dziedzinie zarzadzania ruchem lotniczym.

6. Majac na wzgledzie wuproszczenie stosowania prawodawstwa
dotyczacego jednolitej europejskiej przestrzeni powietrzne;j:

a) Ukraina podejmuje niezbe¢dne dzialania w celu przystosowania swoich
struktur instytucjonalnych w zakresie zarzadzania ruchem lotniczym do
wymogow jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej; oraz

b)  Unia Europejska ulatwia udziat Ukrainy w dziataniach operacyjnych
dotyczacych  stuzb  Zeglugi  powietrznej,  przestrzeni  powietrznej
1 interoperacyjnosci, podejmowanych w ramach jednolitej europejskiej
przestrzeni powietrzne;.

7. Niniejsza Umowa pozostaje bez uszczerbku dla praw i1 obowigzkow
Ukrainy  wynikajacych  z konwencji, atakze = wynikajacych
z obowigzujacych regionalnych porozumien zeglugi powietrznej
zatwierdzonych przez Rad¢ ICAO. Po wejsciu w zycie niniejsze]
Umowy wszelkie kolejne regionalne porozumienia powinny by¢ zgodne
Z jej postanowieniami.

8. Aby utrzymaé¢ wysoki poziom bezpieczenstwa w celu maksymalnego
wykorzystania przestrzeni powietrznej 1 skuteczno$ci zarzadzania
ruchem lotniczym oraz z zastrzezeniem postanowien przejsciowych
okreslonych w zataczniku III do niniejszej Umowy, Ukraina organizuje
podlegajaca jej przestrzen powietrzng zgodnie z wymogami UE
dotyczacymi  ustanawiania  funkcjonalnych  blokéw  przestrzeni
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powietrznej (FAB), o ktorych mowa wczesci B zalgcznika 1 do
niniejszej Umowy.

Strony wspolpracuja w celu rozwazenia mozliwosci wlaczenia przestrzeni
powietrznej podlegajacej Ukrainie do FAB, zgodnie z prawodawstwem UE oraz
z uwzglednieniem operacyjnych korzys$ci wynikajacych z takiego wiaczenia.

9.

Decyzje o uznaniu przez panstwa cztonkowskie UE odpowiednich
swiadectw wydanych przez Ukraing, o ktorych mowa w sekcji 2
zalacznika IV  do niniejszej Umowy, podejmuje si¢ zgodnie
z postanowieniami okreslonymi w zataczniku III do niniejszej Umowy.

ARTYKUL 10
SRODOWISKO

Strony uznaja znaczenie ochrony srodowiska przy opracowywaniu
1 realizowaniu polityki w dziedzinie lotnictwa. Strony potwierdzaja, ze
do zminimalizowania wplywu lotnictwa cywilnego na $§rodowisko
niezbedne jest podjecie efektywnych dziatah na  szczeblu
ogolnoswiatowym, regionalnym, krajowym lub lokalnym.

Z zastrzezeniem postanowien przejsciowych okreslonych w zalgczniku
[T do niniejszej Umowy, Strony dziatajg zgodnie ze swoimi przepisami
prawnymi dotyczacymi wymogoéw 1norm w dziedzinie ochrony
srodowiska wyszczegdlnionymi w czesci D zalgcznika 1 do niniejsze]
Umowy, na warunkach okreslonych ponize;.

Ukraina wprowadza do swojego prawodawstwa i w skuteczny sposob
wdraza wymogi 1 normy, o ktérych mowa w ust. 2 niniejszego artykutu,
zgodnie z postanowieniami przejsciowymi okreslonymi w zataczniku 111
do niniejszej Umowy.

Strony wspolpracuja celem zapewnienia skutecznego wdrozenia przez
Ukraing przepisow prawnych przyjetych w celu wlaczenia do porzadku
prawnego Ukrainy wymogéw 1norm, o ktéorych mowa w ust. 2
niniejszego artykulu, uznajac jednoczesnie znaczenie wspotpracy, oraz,
w ramach wielostronnych rozméw, w celu uwzglednienia wpltywu
lotnictwa na $Srodowisko, a takze w celu zapewnienia pelnej zgodnosci
wszelkich srodkow tagodzacych z celami niniejszej Umowy.

Zadnego z postanowien niniejszej Umowy nie mozna interpretowaé jako
ograniczenia uprawnien wiasciwych wiladz ktorejkolwiek ze Stron do
podejmowania wszelkich odpowiednich dziatan w celu zapobiegania
skutkom, jakie transport lotniczy wywiera na srodowisko, lub czynienia
innych krokéow w zwigzku ztym problemem, pod warunkiem ze
dziatania takie stosuje si¢ bez wzgledu na przynaleznos¢ panstwowa oraz
Ze nie s3 one sprzeczne zprawami 1zobowigzaniami Stron
wynikajacymi z prawa miedzynarodowego.
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ARTYKUL 11
OCHRONA KONSUMENTOW
1. Z zastrzezeniem postanowien przejsciowych okreslonych w zataczniku II1
do niniejszej Umowy, Strony dziataja zgodnie ze swoimi przepisami prawnymi

dotyczacymi  wymogdéw inorm w dziedzinie ochrony konsumentéw
wyszczegolnionymi w czesci F zatgcznika I do niniejszej Umowy.

2. Ukraina wprowadza do swojego prawodawstwa 1w skuteczny sposob
wdraza wymogi 1 normy, o ktorych mowa w ust. 1 niniejszego artykutu, zgodnie
z postanowieniami przejSciowymi okreslonymi w zalaczniku III do niniejszej
Umowy.

3. Strony wspolpracuja celem zapewnienia skutecznego wdrozenia przez
Ukraing przepisow prawnych przyjetych wcelu wlaczenia do porzadku
prawnego wymogow 1 norm, o ktorych mowa w ust. 1 niniejszego artykutu.

4, Strony wspolpracuja roéwniez w celu zapewnienia ochrony praw
konsumentéw wynikajacych z niniejszej Umowy.
ARTYKUL 12
WSPOLPRACA BRANZOWA

l. Strony daza do =zacie$nienia wspotpracy branzowej, w szczegdlnosci
poprzez:

(1) rozwd) kontaktow gospodarczych miedzy producentami dziatajacymi
w branzy lotniczej z obu Stron;

(i) promowanie 1tworzenie wspoOlnych projektow majacych na celu
zrOwnowazony rozwoOj sektora transportu lotniczego, w tym rowniez jego
infrastruktury;

(i11) wspoltprace techniczng majacg na celu wdrozenie norm UE;

(iv) propagowanie mozliwosci dla producentow 1 projektantow dziatajacych
w branzy lotniczej; oraz

(v)  wspieranie inwestycji w zakresie przewidzianym w niniejszej Umowie.

2. Niniejsza Umowa nie narusza istniejacych technicznych i przemystowych
norm ukrainskich dotyczacych produkcji statkow powietrznych 1ich czesci,
ktore nie s3 wymienione w zatgczniku I do niniejszej Umowy.

3. Wspoélny Komitet monitoruje 1 utatwia wspotprace branzowa.

ARTYKUL 13
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KOMPUTEROWE SYSTEMY REZERWACJI

1. Z zastrzezeniem postanowien przejsciowych okreslonych w zataczniku II1
do niniejszej Umowy, Strony dziataja zgodnie ze swoimi przepisami prawnymi
dotyczacymi wymogow 1norm w dziedzinie komputerowych systemow
rezerwacji wyszczegdlnionymi w czesci G zalgcznika I do niniejszej Umowy.
Strony gwarantuja bezplatny dostep komputerowych systemow rezerwacji
jednej Strony do rynku drugiej Strony.

2. Ukraina wprowadza do swojego prawodawstwa i w skuteczny sposob
wdraza wymogi 1 normy, o ktorych mowa w ust. 1 niniejszego artykutu, zgodnie
z postanowieniami przejSciowymi okreslonymi w zalaczniku III do niniejszej
Umowy.

3. Strony wspoOtpracuja celem zapewnienia wdrozenia przez Ukraing
przepisow prawnych przyjetych w celu wilaczenia do porzadku prawnego
wymogow 1 norm, o ktorych mowa w ust. 1 niniejszego artykutu.

ARTYKUL 14
ASPEKTY SPOLECZNE

l. Z zastrzezeniem postanowien przejsciowych okreslonych w zaltaczniku 111
do niniejszej Umowy, Strony dziataja zgodnie ze swoimi przepisami prawnymi
dotyczacymi wymogow 1inorm w odniesieniu do aspektéw spotecznych,
wyszczegolnionymi w czesci E zalacznika I do niniejszej Umowy.

2. Ukraina przyjmuje niezbgdne Srodki w celu wprowadzenia do swojego
prawodawstwa 1w celu skutecznego wdrozenia wymogdéw 1 norm, o ktorych
mowa w ust. 1 niniejszego artykutu, zgodnie z postanowieniami przejsciowymi
okreslonymi w zalgczniku III do niniejszej Umowy.

3. Strony wspotpracujg celem zapewnienia wdrozenia przez Ukraing
przepisow prawnych przyjetych w celu wilaczenia do porzadku prawnego
wymogow 1 norm, o ktorych mowa w ust. 1 niniejszego artykutu.

ARTYKUL 15
NOWE PRAWODAWSTWO

1. Niniejsza umowa pozostaje bez uszczerbku dla prawa kazdej ze Stron do
jednostronnego przyjmowania nowego prawodawstwa lub wprowadzania zmian
w swoim obowigzujagcym prawodawstwie w dziedzinie transportu lotniczego lub
w obszarach pokrewnych, o ktérych mowa w zataczniku I do niniejszej Umowy,
z zastrzezeniem  przestrzegania zasady niedyskryminacji 1 postanowien
niniejszego artykutu i art. 4 niniejszej Umowy (Zakaz dyskryminacji).

23

PL



PL

2. W  przypadku gdy jedna ze Stron rozwaza przyjecie nowego
prawodawstwa lub zmiang istniejgcego prawodawstwa wchodzacego w zakres
niniejszej] Umowy, zawiadamia o tym drugg Stron¢. Na wniosek jednej ze Stron
Wspdlny Komitet w terminie dwoch miesigecy przeprowadza wymiang pogladow
na temat skutkéw takiego nowego prawodawstwa lub zmiany w prawodawstwie
dla wtasciwego funkcjonowania niniejszej] Umowy.

3. Wspolny Komitet:

a) przyjmuje decyzj¢ zmieniajacg zatgcznik I do niniejszej Umowy,
wprowadzajac do niego nowe prawodawstwo lub odnosne zmiany,
w razie koniecznos$ci na zasadzie wzajemnosci; lub

b) przyjmuje decyzje skutkujaca tym, ze nowe prawodawstwo lub
odnosne zmiany uznaje si¢ za zgodne z niniejszg Umowg; lub

c) zaleca wszelkiego rodzaju inne srodki, ktore zostang zastosowane
w rozsagdnym  terminie, wcelu zapewnienia  wlasciwego
funkcjonowania niniejszej Umowy.

TYTUL III

POSTANOWIENIA GOSPODARCZE
ARTYKUL 16
PRZYZNANIE PRAW

1. Kazda Strona przyznaje drugiej Stronie, zgodnie z zalgcznikiem II
1 zalagcznikiem III do niniejszej Umowy, nastepujace prawa w celu
wykonywania mi¢dzynarodowego transportu lotniczego przez przewoznikoéw
lotniczych drugiej Strony:

a) prawo do przelotu nad jej terytorium bez lagdowania;

b)  prawo do postoju na jej terytorium w jakimkolwiek celu poza zabraniem
na poktad lub wysadzeniem pasazeréw, zatadunkiem lub wyladunkiem bagazu,
tadunku lub poczty w ramach transportu lotniczego (cele nichandlowe);

c) w ramach eksploatacji uzgodnionej linii na okreslonej trasie, prawo do
postoju na jej terytorium w celu zabrania na poktad lub wysadzenia pasazerdéw,
zatadunku lub wytadunku bagazu, towarow 1/lub poczty osobno lub Iacznie;
oraz

d)  inne prawa okreslone w niniejszej Umowie.
2. Zadne z postanowien niniejszej Umowy nie przyznaje przewoznikom

lotniczym z Ukrainy prawa do =zabierania na poklad, na terytorium
ktoregokolwiek panstwa cztonkowskiego UE, pasazerow, bagazu, tadunku lub
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poczty, przewozonych za wynagrodzeniem 1 przeznaczonych do innego punktu
na terytorium tego panstwa cztonkowskiego.

ARTYKUL 17
UDZIELANIE ZEZWOLEN I ZEZWOLEN TECHNICZNYCH

Po otrzymaniu wnioskdw o zezwolenie eksploatacyjne lub zezwolenie
techniczne od przewoznika lotniczego jednej ze Stron, ktdére powinny by¢
sktadane w odpowiedniej formie oraz w sposdb odpowiedni dla zezwolen
eksploatacyjnych lub zezwolen technicznych, wlasciwe wtadze drugiej Strony
udzielajg odpowiednich zezwolen w najkrotszym przewidzianym przez
procedury terminie, pod warunkiem ze:

a) w odniesieniu do przewoznika lotniczego z Ukrainy:

—  gléwne miejsce prowadzenia dziatalnosci przewoznika lotniczego
znajduje si¢ na Ukrainie, a przewoznik lotniczy posiada wazng
koncesje zgodnie z majacym zastosowanie prawem ukrainskim;
oraz

—  Ukraina sprawuje i utrzymuje skuteczng kontrole regulacyjng nad
przewoznikiem lotniczym, przy czym wlasciwa wiladza jest
wyraznie okreslona; oraz

— o ile nie okreslono inaczej w artykule 20 niniejszej Umowy
(Inwestycje w przewoznikow lotniczych), przewoznik lotniczy jest
wlasnoscig  Ukrainy, bezposrednio lub  poprzez  udziat
wigkszosciowy, oraz pozostaje pod jej skuteczng kontrolg lub pod
kontrolg jej obywateli;

b)  w odniesieniu do przewoznika lotniczego z Unii Europejskie;:

—  gléwne miejsce prowadzenia dziatalnosci przewoznika lotniczego
znajduje si¢ na terytorium panstwa cztonkowskiego UE zgodnie
z traktatami UE, a przewoznik posiada wazng koncesj¢ wydanag
zgodnie  zmajacym  zastosowanie  prawodawstwem  Unii
Europejskiej; oraz

—  panstwo czlonkowskie odpowiedzialne za wydanie certyfikatu
przewoznika lotniczego sprawuje 1iutrzymuje skuteczng kontrole
regulacyjng nad przewoznikiem lotniczym, przy czym wlasciwa
wladza jest wyraZnie okreslona; oraz

— o ile nie okres$lono inaczej w art. 20 niniejszej] Umowy (Inwestycje
w przewoznikoéw lotniczych), przewoznik lotniczy jest wlasnoscia,
bezposrednio lub poprzez udziat wigkszosciowy, oraz pozostaje pod
skuteczng kontrolg panstw cztonkowskich UE lub ich obywateli,
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badz innych panstw wymienionych w zatagczniku V lub ich
obywateli;

c) przewoznik lotniczy spelnia warunki okreslone w przepisach ustawowych
1 wykonawczych, o ktérych mowa w art. 6 niniejszej Umowy (Przestrzeganie
przepisow ustawowych 1 wykonawczych); oraz

d) utrzymuje si¢ w mocy 1 stosuje postanowienia art. 7 (Bezpieczenstwo
lotnictwa) 1 art. 8 (Ochrona lotnictwa) niniejszej Umowy.

ARTYKUL 18
WZAJEMNE UZNAWANIE USTALEN REGULACYJNYCH

W ZAKRESIE OKR’ESLAN IA ZDOLNOSCI, FINANSOWEJ 1
PRZYNALEZNOSCI PANSTWOWEJ PRZEWOZNIKA LOTNICZEGO

1. Po otrzymaniu wniosku o udzielenie zezwolenia eksploatacyjnego lub
zezwolenia technicznego od przewoznika lotniczego jednej ze Stron wilasciwe
wladze drugiej Strony uznajg wszelkiego rodzaju ustalenia w zakresie zdolnosci
finansowej lub przynaleznos$ci panstwowej dokonane przez wilasciwe wiladze
pierwszej ze Stron w odniesieniu do tego przewoznika lotniczego, tak jakby
ustalenia takie zostaly dokonane przez jej wlasne wtasciwe wiladze, 1 nie badaja
dalej tych spraw, z wyjatkiem sytuacji przewidzianych ponize;j.

2. Jezeli po otrzymaniu wniosku o udzielenie zezwolenia eksploatacyjnego
lub zezwolenia technicznego od przewoznika lotniczego lub po udzieleniu
takiego zezwolenia eksploatacyjnego lub zezwolenia technicznego, wilasciwe
wladze Strony otrzymujacej maja szczegdlne powody do uzasadnionych obaw,
ze pomimo ustalen dokonanych przez wlasciwe wtadze drugiej Strony, warunki
przewidziane w art. 17 niniejszej Umowy (Udzielanie zezwolen 1 zezwolen
technicznych) w odniesieniu  do udzielania odpowiednich  zezwolen
eksploatacyjnych lub zezwolen technicznych nie zostaly spehione,
niezwlocznie informujg o tym te wiladze oraz przedstawiajg uzasadnione
przyczyny swoich obaw. W takim wypadku kazda ze Stron moze zwrocié sig
o przeprowadzenie konsultacji, w ktorych moga bra¢ udziat przedstawiciele
odnos$nych wlasciwych wladz, lub wnioskowa¢ o udzielenie dodatkowych
informacji dotyczacych tej sprawy, przy czym wnioski tego rodzaju nalezy
rozpatrywa¢ w mozliwie najkrotszym terminie. Jezeli sprawa pozostaje
nierozstrzygnieta, kazda ze Stron moze wnie$¢ sprawg do Wspodlnego Komitetu
utworzonego na podstawie art. 29 niniejszej Umowy (Wspdlny Komitet).

ARTYKUL 19

ODMOWA UDZIELENIA, COFNIECIE, ZAWIESZENIE,
OGRANICZENIE ZEZWOLENIA LUB ZEZWOLENIA
TECHNICZNEGO
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1. Wiasciwe wiadze kazdej ze Stron moga odmoéwi¢ udzielenia zezwolenia
eksploatacyjnego lub zezwolenia technicznego, cofnaé je, zawiesi¢ lub
ograniczy¢, lub w inny sposéb zawiesi¢ lub ograniczy¢ wykonywanie operacji
przez przewoznika lotniczego drugiej Strony, w przypadku gdy:

a) w odniesieniu do przewoznika lotniczego z Ukrainy:

glowne miejsce prowadzenia dzialalnos$ci przewoznika lotniczego
nie znajduje si¢ na Ukrainie lub przewoznik lotniczy nie posiada
waznej koncesji zgodnie zmajacym zastosowanie prawem
ukrainskim; lub

Ukraina nie sprawuje ani nie utrzymuje skutecznej kontroli
regulacyjnej nad przewoznikiem lotniczym, lub wlasciwa wiladza
nie jest wyraznie okreslona; lub

o ile nie okreslono inaczej w art. 20 niniejszej Umowy (Inwestycje
w przewoznikéw lotniczych), przewoznik lotniczy nie jest
wilasnoscia  Ukrainy, Dbezposrednio lub  poprzez udzial
wiekszo$ciowy, ani nie pozostaje pod jej skuteczng kontrolg lub
pod kontrolg jej obywateli;

b) w odniesieniu do przewoznika lotniczego z Unii Europejskie;j:

gléwne miejsce prowadzenia dziatalnos$ci przewoznika lotniczego
nie znajduje si¢ na terytorium panstwa cztonkowskiego UE zgodnie
z traktatami UE, lub przewoznik nie posiada waznej koncesji
wydanej zgodnie z majacym zastosowanie prawodawstwem Unii
Europejskiej; lub

panstwo cztonkowskie UE odpowiedzialne za wydanie certyfikatu
przewoznika lotniczego nie sprawuje ani nie utrzymuje skutecznej
kontroli regulacyjnej nad przewoznikiem lotniczym, lub wlasciwa
wladza nie jest wyraznie okres$lona; lub

o ile nie okreslono inaczej w art. 20 niniejszej Umowy (Inwestycje
w przewoznikéw lotniczych), przewoznik lotniczy nie jest
wlasnoscig, bezposrednio lub poprzez udziat wiekszo$ciowy, oraz
nie pozostaje pod skuteczng kontrolg panstw cztonkowskich UE lub
ich obywateli, badZ innych panstw wymienionych w zalgczniku V
lub ich obywateli;

c) przewoznik lotniczy naruszyl przepisy ustawowe i wykonawcze, o ktoérych
mowa w art. 6 (Przestrzeganie przepisOow ustawowych 1 wykonawczych)
niniejsze] Umowy; lub

d) nie utrzymuje si¢ w mocy lub nie stosuje postanowien art. 7 (Bezpieczenstwo
lotnictwa) 1 art. 8 (Ochrona lotnictwa) niniejszej] Umowy; lub
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e) jedna ze Stron dokonata ustalenia zgodnie z art. 26 ust. 5 niniejszej] Umowy
(Otoczenie konkurencyjne), zktorego to ustalenia wynika, ze warunki
w zakresie otoczenia konkurencyjnego nie sg przestrzegane.

2. Prawa okreslone w niniejszym artykule sg wykonywane jedynie po
przeprowadzeniu konsultacji z wlasciwymi wtadzami drugiej Strony, chyba ze
konieczne jest podjecie natychmiastowych dzialan wcelu zapobiezenia
dalszemu nieprzestrzeganiu ust. 1 lit. ¢) lub d) niniejszego artykutu.

3. Zadna ze Stron nie korzysta ze swoich praw okre$lonych w niniejszym
artykule w celu odmowy udzielenia, cofnigcia, zawieszenia lub ograniczenia
zezwolen lub zezwolen technicznych ktéregokolwiek przewoznika lotniczego
jednej ze Stron woparciu o fakt posiadania wigkszosciowego udziatu
w przewozniku lotniczym lub sprawowania skutecznej kontroli nad tym
przewoznikiem lotniczym przez jedng lub wigkszg liczbe stron umowy ECAA
lub ich obywateli, pod warunkiem ze ta strona lub te strony umowy ECAA
zapewniajg traktowanie na zasadzie wzajemno$ci oraz stosujg warunki
okreslone w umowie ECAA.

ARTYKUL 20
INWESTYCJE W PRZEWOZNIKOW LOTNICZYCH

1. Niezaleznie od art. 17 (Udzielanie zezwolen i zezwolen technicznych)
1art. 19 (Odmowa udzielenia, cofni¢cie, zawieszenie, ograniczenie zezwolenia
lub zezwolenia technicznego) niniejszej Umowy, stosownie do wczesniejsze]
decyzji Wspolnego Komitetu ustanowionego na mocy niniejszej Umowy
zgodnie zart. 29 niniejsze] Umowy (Wspolny Komitet), zezwala si¢ na
posiadanie przez Ukraing Ilub jej obywateli wigkszosciowego udzialu
w przedsiebiorstwie przewoznika lotniczego z Unii  Europejskiej; lub na
sprawowanie skutecznej kontroli nad nim, lub na posiadanie przez panstwa
cztonkowskie UE lub ich  obywateli  wigkszoSciowego  udziatu
w przedsigbiorstwie przewoznika lotniczego z Ukrainy lub na sprawowanie
skutecznej kontroli nad nim.

2. Decyzja ta okresla warunki zwigzane z eksploatacja uzgodnionych linii na
podstawie niniejszej Umowy oraz polaczen pomiedzy panstwami trzecimi
1 Stronami. Do tego typu decyzji nie stosuje si¢ postanowien art. 29 ust. 8
niniejszej Umowy (Wspolny Komitet).
ARTYKUL 21
ZNIESIENIE OGRANICZEN ILOSCIOWYCH

1. Bez wuszczerbku dla bardziej korzystnych postanowien zawartych
w istniejagcych umowach, w zakresie stosowania niniejszej Umowy Strony
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znosza ograniczenia ilosciowe lub dzialania o skutku réwnowaznym
w odniesieniu do transferu sprzetu, wyposazenia, cz¢sci zamiennych 1 innych
urzadzen w przypadkach, gdy sg one niezbedne, aby przewoznik lotniczy mogt
kontynuowa¢ swoja dzialalno§¢ w zakresie $wiadczenia uslug transportu
lotniczego na warunkach niniejszej Umowy.

2. Obowiazek, o ktorym mowa w ust. 1 niniejszego artykutu, nie stanowi
przeszkody, jezeli Strona chce dokona¢ zakazu lub wprowadzi¢ ograniczenia
w odniesieniu do takich transferow, co jest uzasadnione wzgledami porzadku
publicznego lub bezpieczenstwa publicznego, ochrony zdrowia i zycia ludzi,
zwierzat lub ro$lin lub ochrony wlasnosci intelektualnej, przemystowe;j
1 handlowej. Jednak takie zakazy lub ograniczenia nie moga stanowi¢ Srodka
arbitralnej dyskryminacji ani ukrytego ograniczenia w wymianie handlowe;j
mig¢dzy Stronami.

ARTYKUL 22
MOZLIWOSCI HANDLOWE

Prowadzenie dzialalnosci gospodarczej

1. Strony zgadzaja sie, ze przeszkody w prowadzeniu dziatalnos$ci
gospodarcze] przez operatorow komercyjnych utrudnityby uzyskanie korzysci
wynikajacych zniniejszej Umowy. Strony zgadzaja si¢ zatem zaangazowac
w proces skutecznego 1wzajemnego usuwania przeszkod w prowadzeniu
dziatalnosci gospodarczej przez operator6w komercyjnych obu Stron,
w przypadku gdy przeszkody te moglyby utrudni¢ dzialalnos¢ zarobkowa,
powodowac¢ zaklocenie konkurencji lub uniemozliwi¢ zapewnienie roOwnych
warunkow dziatalnosci.

2. Wspolny Komitet ustanowiony zgodnie z art. 29 niniejszej Umowy
(Wspodlny Komitet) opracowuje procedure wspotpracy dotyczaca prowadzenia
dziatalnosci gospodarczej 1 mozliwosci handlowych; monitoruje postepy
w skutecznym usuwaniu przeszkod, jakie w prowadzeniu dziatalnos$ci
gospodarczej napotykajg podmioty gospodarcze, oraz regularnie dokonuje
przegladu rozwoju sytuacji, wtym — tam gdzie to konieczne — zmian
legislacyjnych 1 regulacyjnych. Zgodnie z art. 29 niniejszej Umowy (Wspdlny
Komitet) Strona moze wnie$¢ o zwotanie posiedzenia Wspodlnego Komitetu
w celu omowienia jakiejkolwiek kwestii zwigzanej ze stosowaniem niniejszego
artykuthu.

Przedstawiciele przewoznika lotniczego

3. Przewoznicy lotniczy kazdej ze Stron majg prawo do otwierania biur na
terytorium drugiej Strony w celu promocji 1sprzedazy ustlug w zakresie
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transportu lotniczego 1 prowadzenia zwigzanych z tym dziatan, w tym prawo do
sprzedawania 1 wystawiania jakichkolwiek biletow Ilub lotniczych listow
przewozowych, zarowno swoich wiasnych jak rowniez biletow lub lotniczych
listow przewozowych kazdego innego przewoznika.

4. Przewoznicy lotniczy kazdej ze Stron s3 upowaznieni, zgodnie
Z przepisami ustawowymi 1 wykonawczymi drugiej Strony dotyczacymi wjazdu,
pobytu 1 zatrudnienia, do sprowadzenia 1 utrzymywania na terytorium drugiej
Strony kadry kierowniczej, pracownikow sprzedazy, personelu technicznego
1 operacyjnego oraz innych specjalistow niezbednych do udzielania wsparcia
przy S$wiadczeniu uslug transportu lotniczego. Zapotrzebowanie na wyzej
wymieniony personel, stosownie do wyboru dokonanego przez przewoznikow
lotniczych, moze zosta¢ wypeklione poprzez zaangazowanie wlasnego
personelu lub  korzystanie zustlug jakiejkolwiek 1innej organizacji,
przedsiebiorstwa lub przewoznika lotniczego dziatajacych na terytorium drugiej
Strony 1 posiadajacych zezwolenie na §wiadczenie takich ustug na terytorium tej
Strony. Kazda ze Stron w stosownych przypadkach utatwia i przyspiesza
wydawanie pozwolen na prace personelowi zatrudnionemu w biurach zgodnie
Z niniejszym ustgpem, w tym personelowi wykonujagcemu okreslone zadania
tymczasowe przez okres nieprzekraczajacy dziewigcdziesieciu (90) dni,
z zastrzezeniem odpowiednich obowigzujacych przepisow ustawowych
1 wykonawczych.

Obsluga naziemna

5. Z zastrzezeniem postanowien przejsciowych okreslonych w zaltaczniku 11
do niniejszej Umowy:

a)  bez uszczerbku dla lit. b) ponizej, kazdy przewoznik lotniczy w zwigzku
z obstugg naziemng na terytorium drugiej Strony posiada:

(1) prawo do wykonywania wtlasnej obslugi naziemnej (,,wlasna obstuga
naziemna”), lub, wedlug wtasnego uznania;

(1) prawo wyboru dostawcow $wiadczacych kompleksowe lub czegsciowe
ushugi obstugi naziemnej sposrod konkurujacych podmiotow, jezeli dostawcow
takich dopuszczono na rynek na podstawie przepisow ustawowych
1 wykonawczych kazdej ze Stron 1 gdy dostawcy tacy sg obecni na rynku;

b)  prawa okreslone w lit. a) ppkt (1) oraz (ii) w odniesieniu do nastepujacych
kategorii ustug obslugi naziemnej: przetadunek bagazu, obstuga plytowa,
zaopatrzenie w paliwo 1smary, obsluga towaréw 1 poczty w zakresie obstugi
fizycznej towardw 1poczty pomigdzy terminalem lotniczym a statkiem
powietrznym, moga podlega¢ ograniczeniom zgodnie z przepisami ustawowymi
1 wykonawczymi majagcymi zastosowanie na terytorium drugiej Strony.
W przypadku gdy ograniczenia takie uniemozliwiaja wtasng obstuge naziemng
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1 kiedy nie istnieje skuteczna konkurencja pomiedzy dostawcami ustug obstugi
naziemnej, wszystkie tego rodzaju wustugi udostgpnia si¢ na rownych
1 niedyskryminujacych zasadach wszystkim przewoznikom lotniczym,;

c) kazde przedsigbiorstwo obslugi naziemnej kazdej ze Stron, niezaleznie do
tego, czy jest to przewoznik lotniczy czy nie, ma prawo — w odniesieniu do
obstugi naziemnej na terytorium drugiej Strony — do $wiadczenia uslug obstugi
naziemnej na rzecz przedsi¢biorstw lotniczych operujacych w tym samym
porcie lotniczym, jezeli posiada odpowiednie zezwolenie 1 jezeli jest to zgodne
Z majacymi zastosowanie przepisami ustawowymi i wykonawczymi.

Przydzielanie czasu na start lub 1adowanie w portach lotniczych

6. Przydzielanie dostepnego czasu na start lub ladowanie w portach
lotniczych znajdujacych si¢ na terytorium Stron przeprowadza si¢ w sposob
niezalezny, przejrzysty, niedyskryminujacy 1 terminowy.

Sprzedaz, wydatki lokalne i transfer wplywow

7. Kazdy przewoznik lotniczy kazdej ze Stron moze prowadzi¢ sprzedaz
przewozow lotniczych 1 zwigzanych z nimi ustug na terytorium drugiej Strony
bezposrednio lub, wedlug wlasnego uznania, poprzez agentéw sprzedazy,
innych posrednikow wyznaczonych przez przewoznika lotniczego, poprzez
innego przewoznika lotniczego lub przez internet. Kazdy przewoznik lotniczy
ma prawo sprzedazy takich przewozow lotniczych i1 zwigzanych z nimi ustug,
a kazda osoba ma swobode ich zakupu w walucie obowigzujacej na danym
terytorium lub w innych walutach wymienialnych zgodnie z miejscowym
prawem dewizowym.

8. Kazdy przewoznik lotniczy ma prawo dokona¢ wymiany na waluty
wymienialne 1 dokona¢ przelewu uzyskanych na miejscu dochodow z terytorium
drugiej Strony na swoje witasne terytorium lub do wybranego przez siebie kraju
lub krajow, zgodnie z obowigzujacym prawodawstwem. Zezwala si¢ na
wykonywanie takich operacji wymiany 1 przelewow niezwlocznie, bez
ograniczen lub opodatkowania, po oficjalnym kursie wymiany stosowanym do
biezacych transakcji 1przelewow w dniu, w ktorym przewoznik sktada
polecenie przelewu.

9. Przewoznikom lotniczym kazdej ze Stron zezwala si¢ na pokrywanie
w walucie krajowej wydatkow poniesionych na miejscu na terytorium drugiej
Strony, w tym zakupdéw paliwa. Przewoznicy lotniczy kazdej ze Stron moga,
wedlug wlasnego uznania, pokrywac takie wydatki dokonywane na terytorium
drugiej Strony w walutach wymienialnych zgodnie z miejscowym prawem
dewizowym.
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Porozumienia o wspolpracy

10.  Przy wykonywaniu lub oferowaniu ustug na podstawie niniejszej Umowy
kazdy przewoznik lotniczy jednej ze Stron moze zawiera¢ porozumienia
o wspotpracy handlowej, takie jak porozumienia dotyczace dzielenia
pojemnosci statku powietrznego lub dzielenia oznaczen linii z:

a) dowolnym przewoznikiem lub przewoznikami lotniczymi Stron; oraz

b) dowolnym przewoznikiem lub przewoznikami lotniczymi panstwa trzeciego;
oraz

¢) dowolnym dostawcg ustug transportu naziemnego (ladowego lub morskiego);

pod warunkiem ze: (i) przewoznik wykonujacy przewdz posiada odpowiednie
prawa przewozowe oraz (i1) przewoznicy marketingowi posiadaja odpowiednie
zezwolenie na obstluge danej trasy wramach odpowiednich postanowien
dwustronnych oraz (ii1) porozumienia spelniaja wymogi w zakresie
bezpieczenstwa 1konkurencji stosowane zazwyczaj w przypadku takich
porozumien. Przy sprzedazy ustug przewozu pasazerskiego obejmujacych
dzielenie oznaczen linii, nabywce informuje si¢ w punkcie sprzedazy,
a w kazdym razie przy odprawie lub przed wejSciem na poklad, w przypadku
gdy nie jest wymagana odprawa przy locie z przesiadka, o tym, ktéry
z przewoznikdéw obstuguje dany odcinek przewozu.

Transport intermodalny

11. W odniesieniu do przewozow pasazerskich przedsiebiorstwa §wiadczace
ushugi transportu powierzchniowego nie podlegaja przepisom ustawowym
1 wykonawczym regulujagcym transport lotniczy jedynie na podstawie tego, ze
takie ustugi transportu powierzchniowego sg oferowane przez przewoznika
lotniczego pod jego wlasng nazwa. Przedsigbiorstwa $wiadczace ustugi
transportu  powierzchniowego maja swobode w podejmowaniu decyzji
dotyczacych zawierania porozumien o wspotpracy. Przy podejmowaniu decyz;ji
w sprawie jakiegokolwiek porozumienia przedsigbiorstwa $wiadczace ushugi
transportu powierzchniowego moga bra¢ pod uwage migdzy innymi interesy
konsumentéw iograniczenia techniczne, ekonomiczne oraz zwigzane
z powierzchnig 1 zdolnos$cig przewozowa.

12. a)  Bez uszczerbku dla majacych zastosowanie przepisow ustawowych
i wykonawczych oraz wymogoéw, atakze niezaleznie od pozostatych
postanowien niniejszej Umowy, przewoznicy lotniczy i posredni dostawcy ustug
przewozoOw towarowych obu Stron majag nieograniczone prawo do
wykorzystywania, w przypadku miedzynarodowych przewozow lotniczych na
podstawie tego samego lotniczego listu przewozowego, wszelkich $rodkow
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transportu powierzchniowego celem przewiezienia towaréw do lub z dowolnego
punktu na terytoriach Ukrainy i Unii Europejskiej, lub w panstwach trzecich,
w tym transportu do 1z wszystkich portéw lotniczych z urzedami celnymi,
obejmujace rowniez, tam gdzie jest to wlasciwe, prawo do przewozenia
towarow pod zamknieciem celnym. Procedura celna i infrastruktura celna
w porcie lotniczym sg dostepne dla takiego tadunku, niezaleznie od tego, czy
przewozony jest drogg naziemnag czy powietrzng. Przewoznicy lotniczy mogag
wykonywa¢ ushlugi transportu powierzchniowego we wilasnym zakresie lub
realizowac je poprzez zawarcie porozumien z innym przewoznikiem transportu
powierzchniowego, w tym transportu powierzchniowego wykonywanego przez
innych przewoznikow lotniczych i posrednich dostawcéw ushug lotniczych
przewozow towarowych. Takie ustugi intermodalnych przewozow towarowych
moga by¢ oferowane za jedng laczng cen¢ obejmujgca potaczony transport
powietrzny 1 powierzchniowy, pod warunkiem ze spedytorzy sg wiasciwie
poinformowani o warunkach takiego przewozu.

b) Do celow lit. a) niniejszego ustgpu transport powierzchniowy obejmuje
zaro6wno transport 1gdowy, jak 1 morski.

Dzierzawa

13. a)  Przewoznicy lotniczy kazdej ze Stron s3 uprawnieni do obstugi
uzgodnionych linii przy uzyciu statkow powietrznych z zalogg lub bez, wzietych
w dzierzawe od dowolnego przewoznika lotniczego, w tym od przewoznikow
z panstw trzecich, pod warunkiem ze wszyscy uczestnicy takich porozumien
spelniajg  warunki przewidziane przepisami ustawowymi 1 wykonawczymi
stosowanymi zazwyczaj przez Strony w odniesieniu do takich porozumien;

b)  Zadna ze Stron nie moze wymagaé od przewoznikoéw lotniczych, ktorzy
oddaja w dzierzawe swoje urzadzenia, by posiadali oni prawa przewozowe
zgodnie z niniejszg Umowag;

c) W celu wykonywania praw przewidzianych w niniejszej Umowie branie
w dzierzawe przez przewoznika lotniczego z Ukrainy statku powietrznego wraz
z zatoga, nalezacego do przewoznika lotniczego panstwa trzeciego, lub branie
w dzierzawe¢ przez przewoznika lotniczego z Unii Europejskiej statku
powietrznego wraz z zatoga, nalezacego do przewoznika lotniczego panstwa
trzeciego, niewymienionego w zatgczniku V do niniejszej Umowy, ma miejsce
w wyjatkowych przypadkach lub dla zaspokojenia przejSciowych potrzeb.
Dzierzawe tego rodzaju nalezy przedtozy¢ do wczes$niejszego zatwierdzenia
przez wladze¢ uprawniong do licencjonowania przewoznika bioracego
w dzierzawe statek powietrzny z zaloga oraz przez wilasciwa wiladze drugiej
Strony.

Franchising/Oznaczanie marka/Preferencje handlowe
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14. Przewoznicy lotniczy kazdej ze Stron sga uprawnieni do zawierania
porozumien dotyczacych franczyzy lub oznaczania marka lub preferencji
handlowych z przedsigbiorstwami, w tym z przewoznikami lotniczymi, drugiej
Strony lub panstw trzecich, pod warunkiem ze przewoznicy ci posiadajg
odpowiednie zezwolenie 1 spelniaja warunki przewidziane przepisami
ustawowymi 1 wykonawczymi stosowanymi zazwyczaj przez Strony
w odniesieniu do takich porozumien, zwtaszcza tych zawierajacych wymog
ujawnienia tozsamosci przewoznika lotniczego wykonujacego przewoz.

Postoje w nocy

15. Przewoznicy lotniczy kazdej ze Stron majg prawo do postojow w nocy
w portach lotniczych drugiej Strony, ktore sa otwarte dla ruchu
mig¢dzynarodowego.

ARTYKUL 23
OPLATY CELNE I OPODATKOWANIE

l. Przy przekraczaniu granicy terytorium jednej ze Stron statki powietrzne
eksploatowane w ramach miedzynarodowego transportu lotniczego przez
przewoznikow lotniczych drugiej Strony, atakze ich normalne wyposazenie,
paliwo, smary, zapasy techniczne podlegajace zuzyciu, urzadzenia naziemne,
czg$ci zamienne (w tym silniki), zapasy poktadowe (obejmujace migdzy innymi
produkty takie, jak zywno$¢, napoje alkoholowe i bezalkoholowe, wyroby
tytoniowe 1 inne produkty w ograniczonych ilosciach przeznaczone na sprzedaz
lub do wykorzystania przez pasazeréw podczas lotu), jak rowniez inne produkty
przeznaczone do wuzycia lub wykorzystywane wylacznie w zwigzku
z eksploatacjg lub obsluga statku powietrznego wykorzystywanego w ramach
mig¢dzynarodowego transportu lotniczego, s3 zwolnione, na zasadzie
wzajemnosci, zgodnie z odpowiednim majgcym zastosowanie prawodawstwem,
z wszelkich ograniczen przywozowych, podatkow od majatku 1 od kapitatu,
optat celnych, podatkow akcyzowych oraz innych podobnych optat 1 naleznosci,
ktore sg: a) nakladane przez wiladze krajowe lub lokalne, lub przez Unig
Europejska; oraz b) nie sg zwigzane z kosztami $wiadczonych ustug, pod
warunkiem ze takie urzadzenia 1izapasy pozostaja na poktadzie statku
powietrznego.

2. Z podatkow, cet, optat 1 naleznosci, o ktorych mowa w ust. 1 niniejszego
artykulu, z wyjatkiem optat zwigzanych z kosztami §wiadczonych ustug, sa
roéwniez zwolnione na zasadzie wzajemnosci, zgodnie z odpowiednim majgcym
zastosowanie prawodawstwem:

a) zapasy poktadowe, w ramach rozsadnych limitéw, wwiezione lub
dostarczone na terytorium jednej ze Stron i zabrane na poktad, przeznaczone do
wykorzystania w czasie lotu statku powietrznego przewoznika lotniczego
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drugiej Strony w ramach mig¢dzynarodowego transportu lotniczego, nawet jezeli
zapasy te maja by¢ wykorzystane w czasie czes$ci podrézy odbywajacej si¢ nad
wyZe] wymienionym terytorium;

b)  urzadzenia naziemne icz¢$ci zamienne (w tym silniki) wwiezione na
terytorium jednej ze Stron w celu wykonania obslugi biezacej, konserwacyjne;j
lub naprawy statku powietrznego przewoznika drugiej Strony uzywanego
w ramach migdzynarodowego transportu lotniczego;

c)  paliwo, smary izapasy techniczne podlegajace zuzyciu wwiezione lub
dostarczone na terytorium jednej ze Stron, przeznaczone do wykorzystania na
statku powietrznym przewoznika lotniczego drugiej Strony w ramach
migdzynarodowego transportu lotniczego, nawet jezeli zapasy te majg by¢
wykorzystane w czasie czesci podrozy odbywajacej si¢ nad wyzej
wymienionym terytorium;

d)  druki, okreslone przez ustawodawstwo celne kazdej ze Stron, wwiezione
lub dostarczone na terytorium jednej ze Stron 1zabrane na poktad w celu
wykorzystania w czasie lotu statku powietrznego przewoznika lotniczego
drugiej Strony w ramach miedzynarodowego transportu lotniczego, nawet jezeli
materialy te maja zosta¢ uzyte w czasie cze$ci podrozy odbywajacej si¢ nad
WyZe] wymienionym terytorium; oraz

e) urzadzenia do zapewniania bezpieczenstwa i ochrony, przeznaczone do
wykorzystania w portach lotniczych i terminalach towarowych.

3. Niezaleznie od jakiegokolwiek innego postanowienia stanowigcego
inaczej, zadne z postanowien niniejszej] Umowy nie uniemozliwia ktérejkolwiek
ze Stron naktadania, w sposob niedyskryminacyjny, podatkow, naleznosci, cet,
oplat lub obcigzen na paliwo dostarczane na jej terytorium w celu wykorzystania
na statku powietrznym przewoznika lotniczego operujagcego migdzy dwoma
punktami znajdujacymi si¢ na jej terytorium.

4. Urzadzenia 1 zapasy, o ktorych mowa w ust. 1 12 niniejszego artykutu,
moga na zadanie zosta¢ objete nadzorem lub kontrolg wtasciwych wiladz, jak
rowniez zakazem ich przekazywania bez uiszczenia stosownych optat celnych
1 podatkow.

5. Zwolnienia przewidziane w niniejszym artykule majg takze zastosowanie,
w przypadku gdy przewoznicy lotniczy jednej ze Stron zawarli z innym
przewoznikiem lotniczym, ktory rdéwniez korzysta ztakich zwolnien
udzielonych przez drugg Strong, umowe w celu uzyczenia lub przekazania na
terytorium drugiej Strony przedmiotdéw wyszczegdlnionych wust. 1 12
niniejszego artykutu.

6. Zadne z postanowien niniejszej Umowy nie ogranicza prawa zadnej ze
Stron do naktadania podatkéw, naleznosci, cet, optat lub obcigzen na towary
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sprzedawane pasazerom w innych celach niz do zuzycia na pokladzie, podczas
odcinka lotu mi¢edzy dwoma punktami potozonymi na ich terytorium, w trakcie
ktorego dozwolone jest wejScie na poktad statku powietrznego lub jego
opuszczenie.

7. Bagaze 1 fadunek przewozone w bezposrednim tranzycie przez terytorium
jednej ze Stron sg zwolnione z podatkow, optat celnych oraz innych podobnych
oplat 1 naleznosci, ktore nie sg zwigzane z kosztami §wiadczonej ushugi.

8. Normalne wyposazenie statkéw powietrznych oraz materiaty i1 zapasy
przechowywane zazwyczaj na pokladzie statku powietrznego przewoznika
lotniczego jednej ze Stron moga by¢ wyladowywane na terytorium drugiej
Strony jedynie za zgoda wtadz celnych tego terytorium. W takim przypadku
moga one zosta¢ poddane nadzorowi wspomnianych wiladz do czasu ich
ponownego wywozu lub zbycia w inny sposob, zgodnie z przepisami celnymi.

9. Postanowienia niniejszej Umowy nie majg wpltywu na podatek VAT,
z wyjatkiem podatku obrotowego od towarow importowanych. Postanowienia
niniejszej] Umowy nie majg wpltywu na postanowienia jakiejkolwiek konwencji
zawartej] migdzy panstwem czitonkowskim a Ukraing wcelu unikania
podwoéjnego opodatkowania dochodow 1 kapitatu, ktéora moze obowigzywac
w danym czasie.

ARTYKUL 24

OPLATY OD UZYTKOWNIKA ZA KORZYSTANIE Z PORTOW
LOTNICZYCH ORAZ URZADZEN I USLUG LOTNICZYCH

1. Kazda ze Stron zapewnia, aby optaty od uzytkownika, jakie mogg by¢
naktadane przez jej wilasciwe wiadze lub podmioty naktadajace optaty na
przewoznikow lotniczych drugiej Strony z tytulu korzystania z urzadzen i ustug
zeglugi powietrznej, kontroli ruchu lotniczego, portu lotniczego, ochrony
lotnictwa oraz innych powigzanych urzadzen i1ustug, byly sprawiedliwe,
uzasadnione, niedyskryminacyjne i rdwnomiernie rozdzielone migdzy kategorie
uzytkownikoéw. Bez uszczerbku dla art. 9 (Zarzadzanie ruchem lotniczym),
optaty te moga odzwierciedla¢ catkowite koszty ponoszone przez wilasciwe
wladze Iub podmioty nakladajace optaty w zwigzku zzapewnianiem
odpowiednich urzadzen 1 ustug portu lotniczego oraz ochrony lotnictwa w tym
porcie lotniczym lub wramach systemu tego portu lotniczego, ale nie
przekraczaja tych kosztow. Optlaty takie mogg uwzglednia¢ uzasadniony dochod
z aktywow po odliczeniu amortyzacji. Urzadzenia iustugi, za korzystanie
z ktorych pobierane s3 oplaty od uzytkownika, s3 udostepniane w sposdb
efektywny 1 ekonomiczny. W zadnym przypadku warunki ustalania tego rodzaju
optat nakladanych na przewoznikow lotniczych drugiej Strony nie mogg byc¢
mniej korzystne od najbardziej korzystnych warunkéw zapewnionych
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w momencie ustalania tych opflat jakiemukolwiek innemu przewoznikowi
lotniczemu. Optaty od uzytkownika sg ustalane przez wlasciwe naktadajace
optaty wladze lub organy Stron w walucie krajowej lub obce;.

2. Kazda ze Stron moze wspiera¢ konsultacje miedzy wlasciwymi wltadzami
lub podmiotami naktadajacymi optaty na jej terytorium a przewoznikami
lotniczymi  korzystajacymi  zustug 1urzadzen Iub organami ich
reprezentujgcymi, lub moze zazada¢ takich konsultacji, zgodnie z majacym
zastosowanie prawodawstwem, oraz zapewnia, aby wlasciwe wiladze Ilub
podmioty naktadajace optaty oraz przewoznicy lotniczy lub organy ich
reprezentujagce dokonywaly wymiany informacji niezbednych do dokonania
szczegblowego przegladu zasadno$ci optat zgodnie z zasadami okreslonymi
w ust. 1 niniejszego artykulu. Kazda ze Stron zapewnia, aby wilasciwe wladze
lub podmioty naktadajace optaty informowaty uzytkownikow z odpowiednim
wyprzedzeniem o wszelkich propozycjach zmian optat od uzytkownika, tak aby
umozliwi¢ tym wladzom uwzglednienie opinii wyrazonych przez uzytkownikow
przed dokonaniem tych zmian.

ARTYKUL 25
USTALANIE CEN

1. Strony zezwalaja na swobodne ustalanie cen przez przewoznikdéw
lotniczych w oparciu o swobodng 1 uczciwg konkurencje.

2. Strony nie naktadajag wymogu zglaszania cen ani przekazywania ich do
wiadomosci.
3. Jezeli wlasciwe wiadze jednej ze Stron uwazaja, ze ktorakolwiek cena jest

niezgodna z ustaleniami, o ktorych mowa w niniejszym artykule, wysylaja
odpowiednie zawiadomienie wlasciwym wiadzom drugiej Strony 1 moga ztozy¢
wniosek o konsultacje ztymi wladzami. Wiasciwe wladze moga prowadzi¢
konsultacje w celu omowienia migdzy innymi takich spraw jak ewentualne
niesprawiedliwe, nieuzasadnione, dyskryminujgce lub subwencjonowane ceny.
Konsultacje takie odbywajg si¢ nie pozniej niz trzydziesci (30) dni po dacie
otrzymania wniosku.

ARTYKUL 26
OTOCZENIE KONKURENCYJNE
1. W  zakresie niniejszej Umowy obowigzuja przepisy tytulu VI
(,,Konkurencja, ochrona wtasnosci intelektualnej, przemystowej i1 handlowe;j
oraz wspoOtpraca legislacyjna”) Umowy o partnerstwie 1 wspOtpracy miedzy

Unig Europejska 1jej panstwami czlonkowskimi a Ukraing, oraz wszelkich
pozniejszych zastepujacych ja umow, z wyjatkiem przypadkow, w ktorych
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bardziej szczegotowe zasady dotyczace konkurencji ipomocy panstwa
w sektorze lotnictwa sg wiaczone do niniejszej Umowy.

2. Strony potwierdzaja, ze ich wspolnym celem jest stworzenie uczciwego
1 konkurencyjnego otoczenia dla wykonywania przewozow lotniczych. Strony
uznaja, ze przewoznicy lotniczy stosujg uczciwe 1zgodne z zasadami
konkurencji praktyki najczesciej wtedy, gdy dzialaja w warunkach w pehni
rynkowych 1 nie sg subwencjonowani.

3. Pomoc panstwa, ktora zakldéca konkurencje lub grozi zakldceniem
konkurencji poprzez sprzyjanie niektorym spétkom, przedsigbiorstwom lub
niektérym produktom badz uslugom lotniczym, jest niezgodna z wlasciwym
funkcjonowaniem niniejszej] Umowy w zakresie, w jakim moze mie¢ wptyw na
handel pomigdzy Stronami w sektorze lotnictwa.

4. Jezeli chodzi o pomoc panstwa, wszelkie praktyki niezgodne z niniejszym
artykutem ocenia si¢ na podstawie kryteriow wynikajacych ze stosowania regut
konkurencji obowigzujacych w Unii Europejskiej, w szczegolnosci kryteriow
okreslonych w zataczniku VII do niniejszej Umowy.

5. Jezeli jedna ze Stron stwierdza, ze warunki istniejace na terytorium
drugiej Strony, w szczegolnosci wynikajace z subwencji, moglyby miec
niekorzystny wpltyw na uczciwe i1réwne warunki dla konkurowania jej
przewoznikow lotniczych, Strona ta moze przedstawi¢ swoje uwagi drugiej
Stronie. Strona ta moze ponadto wystapi¢ z wnioskiem o zwotanie posiedzenia
Wspolnego Komitetu, zgodnie z art. 29 niniejszej Umowy (Wspolny Komitet).
Konsultacje rozpoczynajg si¢ w terminie trzydziestu (30) dni od dnia otrzymania
takiego wniosku. Nieosiggnigcie satysfakcjonujacego porozumienia w terminie
trzydziestu (30) dni od dnia rozpoczgcia konsultacji stanowi dla Strony, ktora
wystgpita z wnioskiem o konsultacje, podstawg do podjecia dziatan
zmierzajacych do odmowy udzielenia, cofnigcia, zawieszenia lub ograniczenia
zezwolen dla danego przewoznika lotniczego lub danych przewoznikéw
lotniczych, zgodnie z art. 19 niniejszej] Umowy (Odmowa udzielenia, cofniecie,
zawieszenie, ograniczenie zezwolenia lub zezwolenia technicznego).

6. Dziatania, o ktérych mowa w ust. 5 niniejszego artykutlu, muszg by¢
odpowiednie, proporcjonalne 1 ograniczone do $cisle niezbednego zakresu
1 czasu trwania. Dziatania takie podejmowane s3 wytacznie w odniesieniu do
przewoznika lotniczego lub przewoznikdéw lotniczych odnoszacych korzysci
z subwencji lub warunkéw, o ktorych mowa w niniejszym artykule, 1 pozostaja
bez uszczerbku dla prawa kazdej ze Stron do podjgcia dziatan zgodnie z art. 31
niniejszej Umowy (Srodki zabezpieczajace).

7. Kazda ze Stron, po przekazaniu powiadomienia drugiej Stronie, moze
zwroci¢ si¢ do odpowiednich jednostek rzadowych na terytorium drugiej Strony,
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w tym do jednostek na szczeblu centralnym, regionalnym lub lokalnym, w celu
omoéwienia spraw zwigzanych z niniejszym artykutem.

8. Zadne z postanowien niniejszej Umowy nie ogranicza ani nie naraza na
uszczerbek uprawnien organdow do spraw konkurencji Stron, gdyz wszystkie
kwestie zwigzane z przestrzeganiem prawa konkurencji nalezag do ich
wytacznych kompetencji. Wszelkie dziatania podejmowane na podstawie
niniejszego artykulu pozostaja bez uszczerbku dla dziatan podejmowanych
przez te organy, ktore musza by¢ w pelni niezalezne od dziatan podejmowanych
na mocy niniejszego artykutu.

0. Postanowienia niniejszego artykulu stosuje si¢ bez uszczerbku dla
przepisoOw ustawowych 1 wykonawczych Stron w odniesieniu do obowigzkow
uzytecznosci publicznej na terytorium Stron.

10. Strony dokonuja wymiany informacji uwzgledniajagc  granice
dopuszczalne przez wymagania tajemnicy zawodowej 1 tajemnicy handlowe;.

ARTYKUL 27
DANE STATYSTYCZNE
l. Kazda ze Stron udostgpnia drugiej Stronie dane statystyczne wymagane
zgodnie z krajowymi przepisami ustawowymi 1 wykonawczymi oraz, na
zadanie, inne dostepne informacje statystyczne, jakie mogg byc

w uzasadnionych przypadkach niezbedne przy dokonywaniu przegladu
wykonywania przewozow lotniczych.

2. Strony wspolpracuja ze sobg w ramach Wspolnego Komitetu powotanego
na mocy art. 29 niniejszej Umowy (Wspdolny Komitet) w celu ulatwienia
wymiany informacji statystycznych potrzebnych do celéw monitorowania
rozwoju przewozow lotniczych objetych zakresem niniejszej Umowy.

TYTUL IV
POSTANOWIENIA INSTYTUCJONALNE

ARTYKUL 28

INTERPRETACJA I WYKONANIE
1. Strony wprowadzaja wszelkie odpowiednie srodki, ogolne lub szczegodlne,
w celu zapewnienia wykonania zobowigzan wynikajacych z niniejszej Umowy

1 powstrzymujg si¢ od wszelkich dziatan, ktore moglyby zagrozi¢ osiggnigciu
celow niniejszej Umowy.
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2. Kazda ze Stron jest odpowiedzialna na swoim terytorium za wtasciwe
wykonanie niniejszej Umowy. Ukraina jest rOwniez zobowigzana do wdrozenia
prawodawstwa przyjetego w celu wigczenia do jej systemu prawnego wymogow
inorm Unii Europejskiej dotyczacych lotnictwa cywilnego, o ktérych mowa
w zalaczniku I do niniejszej Umowy.

3. Kazda ze Stron przekazuje drugiej Stronie wszelkie niezbedne informacje
1 udziela pomocy w przypadku dochodzen dotyczacych ewentualnych naruszen
postanowien niniejszej] Umowy, prowadzonych przez drugg Stron¢ na mocy jej
odpowiednich uprawnien przewidzianych w niniejszej Umowie.

4. W kazdym przypadku gdy Strony dziatajag w ramach uprawnien nadanych
im na mocy niniejsze] Umowy w sprawach, ktére majg istotne znaczenie dla
drugiej Strony 1 ktore dotycza wiadz lub spotek badz przedsiebiorstw drugiej
Strony, wilasciwe wladze drugiej Strony otrzymujg pelne informacje i majg
mozliwo$¢ wyrazenia opinii, zanim zostanie podjeta ostateczna decyzja.

3. W zakresie, w jakim tre$¢ postanowien niniejszej] Umowy oraz przepisOw
aktow prawnych przywotanych w zataczniku 1 do niniejszej Umowy jest
identyczna z odpowiednimi postanowieniami Traktatow UE oraz aktami
przyjetymi na podstawie Traktatoéw UE, przedmiotowe postanowienia 1 przepisy
podlegaja — w zakresie ich wykonania 1 stosowania — wykladni zgodnej
z odpowiednimi orzeczeniami Trybunatu Sprawiedliwosci Unii Europejskie;j,
zwanego dalej Trybunalem Sprawiedliwosci, oraz zgodnej z odpowiednimi
decyzjami Komisji Europejskie;.

ARTYKUL 29
WSPOLNY KOMITET

1. Niniejszym ustanawia si¢  Wspolny Komitet skladajacy sie
z przedstawicieli Stron (zwany dalej ,,Wspdlnym Komitetem”), ktory jest
odpowiedzialny za zarzadzanie niniejszg Umowa 1 zapewnia jej wilasciwe
wykonanie. W tym celu Wspdlny Komitet formutuje zalecenia 1 podejmuje
decyzje w przypadkach wyraznie przewidzianych w niniejszej Umowie.

2. Decyzje Wspolnego Komitetu sg przyjmowane jednomyslnie 1 sg wigzace
dla Stron. Strony wprowadzaja je w zycie zgodnie 2z wewngtrznymi
procedurami. Strony beda si¢ wzajemnie informowac o zakonczeniu tych
procedur oraz o terminie wejScia w zycie decyzji. W przypadku gdy decyzja
podjeta przez Wspolny Komitet zawiera wymog podjecia dziatan przez jedng ze
Stron, Strona ta podejmuje wszelkie konieczne dziatania i informuje o nich
Wspolny Komitet.

3. Wspolny Komitet przyjmuje w drodze decyzji swdj; regulamin
wewnetrzny.
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4. Wspdlny Komitet spotyka si¢ w razie potrzeby na wniosek jednej ze
Stron.

5. Strona moze réwniez wystapi¢ z wnioskiem o zwolanie posiedzenia
Wspolnego Komitetu w celu dazenia do rozwigzania wszelkich kwestii
zwigzanych z interpretacja lub stosowaniem niniejszej Umowy. Posiedzenie
takie odbywa si¢ w najwczes$niejszym mozliwym terminie, nie pdzniej jednak
niz dwa miesigce od dnia otrzymania wniosku, chyba ze Strony uzgodnity
inaczej.

6. W celu wlasciwego wykonywania niniejszej Umowy Strony wymieniaja
informacje, a na wniosek jednej ze Stron przeprowadzaja konsultacje w ramach
Wspolnego Komitetu.

7. Jezeli wedhug jednej ze Stron decyzja Wspolnego Komitetu nie jest
wlasciwie wykonywana przez drugg Strong, moze ona wystgpi¢ z wnioskiem
o oméwienie te] kwestii przez Wspolny Komitet. Jezeli Wspdlny Komitet nie
zdota rozwigza¢ kwestii w ciggu dwoch miesiecy od dnia wniesienia sprawy,
Strona wystgpujgca z wnioskiem moze wprowadzi¢ odpowiednie $rodki
zabezpieczajace na mocy art. 31 niniejszej Umowy (Srodki zabezpieczajace).

8. Bez uszczerbku dla ust. 2 niniejszego artykulu, jezeli Wspolny Komitet
nie podejmie decyzji dotyczacej przekazane] mu sprawy w ciggu szesciu
miesigcy od dnia jej wniesienia, Strony moga wprowadzi¢ odpowiednie
tymczasowe $rodki zabezpieczajace na mocy art. 31 niniejszej Umowy (Srodki
zabezpieczajace).

0. Zgodnie zart. 20 niniejszej Umowy (Inwestycje w przewoznikow
lotniczych) Wspdlny Komitet rozpatruje kwestie zwigzane z dwustronnymi
inwestycjami dotyczacymi udziatlow wigkszosciowych lub ze zmianami
w zakresie skutecznej kontroli nad przewoznikami lotniczymi Stron.

10.  Wspdlny Komitet rozwija takze wspotpracg miedzy Stronami poprzez:

a) ocen¢ warunkéw rynkowych majacych wpltyw na przewozy lotnicze
objete zakresem niniejszej Umowy;

b)  podejmowanie 1w miar¢ mozliwosci skuteczne rozwigzywanie
probleméw zwigzanych z prowadzeniem dziatalnos$ci gospodarczej, ktére moga
migdzy innymi utrudni¢ dostep do rynku i sprawne $wiadczenie uzgodnionych
ustug objetych zakresem niniejszej Umowy, jako srodek stuzacy do zapewnienia
rownych warunkow dzialalno$ci, osiggnigcia konwergencji regulacyjnej oraz
zmniejszenia obcigzen regulacyjnych operatoréw komercyjnych;

c) wspieranie wymiany informacji na poziomie ekspertow w przypadku
nowych inicjatyw 1 zmian w zakresie prawodawstwa lub regulacji, w tym takze
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w przypadku przyjmowania nowych instrumentéw mi¢dzynarodowego prawa
lotniczego  publicznego 1 prywatnego, wtym w dziedzinach ochrony,
bezpieczenstwa, ochrony srodowiska, infrastruktury lotniczej (wlaczajac w to
przydziaty czasu na start lub lgdowanie), portow lotniczych, wspodlpracy
branzowej, zarzgdzania ruchem lotniczym, otoczenia konkurencyjnego oraz
ochrony konsumentéws;

d)  stale badanie spotecznych skutkow niniejszej Umowy, zwlaszcza
w dziedzinie zatrudnienia, atakze opracowywanie wlasciwych rozwigzan
w przypadku uznania zgloszonych obaw za zasadne;

e)  rozpatrywanie potencjalnych obszarow dalszych prac nad rozwojem
niniejszej Umowy, w tym zalecen dotyczacych zmian niniejszej Umowy;

f) uzgadnianie, na =zasadzie porozumienia, wnioskéw, koncepcji lub
dokumentéw o charakterze proceduralnym, zwigzanych bezposrednio
z funkcjonowaniem niniejszej] Umowy;

g) uwzglednianie  i1rozwijanie @ pomocy  technicznej  w obszarach
wchodzacych w zakres niniejszej umowy; oraz

h)  wspieranie wspdlpracy na stosownych mig¢dzynarodowych forach oraz
podejmowanie dzialan majacych na celu koordynacj¢ stanowisk.

ARTYKUL 30
ROZSTRZYGANIE SPOROW I ARBITRAZ

1. W  przypadku zaistnienia migdzy Stronami jakiegokolwiek sporu
dotyczacego interpretacji lub stosowania niniejszej Umowy Strony w pierwszej
kolejnosci podejmuja starania zmierzajace do rozstrzygnigcia tego sporu
w drodze formalnych konsultacji w ramach Wspdlnego Komitetu zgodnie
zart. 29 ust. 5 niniejsze] Umowy (Wspolny Komitet). W przypadku gdy
Wspolny Komitet podejmuje decyzje w ramach tej procedury dotyczace
interpretacji lub stosowania wymogoéw 1 norm, o ktorych mowa w zalgczniku I
do niniejszej] Umowy, sg one zgodne z orzeczeniami Trybunatu Sprawiedliwos$ci
dotyczacymi interpretacji odno$nych wymogoéw 1 norm, jak réwniez zgodne
zdecyzjami Komisji Europejskiej, ktore sa podejmowane na mocy
odpowiednich wymogow 1 standardow.

2. Kazda ze Stron moze przekaza¢ jakikolwiek spoér dotyczacy stosowania
lub interpretacji niniejszej Umowy, ktorego nie udato si¢ rozstrzygna¢ zgodnie
zust. 1 niniejszego artykutu, do trybunatu arbitrazowego ztozonego z trzech
arbitréw, zgodnie z procedurg okreslong ponize;j:

a) kazda ze Stron wyznacza jednego arbitra w terminie szes¢dziesi¢ciu (60)
dni od daty otrzymania drogg dyplomatyczng notyfikacji w sprawie wniosku
o arbitraz przez trybunal arbitrazowy, przestanej przez druga Strong; trzeci
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arbiter powinien zosta¢ wyznaczony przez dwoch pozostatych arbitrow
w terminie kolejnych szes¢dziesieciu (60) dni. Jezeli jedna ze Stron nie
wyznaczylta arbitra w okreslonym terminie lub jezeli trzeci arbiter nie zostal
wyznaczony w okreSlonym terminie, kazda ze Stron moze zwrdci¢ si¢ do
przewodniczacego Rady ICAO z wnioskiem o wyznaczenie arbitra lub arbitrow,
w zaleznosci od przypadku. Jezeli Przewodniczacy Rady jest tej samej
narodowosci co jedna ze Stron, wyznaczenia dokonuje najstarszy rangg
wiceprzewodniczacy, ktory nie jest zdyskwalifikowany z tego samego powodu;

b)  trzeci arbiter, wyznaczony zgodnie z warunkami okre$lonymi w lit. a)
powyzej, powinien by¢ obywatelem panstwa trzeciego, przy czym sprawuje on
funkcj¢ przewodniczgcego trybunatu arbitrazowego;

c)  trybunal arbitrazowy wspolnie ustala swoj regulamin wewnetrzny; oraz

d) z zastrzezeniem ostatecznej decyzji trybunatu arbitrazowego, wstgpne
wydatki w zwigzku z arbitrazem dzieli si¢ réwno pomig¢dzy Strony.

3. Na wniosek jednej ze Stron trybunatl arbitrazowy moze nakaza¢ drugiej
Stronie wprowadzenie tymczasowych $srodkéw zaradczych do chwili wydania
przez trybunat ostatecznej decyz;ji.

4. Kazda decyzja tymczasowa lub decyzja ostateczna trybunatu
arbitrazowego jest wigzaca dla Stron. Trybunat arbitrazowy stara si¢
przyjmowac wszystkie decyzje tymczasowe i decyzje ostateczne na zasadzie
konsensusu. W przypadku gdy osiggniecie konsensusu jest niemozliwe, trybunat
arbitrazowy podejmuje decyzje wigkszoscig gtosow.

5. Jezeli jedna ze Stron nie zastosuje si¢ do decyzji trybunatu arbitrazowego,
podjetej zgodnie z warunkami niniejszego artykutu, w terminie trzydziestu (30)
dni od dnia otrzymania powiadomienia o wspomnianej decyzji, druga Strona
moze, przez caly okres, wktorym nie zastosowano si¢ do tej decyzji,
ograniczy¢, zawiesi¢ lub cofng¢ prawa lub przywileje, ktorych udzielita na
podstawie niniejszej Umowy Stronie nie stosujacej si¢ do decyz;ji.

ARTYKUL 31
SRODKI ZABEZPIECZAJACE

1. Bez uszczerbku dla art. 7 (Bezpieczenstwo lotnictwa) i art. 8§ (Ochrona
lotnictwa) oraz ocen w zakresie ochrony wymienionych w zataczniku III do
niniejszej Umowy, Strona moze wprowadzi¢ odpowiednie $rodki ochronne,
jezeli uwaza, ze druga Strona nie wypeknita zobowigzania zawartego
w niniejszej] umowie. Zakres 1iczas trwania S$rodkdéw zabezpieczajacych
ograniczone s3 do tego, co jest absolutnie niezbedne w celu zaradzenia
zaistniatej sytuacji lub utrzymania rdwnowagi niniejsze] Umowy. W pierwszej
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kolejnosci stosuje si¢ S$rodki, ktére w najmniejszym stopniu zakltdcajg
funkcjonowanie niniejszej Umowy.

2. Strona  rozwazajagca  zastosowanie  Srodkow  zabezpieczajacych
niezwlocznie powiadamia o tym drugg Strone¢ za posrednictwem Wspolnego
Komitetu 1 przekazuje wszelkie stosowne informacje.

3. Strony niezwlocznie rozpoczynaja konsultacje w ramach Wspdlnego
Komitetu w celu osiggnigcia rozwigzania zadowalajacego obie Strony.

4. Bez uszczerbku dla art. 7 (Bezpieczenstwo lotnictwa) i art. 8§ (Ochrona
lotnictwa) niniejszej Umowy, odno$na Strona nie moze stosowaé $rodkow
zabezpieczajagcych przed uplywem terminu jednego miesigca od dnia
powiadomienia dokonanego na mocy ust. 2 niniejszego artykulu, chyba ze
procedura konsultacji na mocy ust. 3 zostala zakonczona przed uplywem
okreslonego dla niej terminu.

5. Odnosna  Strona niezwlocznie powiadamia Wspdlny Komitet
o zastosowanych $rodkach 1 przekazuje wszystkie stosowne informacje.

6. Wszelkie dziatania podjete na mocy niniejszego artykutu zawiesza si¢
z chwilg, gdy Strona niewypeiniajaca dotagd zobowigzan spelni postanowienia
niniejszej Umowy.

ARTYKUL 32
UJAWNIANIE INFORMACJI

Przedstawiciele, delegaci oraz eksperci Stron, jak réwniez inni urzednicy
dziatajacy na podstawie niniejszej Umowy zobowigzani sg, rowniez po
zaprzestaniu pelnienia swoich funkcji, nie ujawnia¢ stronom trzecim informacji,
ktore objete sa tajemnica zawodowa, w szczegoOlnosci informacji istotnych
zpunktu widzenia ochrony oraz informacji  dotyczacych  spotek
1 przedsigbiorstw oraz ich stosunkow handlowych 1 struktury kosztow.

ARTYKUL 33
POSTANOWIENIA PRZEJSCIOWE

1. Zalagcznik III do niniejszej] Umowy zawiera postanowienia przejSciowe
oraz odpowiednie okresy ich stosowania w stosunkach miedzy Stronami.

2. Stopniowe wdrazanie przez Ukraing wymogow 1 norm Unii Europejskiej
dotyczacych lotnictwa cywilnego, o ktorych mowa w zataczniku I do
niniejszej Umowy, oraz spetnienie warunkoéw okreslonych w zataczniku
IIT podlegaja ocenom, ktore przeprowadza Komisja Europejska we
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wspotpracy z Ukraing, a w przypadku bezpieczenstwa lotnictwa podlega
inspekcjom standaryzacyjnym przeprowadzanym przez EASA zgodnie
w wymogami 1normami okre§lonymi w czgsci C zalgcznika 1 do
niniejszej] Umowy.

W sytuacji gdy Ukraina uzna, Zze odpowiednie wymogi 1 normy prawne sg
wlaczone do prawodawstwa ukrainskiego oraz wprowadzone w zycie,
informuje ona Komisj¢ Europejska o konieczno$ci przeprowadzenia
oceny.

3. Jezeli Komisja Europejska stwierdzi, ze Ukraina spelnia odpowiednie
wymogi 1normy, przedklada sprawg¢ do Wspolnego Komitetu
utworzonego na mocy art. 29 niniejszej Umowy (Wspolny Komitet), aby
zdecydowat on, czy Ukraina kwalifikuje si¢ do kolejnego okresu
przejsciowego, czy tez spetnia wszystkie te wymogi.

4. Jezeli Komisja Europejska stwierdzi, ze Ukraina nie spelnia
odpowiednich wymogéw 1norm, informuje o tym Wspdlny Komitet.
Komisja Europejska zaleca nastgpnie Ukrainie szczegétowe dzialania
naprawcze 1okresla, w porozumieniu z Ukraing, rozsadny termin,
wjakim mozna wusung¢ stwierdzone niedociggnigcia.  Przed
zakonczeniem okresu wdrozeniowego przeprowadza si¢ drugg oceng,
a w razie koniecznos$ci takze kolejne, w celu sprawdzenia, czy zalecane
dziatania naprawcze zostaty prawidlowo 1 skutecznie wdrozone.

5. Jezeli Komisja Europejska stwierdzi, ze stwierdzone niedociggnigcia
zostaty usuniete, przedktada sprawe do Wspolnego Komitetu, aby podjat
on odpowiednig decyzje, jak okreslono w ust. 3 niniejszego artykutu.

ARTYKUL 34
ZWIAZEK Z INNYMI UMOWAMI LUB POROZUMIENIAMI

1. Postanowienia niniejszej Umowy s3a nadrzedne w stosunku do
odpowiednich postanowien dwustronnych umow lub porozumien o transporcie
lotniczym mig¢dzy Stronami.

2. Niezaleznie od postanowien ust. 1 niniejszego artykulu, w stosunkach
migdzy Stronami zastosowanie majg postanowienia dotyczace wilasnosci, praw
przewozowych, zdolnosci przewozowej, czestotliwosci, rodzaju 1 zmian statkow
powietrznych, wspdlnej obstugi potaczen i strategii cenowej zawarte
w dwustronnych umowach lub porozumieniach migdzy Ukraing a Unig
Europejska lub panstwem cztonkowskim UE, jesli takie dwustronne umowy lub
porozumienia sg bardziej korzystne, pod wzgledem wolnosci dla odnosnych
przewoznikow lotniczych, lub jesli s3 w inny sposob bardziej korzystne, 1 pod
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warunkiem, ze nie zachodzi dyskryminacja panstw cztonkowskich UE 1 ich
obywateli. To samo dotyczy postanowien, ktére nie sg objete niniejszag Umowa.

3. Jesli Strony stajg si¢ stronami umowy wielostronnej lub zatwierdzaja
decyzje podjeta przez ICAO lub inng organizacj¢ mie¢dzynarodowsa, ktora
dotyczy spraw objetych zakresem niniejszej Umowy, przeprowadzaja
konsultacje¢ wramach Wspolnego Komitetu w celu rozstrzygnigcia, czy
niniejszg Umowe nalezy zmieni¢ w celu uwzglednienia takiego rozwoju
wydarzen.

ARTYKUL 35
PRZEPISY FINANSOWE

Bez uszczerbku dla art. 5 ust. 1 lit. b) niniejszej Umowy (Ogolne zasady
wspolpracy regulacyjnej), Strony przydzielajga niezbedne zasoby finansowe,
w tym dotyczace Wspolnego Komitetu, przeznaczone na wykonanie niniejszej
Umowy na swoich odpowiednich terytoriach.

TYTUL V

WEJSCIE W ZYCIE, PRZEGLAD, WYPOWIEDZENIE UMOWY I
POZOSTALE POSTANOWIENIA

ARTYKUL 36
ZMIANY

1. Wspoélny Komitet moze, na wniosek jednej ze Stron 1 zgodnie
z niniejszym artykutem, podejmowa¢ w drodze konsensusu decyzje dotyczace
zmian w zatacznikach do niniejszej Umowy, jak okreslono w art. 15 ust. 3 lit. a)
(Nowe prawodawstwo).

2. Zmiany w zalacznikach do niniejszej Umowy wchodza w zycie po
zakonczeniu przez Strony niezbednych procedur wewnetrznych.

3. Na wniosek jednej ze Stron 1 zgodnie z odpowiednimi procedurami, oraz
uwzgledniajac ewentualne zalecenia Wspdlnego Komitetu, niniejsza Umowa
podlega przegladowi w Swietle stosowania jej postanowien, w celu
uwzglednienia wszelkich przysztych zmian. Wszelkie wynikle zmiany
postanowien niniejszej Umowy wchodza w zycie zgodnie z postanowieniami
art. 38 niniejszej Umowy (Wejscie w Zycie 1 tymczasowe stosowanie).

ARTYKUL 37
WYPOWIEDZENIE
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Kazda ze Stron moze w dowolnej chwili powiadomi¢ na pi§mie druga Stron¢ na
drodze dyplomatycznej o swojej decyzji o wypowiedzeniu niniejszej Umowy.
Powiadomienie takie przesyta si¢ jednoczesnie do ICAO. Niniejsza Umowa
wygasa o pétnocy czasu GMT na koniec sezonu lotniczego Miedzynarodowego
Zrzeszenia Przewoznikow Powietrznych, nastepujacego po uptywie roku od
daty pisemnego powiadomienia o wypowiedzeniu, chyba ze powiadomienie
zostanie wycofane przed uptywem tego terminu za obop6lng zgoda Stron.

ARTYKUL 38
WEJSCIE W ZYCIE I TYMCZASOWE STOSOWANIE

1. Niniejsza umowa podlega ratyfikacji lub zatwierdzeniu przez jej
sygnatariuszy zgodnie z ich procedurami wewnetrznymi.

2. Niniejsza Umowa wchodzi w zycie po uplywie jednego miesigca od daty
ostatniej noty przekazanej] w ramach wymiany not dyplomatycznych miedzy
Stronami, potwierdzajgcej zakonczenie wszystkich procedur koniecznych do
wejscia w zycie niniejszej Umowy. Do celéw tej wymiany Ukraina przekazuje
Sekretariatowi Generalnemu Rady Unii Europejskiej not¢ dyplomatyczna
skierowang do Unii Europejskiej 1jej panstw cztonkowskich, a Sekretariat
Generalny Rady Unii Europejskiej przekazuje Ukrainie not¢ dyplomatyczng od
Unii Europejskiej 1jej panstw cztonkowskich. Nota dyplomatyczna od Unii
Europejskiej 1 jej panstw cztonkowskich zawiera ztozone przez kazde panstwo
cztonkowskie potwierdzenie, ze procedury tego panstwa konieczne do wejscia
w zycie niniejszej Umowy zostaly zakonczone.

3. Niezaleznie od postanowien ust. 2 niniejszego artykutu Strony uzgadniaja,
ze beda tymczasowo stosowac niniejszg Umowe, zgodnie z ich wewnetrznymi
procedurami lub prawem krajowym, w zaleznosci od przypadku, od pierwszego
dnia miesigca nastgpujgcego po dniu przekazania ostatniej noty, w ktorej Strony
powiadomity si¢ wzajemnie o zakonczeniu odpowiednich procedur krajowych
zezwalajagcych na tymczasowe stosowanie Umowy lub, w odpowiednim
przypadku, potwierdzajacych zawarcie Umowy.

ARTYKUL 39
REJESTRACJA W ICAO I W SEKRETARIACIE ORGANIZACJI
NARODOW ZJEDNOCZONYCH

Po wejsciu w zycie niniejszej Umowy Ukraina rejestruje ja oraz wszelkie
zmiany do niej w ICAO 1 w Sekretariacie Organizacji Narodow Zjednoczonych,
zgodnie z art. 102 Karty Narodéw Zjednoczonych.

W DOWOD CZEGO nizej podpisani, nalezycie wtym celu upowaznieni,
ztozyli podpisy pod niniejszag Umowa3.
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Sporzadzono w ... dnia ... r. wdwoch egzemplarzach w jezyku angielskim,
butgarskim, chorwackim, czeskim, dunskim, estonskim, finskim, francuskim,
greckim, hiszpanskim, irlandzkim, litewskim, totewskim, maltanskim,
niderlandzkim, niemieckim, polskim, portugalskim, rumunskim, slowackim,
stowenskim, szwedzkim, wegierskim, wloskim 1 ukrainskim, przy czym kazda
wersja jezykowa jest na rowni autentyczna.

ZALACZNIK 1

WYKAZ MAJACYCH ZASTOSOWANIE WYMOGOW I NORM
PRZYJETYCH PRZEZ UNIE EUROPEJSKA W DZIEDZINIE LOTNICTWA
CYWILNEGO, KTORE MAJA ZOSTAC WELACZONE DO
PRAWODAWSTWA UKRAINSKIEGO

Majace zastosowanie wymogi 1normy zawarte Ww nastepujacych aktach
prawnych Unii Europejskiej zostaja wiaczone do ukrainskiego prawodawstwa
1uwaza si¢ je za cze$¢ Umowy oraz stosuje si¢ je zgodnie z niniejsza Umowg
1 zatacznikiem III do niniejszej Umowy, o ile ponizej nie okreslono inacze;j.
Tam, gdzie jest to konieczne, przedstawiono ponizej dostosowania dotyczace
poszczegolnych aktow.

Majace zastosowanie wymogi 1 normy zawarte w aktach prawnych, o ktorych
mowa Ww niniejszym zalgczniku, sa wigzace dla Stron, oraz sg lub stang si¢
czescig ich wewnetrznego porzadku prawnego w nastepujacy sposob:

a)  rozporzadzenia 1dyrektywy Unii Europejskiej sa wigzace dla Unii
Europejskiej 1 jej panstw cztonkowskich zgodnie z traktatami UE;

b)  krajowe akty prawne Ukrainy przyjete w celu wdrozenia przepisow
odpowiednich rozporzadzen i1 dyrektyw Unii Europejskiej sa prawnie wigzace
dla Ukrainy, przy czym ich forma i metoda ich wdrozenia pozostajg w gestii
Ukrainy.

A. DOSTEP DO RYNKU I KWESTIE Z NIM ZWIAZANE

Nr 1008/2008

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (WE) nr 1008/2008 z dnia 24
wrzesnia 2008 r. w sprawie wspolnych zasad wykonywania przewozow
lotniczych na terenie Wspdlnoty (Wersja przeksztalcona).

Majace zastosowanie wymogi 1 normy: rozdzial IV.

Nr 95/93
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Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 95/93 z dnia 18 stycznia 1993 r. w sprawie
wspdlnych zasad przydzielania czasu na start lub lgdowanie w portach
lotniczych Wspdlnoty,

zmienione:

rozporzadzeniem (WE) nr 894/2002 Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 27
maja 2002 r. zmieniajacym rozporzadzenie Rady (EWG) nr 95/93;

rozporzadzeniem (WE) nr 1554/2003 Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia
22 lipca 2003 r. zmieniajagcym rozporzadzenie Rady (EWG) nr 95/93;

rozporzadzeniem (WE) nr 793/2004 Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 21
kwietnia 2004 r. zmieniajagcym rozporzadzenie Rady (EWG) nr 95/93.

Majace zastosowanie wymogi i normy: art. 1-12, art. 14 1 art. 14a ust. 2.

W odniesieniu do stosowania art. 12 ust. 2 termin ,,Komisja” zastepuje si¢
terminem ,,Wspo6lny Komitet™.

Nr 96/67

Dyrektywa Rady 96/67/WE z dnia 15 pazdziernika 1996 r. w sprawie dostepu
do rynku ustug obstugi naziemnej w portach lotniczych Wspolnoty.

Majace zastosowanie wymogi 1 normy: art. 1-25 oraz zatacznik.

W odniesieniu do stosowania art. 10, termin ,,panstwa cztonkowskie” zastepuje
si¢ terminem ,,panstwa cztonkowskie UE”.

W odniesieniu do stosowania art. 20 ust. 2 termin ,,Komisja” zastepuje si¢
terminem ,,Wspo6lny Komitet™.

Nr 785/2004

Rozporzadzenie (WE) nr 785/2004 Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 21
kwietnia 2004 r. w sprawie wymogoéw w zakresie ubezpieczenia w odniesieniu
do przewoznikéw lotniczych 1 operatoréw statkow powietrznych,

zmienione:

rozporzadzeniem Komisji (UE) nr285/2010 zdnia 6 kwietnia 2010 r.
zmieniajagcym rozporzadzenie (WE) nr 785/2004 Parlamentu Europejskiego
1Rady w sprawie wymogoéw w zakresie ubezpieczenia w odniesieniu do
przewoznikow lotniczych 1 operatorow statkow powietrznych.

Majace zastosowanie wymogi 1 normy: art. 1-8 1 art.10 ust. 2.
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Nr 2009/12

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2009/12/WE z dnia 11 marca
2009 r. w sprawie optat lotniskowych.

Majace zastosowanie wymogi i normy: wszystkie z wyjatkiem art. 12 ust. 1,
art. 13 1 art. 14.
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B. ZARZADZANIE RUCHEM LOTNICZYM

Nr 549/2004

Rozporzadzenie (WE) nr 549/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10
marca 2004 r. ustanawiajace ramy tworzenia Jednolitej Europejskiej Przestrzeni
Powietrznej (Rozporzadzenie ramowe),

zmienione:

rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego 1 Rady (WE) nr 1070/2009 z dnia
21 pazdziernika 2009r. wcelu poprawienia skuteczno$ci dziatania
1 zrbwnowazonego rozwoju europejskiego systemu lotnictwa.

Majace zastosowanie wymogi 1 normy: art. 14, art. 6 oraz art. 9-14.

Nr 550/2004

Rozporzadzenie (WE) nr 550/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10
marca 2004 r. w sprawie zapewniania stuzb nawigacji lotniczej w Jednolitej
Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Rozporzadzenie w sprawie zapewniania
stuzb),

zmienione:

rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego 1 Rady (WE) nr 1070/2009 z dnia
21 pazdziernika 2009r. wcelu poprawienia skutecznosci dzialania
1 zrbwnowazonego rozwoju europejskiego systemu lotnictwa.

Majace zastosowanie wymogi i normy: art. 1-19, zalaczniki 11 II.

Nr 551/2004

Rozporzadzenie (WE) nr 551/2004 Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 10
marca 2004 w sprawie organizacji 1uzytkowania przestrzeni powietrznej
w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Rozporzadzenie w sprawie
przestrzeni powietrznej),

zmienione:

rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego 1 Rady (WE) nr 1070/2009 z dnia
21 pazdziernika 2009r. wcelu poprawienia skuteczno$ci dziatania
1 zrbwnowazonego rozwoju europejskiego systemu lotnictwa.

Majace zastosowanie wymogi i normy: art. 1-11.
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Nr 552/2004

Rozporzadzenie (WE) nr 552/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10
marca 2004 r. w sprawie interoperacyjnosci Europejskiej Sieci Zarzadzania
Ruchem Lotniczym (Rozporzadzenie w sprawie interoperacyjnosci),

zmienione:

rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego 1 Rady (WE) nr 1070/2009 z dnia
21 pazdziernika 2009r. wcelu poprawienia skutecznosci dzialania
1 zrbwnowazonego rozwoju europejskiego systemu lotnictwa.

Majace zastosowanie wymogi i normy: art. 1-12, zalgczniki I-V.

Przepisy wykonawcze

Nr 691/2010

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 691/2010 z dnia 29 lipca 2010 r. ustanawiajace
system skutecznos$ci dziatania dla stuzb zeglugi powietrzne;j i funkcji sieciowych
oraz zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 2096/2005 ustanawiajgce wspolne
wymogi dotyczace zapewniania stuzb zeglugi powietrznej,

zmienione:

rozporzadzeniem Komisji (UE) nr677/2011 zdnia 7 lipca 2011r.
ustanawiajagcym szczegotowe przepisy wykonawcze dotyczace funkcji
sieciowych zarzadzania ruchem lotniczym (ATM) oraz zmieniajace
rozporzadzenie (UE) nr 691/2010;

rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) nr 1216/2011 z dnia 24 listopada
2011 r. zmieniajacym rozporzadzenie Komisji (UE) nr 691/2010 ustanawiajace
system skutecznosci dzialania dla stuzb zeglugi powietrznej 1 funkcji
sieciowych;

rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) nr 390/2013 z dnia 3 maja
2013 r. ustanawiajagcym system skutecznosci dziatania dla shuzb zeglugi
powietrznej 1 funkcji sieciowych.

Majace zastosowanie wymogi 1 normy: art. 1-25, zalgczniki I-IV.

Nr 1794/2006

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1794/2006 zdnia 6 grudnia 2006 r.
ustanawiajgce wspdOlny schemat oplat za korzystanie ze stuzb zZeglugi
powietrznej,
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zmienione:

rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 1191/2010 zdnia 16 grudnia 2010 r.
zmieniajagcym rozporzadzenie (WE) nr 1794/2006 ustanawiajace wspolny
schemat optat za korzystanie ze stuzb zeglugi powietrznej;

rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) nr 391/2013 zdnia 3 maja
2013 r. ustanawiajacym wspolny system optat za korzystanie ze stuzb zeglugi
powietrznej.

Majace zastosowanie wymogi i normy: art. 1-17, zataczniki [-VI.

Nr 482/2008

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr482/2008 zdnia 30 maja 2008r.
ustanawiajace system zapewnienia bezpieczenstwa oprogramowania do
stosowania przez instytucje zapewniajgce sluzby zeglugi powietrznej oraz
zmieniajacym zalgcznik II do rozporzadzenia (WE) nr 2096/2005,

zmienione:

rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) nr 1035/2011 zdnia 17
pazdziernika 2011 r. ustanawiajgcym wspolne wymogi dotyczace zapewniania
stuzb zeglugi powietrznej oraz zmieniajace rozporzadzenia (WE) nr 482/2008 1
(UE) nr 691/2010.

Majace zastosowanie wymogi 1 normy: art. 1-6, zataczniki I-II.

Nr 1034/2011

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr1034/2011 zdnia 17
pazdziernika 2011 r. w sprawie nadzoru nad bezpieczenstwem w zarzadzaniu
ruchem lotniczym 1stluzbach zZeglugi powietrznej oraz zmieniajace
rozporzadzenie (UE) nr 691/2010.

Majace zastosowanie wymogi i normy: art. 1-19.

Nr 1035/2011

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr1035/2011 zdnia 17
pazdziernika 2011 r. ustanawiajace wspdlne wymogi dotyczace zapewniania
stuzb zeglugi powietrznej oraz zmieniajace rozporzadzenia (WE) nr 482/2008 1
(UE) nr 691/2010,

zmienione:

rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) nr 923/2012 z dnia 26 wrzes$nia
2012 r. ustanawiajagcym wspolne zasady w odniesieniu do przepisow lotniczych
1 operacyjnych dotyczacych stuzb 1procedur zeglugi powietrznej oraz
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zmieniajacym  rozporzadzenie wykonawcze (UE) nr 1035/2011 oraz
rozporzadzenia (WE) nr 1265/2007, (WE) nr 1794/2006, (WE) nr 730/2006,
(WE) nr 1033/2006 1 (UE) nr 255/2010.

Majace zastosowanie wymogi 1 normy: art. 1-14, zalgczniki [-V.

Nr 409/2013

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 409/2013 z dnia 3 maja 2013 r.
w sprawie definicji wspolnych projektow, ustanowienia systemu zarzgdzania
i okreslenia zachet wspierajacych wdrozenie europejskiego centralnego planu
zarzadzania ruchem lotniczym.

Majace zastosowanie wymogi i normy: art. 1-15.
Nr 2150/2005

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr2150/2005 z dnia 23 grudnia 2005 .
ustanawiajace  wspolne zasady elastycznego uzytkowania przestrzeni
powietrzne;.

Majace zastosowanie wymogi 1 normy: art. 1-9 oraz zalgcznik.

Nr 730/2006

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 730/2006 z dnia 11 maja 2006 r. w sprawie
klasyfikacji przestrzeni powietrznej 1mozliwosci wykonywania lotow
z widocznoscig w przestrzeni powietrznej powyzej poziomu lotu FL 195.

Majace zastosowanie wymogi 1 normy: art. 1-4.

Nr 255/2010

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr255/2010 zdnia 25 marca 2010r.
ustanawiajace wspolne zasady zarzgdzania przeptywem ruchu lotniczego.

Majace zastosowanie wymogi i normy: art. 1-15.

Nr 176/2011

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 176/2011 z dnia 24 lutego 2011 r. w sprawie
informacji wymaganych przed ustanowieniem 1 zmiang funkcjonalnego bloku
przestrzeni powietrzne;.

Nr 923/2012

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 923/2012 z dnia 26 wrzes$nia
2012 r. ustanawiajace wspolne zasady w odniesieniu do przepisoOw lotniczych
1 operacyjnych dotyczacych stuzb 1procedur zeglugi powietrznej oraz
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zmieniajace  rozporzadzenie  wykonawcze (UE) nr 1035/2011  oraz
rozporzadzenia (WE) nr 1265/2007, (WE) nr 1794/2006, (WE) nr 730/2006,
(WE) nr 1033/2006 1 (UE) nr 255/2010.

Majace zastosowanie wymogi 1 normy: art. 1-10 oraz zatacznik.

Nr 1032/2006

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1032/2006 zdnia 6 lipca 2006r.
ustanawiajace wymagania dla automatycznych systemow wymiany danych
lotniczych dla celow powiadamiania, koordynacji i przekazywania kontroli nad
lotem pomi¢dzy organami kontroli ruchu lotniczego,

zmienione:

rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 30/2009 zdnia 16 stycznia 2009 r.
zmieniajagcym rozporzadzenie (WE) nr 1032/2006 w zakresie wymogow dla
automatycznych systemow wymiany danych lotniczych wspomagajacych ustugi
tacza danych.

Majace zastosowanie wymogi 1 normy: art. 1-10 oraz zatgczniki [-V.

Nr 1033/2006

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1033/2006 zdnia 4 lipca 2006r.
ustanawiajagce wymogi dla procedur w zakresie przetwarzania plandéw lotu
w fazie poprzedzajacej lot dla Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej,

zmienione:

rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 428/2013 z dnia 8 maja 2013 r. zmieniajgcym
rozporzadzenie (WE) nr 1033/2006 w zakresie przepisow ICAO, o ktorych
mowa w art. 3 ust. 1.

Majace zastosowanie wymogi 1 normy: art. 1-5 oraz zatgcznik.

Nr 633/2007

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 633/2007 zdnia 7 czerwca 2007 r.
ustanawiajgce wymagania Ww zakresie stosowania protokolu przesytania
komunikatow  lotniczych do celow powiadamiania, koordynowania
1 przekazywania lotow pomigdzy organami kontroli ruchu lotniczego,

zmienione:

55

PL



rozporzadzeniem Komisji (UE) nr283/2011 zdnia 22 marca 2011r.
zmieniajagcym rozporzadzenie (WE) nr 633/2007 w zakresie przepisOw
przejsciowych, o ktorych mowa w art. 7.

Majace zastosowanie wymogi inormy: art. 1-7, art. 8 zdanie drugie 1 trzecie
oraz zataczniki I-1V.

Nr 29/2009

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr29/2009 zdnia 16 stycznia 2009 r.
ustanawiajagce wymogi dla ustlug tacza danych w jednolitej europejskiej
przestrzeni powietrzne;.

Majace zastosowanie wymogi i normy: art. 1-14 oraz zataczniki I-VII.

Nr 262/2009

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr262/2009 zdnia 30 marca 2009r.
ustanawiajace wymogi w zakresie skoordynowanego przydziatu 1 stosowania
kodow interrogatoréw modu S dla jednolitej europejskiej przestrzeni
powietrzne;.

Majace zastosowanie wymogi 1 normy: art. 1-12 oraz zatgczniki [-VI.
Nr 73/2010

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr73/2010 zdnia 26 stycznia 2010r.
ustanawiajagce wymagania dotyczace jakosci danych i informacji lotniczych dla
jednolitej europejskiej przestrzeni powietrzne;.

Majace zastosowanie wymogi i normy: art. 1-13 oraz zatgczniki [-X.
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Nr 1206/2011

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 1206/2011 z dnia 22 listopada
2011 r. ustanawiajgce wymogi dotyczace identyfikacji statkoOw powietrznych do
celow dozorowania w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrzne;.

Majace zastosowanie wymogi 1 normy: art. 1-11 oraz zataczniki [-VIIL.

Nr 1207/2011

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 1207/2011 z dnia 22 listopada
2011 r. ustanawiajace  wymogi  dotyczace  skuteczno$ci  dziatania
1 interoperacyjnosci systemow dozorowania w jednolitej europejskiej przestrzeni
powietrzne;.

Majace zastosowanie wymogi 1 normy: art. 1-14 oraz zataczniki I-IX.

Nr 1079/2012

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 1079/2012 z dnia 16 listopada
2012 r. ustanawiajgce wymogi dotyczace separacji mig¢dzykanatowe;j
w facznosci glosowej dla jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej
1 uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 1265/2007.

Majace zastosowanie wymogi 1 normy: art. 1-15 oraz zatgczniki [-V.

Rozporzadzenie SESAR

Nr 219/2007

Rozporzadzenie Rady (WE) nr 219/2007 z dnia 27 lutego 2007 r. w sprawie
utworzenia wspdlnego przedsigwziecia w celu opracowania europejskiego
systemu zarzadzania ruchem lotniczym nowej generacji (SESAR),

zmienione:

rozporzadzeniem Rady (WE) nr1361/2008 zdnia 16 grudnia 2008 r.
zmieniajacym rozporzadzenie (WE) nr219/2007 w sprawie utworzenia
wspolnego przedsiewzigcia w celu opracowania europejskiego systemu
zarzadzania ruchem lotniczym nowej generacji (SESAR).

Majace zastosowanie wymogi 1normy: art. 1 ust. I-2 oraz ust. 5-7, art. 2-3,
art. 4 ust. 1 oraz zalacznik.

Licencje kontrolerow ruchu lotniczego

Nr 805/2011

57

PL



PL

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 805/2011 zdnia 10 sierpnia 2011 r.
ustanawiajace szczegotowe zasady licencjonowania kontrolerow ruchu
lotniczego oraz wydawania okreSlonych certyfikatow na podstawie
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady (WE) nr 216/2008.

Majace zastosowanie wymogi i normy: art. 1-32 oraz zataczniki [-IV.

Decyzje Komisji

Nr 2011/121

Decyzja Komisji z dnia 21 lutego 2011 r. ustanawiajagca ogoélnounijne cele
w zakresie skuteczno$ci dziatania oraz stany alarmowe dla zapewniania shuzb
zeglugi powietrznej na lata 2012-2014 (2011/121/UE).

Majace zastosowanie wymogi i normy: art. 1-4.

Nr 2011/2611 final

Decyzja Komisji zdnia 20 maja 2011 r. w sprawie wylaczen okreslonych
w art. 14 rozporzadzenia Komisji (WE) nr 29/2009 — C(2011) 2611 wersja
ostateczna.

Majace zastosowanie wymogi 1 normy: art. 1-3 oraz zatgczniki I 1 II.

Nr 2011/9074 final

Decyzja wykonawcza Komisji z dnia 9 grudnia 2011 r. w sprawie wylaczen
okreslonych w art. 14 rozporzadzenia Komisji (WE) nr 29/2009 — C(2011)9074
final.

Majace zastosowanie wymogi 1 normy: art. 1-3 oraz zatgczniki I'1 II.

Nr 2012/9604 final

Decyzja wykonawcza Komisji w sprawie zatwierdzenia planu strategicznego
sieci na lata 2012-2019 dotyczacego funkcji sieciowych zarzgdzania ruchem
lotniczym w ramach jednolitej europejskiej przestrzeni powietrzne; -—
C(2012)9604 final.

Majace zastosowanie wymogi 1 normy: art. 1-3.

C. BEZPIECZENSTWO LOTNICTWA

Nr 216/2008 (rozporzadzenie podstawowe)

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20
lutego 2008 r. w sprawie wspolnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego
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1 utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego oraz uchylajace
dyrektywe Rady 91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 1 dyrektywe
2004/36/WE,

zmienione:

rozporzadzeniem Komisji (WE) nr690/2009 zdnia 30 lipca 2009r.
zmieniajacym rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1Rady (WE)
nr 216/2008 w sprawie wspdlnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego
1 utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego oraz uchylajace
dyrektywe Rady 91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 i dyrektywe
2004/36/WE;

rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego 1 Rady (WE) nr 1108/2009 z dnia
21 pazdziernika 2009 r. zmieniajgcym rozporzadzenie (WE) nr 216/2008
w zakresie lotnisk, zarzgdzania ruchem lotniczym 1 stuzb zeglugi powietrznej
oraz uchylajacym dyrektywe 2006/23/WE;

rozporzadzeniem Komisji (UE) nr6/2013 zdnia 8 stycznia 2013 r.
zmieniajagcym rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1Rady (WE)
nr 216/2008 w sprawie wspolnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego
iutworzenia Europejskiej Agencji  Bezpieczenstwa Lotniczego oraz
uchylajagcym dyrektywe Rady 91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002
1 dyrektywe 2004/36/WE.

Majace zastosowanie wymogi 1 normy: art. 1-11, art. 13—16, art. 20-25, art. 54—
55, art. 68 oraz zalgczniki [-VI.

Rozporzadzenie (WE) nr 216/2008 1 jego przepisy wykonawcze stosuje si¢ na
Ukrainie zgodnie z nast¢pujacymi postanowieniami:

l. Ukraina nie przekazuje EASA swoich funkcji  zwigzanych
z bezpieczenstwem, tak jak przewiduje konwencja 1 jej zataczniki;

2. Ukraina podlega inspekcjom standaryzacyjnym przeprowadzanym przez
EASA zgodnie z art. 54 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008;

3. Decyzje o stosowaniu art. 11 rozporzadzenia (WE) nr216/2008
w odniesieniu do certyfikatow wydanych przez Ukraine podejmuje Wspolny
Komitet, zgodnie z postanowieniami zatgcznika I1I do niniejszej Umowy;

4. Art. 11 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 nie ma zastosowania
w odniesieniu do certyfikatow wydanych na Ukrainie w dziedzinach operacji
lotniczych oraz poczatkowej 1 ciaglej zdatnosci do lotu (rozporzadzenia
wykonawcze: (UE) nr 965/2012, (UE) nr 748/2012 oraz (WE) nr 2042/2003);

5. Komisja Europejska korzysta na Ukrainie z nadanych jej uprawnien
w zakresie decyzji podejmowanych na podstawie art. 11 ust. 2, art. 14 ust. 517,
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art. 24 ust. 5 oraz art. 25 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 w dziedzinach,
w ktorych art. 11 ust. 1 zostaje uznany przez Wspolny Komitet za majacy
zastosowanie;

6. W dziedzinie zdatno$ci do lotu, w przypadku gdy zadne zadania nie s3
wykonywane przez EASA, Ukraina moze wydawac certyfikaty, licencje lub
zezwolenia na podstawie umowy lub porozumienia zawartego przez Ukraing
Z panstwem trzecim.

Nr 748/2012

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 748/2012 ustanawiajace przepisy wykonawcze
dotyczace certyfikacji statkow powietrznych i zwigzanych znimi wyrobow,
czesci 1 akcesoriow w zakresie zdatnosci do lotu i ochrony $rodowiska oraz
dotyczace certyfikacji organizacji projektujacych i produkujacych,

zmienione:

rozporzadzeniem Komisji (UE) nr7/2013 zdnia 8 stycznia 2013 r.
zmieniajacym rozporzadzenie (UE) nr 748/2012 ustanawiajace przepisy
wykonawcze dotyczace certyfikacji statkbw powietrznych i1 zwigzanych z nimi
wyrobow, czesSci 1akcesoriow w zakresie zdatno$ci do lotu 1 ochrony
srodowiska oraz  dotyczace certyfikacji  organizacji  projektujacych
1 produkujacych.

Majace zastosowanie wymogi 1 normy: art. 1-2, art. 8—10 oraz zatgcznik.

Nr 2042/2003

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 2042/2003 zdnia 20 listopada 2003 r.
w sprawie nieprzerwanej zdatnosci do lotu statkow powietrznych oraz wyrobow
lotniczych, cze$ci 1 wyposazenia, atakze w sprawie zezwolen udzielanych
instytucjom 1 personelowi zaangazowanym w takie zadania,

zmienione:

rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 707/2006 zdnia 8 maja 2006r.
zmieniajagcym rozporzadzenie (WE) nr 2042/2003 w sprawie zezwolen na czas
okreslony oraz zatacznikow 1 1 I11;

rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 376/2007 zdnia 30 marca 2007 r.
zmieniajacym rozporzadzenie Komisji (WE) nr 2042/2003 w sprawie
nieprzerwanej zdatno$ci do lotu statkbw powietrznych oraz wyrobow
lotniczych, cze$ci 1 wyposazenia, atakze w sprawie zezwolen udzielanych
instytucjom 1 personelowi zaangazowanym w takie zadania;
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rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 1056/2008 z dnia 27 pazdziernika 2008 r.
zmieniajagcym rozporzadzenie Komisji (WE) nr2042/2003 w sprawie
nieprzerwanej zdatnosci do lotu statkbow powietrznych oraz wyrobow
lotniczych, cze$ci 1 wyposazenia, atakze w sprawie zezwolen udzielanych
instytucjom i personelowi zaangazowanym w takie zadania;

rozporzadzeniem Komisji (UE) nr127/2010 zdnia 5 lutego 2010r.
zmieniajacym rozporzadzenie Komisji (WE) nr2042/2003 w sprawie
nieprzerwanej zdatnosci do lotu statkbw powietrznych oraz wyrobow
lotniczych, cze$ci 1wyposazenia, atakze w sprawie zezwolen udzielanych
instytucjom 1 personelowi zaangazowanym w takie zadania;

rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 962/2010 z dnia 26 pazdziernika 2010 r.
zmieniajagcym rozporzadzenie (WE) nr 2042/2003 w sprawie nieprzerwanej
zdatnosci do lotu statkdbw powietrznych oraz wyrobow lotniczych, czesci
1 wyposazenia, atakze wsprawie zezwolen udzielanych instytucjom
1 personelowi zaangazowanym w takie zadania;

rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 1149/2011 z dnia 21 pazdziernika 2011 r.
zmieniajagcym rozporzadzenie (WE) nr 2042/2003 w sprawie nieprzerwanej
zdatnosci do lotu statkbw powietrznych oraz wyrobow lotniczych, czeSci
1 wyposazenia, atakze wsprawie zezwolen udzielanych instytucjom
1 personelowi zaangazowanym w takie zadania;

rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 593/2012 z dnia 5 lipca 2012 r. zmieniajagcym
rozporzadzenie (WE) nr 2042/2003 w sprawie nieprzerwanej zdatnosci do lotu
statkow powietrznych oraz wyrobow lotniczych, czesci 1 wyposazenia, a takze
w sprawie zezwolen udzielanych instytucjom 1 personelowi zaangazowanym
w takie zadania.

Majace zastosowanie wymogi 1 normy: art. 1-6 oraz zatgczniki I-IV.

Nr 996/2010

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 z dnia 20
pazdziernika 2010 r. w sprawie badania wypadkow 1 incydentow w lotnictwie
cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajace dyrektywe 94/56/WE.

Majace zastosowanie wymogi inormy: art. 1-26, z wylaczeniem art. 7 ust. 4
oraz art. 24.

Nr 2003/42

Dyrektywa 2003/42/WE Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 13 czerwca
2003 r. w sprawie zglaszania zdarzen w lotnictwie cywilnym
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Majace zastosowanie wymogi i normy: art. 1-11 oraz zataczniki I 1 II.

Nr 1321/2007

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1321/2007 zdnia 12 listopada 2007 r.
ustanawiajace przepisy wykonawcze w zakresie wilaczania do centralnego
archiwum informacji o zdarzeniach w lotnictwie cywilnym, ktéorych wymiana
odbywa si¢ zgodnie zdyrektywa 2003/42/WE Parlamentu Europejskiego
1 Rady.

Majace zastosowanie wymogi i normy: art. 1-4.

Nr 1330/2007

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1330/2007 zdnia 24 wrzesnia 2007 r.
ustanawiajace przepisy wykonawcze w zakresie przekazywania
zainteresowanym stronom informacji o zdarzeniach w lotnictwie cywilnym,
o ktorych mowa wart.7 wust.2 dyrektywy 2003/42/WE  Parlamentu
Europejskiego 1 Rady.

Majace zastosowanie wymogi 1 normy: art. 1-10, zatgczniki I-II.

Nr 104/2004

Rozporzadzenie Komisji nr 104/2004/WE zdnia 22 stycznia 2004 r.
ustanawiajagce zasady w sprawie organizacji 1skladu komisji odwotawczej
Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego.

Majace zastosowanie wymogi 1 normy: art. 1-7 oraz zalgcznik.

Nr 628/2013

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 628/2013 z dnia 28 czerwca
2013 r. wsprawie metod pracy stosowanych przez Europejska Agencje
Bezpieczenstwa Lotniczego przy prowadzeniu inspekcji standaryzacyjnych
1 monitorowaniu  stosowania  przepisOw  rozporzadzenia  Parlamentu
Europejskiego i1 Rady (WE) nr216/2008 oraz uchylajace rozporzadzenie
Komisji (WE) nr 736/2006.

Majace zastosowanie wymogi i normy: art. 1-27.

Nr 2111/2005

Rozporzadzenie (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 14
grudnia 2005 r. w sprawie ustanowienia wspolnotowego wykazu przewoznikow
lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozow w ramach
Wspolnoty 1 informowania pasazerdw korzystajacych z transportu lotniczego

62

PL



PL

o tozsamosci przewoznika lotniczego wykonujacego przewo6z oraz uchylajace
art. 9 dyrektywy 2004/36/WE.

Majace zastosowanie wymogi 1 normy: art. 1-13 oraz zatacznik.

Nr 473/2006

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr473/2006 zdnia 22 marca 2006r.
ustanawiajace przepisy wykonawcze dotyczace wspodlnotowego wykazu
przewoznikow lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozow
w ramach Wspolnoty okreslonemu w rozdziale II rozporzadzenia (WE)
nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady.

Majace zastosowanie wymogi i normy: art. 1-6 oraz zatgczniki A—C.

Nr 474/2006

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr474/2006 zdnia 22 marca 2006r.
ustanawiajace wspolnotowy wykaz przewoznikow lotniczych podlegajacych
zakazowi wykonywania przewozoéw w ramach Wspdlnoty okreslonemu
w rozdziale II rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego
1 Rady,

zmienione:

rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) nr 659/2013 z dnia 10 lipca
2013 r. zmieniajacym rozporzadzenie (WE) nr474/2006 ustanawiajace
wspolnotowy wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi
wykonywania przewozow w ramach Wspolnoty.

Majace zastosowanie wymogi 1 normy: art. 1-3 oraz zataczniki A—B (ostatnie
zmiany — zob. ponizej):

Nr 1178/2011

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1178/2011 zdnia 3 listopada 2011 r.
ustanawiajace wymagania techniczne 1 procedury administracyjne odnoszace si¢

do zalég w lotnictwie cywilnym zgodnie zrozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (WE) nr 216/2008,

zmienione:

rozporzadzeniem Komisji (UE) nr290/2012 zdnia 30 marca 2012r.
zmieniajagcym rozporzadzenie (UE) nr 1178/2011 ustanawiajgce wymagania
techniczne 1 procedury administracyjne odnoszace si¢ do zaldég w lotnictwie
cywilnym zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego 1 Rady (WE)
nr 216/2008.
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Majace zastosowanie wymogi i normy: art. 1-11 oraz zatgczniki I-VII.

Nr 965/2012

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 zdnia 5 pazdziernika 2012 r.
ustanawiajace wymagania techniczne 1 procedury administracyjne odnoszace si¢

do operacji lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego
1 Rady (WE) nr 216/2008,

zmienione:

rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 800/2013 zdnia 14 sierpnia 2013 .
zmieniajacym rozporzadzenie (UE) nr 965/2012 ustanawiajagce wymagania
techniczne 1 procedury administracyjne odnoszace si¢ do operacji lotniczych
zgodnie  zrozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego 1 Rady (WE)
nr 216/2008.

Majace zastosowanie wymogi 1 normy: art. 1-9, zatgczniki [-VII.

Nr 1332/2011

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1332/2011 zdnia 16 grudnia 2011 .
ustanawiajagce  wspdlne wymogi korzystania z przestrzeni powietrzne]
1 procedury operacyjne w celu zapobiegania kolizjom w powietrzu.

Majace zastosowanie wymogi 1 normy: art. 14 oraz zalgcznik.

D. SRODOWISKO

Nr 2003/96

Dyrektywa Rady 2003/96/WE zdnia 27 pazdziernika 2003 r. w sprawie
restrukturyzacji  wspolnotowych  przepisow  ramowych  dotyczacych
opodatkowania produktoéw energetycznych 1 energii elektryczne;.

Majace zastosowanie wymogi 1 normy: art. 14 ust. 1 lit. b) oraz ust. 2.
Nr 2006/93

Dyrektywa 2006/93/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 12 grudnia
2006 r. w sprawie okreslenia zasad wykonywania operacji przez samoloty obje¢te
czescig Il rozdziat 3 tom 1 zatacznika 16 do Konwencji o migdzynarodowym
lotnictwie cywilnym, wydanie 2 (1988 rok).

Majace zastosowanie wymogi 1 normy: art. 1-5.

Nr 2002/49
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Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 25 czerwca
2002 r. odnoszaca si¢ do oceny 1 zarzadzania poziomem hatasu w srodowisku.

Majace zastosowanie wymogi 1 normy: art. 1-16 oraz zataczniki [-VI.
Nr 2002/30

Dyrektywa 2002/30/WE Parlamentu Europejskiego i1 Rady z dnia 26 marca
2002 r. wsprawie ustanowienia zasad 1procedur Ww odniesieniu do
wprowadzenia ograniczen odnoszacych si¢ do poziomu hatasu w portach
lotniczych Wspdlnoty.

Majace zastosowanie wymogi i normy: art. 1-15 oraz zataczniki I 1 I1.

E. ASPEKTY SPOLECZNE

Nr 1989/391

Dyrektywa Rady 89/391/EWG zdnia 12 czerwca 1989r. w sprawie
wprowadzenia srodkéw w celu poprawy bezpieczenstwa i1 zdrowia pracownikow
W miejscu pracy,

zmienione:

dyrektywa 2007/30/WE Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 20 czerwca
2007 r. zmieniajaca dyrektywe Rady 89/391/EWG, jej dyrektywy szczegotowe
oraz dyrektywy Rady 83/477/EWG, 91/383/EWG, 92/29/EWG 1 94/33/WE
w celu uproszczenia 1racjonalizacji sprawozdan z praktycznego wdrazania
dyrektyw.

Majace zastosowanie wymogi i normy: art. 1-16 1 art. 18—19.
Nr 2003/88

Dyrektywa 2003/88/WE Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 4 listopada
2003 r. dotyczaca niektorych aspektow organizacji czasu pracy.

Majace zastosowanie przepisy: art. 1-19, art. 21-24 oraz art. 26-29.
Nr 2000/79

Dyrektywa Rady 2000/79/WE zdnia 27 listopada 2000r. dotyczaca
Europejskiego porozumienia w sprawie organizacji czasu pracy personelu
poktadowego w lotnictwie cywilnym, zawartego przez Stowarzyszenie
Europejskich Linii Lotniczych (AEA), Europejska Federacje Pracownikow
Transportu (ETF), Europejskie Stowarzyszenie Cockpit (ECA), Stowarzyszenie
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Linii Lotniczych Regionéw Europy (ERA) 1 Miedzynarodowe Stowarzyszenie
Przewoznikow Lotniczych (IACA).

Majace zastosowanie wymogi 1 normy: art. 2—3 oraz zatgcznik.

F. OCHRONA KONSUMENTOW

Nr 90/314

Dyrektywa Rady 90/314/EWG zdnia 13 czerwca 1990r. w sprawie
zorganizowanych podrozy, wakacji 1 wycieczek.

Majace zastosowanie przepisy: art. 1-10.
Nr 93/13

Dyrektywa Rady 93/13/EWG z dnia 5 kwietnia 1993 r. w sprawie nieuczciwych
warunkow w umowach konsumenckich.

Majace zastosowanie przepisy: art. 1-10 oraz zalacznik.

W odniesieniu do stosowania art. 10 termin ,,Komisja” nalezy rozumie¢ jako
,wszystkie pozostate umawiajace si¢ strony ECAA”.

Nr 95/46

Dyrektywa 95/46/WE Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 24 pazdziernika
1995 r. w sprawie ochrony osob fizycznych w zakresie przetwarzania danych
osobowych 1 swobodnego przeptywu tych danych.

Majace zastosowanie wymogi 1 normy: art. 1-34.
Nr 2027/97

Rozporzadzenie Rady (WE) nr 2027/97 z dnia 9 pazdziernika 1997 r. w sprawie
odpowiedzialnos$ci przewoznika lotniczego z tytutu wypadkow lotniczych,

zmienione:

rozporzadzeniem (WE) nr 889/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 13
maja 2002 r. zmieniajgcym rozporzadzenie Rady (WE) nr 2027/97

Majace zastosowanie wymogi i normy: art. 1-8.

Nr 261/2004

Rozporzadzenie (WE) nr 261/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 11
lutego 2004 r. ustanawiajagce wspOlne zasady odszkodowania ipomocy dla

66

PL



PL

pasazerow w przypadku odmowy przyjecia na poktad albo odwotania lub
duzego opdznienia lotow, uchylajace rozporzadzenie (EWG) nr 295/91.

Majace zastosowanie wymogi i normy: art. 1-17.

Nr 1107/2006

Rozporzadzenie (WE) nr 1107/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5
lipca 2006 r. w sprawie praw 0s0b niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej
sprawnosci ruchowej podrézujacych droga lotnicza.

Majace zastosowanie wymogi i normy: art. 1-16 oraz zataczniki I 1 I1.
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G. KOMPUTEROWE SYSTEMY REZERWACIJI

Nr 80/2009

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (WE) nr 80/2009 z dnia 14
stycznia 2009 r. wsprawie kodeksu postepowania dla komputerowych
systemoOw rezerwacji 1 uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 2299/89.

Majace zastosowanie wymogi i normy: art. 1-19 oraz zataczniki.

H. POZOSTALE PRAWODAWSTWO

Nr 437/2003

Rozporzadzenie (WE) nr 437/2003 Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 27
lutego 2003 r. w sprawie sprawozdan statystycznych w odniesieniu do przewozu
lotniczego pasazerow, frachtu 1 poczty,

zmienione:

rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 1358/2003 zdnia 31 lipca 2003 r.
wykonujacym rozporzadzenie (WE) nr 437/2003 Parlamentu Europejskiego
1 Rady;

rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 546/2005 zdnia 8 kwietnia 2005 r.
dostosowujacym rozporzadzenie (WE) nr 437/2003 Parlamentu Europejskiego
1Rady wodniesieniu do przydziatu kodow panstw  zglaszajacych
1 zmieniajgcym rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1358/2003 w odniesieniu do
uaktualnienia wykazu portow lotniczych Wspolnoty.

Majace zastosowanie wymogi 1 normy: art. 1-11 oraz zatgczniki I 1 I1.

Nr 1358/2003

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1358/2003 z dnia 31 lipca 2003 r. wykonujace
rozporzadzenie (WE) nr 437/2003 Parlamentu Europejskiego 1 Rady w sprawie
sprawozdan statystycznych w odniesieniu do przewozu lotniczego pasazerow,
frachtu 1 poczty oraz zmieniajace jego zataczniki 11 11,

zmienione:

rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 158/2007 zdnia 16 lutego 2007 .
zmieniajagcym rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1358/2003 w odniesieniu do
wykazu portow lotniczych Wspolnoty.

Majace zastosowanie wymogi 1 normy: art. 1-4 oraz zataczniki I-III.

68

PL



PL

69

PL



PL

ZALACZNIK 1T
UZGODNIONE POLACZENIA I OKRESLONE TRASY

1. Kazda ze Stron przyznaje przewoznikom lotniczym drugiej Strony prawo
do s$wiadczenia ustug transportu lotniczego na trasach okreslonych
ponizej:

a) w odniesieniu do przewoznikow lotniczych z Unii Europejskiej: dowolny
punkt w Unii Europejskiej — punkty posrednie na terytoriach partnerow
w ramach europejskiej polityki sgsiedztwa?, krajow przynalezacych do ECAA?
lub krajow wymienionych w zalaczniku V — dowolny punkt na Ukrainie —
punkty poza wymienionymi terytoriami;

b)  w odniesieniu do przewoznikow z Ukrainy: dowolny punkt na Ukrainie —
punkty posrednie na terytoriach partnerow w ramach europejskiej polityki
sasiedztwa, krajow przynalezacych do ECAA lub krajow wymienionych
w zalaczniku V — dowolny punkt w Unii Europejskie;.

Istniejgce 1 nowe prawa, w tym prawa do wykonywania potaczen poza punktami
polozonymi na terytorium objetym  dwustronnymi umowami lub
porozumieniami mi¢dzy Ukraing a panstwami cztonkowskimi UE, ktorych nie
obejmuje niniejsza Umowa, mogg by¢ wykonywane oraz uzgadniane, pod
warunkiem ze nie zachodzi dyskryminacja przewoznikow lotniczych ze wzgledu
na ich przynalezno$¢ panstwowa.

c)  przewoznicy lotniczy z Unii Europejskiej sg takze uprawnieni do
wykonywania przewozow lotniczych miedzy punktami na Ukrainie, niezaleznie
od tego, czy takie przewozy lotniczego rozpoczynaja si¢ badz koncza na
terytorium UE.

2. Przewozy wykonywane zgodnie z pkt 1 lit. a) 1 b) niniejszego zatacznika
maja swoj poczatek lub koniec na terytortum Ukrainy, w przypadku
przewoznikow lotniczych z Ukrainy, oraz na terytorium Unii
Europejskiej,  w przypadku  przewoznikéw  lotniczych ~ z Unii
Europejskie;.

2 ~Partnerzy w ramach europejskiej polityki sasiedztwa” oznaczaja w tym kontekscie Algieri¢, Armeni¢, Azerbejdzan, Biatorus,
Egipt, Gruzje, Izrael, Jordanig, Liban, Libi¢, Maroko, Palestyng, Syrig, Tunezj¢ oraz Republik¢ Motdawii, tzn. bez uwzglednienia
Ukrainy.

3 ,Kraje przynalezace do wspdlnego europejskiego obszaru lotniczego” oznaczaja kraje begdace stronami umowy w sprawie
ustanowienia Wspolnego Europejskiego Obszaru Lotniczego, ktorymi sa panstwa cztonkowskie Unii Europejskiej, Republika
Albanii, Bo$nia i Hercegowina, byla jugostowianska republika Macedonii, Republika Islandii, Republika Czarnogoéry, Krolestwo
Norwegii, Republika Serbii i Kosowo (uzycie tej nazwy nie ma wplywu na stanowiska w sprawie statusu Kosowa 1 jest zgodne
z rezolucja Rady Bezpieczenstwa ONZ 1244/99 oraz opinig Miedzynarodowego Trybunalu Sprawiedliwosci na temat ogloszenia

przez Kosowo niepodlegtoscei).
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3. Przewoznicy lotniczy obu Stron moga w ramach dowolnych lotow lub
w ramach wszystkich lotow, 1 wedtug wtasnego uznania:

a) wykonywac¢ loty w jednym kierunku lub w obu kierunkach;

b)  taczy¢ r6zne numery lotdow w ramach jednej operacji statku powietrznego;

c) obstugiwaé punkty posrednie i1 punkty poza wymienionymi terytoriami,
o ktoérych mowa w pkt 1 lit. a) 1 b) niniejszego zalgcznika, oraz punkty potozone
na terytoriach Stron w dowolnej kombinacji 1 w dowolnej kolejnosci;

d)  rezygnowac z ladowania w dowolnym punkcie lub dowolnych punktach;

e)  przekazywa¢ ruch zjakiegokolwiek swojego statku powietrznego na
jakikolwiek inny ze swoich statkow powietrznych w jakimkolwiek punkcie;

f) wykonywa¢ miedzylagdowania w dowolnych punktach polozonych na lub
poza terytorium ktorejkolwiek ze Stron;

g)  wykonywac przewozy tranzytowe przez terytorium drugiej Strony; oraz

h)  taczy¢ ruch na pokladzie jednego statku powietrznego niezaleznie od
miejsca rozpoczecia takiego ruchu.

4. Kazda Strona umozliwia kazdemu przewoznikowi lotniczemu okreslenie
czestotliwosci 1 zdolnosci przewozowych oferowanych przez niego
w ramach miedzynarodowych przewozéw lotniczych na podstawie
czynnikéw ekonomicznych 1 zapotrzebowania rynku. Zgodnie ztym
prawem zadna ze Stron nie ogranicza jednostronnie nat¢zenia ruchu,
czestotliwosci ani regularnosci przewozu, ani typu lub typow statkow
powietrznych eksploatowanych przez przewoznikow lotniczych drugiej
Strony, z wyjatkiem przypadkow, w ktorych moze to by¢ wymagane
z przyczyn celnych, technicznych, operacyjnych, ze wzgledow na
ochron¢ Srodowiska, ochron¢ zdrowia lub w zwigzku ze stosowaniem
art. 26 niniejszej Umowy (Otoczenie konkurencyjne).

5. PrzewozZnicy lotniczy kazdej ze Stron moga obstugiwaé, w tym takze
w ramach umoéw o dzieleniu oznakowania linii (code-share), dowolny
punkt polozony w panstwie trzecim, ktory nie jest ujety w ramach
okreslonych tras, pod warunkiem, ze nie stosujag oni pigtej wolnosci
lotnicze;.

6. Niniejszy zalacznik objety jest postanowieniami przejSciowymi

zawartymi w zalaczniku III do niniejszej Umowy oraz przewidzianym
w nich rozszerzeniem praw.
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ZAYLACZNIK 11
POSTANOWIENIA PRZEJSCIOWE

Sekcja 1

OKresy przejsciowe

1. Proces skutecznego wdrozenia przez Ukraing wszystkich postanowien
1 warunkéw wynikajacych zniniejszej Umowy jest realizowany w ramach
dwoch okresow przejsciowych.

2. Proces ten podlega ocenom 1inspekcjom standaryzacyjnym, ktore
przeprowadzane s3, odpowiednio, przez Komisj¢ Europejskag i EASA, jak
rowniez decyzji Wspolnego Komitetu, zgodnie z art. 33 niniejszej Umowy
(Postanowienia przejsciowe).

Sekcja 2

Specyfikacje majace zastosowanie w pierwszym okresie przejsciowym:
1. W pierwszym okresie przejSciowym:

a) przewoznikom lotniczym z Unii Europejskiej oraz przewoznikom
lotniczym posiadajacym koncesje wydane przez Ukraing zezwala si¢ na
wykonywanie w nieograniczonym zakresie praw przewozowych pomiedzy
dowolnym punktem w Unii Europejskiej 1 dowolnym punktem na Ukrainie;

b)  z zastrzezeniem oceny dotyczace] wdrozenia przez Ukraing odpowiednich
wymogoéw 1norm Unii Europejskiej oraz po otrzymaniu informacji od
Wspolnego Komitetu, Ukraina uczestniczy w charakterze obserwatora
w pracach komitetu utworzonego na podstawie rozporzadzenia (EWG) nr 95/93
w sprawie wspolnych zasad przydzielania czasu na start lub lgdowanie
w portach lotniczych Wspolnoty; oraz

c) nie majg zastosowania postanowienia art. 22 (Mozliwosci handlowe)
ust. 5 lit. ¢) (obstuga naziemna przewoznikoéw lotniczych innych stron).

2. Warunki przejscia do drugiego okresu przejSciowego oznaczaja dla
Ukrainy:

a)  konieczno$¢ wilaczenia do prawodawstwa krajowego oraz wdrozenia
majacych zastosowanie wymogow 1norm zawartych w nastgpujacych aktach
prawnych:

— rozporzadzenie (WE) nr 216/2008 (w sprawie wspdlnych zasad w zakresie
lotnictwa cywilnego 1utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa
Lotniczego);
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— rozporzadzenie (UE) nr 748/2012 (ustanawiajace przepisy wykonawcze
dotyczace certyfikacji statkow powietrznych i1 zwigzanych znimi wyrobow,
czesci 1 akcesoriow w zakresie zdatnosci do lotu 1ochrony srodowiska oraz
dotyczace certyfikacji organizacji projektujacych i produkujacych);

— rozporzadzenie Komisji (WE) nr2042/2003 (w sprawie nieprzerwanej
zdatnosci do lotu statkéw powietrznych oraz wyrobow lotniczych, czgsci
1 wyposazenia, atakze wsprawie zezwolen udzielanych instytucjom
1 personelowi zaangazowanym w takie zadania), z p6zniejszymi zmianami;

— rozporzadzenie (UE) nr 965/2012 (ustanawiajace wymagania techniczne
1 procedury administracyjne odnoszace si¢ do operacji lotniczych);

— rozporzadzenie (UE) nr 1178/2011 (ustanawiajgce wymagania techniczne
1 procedury administracyjne odnoszace si¢ do operacji lotniczych);

— rozporzadzenie (UE) nr 996/2010 (w sprawie badania wypadkow 1 incydentow
w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im);

— dyrektywa 2009/12/WE (w sprawie optat lotniskowych);

— dyrektywa 96/67/WE (w sprawie dostgpu do rynku ustug obstugi naziemne;j
w portach lotniczych Wspolnoty);

— rozporzadzenie (EWG) nr 95/93 (w sprawie wspolnych zasad przydzielania
czasu na start lub ladowanie w portach lotniczych Wspolnoty);

— dyrektywa 2000/79/WE (dotyczaca Europejskiego porozumienia w sprawie
organizacji czasu pracy personelu poktadowego w lotnictwie cywilnym);

— rozdziat IV rozporzadzenia (WE) nr 1008/2008 (w sprawie wykonywania
przewozow lotniczych);

— rozporzadzenie (WE) nr 785/2004 (w sprawie wymogow w zakresie
ubezpieczenia w odniesieniu do przewoznikow lotniczych i operatorow statkow
powietrznych);

— rozporzadzenie (EWG) nr 80/2009 (w sprawie komputerowych systemow
rezerwacji);

— rozporzadzenie Rady (WE) nr2027/97 (w sprawie odpowiedzialno$ci
przewoznika lotniczego z tytutu wypadkow lotniczych);

— rozporzadzenie (WE) nr261/2004 (ustanawiajace wspolne zasady
odszkodowania 1 pomocy dla pasazerow w przypadku odmowy przyjecia na
poktad albo odwotania lub duzego opdznienia lotéw);

— rozporzadzenie (WE) nr 549/2004 Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 10
marca 2004 r. ustanawiajgce ramy tworzenia Jednolitej Europejskiej Przestrzeni
Powietrznej (Rozporzadzenie ramowe);

— rozporzadzenie (WE) nr 550/2004 Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 10
marca 2004 r. w sprawie zapewniania stuzb nawigacji lotniczej w Jednolitej
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Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Rozporzadzenie w sprawie zapewniania
shuzb);

— rozporzadzenie (WE) nr 551/2004 Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 10
marca 2004 r. w sprawie organizacji 1uzytkowania przestrzeni powietrznej
w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (rozporzadzeniem w sprawie
przestrzeni powietrznej);

— rozporzadzenie (WE) nr 552/2004 Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 10
marca 2004 r. w sprawie interoperacyjnosci europejskiej sieci zarzadzania
ruchem lotniczym (Rozporzadzenie w sprawie interoperacyjnosci);

— rozporzadzenie Komisji (UE) nr691/2010 zdnia 29 lipca 2010r.
ustanawiajace system skuteczno$ci dziatania dla stuzb zeglugi powietrznej
1 funkcji sieciowych oraz zmieniajagce rozporzadzenie (WE) nr 2096/2005
ustanawiajace wspolne wymogi dotyczace zapewniania stuzb zeglugi
powietrznej;

— rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1794/2006 z dnia 6 grudnia 2006 r.

ustanawiajace wspolny schemat oplat za korzystanie ze stuzb zeglugi
powietrznej;

— rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 1034/2011 zdnia 17
pazdziernika 2011 r. w sprawie nadzoru nad bezpieczenstwem w zarzadzaniu
ruchem lotniczym 1stuzbach Zeglugi powietrznej oraz zmieniajgce
rozporzadzenie (UE) nr 691/2010;

— rozporzadzenie Komisji (WE) nr2150/2005 zdnia 23 grudnia 2005 .
ustanawiajace  wspolne zasady elastycznego uzytkowania przestrzeni
powietrznej; oraz

— rozporzadzenie Komisji (UE) nr255/2010 zdnia 25 marca 2010r.
ustanawiajace wspolne zasady zarzadzania przeptywem ruchu lotniczego;

tak jak okres§lono je, wraz ze zmianami, w zatgczniku I do niniejszej Umowy;

b)  konieczno$¢ stosowania przepisow dotyczacych wydawania konces;ji
w duzym stopniu réwnowaznych z przepisami zawartymi w rozdziale II
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady (WE) nr 1008/2008 z dnia 24
wrzesnia 2008 r. w sprawie wspdlnych zasad wykonywania przewozow
lotniczych na terenie Wspdlnoty; oraz

c) w odniesieniu do ochrony lotnictwa, konieczno$¢ wdrozenia ostatniej
majacej zastosowanie wersji czesci I Dokumentu 30 ECAC.

Sekcja 3

Specyfikacje majgce zastosowanie w drugim okresie przejSciowym
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1. Po przyjeciu przez Wspolny Komitet decyzji, zgodnie z art. 33 niniejszej
Umowy (Postanowienia przejsciowe), potwierdzajacej, ze Ukraina speinia
wszystkie warunki okreslone w sekcji 2 pkt 2:

a) panstwa cztonkowskie uznajag odpowiednie certyfikaty wydane przez
Ukraing, wymienione w sekcji 1 zalacznika 1V, zgodnie z warunkami
okreslonymi  w decyzji Wspolnego Komitetu oraz zgodnie zart. 11
rozporzadzenia (WE) nr 216/2008;

b)  zastosowanie majg postanowienia art. 22 niniejszej Umowy (Mozliwo$ci
handlowe) ust. 5 lit. ¢) (obstuga naziemna przewoznikdéw lotniczych innych
stron); oraz

c)  zzastrzezeniem oceny dotyczacej wdrozenia przez Ukraine odpowiednich
wymogéw 1norm Unii Europejskiej oraz po otrzymaniu informacji od
Wspolnego Komitetu, Ukraina uczestniczy w charakterze obserwatora
w pracach komitetu utworzonego na podstawie rozporzadzenia (WE)
nr 2111/2005 w sprawie ustanowienia wspdlnotowego wykazu przewoznikow
lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozow w ramach
Wspolnoty.

2. Warunki przejscia do pelnego wdrozenia niniejszej Umowy oznaczajg dla
Ukrainy:

a)  konieczno$¢ wilaczenia do krajowego prawodawstwa 1 wdrozenia
wszystkich majacych zastosowanie wymogow 1norm Unii Europejskiej
zawartych w aktach prawnych wymienionych w zalaczniku I do niniejszej
Umowy; oraz

b)  obowigzek organizowania przestrzeni powietrznej bedacej w jej obszarze
odpowiedzialnosci zgodnie z wymogami UE majacymi zastosowanie do
ustanowienia funkcjonalnych blokow przestrzeni powietrzne;.

Sekcja 4

Pelne wdrozenie niniejszej Umowy

Po przyjeciu przez Wspolny Komitet decyzji, zgodnie z art. 33 niniejsze;j
Umowy (Postanowienia przejSciowe), potwierdzajacej, ze Ukraina spetnia
wszystkie warunki okreslone wsekcji 3 pkt2 niniejszego zalacznika,
zastosowanie maja nastgpujace postanowienia:

1. Oprocz praw przewozowych okreslonych w sekcji 2 pkt 1 niniejszego
zalagcznika:

a)  przewoznikom lotniczym z Unii  Europejskiej zezwala si¢ na
wykonywanie w nieograniczonym zakresie praw przewozowych pomiedzy
punktami na Ukrainie, punktami posrednimi na terytoriach partnerow w ramach
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europejskiej polityki sasiedztwa 1 krajéw przynalezacych do ECAA, jak rowniez
pomigdzy punktami w krajach wymienionych w zalgczniku V oraz punktami
poza tym terytorium, pod warunkiem ze lot jest cze$cig ushugi obejmujacej
punkt potozony w panstwie cztonkowskim.

Przewoznikom lotniczym z Unii Europejskiej zezwala si¢ takze na
wykonywanie W nieograniczonym zakresie praw przewozowych miedzy
punktami na Ukrainie, niezaleznie od tego, czy takie przewozy lotnicze
rozpoczynaja si¢ badz konczg na terytorium UE; oraz

b)  przewoznikom lotniczym =z Ukrainy zezwala si¢ na wykonywanie
w nieograniczonym zakresie praw przewozowych pomiedzy jakimikolwiek
punktami w Unii Europejskiej, punktami posrednimi na terytoriach partnerow
w ramach europejskiej polityki sagsiedztwa i krajow przynalezacych do ECAA,
jak rowniez w krajach wymienionych w zalaczniku V, pod warunkiem ze lot jest
cze$cig ustugi obejmujacej punkt potozony na Ukrainie.

2. Panstwa czltonkowskie uznaja wszystkie wydane przez Ukraine
odpowiednie certyfikaty wymienione w sekcji 2 zalacznika IV do niniejsze;j
umowy, zgodnie z warunkami przewidzianymi w tych postanowieniach.
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ZALACZNIK 1V

WYKAZ CERTYFIKATOW, O KTORYCH MOWA W ZALACZNIKU
I

DO NINIEJSZEJ UMOWY
1. Zalogi lotnicze

Licencje pilotéw (wydawanie, utrzymywanie w mocy, zmienianie, ograniczanie,
zawieszanie lub cofanie licencji (rozporzadzenia (WE) nr 216/2008, (UE)
nr 1178/2011, (UE) nr 290/2012 zmieniajace (UE) nr 1178/2011).

Certyfikacja o0s0b odpowiedzialnych za zapewnianie szkolenia pilotow
w powietrzu lub na symulatorach lotu oraz za ocen¢ kwalifikacji pilotow
(rozporzadzenia (WE) nr 216/2008, (UE) nr 1178/2011, (UE) nr 290/2012
zmieniajace (UE) nr 1178/2011).

Swiadectwa dopuszczenia do pracy personelu poktadowego (wydawanie,
utrzymywanie w mocy, zmienianie, ograniczanie, zawieszanie lub cofanie
swiadectw dopuszczenia do pracy personelu poktadowego (rozporzadzenia
(WE) nr 216/2008, (UE) nr 1178/2011, (UE) nr 290/2012 zmieniajace (UE)
nr 1178/2011).

Orzeczenia lekarskie pilotow (wydawanie, utrzymywanie w mocy, zmienianie,
ograniczanie, zawieszanie lub cofanie (rozporzadzenia (WE) nr 216/2008, (UE)
nr 1178/2011, (UE) nr 290/2012 zmieniajace (UE) nr 1178/2011).

Certyfikacja lekarzy orzecznikow medycyny lotniczej, a takze warunkéw, na
jakich lekarze medycyny ogodlnej moga wystepowacé w roli lekarzy orzecznikow
medycyny lotniczej (rozporzadzenia (WE) nr 216/2008, (UE) nr 1178/2011,
(UE) nr 290/2012 zmieniajace (UE) nr 1178/2011).

Okresowa ocena lotniczo-lekarska cztonkow personelu poktadowego, a takze
kwalifikacje 0s6b odpowiedzialnych za t¢ oceng¢ (rozporzadzenia (WE)
nr 216/2008, (UE) nr 1178/2011, (UE) nr290/2012 zmieniajagce (UE)
nr 1178/2011).

Warunki wydawania, utrzymywania w mocy, zmieniania, ograniczania,
zawieszania lub cofania certyfikatow organizacji szkolgcych pilotow
(rozporzadzenia (WE) nr216/2008, (UE) nr 1178/2011, (UE) nr 290/2012
zmieniajace (UE) nr 1178/2011).

Warunki wydawania, utrzymywania w mocy, zmieniania, ograniczania,
zawieszania lub cofania certyfikatow organizacji szkolgcych pilotéw 1 centrow
medycyny lotniczej uczestniczacych w kwalifikowaniu oraz ocenie lotniczo-
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lekarskiej zaldg w lotnictwie cywilnym (rozporzadzenia (WE) nr 216/2008,
(UE) nr 1178/2011, (UE) nr 290/2012 zmieniajace (UE) nr 1178/2011).

Certyfikacja szkoleniowych urzadzen symulacji lotu oraz wymogi dla
organizacji obstugujacych te urzadzenia i korzystajagcych z nich (rozporzadzenia
(WE) nr 216/2008, (UE) nr 1178/2011, (UE) nr 290/2012 zmieniajace (UE)
nr 1178/2011).

2. Zarzadzanie ruchem lotniczym/Shuzby zeglugi powietrznej

Certyfikaty instytucji zapewniajacych stuzby ruchu lotniczego (rozporzadzenia
(WE) nr216/2008, (UE) nr 1034/2011, (UE) nr 1035/2011 zalacznik II —
Szczegdlne wymogi dotyczace zapewniania stuzb ruchu lotniczego).

Certyfikaty instytucji zapewniajacych sluzby meteorologiczne (rozporzadzenia
(WE) nr216/2008, (UE) nr 1034/2011, (UE) nr 1035/2011 zalacznik III —
Szczegdlne wymogi dotyczace zapewniania stuzb meteorologicznych).

Certyfikaty  instytucji  zapewniajagcych  sluzby informacji  lotniczej
(rozporzadzenia (WE) nr 216/2008, (UE) nr 1034/2011, (UE) nr 1035/2011
zalacznik IV — Szczegdlne wymogi dotyczace zapewniania stuzb informacji
lotniczej).

Certyfikaty instytucji zapewniajacych stuzby tacznosci, nawigacji lub nadzoru
(rozporzadzenia (WE) nr 216/2008, (UE) nr 1034/2011, (UE) nr 1035/2011
zalacznik V — Szczegbdlne wymogi dotyczace zapewniania shuzb tacznosci,
nawigacji lub nadzoru).

Licencje kontroleréw ruchu lotniczego (ATCO) 1 praktykantow-kontrolerow
ruchu lotniczego (wydawanie, zawieszanie 1 cofanie) oraz zwigzane z nimi
uprawnienia, uprawnienia uzupetniajace (rozporzadzenia (WE) nr 216/2008,
(UE) nr 805/2011).

Orzeczenia lekarskie kontrolerow ruchu lotniczego (rozporzadzenia (WE)
nr 216/2008, (UE) nr 805/2011).

Certyfikaty organizacji szkoleniowych dla kontroleréw ruchu lotniczego

(ATCO) (waznos$ci, wznawianie, przywracanie waznosci 1 wykorzystywanie
(rozporzadzenia (UE) nr 216/2008 1 (UE) nr 805/2011).
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ZALACZNIK V
WYKAZ PANSTW TRZECICH, O KTORYCH MOWA W ART. 17, 19

122
NINIEJSZEJ UMOWY ORAZ
W ZALACZNIKACH II ORAZ 111 DO NINIEJSZEJ UMOWY

1. Republika Islandii (na mocy Porozumienia o Europejskim Obszarze
Gospodarczym);

2. Ksigstwo Liechtensteinu (na mocy Porozumienia o Europejskim Obszarze
Gospodarczym);

3. Krélestwo Norwegii (na mocy Porozumienia o Europejskim Obszarze
Gospodarczym); oraz

4, Konfederacja Szwajcarska (na mocy Umowy miedzy Wspdlnota

Europejska a Konfederacja Szwajcarskg w sprawie transportu lotniczego).
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ZALACZNIK VI
PRZEPISY PROCEDURALNE

Niniejsza Umowa jest stosowana zgodnie z zasadami proceduralnymi
okreslonymi ponizej:

1. UDZIAL UKRAINY W PRACACH KOMITETOW

Jezeli wedlug niniejszej Umowy Ukraina uczestniczy w pracach komitetu
powolanego na mocy odpowiednich aktéw prawnych Unii Europejskiej, nabywa
ona status obserwatora, wystuchuje wszystkich odpowiednich dyskusji i jest
zachecana do udzialu w debacie, zgodnie ze stosownym regulaminem, lecz nie
bierze udziatu w sesjach, podczas ktoérych odbywa si¢ gtosowanie.

W zakresie zarzadzania ruchem lotniczym, w celu wdrozenia odpowiedniego
prawodawstwa dotyczacego jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej,
Ukraina uczestniczy rowniez w pracach wszystkich odpowiednich podmiotow
ustanowionych przez Komisje Europejska, takich jak Branzowy Organ
Konsultacyjny (ICB) i menedzer siect (NM).

2. UZYSKANIE STATUSU OBSERWATORA W EASA

Status obserwatora w EASA uprawnia Ukraing do udzialu w pracach grup
technicznych 1organéw EASA otwartych dla panstw cztonkowskich UE
1innych krajow partnerskich w ramach europejskiej polityki sgsiedztwa,
z zastrzezeniem spelienia okreslonych warunkéw takiego udzialu. Status
obserwatora nie obejmuje prawa glosu. Status ten nie przyshuguje w odniesieniu
do Zarzadu EASA.

3. WSPOLPRACA I WYMIANA INFORMACJI

W celu ufatwienia wykonywania przez wlasciwe wladze Stron swoich
uprawnien, na zadanie wiladze te dokonujg wzajemnej wymiany wszelkich
informacji niezbednych do wtasciwego funkcjonowania niniejszej] Umowy.

4. ODNIESIENIE DO JEZYKOW

Strony sa uprawnione do uzywania w procedurach ustanowionych w ramach
niniejszej Umowy dowolnego jezyka urzedowego instytucji Unii Europejskiej
lub jezyka ukrainskiego. Strony sg jednak §wiadome, ze wykorzystanie jezyka
angielskiego utatwia stosowanie tych procedur. Jezeli w oficjalnym dokumencie
uzyto jezyka, ktory nie jest jezykiem urzedowym instytucji Unii Europejskiej,
nalezy rownoczes$nie przedtozy¢ thumaczenie na jezyk urzedowy instytucji Unii
Europejskiej, z uwzglednieniem poprzedniego zdania. Jezeli jedna ze Stron
zamierza w trakcie procedury ustnej wykorzysta¢ jezyk, ktory nie jest jednym
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z jezykow urzedowych instytucji Unii Europejskiej, zapewnia ona tlumaczenie
symultaniczne na jezyk angielski.

ZALACZNIK VII
KRYTERIA, O KTORYCH MOWA W ART. 26 UST. 4
NINIEJSZEJ UMOWY

1. Nastepujace rodzaje pomocy s3 zgodne z wlasciwym funkcjonowaniem
niniejszej] Umowy:

a) pomoc o charakterze socjalnym  przyznawana indywidualnym
konsumentom, pod warunkiem ze jest przyznawana bez dyskryminacji
zwigzanej z pochodzeniem ustug; oraz

b) pomoc majaca na celu naprawienie szkdéd wyrzadzonych kleskami
zywiotowymi lub innymi zdarzeniami nadzwyczajnymi.

2. Ponadto nastepujace rodzaje pomocy mozna uzna¢ za zgodne
z whasciwym funkcjonowaniem niniejszej Umowy:

a)  pomoc przeznaczona na sprzyjanie rozwojowi gospodarczemu regionow,
w ktorych poziom zycia jest nienormalnie niski, lub regionow, w ktorych
istnieje powazny stan niedostatecznego zatrudnienia;

b) pomoc przeznaczona na ulatwianie rozwoju niektorych dziatan
gospodarczych lub niektorych regionéw gospodarczych, o ile pomoc ta nie
wplywa negatywnie na dzialalno$¢ zarobkowa przewoznikéw lotniczych i1 na
interesy Stron; oraz

c) pomoc przeznaczona na realizacj¢ celow dopuszczonych na mocy
horyzontalnych rozporzadzeh UE w sprawie wylaczen grupowych oraz
horyzontalnych 1 sektorowych zasad pomocy panstwa, przyznawana zgodnie
z warunkami w nich zawartymi.
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