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PANSTWO KATAR (zwane dalej , Katarem”),

z jednej strony;

oraz

KROLESTWO BELGII,

REPUBLIKA BULGARII,

REPUBLIKA CZESKA,

KROLESTWO DANI]I,

REPUBLIKA FEDERALNA NIEMIEC,

REPUBLIKA ESTONSKA,

IRLANDIA,

REPUBLIKA GRECKA,

KROLESTWO HISZPANII,

REPUBLIKA FRANCUSKA,

REPUBLIKA CHORWACII,



REPUBLIKA WLOSKA,

REPUBLIKA CYPRYJSKA,

REPUBLIKA LOTEWSKA,

REPUBLIKA LITEWSKA,

WIELKIE KSIESTWO LUKSEMBURGA,

WEGRY,

MALTA,

KROLESTWO NIDERLANDOW,

REPUBLIKA AUSTRII,

RZECZPOSPOLITA POLSKA,

REPUBLIKA PORTUGALSKA,

RUMUNIA,

REPUBLIKA SEOWENII,



REPUBLIKA SEOWACKA,

REPUBLIKA FINLANDII,

KROLESTWO SZWECJI,

bedace stronami Traktatu o Unii Europejskiej oraz Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej (zwanych dalej tacznie ,traktatami UE”) i panstwami cztonkowskimi Unii
Europejskiej (zwanymi dalej tacznie ,,panstwami cztonkowskimi UE” lub indywidualnie —
,panstwem cztonkowskim UE”),

1 UNIA EUROPEJSKA,

z drugiej strony;

Katar 1panstwa cztonkowskie UE, bedace stronami Konwencji o miedzynarodowym
lotnictwie cywilnym, otwartej do podpisu w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r., wraz z Unia
Europejska;

PRAGNAC wspiera¢ swoje interesy w dziedzinie transportu lotniczego, aby zacie$nié
stosunki polityczne 1 gospodarcze migdzy Stronami;

UZNAJAC znaczenie sprawnie dzialajacej sieci potaczen transportu lotniczego dla
wspierania handlu, turystyki, inwestycji oraz rozwoju gospodarczego 1 spotecznego;

DAZAC do poprawy przewozoéw lotniczych i propagowania miedzynarodowego systemu
lotnictwa opartego na niedyskryminacji oraz uczciwych i réwnych warunkach konkurencji
miedzy przewoznikami lotniczymi;

DAZAC do zapewnienia najwyzszego poziomu bezpieczenstwa i ochrony transportu
lotniczego oraz potwierdzajac swoje zywotne obawy w zwigzku z zaklocajacymi ochrone
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statkow powietrznych dziataniami i niebezpieczenstwami, ktore zagrazaja bezpieczenstwu
osob lub mienia, utrudniajg eksploatacje statkow powietrznych ipodwazajg zaufanie
podréznych do bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego;

UWZGLEDNIAJAC Konwencj¢ o mig¢dzynarodowym lotnictwie cywilnym, otwarta do
podpisu w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r.;

ZDECYDOWANE zmaksymalizowa¢ potencjalne korzysci ptynace ze wspolpracy
regulacyjne;j;

UZNAJAC znaczenie potencjalnych korzysci, ktore mozna uzyska¢ dzigki konkurencyjnym
przewozom lotniczym 1 dobrze prosperujacej branzy transportu lotniczego;

DAZAC do wspierania uczciwej konkurencji, uznajac, ze niektore dotacje mogg wywrzeé
niekorzystny wptyw na konkurencje i zagrozi¢ mozliwosci osiggni¢cia podstawowych celow
niniejszej Umowy, oraz uznajac, ze w przypadku niezapewnienia przewoznikom lotniczym
konkurencyjnych warunkéw dziatania wspomniane potencjalne korzy$ci moga okazaé si¢
niemozliwe do uzyskania;

ZAMIERZAJAC oprze¢ si¢ na ramach ustanowionych istniejacymi umowami
1 porozumieniami mi¢dzy Stronami w celu otwarcia dostgpu do rynkoéw 1 zapewnienia
maksymalnych korzys$ci pasazerom, nadawcom, przewoznikom lotniczym, portom lotniczym
1 ich pracownikom, spotecznos$ciom oraz innym podmiotom czerpigcym posrednio korzysci;

POTWIERDZAJAC znaczenie ochrony s$rodowiska przy opracowywaniu 1 realizacji
mig¢dzynarodowej polityki w zakresie lotnictwa;

POTWIERDZAJAC potrzebe podjecia pilnych dziatan w celu przeciwdzialania zmianie
klimatu 1 dalszej wspolpracy na rzecz ograniczenia emisji gazoOw cieplarnianych w sektorze
lotnictwa, zgodnie ze zobowigzaniami mi¢dzynarodowymi wtej kwestii, W tym
z instrumentami Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO);

POTWIERDZAJAC znaczenie ochrony interesow konsumentéw 1 wspotpracy w celu
osiggnigcia wysokiego poziomu ochrony konsumentows;



UZNAJAC, ze wigksze mozliwosci handlowe nie maja na celu podwazania stosowanych
przez Strony norm dotyczacych pracy lub kwestii powigzanych, a takze potwierdzajac
znaczenie uwzglednienia wptywu niniejszej Umowy na prace, zatrudnienie i warunki pracy
oraz znaczenie warto$ci dodanej potaczenia korzysci gospodarczych ptynacych z otwartych
1 konkurencyjnych rynkéw z wysokimi standardami pracy;

UZNAJAC pragnienie znalezienia sposobdéw ulatwienia przedsigbiorstwom dziatajagcym
w sektorze transportu lotniczego dost¢pu do kapitalu na potrzeby dalszego rozwoju takiego
transportu;

DAZAC do zawarcia umowy o transporcie lotniczym uzupetniajacej Konwencje;

UZGODNILY, CO NASTEPUJE:



ARTYKUL 1

Definicje

O ile nie okreslono inaczej, do celow niniejszej] Umowy:

1. ,2Umowa” oznacza niniejszag Umowe, wszelkie zalaczniki do niej oraz wszelkie
wprowadzone w nich zmiany;

2. Htransport lotniczy” oznacza przewodz statkiem powietrznym pasazeroOw, bagazu,
tadunku 1 poczty, osobno lub tacznie, oferowany publicznie za wynagrodzeniem lub na
zasadzie najmu, obejmujacy regularne 1 nieregularne przewozy lotnicze;

3. ,ustalenie przynalezno$ci panstwowej” oznacza stwierdzenie, ze przewoznik lotniczy,
ktéry zamierza wykonywac¢ przewozy lotnicze w ramach niniejszej Umowy, spetnia wymogi
okreslone w art. 3 niniejszej Umowy, dotyczace jego struktury wlasnosci, podmiotéw
sprawujacych nad nim skuteczng kontrolg 1 gtdownego miejsca prowadzenia dziatalnosci;

4. ,wlasciwe organy” oznaczajg agencje lub jednostki rzadowe odpowiedzialne za
funkcje administracyjne wynikajace z niniejszej] Umowy;

5. Lkomputerowy system rezerwacji” lub ,,KSR” oznacza system komputerowy
zawierajacy, miedzy innymi, informacje o rozkladach, dostepnosciitaryfach wigcej niz
jednego przewoznika lotniczego, wraz z urzadzeniami do dokonywania rezerwacji lub
wystawiania biletéw lub bez takich urzadzen, w zakresie, w jakim niektore lub wszystkie te
ustugi s3 udostepniane subskrybentom. Do celéw niniejszej] Umowy termin ,,KSR” nalezy
rozumie¢ jako obejmujacy ,,globalne systemy dystrybucji” lub ,,GDS” w zakresie, w jakim
zawierajg one produkty transportu lotniczego;

6. ,Konwencja” oznacza Konwencj¢ o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, otwarta
do podpisu w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r., i obejmuje:

a) kazda zmiang, ktoéra weszta w zycie zgodnie z art. 94 lit. a) Konwencji 1 zostata
ratyfikowana zaréwno przez Katar, jak iprzez panstwo cztonkowskie UE lub
panstwa cztonkowskie UE, w zakresie, w jakim ma ona znaczenie dla danej kwestii;
oraz



b) kazdy zalacznik lub kazda zmian¢ do zalgcznika, przyjete na podstawie art. 90
Konwencji, oile taki zalacznik lub taka zmiana s3 w danym czasie obowigzujace
w odniesieniu zaréwno do Kataru, jak ipanstwa cztonkowskiego UE lub panstw
cztonkowskich UE, w zakresie, w jakim ma to znaczenie dla danej kwestii;

7. ,dyskryminacja” oznacza wszelkiego rodzaju rozréznienie bez obiektywnego
uzasadnienia;
8. »taryfy” oznaczaja ceny placone przewoznikom lotniczym lub ich agentom badz

innym sprzedawcom biletow za przewdz pasazeréw w ramach przewozow lotniczych
(obejmujace wszelki inny rodzaj transportu zwigzany ztym przewozem) oraz warunki
stosowania tych taryf, w tym wynagrodzenie i warunki oferowane agencji oraz inne ushugi
pomocnicze;

0. ,ustalenie zdolnos$ci” oznacza stwierdzenie, ze przewoznik lotniczy, ktory zamierza
wykonywac¢ przewozy lotnicze na podstawie niniejszej Umowy, posiada wystarczajaca
zdolno$¢ finansowa 1 odpowiednie kompetencje w dziedzinie zarzadzania, aby wykonywac
tego rodzaju przewozy, oraz ze ma zamiar przestrzegaé przepisow ustawowych
1 wykonawczych oraz spelnia¢ wymogi obowigzujace przy wykonywaniu tego rodzaju
przewozow;

10. ,catkowity koszt” oznacza koszt S$wiadczenia uslugi przewozu powigkszony
o uzasadniong optate¢ z tytutu ogdlnych kosztow administracyjnych;

11. »~miedzynarodowy transport lotniczy” oznacza transport lotniczy wykonywany
W przestrzeni powietrznej nad terytorium co najmniej dwdch panstw;

12. »dtrony” oznaczaja Katar, zjednej strony, oraz Uni¢ Europejska 1jej panstwa
cztonkowskie, z drugiej strony;

13. ,»gldwne miejsce prowadzenia dziatalno$ci” oznacza siedzibg gléwna lub siedzibe
statutowa przewoznika lotniczego na terytorium Strony, gdzie wykonywane sg glowne
czynno$ci finansowe iprowadzona jest kontrola dzialalno$ci operacyjnej przewoznika
lotniczego, w tym zarzadzanie ciggla zdatnoscig do lotu;

10



14. »stawki” oznaczaja ceny placone za przewdz ladunku w ramach przewozow
lotniczych (obejmujace wszelki inny powigzany rodzaj transportu) oraz warunki stosowania
tych taryf, w tym wynagrodzenie i warunki oferowane agencji oraz inne ustugi pomocnicze;

15. ,wlasna obstuga naziemna” oznacza sytuacj¢, w ktérej uzytkownik portu lotniczego
bezposrednio $wiadczy na wiasne potrzeby ustugi obstugi naziemnej nalezgce do co najmnie;j
jednej kategorii takich uslug i1nie zawiera zosoba trzecia zadnego rodzaju umow
dotyczacych $wiadczenia takich ustug. Do celéw niniejszej definicji przyjmuje sig¢, ze
uzytkownicy portéw lotniczych nie sg dla siebie osobami trzecimi, jezeli:

a) jeden z nich posiada udziat wiekszosciowy w drugim z nich; lub

b) ten sam podmiot posiada udziat wigkszosciowy w kazdym z nich;

16. ,powazne zaburzenia w gospodarce Kataru lub panstwa czlonkowskiego UE”
oznaczajg wyjatkowy, tymczasowy (krotko- lub dlugoterminowy) i powazny kryzys, ktory
wpltywa na calg gospodarke Kataru lub panstwa czlonkowskiego UE, anie tylko na
konkretny region lub sektor gospodarki;

17. ,»postd] w celach niehandlowych” oznacza ladowanie w dowolnym celu innym niz
zabranie na poklad pasazerow lub opuszczenie przez nich pokladu badz zatadunek lub
wyladunek bagazu, tadunku lub poczty w ramach transportu lotniczego;

18. »dotacja” oznacza kazdy wkiad finansowy przyznany przez rzad lub inny podmiot
publiczny na dowolnym szczeblu, w tym:

1. bezposrednie przekazanie Srodkow pienig¢znych 1 potencjalne bezposrednie
przekazanie $srodkéw pienieznych lub zobowiazan;
1. utratg lub niepobranie naleznego dochodu;
iii.  dostarczenie towarow lub $wiadczenie uslug innych niz zwigzanych z ogdlna
infrastrukturg lub zakup towarow lub ustug; lub
iv.  dokonanie platnos$ci na rzecz mechanizmu finansowania lub powierzenie badz
zlecenie prywatnemu podmiotowi wykonania jednej lub wigkszej liczby funkcji
okreslonych w pkt (i), (ii) i (ii1), ktore zazwyczaj powierza si¢ rzadowi lub innemu
podmiotowi publicznemu 1 w rzeczywistosci nie r0znig si¢ pod zadnym wzgledem
od praktyk zazwyczaj stosowanych przez rzady,
ograniczony, formalnie lub faktycznie, do niektérych przewoznikéw lotniczych
1 przynoszacy korzys$¢ przewoznikowi lotniczemu lub przewoznikom lotniczym. Uznaje sig,
ze interwencja finansowa rzadu lub innego podmiotu publicznego nie przynosi zadnych
korzysci, jezeli prywatny uczestnik rynku kierujacy si¢ wzgledami komercyjnymi dokonatby
podobnej interwencji finansowej;

19. w odniesieniu do Panstwa Katar ,terytorium” ma znaczenie nadane mu w art. 2
Konwencji. W odniesieniu do Unii Europejskiej ijej panstw czlonkowskich ,terytorium”
oznacza terytorium lagdowe, wody wewnetrzne 1 morza terytorialne panstw cztonkowskich, do
ktorych majg zastosowanie Traktat o Unii Europejskiej i Traktat o funkcjonowaniu Unii
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Europejskiej, na warunkach okreslonych w tych traktatach, oraz przestrzen powietrzng nad
nimi;

20. »oplata od uzytkownika” oznacza optate nakladang na przewoznikow lotniczych
z tytulu udostgpnienia obiektéw lub $wiadczenia ustug zwigzanych z portem lotniczym,
otoczeniem portu lotniczego, zegluga powietrzng lub ochrong lotnictwa, w tym powigzanych
z nimi ustug i obiektow.
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TYTUL I

POSTANOWIENIA GOSPODARCZE

ARTYKUL 2

Przyznanie praw

Schemat tras

1. Kazda Strona zezwala przewoznikom lotniczym drugiej Strony na obshluge tras
okreslonych ponize;j:
a) w odniesieniu do przewoznikdéw lotniczych z Kataru:

dowolne punkty w Katarze — dowolne punkty posrednie — dowolne punkty w Unii
Europejskiej — dowolne punkty potozone dalej

b) w odniesieniu do przewoznikow lotniczych z Unii Europejskie;j:

dowolne punkty w Unii Europejskiej — dowolne punkty posrednie — dowolne
punkty w Katarze — dowolne punkty potozone dalej

Do celow stosowania powyzszego schematu tras:
,»dowolne punkty” oznaczaja co najmniej jeden punkt;
,dowolne punkty w Unii Europejskiej” oznaczaja co najmniej jeden punkt w tym samym

panstwie cztonkowskim UE lub w réznych panstwach cztonkowskich UE, oddzielnie lub
w potaczeniu, w dowolnej kolejnosci.

Prawa przewozowe

2. Kazda Strona przyznaje drugiej Stronie nastgpujace prawa w celu wykonywania
mig¢dzynarodowego transportu lotniczego przez przewoznikdéw lotniczych drugiej Strony na
zasadzie niedyskryminacji:

a)  prawo do przelotu nad jej terytorium bez lgdowania;
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b)

prawo do postoju na jej terytorium w celach niechandlowych;

prawo do wykonywania regularnego i nieregularnego migdzynarodowego transportu
lotniczego w odniesieniu do przewozoéw pasazerskich, tgczonych 1 wylacznie
towarowych:

(1) w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych z Kataru prawo do wykonywania
miedzynarodowego transportu lotniczego migdzy dowolnymi punktami w Katarze
1 dowolnymi punktami w Unii Europejskiej z uwzglednieniem:

A) przywileju trzeciej iczwartej wolnosci lotniczej bez ograniczen
dotyczacych tras, zdolnos$ci przewozowej lub czgstotliwosci potaczen; oraz

B) przywileju piatej wolnosci lotniczej w odniesieniu do przewozoéw
wylacznie towarowych migedzy Unig Europejska i punktami potozonymi dalej,
wymienionymi w zalgczniku 2 sekcja 1, pod warunkiem ze korzystanie
z przywileju piatej wolnosci lotniczej nie przekracza siedmiu (7) potaczen
tygodniowo na panstwo cztonkowskie UE;

(i) w odniesieniu do przewoznikdéw lotniczych z Unii Europejskiej prawo do
wykonywania mig¢dzynarodowego transportu lotniczego migedzy dowolnymi
punktami w Unii Europejskiej i dowolnymi punktami w Katarze z uwzglednieniem:

A) przywileju trzeciej 1czwartej wolnoSci lotnicze] bez ograniczen
dotyczacych tras, zdolnos$ci przewozowej lub czgstotliwosci potaczen; oraz

B) przywileju piatej wolnosci lotniczej w odniesieniu do przewozow
wylacznie towarowych miedzy Katarem ipunktami potozonymi dalej,
wymienionymi w zalgczniku 2 sekcja 2, pod warunkiem ze korzystanie
z przywileju piatej wolnosci lotniczej nie przekracza siedmiu (7) potaczen
tygodniowo na panstwo cztonkowskie UE.

Korzystanie z tych praw przewozowych podlega postanowieniom przejsciowym zawartym
w zalaczniku 1 do niniejszej Umowy; oraz

Dla wyjas$nienia: w odniesieniu do panstw cztonkowskich UE, ktore w swoich obecnych
dwustronnych umowach o komunikacji lotniczej 1 uzgodnieniach z Katarem majg siedem (7)
lub mniej polaczen tygodniowo na podstawie przywileju piatej wolnosci w odniesieniu do
przewozoéw wylgcznie towarowych, na koniec okresu przej$ciowego laczna tygodniowa
liczba potaczen dostepna dla przewoznikdw obu Stron bedzie wynosi¢ siedem (7);
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d)

inne prawa okre$lone w niniejszej Umowie.

Swoboda operacyjna

3.

Przewoznicy lotniczy kazdej Strony mogg dowolnie — w odniesieniu do

ktoregokolwiek lotu lub do wszystkich wykonywanych przez nich lotéw — na trasach
okreslonych w ust. 1 powyzej:

b)

d)

g)

h)

wykonywac loty w dowolnym kierunku lub w obu kierunkach;

taczy¢ rozne numery lotow w ramach jednej operacji statku powietrznego;

obstugiwa¢ punkty posrednie, punkty dalej polozone oraz punkty polozone na
terytoriach Stron, w dowolnej kombinacji 1w dowolnej kolejnosci zgodnie
Z postanowieniami ust. 2 powyzej;

rezygnowac z postoju w dowolnym punkcie lub dowolnych punktach;

przekazywac ruch z ktoregokolwiek swojego statku powietrznego na ktorykolwiek
inny ze swoich statkow powietrznych w dowolnym punkcie (zmiana statku
powietrznego);

wykonywa¢ migdzyladowania w dowolnych punktach potoZzonych na lub poza
terytorium ktorejkolwiek ze Stron;

wykonywa¢ przewozy tranzytowe przez terytorium drugiej Strony;

taczy¢ ruch na pokladzie jednego statku powietrznego niezaleznie od miejsca
rozpocze¢cia danego potaczenia; oraz

obstugiwa¢ wiecej niz jeden punkt w tym samym panstwie cztonkowskim UE lub
w Katarze w ramach tego samego przewozu (tzw. ,,co-terminalisation”).
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Ze swobody operacyjnej przewidzianej w lit a)—i) niniejszego ustgpu mozna korzysta¢ bez
ograniczen co do kierunku lub ograniczen geograficznych oraz bez utraty praw do
wykonywania innych przewozéw dozwolonych na mocy niniejszej Umowy, pod
warunkiem ze:

(1) przewoznicy lotniczy z Kataru wramach wykonywanych przez nich
przewozow obstuguja punkt w Katarze;

(i1)  przewoznicy lotniczy z Unii Europejskiej w ramach wykonywanych przez
nich przewozéw obstuguja punkt w Unii Europejskiej.

4. Kazda Strona zezwala kazdemu przewoznikowi lotniczemu drugiej Strony na
okreslenie = czestotliwo$ci  1zdolnoSci  przewozowej  oferowanej przez  niego
w mie¢dzynarodowym transporcie lotniczym na podstawie uwarunkowan handlowych na
rynku. Zgodnie z tym prawem zadna ze Stron nie ogranicza jednostronnie nat¢zenia ruchu,
czestotliwosci ani regularnosci przewozow, planéw podrozy, punktdw poczatkowych
1 docelowych potaczen ani typu lub typoéw statkdéw powietrznych eksploatowanych przez
przewoznikow lotniczych drugiej Strony, z wyjatkiem przypadkoéw, w ktorych moze to by¢
wymagane z przyczyn celnych, technicznych lub operacyjnych, ze wzglegdu na
bezpieczenstwo zarzadzania ruchem lotniczym, ochrong $rodowiska lub ochron¢ zdrowia,
chyba Zze w niniejszej] Umowie przewidziano inacze;j.

5. Zadnego z postanowien niniejszej Umowy nie mozna traktowaé jako przyznania
przewoznikom lotniczym:

a) z Kataru prawa do przyjmowania na poktad, w dowolnym panstwie cztonkowskim
UE, pasazerow, bagazu, tadunku lub poczty, przewozonych za wynagrodzeniem lub
w ramach najmu, w celu wyslania ich do innego punktu w tym samym panstwie
cztonkowskim UE;

b)  z Unii Europejskiej prawa do przyjmowania na poklad w Katarze pasazeréw, bagazu,
tadunku lub poczty, przewozonych za wynagrodzeniem lub w ramach najmu, w celu
wyslania ich do innego punktu w Katarze.
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1.

ARTYKUL 3

Zezwolenie eksploatacyjne

Po otrzymaniu wniosku o zezwolenie eksploatacyjne od przewoznika lotniczego

jednej ze Stron wiasciwe organy drugiej Strony udzielaja odpowiednich zezwolen
eksploatacyjnych i technicznych w najkrétszym przewidzianym przez procedury terminie,
pod warunkiem ze:

b)

w odniesieniu do przewoznika lotniczego z Kataru:

(1) gldwne miejsce prowadzenia dziatalno$ci przewoznika lotniczego znajduje si¢
w Katarze, a przewoznik lotniczy posiada wazng koncesj¢ zgodnie z obowigzujacym
w Katarze prawem;

(i) Katar sprawuje iutrzymuje skuteczng kontrole regulacyjng nad
przewoznikiem lotniczym; oraz

(111) przewoznik lotniczy jest wlasnoscig, bezposrednio lub poprzez udzial
wiekszosciowy, oraz pozostaje pod skuteczng kontrolg Kataru lub jego obywateli;

w odniesieniu do przewoznika lotniczego z Unii Europejskie;j:

(1) przewoznik lotniczy ma siedzib¢ na terytorium Unii Europejskiej zgodnie
z Traktatami UE oraz posiada wazng koncesj¢ wydang zgodnie z prawem Unii
Europejskiej;

(il))  panstwo cztonkowskie UE odpowiedzialne za wydanie certyfikatu
przewoznika lotniczego sprawuje i utrzymuje skuteczng kontrole regulacyjng nad tym
przewoznikiem, a wlasciwy organ jest wyraznie okreslony; oraz

(ii1)) przewoznik lotniczy jest wilasnoscia, bezposrednio lub poprzez udziat
wickszosciowy, panstwa cztonkowskiego lub panstw cztonkowskich Unii
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Europejskiej lub Europejskiego Stowarzyszenia Wolnego Handlu, lub obywateli tych
panstw czlonkowskich, oraz pozostaje pod ich skuteczng kontrola;

c)  przestrzega si¢ postanowien okreslonych w art. 13 1 14 niniejszej Umowy; oraz

d) przewoznik lotniczy spelnia warunki przewidziane przepisami ustawowymi
1 wykonawczymi stosowanymi zwykle przez Strong rozpatrujaca wniosek w zakresie
wykonywania mi¢dzynarodowego transportu lotniczego.

2. Wydajac zezwolenia eksploatacyjne 1 techniczne, kazda Strona traktuje wszystkich
przewoznikow lotniczych drugiej Strony w sposéb niedyskryminacyjny.

3. Po otrzymaniu wniosku o udzielenie zezwolenia eksploatacyjnego od przewoznika
lotniczego jednej ze Stron druga Strona uznaje wszelkiego rodzaju ustalenia dotyczace
zdolnos$ci lub przynaleznosci panstwowej dokonane przez pierwsza ze Stron
w odniesieniu do tego przewoznika lotniczego, tak jakby ustalenia takie zostaty
dokonane przez jej wlasne wlasciwe organy, i nie bada dalej tych spraw, z wyjatkiem
sytuacji przewidzianych w art. 4 ust. 2 niniejszej Umowy. Dla wyjas$nienia: zakres
stosowania niniejszego ustepu nie obejmuje uznawania ustalen dotyczacych:
certyfikatow lub licencji zwigzanych z bezpieczenstwem, uzgodnien w dziedzinie
ochrony, ani ochrony ubezpieczeniowej.

ARTYKUL 4

Odmowa udzielenia, cofnigcie, zawieszenie 1 ograniczenie zezwolenia

1. Kazda Strona moze odmowi¢ udzielenia zezwolenia eksploatacyjnego lub
technicznego, cofna¢ je, zawiesi¢, natozy¢ warunki lub ograniczy¢ je albo w inny sposéb
zabroni¢ wykonywania operacji przez przewoznika lotniczego drugiej Strony, zawiesi¢ takie
operacje, nalozy¢ na nie warunki lub ograniczyc je, jezeli:

a)  w odniesieniu do przewoznika lotniczego z Kataru:
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(1) gldwne miejsce prowadzenia dzialalnosci przewoznika lotniczego nie znajduje
si¢ w Katarze lub przewoznik lotniczy nie posiada waznej koncesji zgodnie
z obowigzujacym w Katarze prawem;

(i)  Katar nie sprawuje lub nie utrzymuje skutecznej kontroli regulacyjnej nad
przewoznikiem lotniczym; lub

(ii1)) przewoznik lotniczy nie jest witasnoscig, bezposrednio lub poprzez udziat
wiekszosciowy, lub nie pozostaje pod skuteczng kontrolg Kataru lub jego obywateli;

b)  w odniesieniu do przewoznika lotniczego z Unii Europejskiej:

(1) przewoznik lotniczy nie ma siedziby na terytorium Unii Europejskiej zgodnie
z Traktatami UE lub nie posiada waznej koncesji wydanej zgodnie z prawem Unii
Europejskiej;

(1))  panstwo cztonkowskie UE odpowiedzialne za wydanie certyfikatu
przewoznika lotniczego nie sprawuje ani nie utrzymuje skutecznej kontroli
regulacyjnej nad tym przewoznikiem lub wlasciwy organ nie jest wyraznie
okreslony; lub

(iii)) przewoznik lotniczy nie jest wilasnoscig, bezposrednio lub poprzez udziat
wickszosciowy, panstwa cztonkowskiego lub panstw cztonkowskich Unii
Europejskiej lub Europejskiego Stowarzyszenia Wolnego Handlu, lub obywateli tych
panstw cztonkowskich, lub nie pozostaje pod ich skuteczng kontrola;

c¢) przewoznik lotniczy naruszyl przepisy ustawowe i1 wykonawcze, o ktorych mowa
w art. 6 niniejszej Umowy, lub przepisy ustawowe i wykonawcze stosowane zwykle
przez  Stron¢  rozpatrujaca  wniosek  w odniesieniu  do  wykonywania
mig¢dzynarodowego transportu lotniczego.

2. Jezeli Strona ma uzasadnione powody, by przypuszczaé, ze przewoznik lotniczy
drugiej Strony znajduje si¢ w jednej z sytuacji okreslonych w ust. 1, Strona ta moze wystapi¢
do drugiej Strony o przeprowadzenie konsultacji.
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3. Konsultacje takie rozpoczynaja si¢ tak szybko, jak to mozliwe, inie pdzniej niz
trzydziesci (30) dni od otrzymania takiego wniosku. Brak osiggni¢cia zadowalajgcego
porozumienia w terminie trzydziestu (30) dni lub w uzgodnionym terminie od daty
rozpoczegcia takich konsultacji lub niepodjgcie uzgodnionych dziatan naprawczych stanowi
dla Strony, ktora wystapita o przeprowadzenie konsultacji, podstaw¢ do odmowy udzielenia,
cofnigcia, zawieszenia, natozenia warunkow lub ograniczenia zezwolenia eksploatacyjnego
lub zezwolen technicznych przewoznika lotniczego drugiej Strony, w celu zapewnienia
zgodnosci z postanowieniami niniejszego artykutu.

4. Niezaleznie od wust.3, w odniesieniu do wust. 1 lit.c), Strona moze podjac
natychmiastowe lub pilne dziatania, jezeli jest to wymagane w sytuacji nadzwyczajnej, lub
aby zapobiec dalszej niezgodnosci. Dla wyjasnienia: stosowanie koncepcji dalszej
niezgodno$ci wymaga wczesniejszego poruszenia przez wilasciwe organy Stron kwestii
niezgodno$ci.

ARTYKUL 5

Liberalizacja struktury wtasnosci i kontroli

Strony uznaja potencjalne korzy$ci wynikajace ze stopniowej liberalizacji struktury
wiasnosci 1 kontroli swoich przewoznikéw lotniczych. Strony uzgadniaja, ze w dogodnym
momencie zbadaja we Wspolnym Komitecie kwestie wzajemnej liberalizacji struktury
wlasnosci 1 kontroli przewoznikow lotniczych. W wyniku tego badania Wspolny Komitet
moze zaleci¢ zmiany do niniejszej] Umowy zgodnie z jej art. 25.

ARTYKUL 6

Przestrzeganie przepiséw ustawowych 1 wykonawczych

1. Podczas wjazdu na terytorium jednej ze Stron, podczas pobytu na nim lub przy jego
opuszczaniu przewoznicy lotniczy drugiej Strony przestrzegaja przepisOw ustawowych
i wykonawczych dotyczacych dopuszczania na to terytorium statkow powietrznych
wykonujacych migdzynarodowy transport lotniczy, prowadzenia przez nie operacji na tym
terytorium badz opuszczania przez nie tego terytorium.
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2. Podczas wjazdu na terytorium jednej ze Stron, podczas pobytu na nim lub przy jego
opuszczaniu pasazerowie, zatoga, bagaz, tadunek lub poczta przewoznika lotniczego drugiej
Strony spetniajag wymogi przepisow ustawowych i wykonawczych dotyczacych dopuszczania
na to terytorium pasazerdéw, zalogi, bagazu, tadunku lub poczty znajdujacych si¢ poktadzie
statku powietrznego, przebywania na tym terytorium lub opuszczania przez nich tego
terytorium (w tym przepisow dotyczacych wjazdu, odprawy, przepisow imigracyjnych,
paszportowych, celnych i przepisow dotyczacych kwarantanny lub przepiséw pocztowych
w przypadku poczty), lub wymogi te sg spetniane w ich imieniu.

3. Na swoim terytorium Strony zezwalaja przewoznikom lotniczym drugiej Strony na
stosowanie srodkéw majacych na celu zapewnienie, aby przewozone byly wylacznie osoby
posiadajace dokumenty podrozy wymagane do wjazdu na terytorium drugiej Strony lub
tranzytu przez jej terytorium.

ARTYKUL 7

Uczciwa konkurencja

1. Strony uzgadniaja, ze ich przewoznicy lotniczy beda korzystaé z uczciwych
1 réwnych mozliwosci konkurowania w zakresie $wiadczenia ustug transportu lotniczego.

2. Strony:

a) w ramach swoich odpowiednich jurysdykcji 1stosujac swoje odpowiednie
wewnetrzne procedury 1iprocesy, zakazuja wszelkich form dyskryminacji lub
nieuczciwych praktyk, ktére mogltyby mie¢ niekorzystny wpltyw na uczciwe 1 rOwne
warunki konkurencji przewoznikéw lotniczych drugiej Strony w zakresie
Swiadczenia ustug transportu lotniczego, a w przypadku gdy takie formy
dyskryminacji istnieja, eliminujg je;

b) nie przyznaja dotacji ani nie zezwalaja na dotacje dla jakichkolwiek przewoznikow
lotniczych, jezeli dotacje te wywieraja niekorzystny wpltyw na uczciwe i1rowne
warunki  konkurencji przewoznikéw lotniczych drugiej Strony w zakresie
Swiadczenia ustug transportu lotniczego.

3. Niezaleznie od ust. 2 lit. b), mozna udzieli¢:

a)  wsparcia dla niewyptacalnych lub znajdujacych si¢ w trudnej sytuacji przewoznikéw
lotniczych, pod warunkiem ze:
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4.

b)

d)

(1) wsparcie to jest uzaleznione od wiarygodnego planu restrukturyzacji opartego
na realistycznych zatozeniach przywrdcenia w rozsagdnym terminie dlugoterminowej
rentownos$ci niewyptacalnego lub znajdujacego si¢ w trudnej sytuacji przewoznika
lotniczego; oraz

(1)  dany przewoznik lotniczy, jego inwestorzy lub udzialowcy wnosza znaczny
wktad w koszty restrukturyzacji;

tymczasowej pomocy na utrzymanie ptynnosci finansowej dla przewoznika
lotniczego znajdujacego sie¢ w trudnej sytuacji w formie pozyczki lub gwarancji
kredytowej ograniczonej do kwoty niezbednej do utrzymania dzialalno$ci danego
przewoznika lotniczego na czas niezbedny do sporzadzenia planu restrukturyzacji lub
likwidacji;

pod warunkiem, ze sa one ograniczone do minimalnych kwot niezbgdnych do
osiggnigcia celu oraz ze wplyw na $wiadczenie uslug transportu lotniczego jest
ograniczony do minimum:

(1) dotacji majacych na celu naprawienie szkéd spowodowanych kleskami
zywiotowymi;

(i) w przypadku Kataru — dotacji majacych na celu zaradzenie powaznym
zaburzeniom w jego gospodarce; oraz, w przypadku UE i jej panstw czlonkowskich —
dotacji majacych na celu zaradzenie powaznym zaburzeniom w gospodarce jednego
lub kilku panstw cztonkowskich UE;

dotacji dla przewoznikéw lotniczych, ktérym powierzono wykonywanie jasno
okreslonych obowigzkow uzyteczno$ci publicznej, niezbgdnych do zaspokojenia
podstawowych potrzeb w zakresie transportu ludnos$ci, ktérych nie moga zaspokoié
same sity rynkowe, pod warunkiem ze dotacje te sg ograniczone do rozsadnego
wynagrodzenia za $wiadczenie przedmiotowych ustug lotniczych.

Strony zapewniaja, aby kazdy z przewoznikow lotniczych Stron §wiadczacy ustugi

transportu lotniczego na podstawie niniejszej Umowy podawal do wiadomosci publicznej, co
najmniej raz w roku, sprawozdanie finansowe i towarzyszace mu oswiadczenie o zdolno$ci
kredytowej, poddane audytowi zewnetrznemu zgodnie zuznanymi mi¢dzynarodowymi
standardami rachunkowosci i standardami ujawniania informacji finansowych, takimi jak
miedzynarodowe standardy sprawozdawczosci finansowej; oraz aby — w przypadku gdy
Strona udziela dotacji — dotacja ta byla wyodrgbniona w sprawozdaniu finansowym.
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5.

O ile Strony nie uzgodnity inaczej, w ciagu 30 dni kazda Strona na wniosek drugiej

Strony przedstawia jej sprawozdania finansowe 1 wszelkie inne informacje, ktéore moga by¢
rozsadnie dostepne, w tym informacje dotyczace kwestii objetych ust. 4, ktorych moze
rozsadnie zazada¢ druga Strona w celu sprawdzenia, czy przestrzega si¢ przepisoOw
niniejszego artykutu. Przedkladanie takich informacji, jesli stanowia one szczegdlnie
chronione informacje handlowe, jest traktowane jako poufne przez Stron¢ wnioskujaca.

6.

Kazda Strona, stosujac odpowiednie procedury iprocesy wewnetrzne, wdraza

1 stosuje skuteczne §rodki, aby zakaza¢ swym przewoznikom lotniczym i uniemozliwi¢ im:

a)

b)

7.

udzial w uzgodnionych praktykach wynikajacych z wyraznego lub dorozumianego
porozumienia lub decyzji mi¢dzy konkurentami, ktorych celem lub skutkiem jest
zapobiezenie, zmniejszenie lub zaklocenie konkurencji. Zakaz ten moze zostac
uznany za niemajacy zastosowania, jezeli te porozumienia, decyzje lub praktyki
przyczyniaja si¢ do usprawnienia produkcji lub dystrybucji ustug badz do wspierania
postgpu technicznego lub gospodarczego, umozliwiajac jednocze$nie konsumentom
nalezyty udzial w wynikajacych z tego korzysciach oraz jezeli: (i) nie naktadajg na
zainteresowane przedsi¢gbiorstwa ograniczen, ktore nie sg niezbedne do osiggnigcia
tych celéw; (ii) nie umozliwiajg tym przedsigbiorstwom eliminowania konkurencji
w stosunku do znacznej cze$ci danych ustug;

naduzywanie pozycji dominujacej w sposéb mogacy wplywaé na uslugi transportu
lotniczego, ktorych punktem docelowym lub poczatkowym jest terytorium tej Strony;
oraz

koncentracja przewoznikow lotniczych w znacznym stopniu zaktdcajaca efektywna
konkurencje, w szczego6lnosci w wyniku stworzenia lub wzmocnienia pozycji
dominujace;.

Jezeli Strona (zwana dalej ,,Strong inicjujaca postgpowanie”) uwaza, ze wywierany

jest negatywny wplyw na uczciwe irowne mozliwosci konkurowania jej przewoznikow
lotniczych poprzez:

a)

b)

¢)

dyskryminacj¢ lub nieuczciwe praktyki zakazane na mocy ust. 2 lit. a);

dotacj¢ zakazang na mocy ust. 2 lit. b), inng niz dotacje wymienione w ust. 3;

niewywigzanie si¢ z zobowigzan w zakresie przejrzystosci okreslonych w ust. 4 1 5;
lub
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d) niewypeknienie przez druga Stron¢ zobowigzan okreslonych w ust. 6;

moze podjac¢ kroki przewidziane w ust. 8-10.

8. Strona inicjujgca postepowanie kieruje do drugiej Strony pisemny wniosek w sprawie
konsultacji, zatgczajac do niego uzasadnienie wnioskéw i1 dowody rzeczowe. Konsultacje
rozpoczynaja si¢ w ciggu trzydziestu (30) dni od daty otrzymania wniosku, chyba ze Strony
uzgodnig inaczej. Wnioski o konsultacje mogg by¢ sktadane za posrednictwem Wspolnego
Komitetu.

0. Jezeli Strona inicjujaca postgpowanie i druga Strona nie 0siggng porozumienia w tej
sprawie w terminie szes¢dziesieciu (60) dni od rozpoczecia konsultacji lub innego okresu
uzgodnionego przez Strony lub Wspdlny Komitet, Strona inicjujagca postgpowanie moze
przedsiewziag¢ S$rodki wobec przewoznikéw lotniczych, ktorzy dopuscili si¢ spornego
zachowania lub skorzystali z dyskryminacji, nieuczciwych praktyk lub dotacji, o ktérych
mowa. Strona inicjujaca postepowanie powiadamia drugg Stron¢ na pi§mie o Srodkach, ktére
majg zosta¢ przedsiewziete, na co najmniej pi¢tnascie (15) dni przed wprowadzeniem
jakiegokolwiek takiego $rodka.

10. Srodki  przedsiewzigte zgodnie z poprzednim ustgpem s3  odpowiednie
i proporcjonalne, aich zakres i czas trwania jest ograniczony do tego, co jest absolutnie
niezbe¢dne, aby ograniczy¢ szkody dla przewoznikdéw Strony inicjujacej postgpowanie oraz
usuna¢ nienalezng korzysé, jaka uzyskuja przewoznicy, przeciwko ktorym $rodki te sa
skierowane.

11.  Wszelkie dziatania i $rodki podejmowane zgodnie z ust. 9 pozostaja bez uszczerbku
dla prawa kazdej Strony do odwotania si¢ do procedury rozstrzygania sporéw okreslonej
w art. 23 niniejszej Umowy.

12. W przypadku gdy sprawy dotyczace niniejszego artykutu zostaja objete procedura
rozstrzygania sporoOw okre§long w art. 23 niniejszej] Umowy, terminy okreslone w ust. 10, 11
1 12 tego artykulu zostaja skrocone o potowe.

13.  Zadne z postanowien niniejszej Umowy nie ma wplywu na uprawnienia organow
ochrony konkurencji Stron lub sadow dokonujacych przegladu decyzji tych organdéw, nie
ogranicza ich ani im nie zagraza. Wszelkie dziatania podjete przez Strone na podstawie ust. 9
niniejszego artykutu pozostaja bez uszczerbku dla wszelkich dziatan i srodkéw podjetych
przez wspomniane organy isady, w tym Strony inicjujacej postgpowanie. Decyzje sadow,
ktore dokonujg przegladu dziatan isrodkow tych wilasciwych organow, sa wyltaczone
z mechanizmu rozstrzygania sporoOw okreslonego w art. 23 niniejszej Umowy.

ARTYKUL 8

Mozliwosci handlowe
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Prowadzenie dziatalno$ci gospodarcze;j

1. Strony zgodnie uwazaja, ze przeszkody w prowadzeniu dzialalnosci gospodarczej
napotykane przez operatorow wykonujacych przewozy zarobkowe ograniczytoby korzysci
z niniejszej Umowy. Strony angazuja si¢ zatem w proces skutecznego i wzajemnego
usuwania przeszkod w prowadzeniu dziatalnos$ci gospodarczej przez operatoréw obu Stron
wykonujacych przewozy zarobkowe, w przypadku gdy takie przeszkody moga utrudniaé
dziatalno$¢ zarobkowa, powodowaé zakidcenie konkurencji lub negatywnie wpltywacé na
réwne szanse w konkurowaniu.

2. Na mocy art. 22 niniejszej Umowy Wspdlny Komitet opracowuje procedure
wspoOtpracy dotyczaca prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej i mozliwosci handlowych.
Zgodnie zart.22 niniejszej Umowy Strona moze wystapi¢ z wnioskiem o zwolanie
posiedzenia Wspolnego Komitetu w celu omowienia wszelkich kwestii dotyczacych
stosowania niniejszego artykutu.

Przedstawiciele przewoznika lotniczego

3. Przewoznicy lotniczy kazdej Strony maja prawo do swobodnego zaktadania biur
1 instalacji na terytorium drugiej Strony obiektéw niezbednych do wykonywania transportu
lotniczego, a takze promocji i sprzedazy przewozoéw w ramach transportu lotniczego oraz
powigzanych dziatah, w tym prawo do sprzedazy i wystawiania biletow lub lotniczych listow
przewozowych, zarowno wilasnych, jak i kazdego innego przewoznika lotniczego.

4. Przewoznicy lotniczy kazdej Strony s3a upowaznieni, zgodnie z przepisami
ustawowymi 1 wykonawczymi drugiej Strony dotyczacymi wjazdu, pobytu i zatrudnienia, do
sprowadzenia 1 utrzymywania na terytorium drugiej Strony kadry kierowniczej, pracownikow
dzialu sprzedazy, personelu technicznego 1 operacyjnego oraz innych specjalistow
niezbednych do $§wiadczenia wustug transportu lotniczego. Obie Strony utatwiajg
1 przyspieszaja wydawanie pozwolen na prace — o ile takowe s3 wymagane — pracownikom
zatrudnionym w biurach zgodnie z niniejszym ust¢pem, w tym pracownikom wykonujgcym
okreslone zadania tymczasowe przez okres nieprzekraczajacy dziewigcédziesigciu (90) dni,
z zastrzezeniem odpowiednich obowigzujacych przepiséw ustawowych i1 wykonawczych.
Przewoznicy lotniczy kazdej Strony moga swobodnie zdecydowaé, czy korzystaé
z wybranego przez siebie generalnego przedstawiciela handlowego na terytorium drugiej
Strony.

Obstuga naziemna
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5. Kazdy przewoznik lotniczy ma nastgpujace prawa w odniesieniu do obstugi naziemnej na
terytorium drugiej Strony:

a)  prawo do wykonywania wtasnej obstugi naziemnej (wlasna obstuga naziemna); lub

b)  prawo wyboru — sposréd konkurujacych podmiotéw, w tym innych przewoznikow
lotniczych — dostawcow $wiadczacych kompleksowe lub czgsciowe ustugi obstugi
naziemnej, w przypadku gdy przepisy ustawowe i wykonawcze kazdej Strony
zapewniaja takim dostawcom dostep do rynku i w przypadku gdy tacy dostawcy sa
obecni na rynku.

Prawa okreSlone wlit.a) i b) niniejszego ustgpu podlegaja jedynie szczegdlnym
ograniczeniom dotyczacym dostgpnej powierzchni lub zdolnosci, ktére wynikajg z potrzeby
utrzymania bezpiecznego funkcjonowania portu lotniczego. W przypadku gdy prowadza one
do ograniczenia wtasnej obstugi naziemnej, uniemozliwiajg ja lub wykluczajg oraz jezeli nie
istnieje skuteczna konkurencja migdzy dostawcami ustug obstugi naziemnej, Strona, ktdrej to
dotyczy, zapewnia, aby wszystkie tego rodzaju ustugi byly dostepne na rownych
1 odpowiednich warunkach dla wszystkich przewoznikéw lotniczych; stawki za takie ustugi
ustala si¢ zgodnie ze stosownymi obiektywnymi, przejrzystymi i niedyskryminacyjnymi
kryteriami.

Przydzielanie czasu na start lub ladowanie w portach lotniczych

6. Kazda Strona zapewnia, by jej przepisy, wytyczne i1 procedury dotyczace przydzialu
czasu na start lub ladowanie w portach lotniczych na jej terytorium byty stosowane w sposob
przejrzysty, skuteczny, niedyskryminacyjny oraz terminowy.

Plany operacyjne, programy i rozktady lotow

7. Strona moze wymaga¢ powiadomienia, wylacznie w celach informacyjnych,
o planach operacyjnych, programach lub rozktadach lotow w odniesieniu do przewozow
lotniczych wykonywanych na podstawie niniejszej Umowy. Jezeli Strona wymaga takiego
powiadomienia, ogranicza ona do minimum obcigzenia administracyjne zwigzane
z wymogami 1 procedurami dotyczacymi powiadomien w odniesieniu do posrednikow
w zakresie transportu lotniczego oraz przewoznikow lotniczych drugiej Strony.
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Sprzedaz, wydatki lokalne i transfer wptywow

8. Kazdy przewoznik lotniczy kazdej ze Stron moze prowadzi¢ na terytorium drugiej
Strony sprzedaz przewozéw lotniczych i powigzanych ustug bezposrednio lub, wedhug
wlasnego uznania, poprzez agentéw sprzedazy, innych posrednikow wyznaczonych przez
przewoznika lotniczego, przez internet badz za posrednictwem dowolnego innego dostepnego
kanatu. Kazdy przewoznik lotniczy ma prawo do sprzedazy takich przewozow 1 powigzanych
ushug, a kazda osoba ma swobode ich zakupu w walucie obowigzujacej na danym terytorium
lub w innych wymienialnych walutach.

9. Przewoznikom lotniczym kazdej Strony zezwala si¢ na pokrywanie w walucie
miejscowej wydatkow poniesionych na miejscu na terytorium drugiej Strony, w tym
zakupdéw paliwa. Przewoznicy lotniczy kazdej Strony moga wedle wlasnego uznania
pokrywaé¢ takie wydatki na terytorium drugiej Strony w wymienialnych walutach po
rynkowym kursie wymiany.

10.  Kazdy przewoznik lotniczy ma prawo dokona¢ — na zadanie — wymiany na
wymienialne waluty oraz przelewu, w dowolnej chwili i w dowolny sposob, uzyskanych na
miejscu dochodow z terytorium drugiej Strony do wybranego przez siebie panstwa. Na
dokonanie wymiany iprzelewu =zezwala si¢ bezzwlocznie, bez ograniczen ani
opodatkowania, po rynkowym kursie wymiany stosowanym do biezacych transakcji
iprzelewéw wdniu zlozenia przez przewoznika lotniczego pierwotnego wniosku
o dokonanie przelewu, przy czym nie podlegaja one zadnym optatom, z wyjatkiem optat
zwykle pobieranych przez banki z tytutu takich transakcji wymiany i przelewu.

Porozumienia o wspotpracy handlowe;j

11.  Przy wykonywaniu lub oferowaniu ustug na podstawie niniejszej Umowy kazdy
przewoznik lotniczy jednej ze Stron moze zawiera¢ porozumienia o wspotpracy handlowej,
takie jak porozumienia dotyczace dzielenia pojemnosci statku powietrznego lub umowy
w sprawie dzielenia oznaczen linii z:

a) dowolnym przewoznikiem lotniczym lub dowolnymi przewoznikami lotniczymi
Stron;

b) dowolnym przewoznikiem lotniczym lub dowolnymi przewoznikami lotniczymi
panstwa trzeciego; lub
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¢) dowolnym dostawcg ustug transportu powierzchniowego (ladowego lub morskiego)
z dowolnego panstwa;

pod warunkiem ze (i) przewoznik lotniczy wykonujacy przewoz posiada odpowiednie prawa
przewozowe; (ii) przewoznicy sprzedajacy posiadajag odpowiednie prawa do obshlugi
okreslonych tras w schemacie tras; oraz (iii) wspomniane porozumienia spetniaja wymogi
regulacyjne stosowane zazwyczaj w odniesieniu do takich porozumien.

12. Przy wykonywaniu lub oferowaniu ustlug na podstawie niniejszej Umowy kazdy
przewoznik lotniczy jednej ze Stron moze zawiera¢ porozumienia o wspolpracy handlowej,
takie jak porozumienia dotyczace dzielenia pojemnos$ci statku powietrznego lub umowy
w sprawie dzielenia oznaczen linii, z przewoznikiem, ktoéry prowadzi dziatalno$¢ w sektorze
krajowym, pod warunkiem ze (i) jest to cze$¢ podroézy miedzynarodowej oraz (ii)
porozumienia spetniajag wymogi stosowane zazwyczaj w odniesieniu do takich porozumien.
Do celow niniejszego ustgpu sektor krajowy oznacza tras¢ na terytorium panstwa
cztonkowskiego UE, jezeli przewoznik lotniczy wykonujacy przewoz jest przewoznikiem
z Unii Europejskiej oraz tras¢ na terytorium Kataru, jezeli przewoznik lotniczy wykonujacy
przewo6z jest przewoznikiem z Kataru.

13. W przypadku uslug transportu pasazeréw, ktore sg sprzedawane w ramach
porozumien o wspotpracy handlowej, nabywce informuje si¢ w punkcie sprzedazy,
a w kazdym razie przy odprawie lub przed wejsciem na poktad, w przypadku gdy w ramach
przesiadki nie jest wymagana odprawa do kolejnego lotu, o tym, ktéry z przewoznikow
obstuguje dany odcinek przewozu.

Ustugi intermodalne

14. W odniesieniu do transportu pasazerow dostawcy ustug transportu powierzchniowego
nie podlegaja przepisom ustawowym ani wykonawczym regulujacym transport lotniczy
jedynie z tego wzgledu, ze takie ustugi transportu powierzchniowego sg zapewniane przez
przewoznika lotniczego pod jego wiasng nazwa.

15. Niezaleznie od wszelkich innych postanowien niniejszej Umowy zezwala si¢ bez
ograniczen przewoznikom lotniczym oraz posrednim dostawcom ustug transportu
towarowego Stron na wykorzystywanie w zwigzku z mig¢dzynarodowym transportem
lotniczym wszelkich srodkéw transportu powierzchniowego w celu przewozu fadunku do lub
z dowolnych punktéw potozonych na terytoriach Stron lub w panstwach trzecich, w tym
przewozu do i ze wszystkich portow lotniczych wyposazonych w infrastrukture celng, tacznie
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z — w stosownych przypadkach — prawem do przewozu tadunku pod zamknigciem celnym
zgodnie z majacymi zastosowanie przepisami ustawowymi i wykonawczymi. Dla takiego
tadunku, niezaleznie od tego, czy przewozony jest droga ladowa czy lotnicza, udostepnia si¢
procedury rejestracji celnej 1 infrastrukture celng w portach lotniczych. Przewoznicy lotniczy
moga wykonywaé¢ ustugi transportu ladowego we wiasnym zakresie lub realizowaé je
poprzez zawarcie porozumien z innymi dostawcami ustug transportu powierzchniowego,
w tym transportu powierzchniowego prowadzonego przez innych przewoznikow lotniczych
i posrednich dostawcow ustug lotniczego transportu towarowego. Takie ustugi
intermodalnych przewozow towarowych moga by¢ oferowane za jedng taczna ceng
obejmujaca transport lotniczy i powierzchniowy, pod warunkiem ze nadawcy nie s3
wprowadzani w blad co do charakteru i warunkow takiego przewozu.

Franczyza / Oznaczanie marka

16.  Przewoznicy lotniczy kazdej Strony sa uprawnieni do zawierania porozumien
dotyczacych franczyzy lub oznaczania marka z przedsigbiorstwami, w tym z przewoznikami
lotniczymi, ktoérejkolwiek Strony lub panstw trzecich, pod warunkiem ze przewoznicy ci
posiadaja odpowiednie zezwolenie 1ispelniaja warunki przewidziane w przepisach
ustawowych 1 wykonawczych zazwyczaj stosowanych przez Strony w odniesieniu do takich
porozumien, a w szczegolnosci w przepisach zawierajacych wymodg ujawnienia tozsamosci
przewoznika lotniczego zapewniajacego przewoz.

Leasing

17. Strony udzielajg przewoznikom lotniczym drugiej Strony prawa do $wiadczenia ustug
na podstawie niniejszej Umowy:

a)  przy uzyciu statkOw powietrznych wzigtych w leasing bez zatogi od jakiegokolwiek
leasingodawcy;

b) przy uzyciu statkbw powietrznych wzigtych w leasing zzaloga od innych
przewoznikow lotniczych tej samej Strony co leasingobiorca;

c) przy uzyciu statkow powietrznych wzigtych w leasing z zaloga od przewoznikow
lotniczych z panstwa innego niz Strona leasingobiorcy, pod warunkiem ze leasing
jest uzasadniony wyjatkowymi potrzebami, sezonowa zdolnoscia przewozowa lub
trudnos$ciami operacyjnymi leasingobiorcy, a leasing nie przekracza okresu, ktory jest
absolutnie niezbedny do zaspokojenia tych potrzeb lub pokonania tych trudnosci.

29



Zainteresowane Strony mogg wymagacé, aby umowy leasingu byty zatwierdzane przez ich
wlasciwe organy w celu weryfikacji zgodno$ci z warunkami okre$lonymi w niniejszym
ustepie oraz z majacymi zastosowanie wymogami w zakresie bezpieczenstwa i ochrony.
Jezeli jednak Strona wymaga takiego zatwierdzenia, doktada ona staran, aby przyspieszy¢
procedury zatwierdzania 1izminimalizowaé obcigzenie administracyjne przewoznikow,
ktérych to dotyczy. Dla wyjasnienia: przepisy niniejszego ustgpu pozostaja bez uszczerbku
dla przepisow ustawowych 1 wykonawczych Strony dotyczacych leasingu statkow
powietrznych przez przewoznikdw lotniczych tej Strony.

ARTYKUL 9

Optfaty celne

l. Po przybyciu na terytorium jednej ze Stron statki powietrzne eksploatowane
w migdzynarodowym transporcie lotniczym przez przewoznikéw lotniczych drugiej Strony,
a takze ich normalne wyposazenie, paliwo, smary, zapasy techniczne podlegajace zuzyciu,
sprzgt naziemny i czg$ci zamienne (w tym silniki), zapasy poktadowe (w tym m. in. Zywnos¢,
napoje, wyroby tytoniowe iinne produkty w ograniczonych ilo§ciach przeznaczone na
sprzedaz pasazerom lub do wykorzystania przez nich podczas lotu), jak roéwniez inne
produkty przeznaczone do uzycia lub wykorzystywane wytacznie w zwiagzku z eksploatacja
lub obstugg statku powietrznego wykonujacego migdzynarodowy transport lotniczy, s3
zwolnione — na zasadzie wzajemno$ci oraz pod warunkiem, Ze tego rodzaju wyposazenie
1zapasy pozostaja na pokladzie statku powietrznego — zwszelkich ograniczen
przywozowych, podatkow majatkowych i od kapitatu, optat celnych, podatkéw akcyzowych,
oplat zwigzanych z inspekcjami, podatku od wartosci dodanej (VAT) lub innych podobnych
podatkoéw posrednich lub optat 1 naleznosci, ktore sa:

a)  nakladane przez wtadze krajowe lub lokalne badzZ przez Uni¢ Europejska; oraz

b) nie sg zwigzane z kosztem $wiadczonych ustug.

2. Z podatkow, cel, optat 1 naleznos$ci, o ktérych mowa w ustepie 1 niniejszego artykutu,
z wyjatkiem optat zwigzanych z kosztami $wiadczonych ustug, sa roOwniez zwolnione na
zasadzie wzajemnosci:
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b)

d)

3.

zapasy pokladowe, w ramach rozsadnych limitow, wwiezione lub dostarczone na
terytorium jednej ze Stron izabrane na poktad wylatujacego statku powietrznego
przewoznika lotniczego drugiej Strony wykonujacego mig¢dzynarodowy transport
lotniczy, nawet jezeli te produkty sg przeznaczone do wykorzystania na odcinku lotu
majacym miejsce nad wspomnianym terytorium;

sprzet naziemny i cze$ci zamienne (w tym silniki), wwiezione na terytorium jednej ze
Stron w celu wykonania obstugi biezacej, konserwacyjnej lub naprawy statku
powietrznego  przewoznika lotniczego  drugiej Strony  eksploatowanego
w migdzynarodowym transporcie lotniczym;

paliwo, smary i zapasy techniczne podlegajace zuzyciu, wwiezione lub dostarczone
na terytorium jednej ze Stron, przeznaczone do wykorzystania na statku powietrznym
przewoznika lotniczego drugiej Strony wykonujacego mig¢dzynarodowy transport
lotniczy, nawet jezeli te produkty sg przeznaczone do wykorzystania na odcinku lotu
majacym miejsce nad wspomnianym terytorium;

druki, okre§lone przez ustawodawstwo celne kazdej ze stron, wwiezione lub
dostarczone na terytorium jednej ze stron i zabrane na poktad w celu wykorzystania
w czasie lotu statku powietrznego przewoznika lotniczego drugiej strony w ramach
migdzynarodowego transportu lotniczego, nawet jezeli materiaty te maja zosta¢ uzyte
w czasie czesci podrozy odbywajacej si¢ nad wyzej wymienionym terytorium; oraz

urzadzenia do zapewniania bezpieczenstwa iochrony, przeznaczone do
wykorzystania w portach lotniczych 1 terminalach towarowych.

Zadne z postanowien niniejszej Umowy nie uniemozliwia zadnej ze Stron naktadania,

w sposob niedyskryminacyjny, podatkow, naleznos$ci, cet lub optat na paliwo dostarczane na
jej terytorium w celu wykorzystania przez statek powietrzny przewoznika lotniczego
obstugujacego polaczenie migdzy dwoma punktami znajdujacymi si¢ na jej terytorium.

4.

Normalne wyposazenie pokladowe, atakze materiaty, zapasy icze$ci zamienne,

o ktorych mowa w ust. 1 12 niniejszego artykulu, przechowywane zazwyczaj na poktadzie
statku powietrznego eksploatowanego przez przewoznika lotniczego jednej ze Stron, mozna
wytadowywac¢ na terytorium drugiej Strony jedynie za zgoda organdéw celnych tej Strony
oraz obejmowa¢ nadzorem lub kontrolg wspomnianych organéw do czasu ich ponownego
wywozu lub zbycia zgodnie z przepisami celnymi.
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5. Zwolnienia przewidziane w niniejszym artykule maja takze zastosowanie
w przypadku, gdy przewoznicy lotniczy jednej Strony zawarli z innym przewoznikiem
lotniczym, ktéry korzysta z podobnych zwolnien udzielonych przez druga Strong, umowe
uzyczenia lub przekazania na terytorium drugiej Strony przedmiotéw wyszczegdlnionych
w ust. 1 12 niniejszego artykutu.

6. Zadne z postanowien niniejszej Umowy nie uniemozliwia zadnej ze Stron naktadania
podatkow, cel, optat i obcigzen na produkty sprzedawane w innych celach niz do zuzycia na
poktadzie statku powietrznego podczas odcinka przewozu lotniczego miedzy dwoma
punktami polozonymi na jej terytorium, w ktorych dozwolone jest wejscie na poktad statku
powietrznego lub jego opuszczenie.

7. Bagaze itowary przewozone w tranzycie bezposrednim przez terytorium jednej ze
Stron sa zwolnione zpodatkéw, naleznosci celnych oraz innych podobnych optat
i nalezno$ci, ktore nie sg zwigzane z kosztem $swiadczonej ushugi.

8. W odniesieniu do wyposazenia i zapasow, o ktorych mowa w ust. 1 12 niniejszego
artykutu, mozna wymagac¢ umieszczenia ich pod nadzorem lub poddania kontroli wtasciwych
organdw.

0. Niniejsza Umowa nie ma wplywu na postanowienia odpowiednich konwencji
obowigzujacych miedzy panstwem czlonkowskim Unii Europejskiej a Katarem w celu
unikania podwojnego opodatkowania dochodow 1 kapitatu.

ARTYKUL 10

Optaty od uzytkownika

1. Kazda Strona zapewnia, aby optaty od uzytkownika, jakie moga by¢ naktadane przez
jej wlasciwe organy lub podmioty naktadajgce optaty na przewoznikow lotniczych drugiej
Strony z tytutu korzystania ze stuzb zeglugi powietrznej i stuzb kontroli ruchu lotniczego,
byly oparte na kosztach i niedyskryminacyjne. W zadnym przypadku warunki ustalania tego
rodzaju optat od uzytkownika nakladanych na przewoznikow lotniczych drugiej Strony nie
moga by¢ mniej korzystne od najbardziej korzystnych warunkéw zapewnionych
jakiemukolwiek innemu przewoznikowi lotniczemu.
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2. Kazda Strona zapewnia, aby optaty od uzytkownika, jakie moga by¢ naktadane przez
jej wlasciwe organy lub podmioty naktadajace optaty na przewoznikéw lotniczych drugiej
Strony z tytutu korzystania z portu lotniczego, ochrony lotnictwa oraz z powigzanych
infrastruktur 1 ustug, z wyjatkiem optat pobieranych za $wiadczenie ustug opisanych w art. 8
ust. 5 niniejszej] Umowy, byly wolne od niesprawiedliwej dyskryminacji i byly rGwnomiernie
rozdzielone migdzy kategorie uzytkownikdéw. Oplaty te odzwierciedlaja catkowite koszty
ponoszone przez wilasciwe organy lub podmioty naktadajace optaty w zwigzku
z zapewnianiem odpowiednich infrastruktur i ustug portéw lotniczych oraz ochrony lotnictwa
w danym porcie lotniczym lub portach lotniczych, w ktorych stosuje si¢ wspolny system
optat, ale nie moga przekracza¢ tych kosztéw. Optaty takie moga uwzglednia¢ racjonalng
stope zwrotu z aktywdéw po amortyzacji. Infrastruktura i ustugi, za korzystanie z ktérych
pobierane s3 oplaty od uzytkownika, sa udostgpniane w sposéb efektywny i ekonomiczny.
W zadnym przypadku stosowanie tego rodzaju optat wobec przewoznikéw lotniczych drugiej
Strony nie moze odbywac si¢ na warunkach mniej korzystnych od najkorzystniejszych
warunkow zapewnionych jakiemukolwiek innemu przewoznikowi lotniczemu w czasie
stosowania tych optat.

3. Kazda Strona wymaga od wtasciwych organow lub podmiotéw naktadajacych optaty
na jej terytorium i od przewoznikow lotniczych korzystajacych z jej ustug 1 infrastruktury
podjecia konsultacji i wymiany informacji niezbednych do doktadnego badania zasadnosci
optat od uzytkownika zgodnie z zasadami okreslonymi w ust. 1 12 niniejszego artykuhu.
Wiasciwe organy lub podmioty naktadajace optaty informujg uzytkownikow z odpowiednim
wyprzedzeniem o wszelkich propozycjach zmian w optatach od uzytkownika, aby umozliwi¢
uzytkownikom wyrazenie opinii 1 przedstawienie uwag przed wprowadzeniem jakichkolwiek
zmian.

ARTYKUL 11

Taryfy 1 stawki

1. Strony zezwalaja na swobodne ustalanie taryf istawek przez przewoznikow
lotniczych Stron w oparciu o swobodng i uczciwg konkurencje.

2. Kazda Strona moze wymagac, w sposob niedyskryminacyjny, powiadomienia swoich
wlasciwych organdw, w sposdb uproszczony i wylacznie w celach informacyjnych,
o taryfach 1istawkach oferowanych za uslugi rozpoczynajace si¢ na jej terytorium
i wykonywane przez przewoznikdéw lotniczych obu Stron. Takiego powiadomienia mozna
wymagac¢ od przewoznikdéw lotniczych najwczes$niej w chwili pierwotnego ogloszenia taryfy
lub stawki.

33



ARTYKUL 12

Dane statystyczne

1. Strony wspotpracuja w ramach Wspdlnego Komitetu w celu utatwienia wymiany
informacji statystycznych odnoszacych si¢ do transportu lotniczego na podstawie niniejszej
Umowy.

2. Kazda Strona udostgpnia drugiej Stronie na jej wniosek dostgpne dane statystyczne
dotyczace transportu lotniczego objetego niniejsza Umowa, oprocz danych poufnych i innych
szczegblnie chronionych danych, zgodnie zodpowiednimi przepisami ustawowymi
1 wykonawczymi  Stron, w sposob niedyskryminacyjny 1zgodnie z uzasadnionymi
potrzebami.
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TYTUL II

WSPOLPRACA REGULACYINA

ARTYKUL 13

Bezpieczenstwo lotnicze

1. Strony potwierdzaja znaczenie bliskiej wspoOlpracy w dziedzinie bezpieczenstwa
lotniczego. W tym kontek$cie Strony podejmuja, w stosownych przypadkach, dalsza
wspotprace w zakresie badania wypadkéw, rozwoju regulacyjnego, wymiany informacji
dotyczacych bezpieczenstwa, mozliwosci udziatu w dziataniach nadzorczych drugiej Strony
lub prowadzenia wspélnych dziatan nadzorczych oraz opracowywania wspolnych projektow
1 inicjatyw.

2. Swiadectwa zdatnosci do lotu, $wiadectwa kwalifikacji oraz licencje wydane lub
uznane za wazne przez jedng ze Stron i pozostajagce w mocy sg uznawane za wazne przez
druga Strong¢ oraz jej wladze lotnicze do celow wykonywania przewozow lotniczych, pod
warunkiem ze takie swiadectwa lub licencje zostalty wydane lub uznane za wazne zgodnie z,
co najmniej, odpowiednimi migdzynarodowymi normami izalecanymi metodami
postepowania oraz procedurami dla stuzb zeglugi powietrznej ustanowionymi na mocy
Konwencji.

3. Kazda Strona moze w kazdej chwili wystapi¢ z wnioskiem o konsultacje dotyczace
norm 1wymogow bezpieczenstwa stosowanych i stosowanych przez druga Strong
w odniesieniu do urzadzen lotniczych, zatog statkow powietrznych, statkdbw powietrznych
oraz eksploatacji statkow powietrznych. Takie konsultacje odbywaja si¢ w ciggu trzydziestu
(30) dni od daty ztozenia wniosku.

4. Jezeli w wyniku takich konsultacji wnioskujaca Strona uzna, ze druga Strona nie
utrzymuje w skuteczny sposob 1 nie stosuje norm i wymogow bezpieczenstwa co najmniej
réwnowaznych — chyba Ze ustalono inaczej — z normami minimalnymi ustanowionymi na
mocy Konwencji w obszarach, o ktorych mowa w ustepie 3 niniejszego artykutlu, druga
Strona jest informowana o takich ustaleniach.

Druga Strona przedklada w terminie trzydziestu (30) dni plan dzialan naprawczych, ktory
bedzie zawieral harmonogram wdrozenia. Plan dziatah naprawczych i odpowiadajacy mu
harmonogram zostang uzgodnione przez Strony przed ich wdrozeniem.
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Niepodjecie przez drugg Strone stosownych dziatan naprawczych w rozsadnym terminie
stanowi dla Strony wnioskujacej podstawg do odmowy udzielenia, cofnigcia, zawieszenia,
natozenia warunkow lub ograniczenia zezwolen eksploatacyjnych lub zezwolen technicznych
lub innych form odmowy udzielenia, cofni¢cia, zawieszenia, nalozenia warunkow lub
ograniczenia operacji przewoznika lotniczego, ktory jest objety nadzorem w zakresie
bezpieczenstwa drugiej Strony.

5. Kazda Strona zgadza si¢, ze kazdy statek powietrzny eksploatowany przez
przewoznika lotniczego jednej ze Stron lub w jego imieniu moze, podczas przebywania na
terytorium drugiej Strony, zosta¢ poddany inspekcji na ptycie przeprowadzanej przez
wlasciwe organy drugiej Strony w celu sprawdzenia wazno$ci odpowiednich dokumentdéw
statku powietrznego ijego czltonkdéw zatogi oraz widocznego stanu statku powietrznego
1jego wyposazenia, pod warunkiem ze takie badanie nie spowoduje nieuzasadnionego
opo6znienia w eksploatacji statku powietrznego.

6. Jezeli jedna ze Stron, po przeprowadzeniu inspekcji na ptycie stwierdzi, ze statek
powietrzny lub eksploatacja statku powietrznego nie spetnia minimalnych norm i procedur
dotyczacych stuzb zeglugi powietrznej ustanowionych na podstawie Konwencji, powiadamia
ona operatora statku powietrznego o takim braku zgodnos$ci, wzywajac jednocze$nie do
podjecia stosownych dziatan naprawczych. W stosownych przypadkach wilasciwe organy
drugiej Strony odpowiedzialne za nadzor w zakresie bezpieczenstwa nad przewoznikiem
lotniczym eksploatujgcym statek powietrzny moga zosta¢ poproszone o wyrazenie zgody na
podjecie przez operatora statku powietrznego dziatan naprawczych. Niezaleznie od
powyzszego, kazda ze Stron umozliwi dostep do wynikdéw inspekcji na ptycie prowadzonych
w stosunku do operatorow statkow powietrznych pozostajacych pod nadzorem w zakresie
bezpieczenstwa drugiej Strony.

7. Kazda Strona ma prawo do podjecia natychmiastowych dziatan, w tym prawo do
cofnigcia, zawieszenia lub ograniczenia zezwolen eksploatacyjnych Iub zezwolen
technicznych, lub do zawieszenia lub ograniczenia w inny sposob operacji przewoznika
lotniczego drugiej Strony, jezeli uzna, Ze jest to konieczne zuwagi na bezposrednie
zagrozenie dla bezpieczenstwa lotniczego. Strona, ktora podejmuje takie srodki, niezwtocznie
informuje o tym druga Strong, podajac powody.

8. Wszelkie dziatania podjete przez Strong zgodnie z ust. 4, 6 lub 7 niniejszego artykutu
sa niezbegdne i proporcjonalne majac na wzgledzie zajecie si¢ kwestiag bezpieczenstwa
1 zostajg przerwane z chwilg ustania okolicznosci stanowigcych podstawe ich podjecia.
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ARTYKUL 14

Ochrona lotnictwa

1. Strony podkreslaja swoje zaangazowanie w osiggnigcie najwyzszego poziomu norm
ochrony lotnictwa i mogg, w stosownych przypadkach, podja¢ dalszy dialog i wspotprace
w tej dziedzinie.

2. Strony potwierdzaja swoje wzajemne zobowigzania dotyczace zapewnienia ochrony
lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej ingerencji, a w szczegdlnos$ci zobowigzania
wynikajace z postanowien Konwencji, Konwencji w sprawie przest¢pstw i niektorych innych
czynéw popetnionych na poktadzie statkow powietrznych, podpisanej w Tokio w dniu 14
wrzesnia 1963 r., Konwencji o zwalczaniu bezprawnego zawladnigcia  statkami
powietrznymi, podpisanej w Hadze w dniu 16 grudnia 1970 r., Konwencji o zwalczaniu
bezprawnych czyndéw skierowanych przeciwko bezpieczenstwu lotnictwa cywilnego,
podpisanej w Montrealu w dniu 23 wrzeénia 1971 r., Protokotu o zwalczaniu bezprawnych
czynéw przemocy w portach lotniczych obstugujacych migdzynarodowe lotnictwo cywilne,
podpisanego w Montrealu w dniu 24 lutego 1988 r., oraz Konwencji w sprawie znakowania
plastycznych materiatow wybuchowych w celu ich wykrywania, podpisanej w Montrealu
w dniu 1 marca 1991 r., w zakresie w jakim Strony sg stronami tych konwencji, a takze
wszelkich innych konwencji i protokotow dotyczacych ochrony lotnictwa cywilnego, do
ktérych Strony przystapity.

3. Strony udzielaja sobie nawzajem — na wniosek — wszelkiej niezbednej pomocy w celu
sprostania wszelkim zagrozeniom dla ochrony lotnictwa cywilnego, w tym zapobiegania
aktom bezprawnego zawladnigcia cywilnymi statkami powietrznymi i1 innym bezprawnym
aktom skierowanym przeciw bezpieczenstwu takich statkdéw powietrznych, ich pasazerow
1 zatogi, portow lotniczych oraz pomocy nawigacyjnych, atakze wszelkim innym
zagrozeniom dla ochrony lotnictwa cywilnego.

4. We wzajemnych stosunkach Strony post¢puja zgodnie z migdzynarodowymi normami
ochrony lotnictwa 1 odpowiednimi zalecanymi metodami postgpowania ustanowionymi przez
ICAO. Strony naktadaja na operatoréw zarejestrowanych przez nie statkow powietrznych, na
operatorow statkOw powietrznych, ktorzy maja gtowne miejsce prowadzenia dziatalnosci lub
state miejsce zamieszkania na ich terytorium, oraz na zarzadzajacych portami lotniczymi
znajdujacymi si¢ na ich terytorium co najmniej wymog dziatania zgodnie z takimi przepisami
dotyczacymi ochrony lotnictwa.

5. Kazda Strona zapewnia stosowanie na swoim terytorium skutecznych $rodkow
ochrony lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej ingerencji, w tym m.in. kontroli
bezpieczenstwa pasazeroOw 1iich bagazu podrecznego, kontroli bezpieczenstwa bagazu
rejestrowanego, kontroli bezpieczenstwa i srodkéw kontroli w zakresie ochrony stosowanych
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wobec o0sOb niebgdacych pasazerami, wtym =zalogi, oraz przenoszonych przez nie
przedmiotow, kontroli bezpieczenstwa i srodkéw kontroli w zakresie ochrony stosowanych
wobec tadunku, poczty, zaopatrzenia poktadowego i zaopatrzenia portu lotniczego oraz
kontroli dostgpu do strefy operacyjnej lotniska i stref zastrzezonych lotniska. Srodki te
dostosowuje si¢ w celu sprostania rosngcemu zagrozeniu dla ochrony lotnictwa cywilnego.
Obie Strony uzgadniaja, ze beda przestrzegaé przepisow w zakresie bezpieczenstwa
wymaganych przez druga Stron¢ w odniesieniu do dopuszczania na to terytorium statkow
powietrznych, opuszczania przez nie tego terytorium lub prowadzenia przez nie operacji na
tym terytorium.

6. Z pelnym uwzglednieniem iwzajemnym poszanowaniem suwerennosci drugiej
Strony, kazda Strona moze przyja¢ S$rodki ochrony stosowane przy wjezdzie na jej
terytorium, jak réwniez pilne srodki w celu sprostania konkretnemu zagrozeniu dla ochrony,
o ktorych to S$rodkach nalezy niezwlocznie powiadomi¢ druga Strong. Kazda Strona
pozytywnie rozpatruje wszelkie wnioski drugiej Strony o zastosowanie uzasadnionych
szczegblnych srodkdéw ochrony, a pierwsza Strona uwzglednia srodki ochrony juz stosowane
przez drugg Stron¢ oraz wszelkie opinie, ktore druga Strona moze przedstawi¢, jak réwniez
mozliwe niekorzystne skutki dla transportu lotniczego migdzy Stronami. Z wyjatkiem
sytuacji, gdy nie jest to racjonalnie mozliwe w naglych przypadkach, kazda Strona informuje
z wyprzedzeniem drugg Stron¢ o wszelkich szczegélnych §rodkach ochrony, ktore zamierza
wprowadzi¢, mogacych mie¢ istotny wptyw finansowy lub operacyjny na ustugi transportu
lotniczego $wiadczone na podstawie niniejszej Umowy. Kazda Strona moze wystapicé
z wnioskiem o zwotanie posiedzenia Wspolnego Komitetu w celu omowienia takich srodkow
ochrony, w stosownych przypadkach w trybie pilnym, zgodnie z art. 22 niniejszej Umowy.

7. Kazda Strona uznaje jednak, Ze zadne z postanowien niniejszego artykulu nie
ogranicza mozliwos$ci odmowy przez jedng ze Stron dopuszczenia na swoje terytorium lotu
lub lotéw, ktére uwaza ona za zagrozenie dla swojej ochrony.

8. W przypadku zaistnienia lub grozby zaistnienia aktu bezprawnego zawtladnigcia
cywilnym statkiem powietrznym lub innych bezprawnych aktow skierowanych przeciwko
bezpieczenstwu statkOw powietrznych, pasazeréw, zatogi, portow lotniczych lub pomocy
nawigacyjnych, Strony udzielajg sobie nawzajem pomocy poprzez ulatwienie tacznos$ci oraz
inne odpowiednie §rodki majace na celu szybkie 1 bezpieczne potozenie kresu takiemu aktowi
lub grozbie zaistnienia aktu.

0. Kazda Strona wprowadza wszelkie $rodki, jakie uzna za wykonalne, w celu
zapewnienia, aby statek powietrzny bedacy przedmiotem bezprawnego zawtadnigcia lub
innych aktow bezprawnej ingerencji, znajdujacy si¢ na ziemi na jej terytorium, zostal
zatrzymany, chyba ze odlot tego statku powietrznego jest konieczny ze wzgledu na
nadrzedny obowigzek ochrony zycia ludzkiego. Jezeli jest to wykonalne, wspomniane $rodki
wprowadza si¢ na podstawie wzajemnych konsultacji.
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10. Jezeli Strona ma uzasadnione powody, by sadzi¢, ze druga Strona odstgpita od
postanowien niniejszego artykulu, Strona ta moze zlozy¢ wniosek o natychmiastowe
przeprowadzenie konsultacji z druga Strong. Takie konsultacje rozpoczynajg si¢ w terminie
trzydziestu (30) dni od dnia otrzymania takiego wniosku lub w uzgodnionym dhluzszym
terminie. Brak osiggni¢cia zadowalajgcego porozumienia w terminie trzydziestu (30) dni lub
w uzgodnionym dluzszym terminie, o ktorym mowa powyzej, stanowi dla Strony, ktora
wystapita o przeprowadzenie konsultacji, podstawg¢ do odmowy udzielenia, cofnigcia,
zawieszenia, nalozenia warunkow lub ograniczenia zezwolenia eksploatacyjnego lub
zezwolen technicznych przewoznika lotniczego drugiej Strony w celu zapewnienia zgodnosci
z postanowieniami niniejszego artykulu. Jezeli jest to wymagane w sytuacji nadzwyczajnej
lub w celu zapobiezenia dalszemu naruszaniu przepiséw niniejszego artykutlu, Strona moze
podja¢ natychmiastowo dziatania tymczasowe.

11.  Wszelkie dziatania podjete zgodnie =z niniejszym artykutem s3 konieczne
i proporcjonalne do zaradzenia zagrozeniu dla ochrony i zostaja zawieszone z chwilg
spelnienia przez druga Stron¢ postanowien niniejszego artykulu lub w przypadku gdy takie
dzialanie nie jest juz konieczne.

ARTYKUL 15

Zarzadzanie ruchem lotniczym

1. Strony wspotpracuja  w kwestiach regulacyjnych dotyczacych shuzb zeglugi
powietrznej, w tym nadzoru nad nimi. Odnosza si¢ one do wszelkich kwestii politycznych
zwigzanych z funkcjonowaniem zarzgdzania ruchem lotniczym w celu optymalizacji og6lnej
efektywnosci lotdw, zmniejszenia kosztow, ograniczenia do minimum wpltywu na
srodowisko oraz zwigkszenia bezpieczenstwa 1 zdolnos$ci systemow.

2. Strony zachecaja swoje wilasciwe organy 1 instytucje zapewniajace shuzby zeglugi
powietrznej do wspoOtpracy w kwestiach interoperacyjno$ci w celu dalszej integracji
systemOw obu Stron w miar¢ mozliwosci w celu zmniejszenia wpltywu lotnictwa na
srodowisko oraz, w stosownych przypadkach, wymiany informacji.

3. Strony wspieraja wspotprace migdzy swoimi instytucjami zapewniajacymi stuzby
zeglugi powietrznej w celu wymiany danych lotniczych i1 koordynacji przeptywow ruchu
w celu optymalizacji efektywnosci lotoéw, majac na uwadze poprawe wykorzystania zasobéw
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1 osiagnigcie przewidywalnosci, punktualnosci i ciggtosci ustug.

4. Strony zgadzaja si¢ wspdipracowaé w zakresie programow modernizacji, w tym
rozwoju, wdrazania i najlepszych praktyk w zakresie efektywnosci gospodarczej, zarzgdzania
ruchem lotniczym oraz odpowiednich aspektow lotniskowych, atakze zacheca¢ do
wzajemnego uczestnictwa w dzialaniach walidacyjnych i demonstracyjnych.

ARTYKUL 16

Srodowisko

1. Strony zgadzaja si¢ co do konieczno$ci ochrony srodowiska poprzez propagowanie
zrbwnowazonego rozwoju lotnictwa. Strony zamierzaja wspoOlpracowaé w celu okreslenia
zagrozen zwigzanych z wplywem lotnictwa na $rodowisko.

2. Strony uznaja znaczenie wspotpracy w celu uwzglednienia i zminimalizowania
wplywu lotnictwa na Srodowisko zgodnie z celami niniejszej Umowy.

3. Strony uznaja znaczenie przeciwdzialania zmianie klimatu, a tym samym redukcji
emisji gazow cieplarnianych zwigzanych z krajowym i migdzynarodowym transportem
lotniczym. Strony ustalaja, ze beda wspotpracowaé w tych kwestiach w celu opracowania
i wdrozenia instrumentéw, wtym przepisow wykonawczych dotyczacych rozwoju
mechanizmu kompensacji i1 redukcji CO; dla lotnictwa miedzynarodowego (CORSIA) oraz
wszelkich innych aspektow majacych szczegdlne znaczenie dla rozwigzania kwestii emisji
gazdw cieplarnianych w sektorze lotnictwa.

4. Strony zobowigzuja si¢ do wymiany informacji oraz prowadzenia regularnego dialogu
miedzy ekspertami w celu zacie$nienia wspotpracy w zakresie ograniczenia wplywu
lotnictwa na §rodowisko, w tym na polu:

a)  badan i rozwoju przyjaznych dla srodowiska technologii lotniczych;

b) innowacji w zarzadzaniu ruchem lotniczym stuzgcej ograniczeniu wptywu lotnictwa
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na $srodowisko;

¢) badan i rozwoju zrownowazonych paliw alternatywnych dla lotnictwa;

d) wymiany pogladéw na temat aspektow wplywu lotnictwa na $rodowisko oraz
ograniczenia emisji lotniczych zwigzanych z klimatem; oraz

€) zmniejszenia 1 monitorowania halasu w celu ograniczenia wptywu lotnictwa na
srodowisko.

5. Przestrzegajac swych praw iobowigzkéw dotyczacych srodowiska wynikajacych
zumoOw wielostronnych, Strony zacie$niaja réwniez wspdlprace, wtym finansowa
i technologiczna, w odniesieniu do $srodkéw ukierunkowanych na ograniczenie emisji gazow
cieplarnianych z lotnictwa mi¢dzynarodowego.

6. Strony uznaja konieczno$§¢ wprowadzenia odpowiednich s$rodkow zapobiegania
wpltywowi transportu lotniczego na $rodowisko lub niwelowania takiego wptywu, pod
warunkiem ze S$rodki te sg w petni zgodne zich prawami iobowigzkami wynikajacymi
z prawa mi¢dzynarodowego.

ARTYKUL 17

Odpowiedzialno$¢ przewoznikdéw lotniczych

Strony potwierdzaja swoje zobowigzania wynikajace z Konwencji o ujednoliceniu niektorych
prawidet dotyczacych migdzynarodowego przewozu lotniczego, sporzadzonej w Montrealu
dnia 28 maja 1999 r. (konwencja montrealska).

ARTYKUL 18
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Ochrona konsumentow

Strony wspodlpracuja przy ochronie interesOw konsumentéw w transporcie lotniczym. Celem
tej wspoOtpracy jest osiggnigcie wysokiego poziomu ochrony konsumentéw. Aby go osiggnad
Strony przeprowadzaja konsultacje w ramach Wspo6lnego Komitetu w sprawach dotyczacych
interesOw konsumentow, w tym planowanych $rodkow, dazac do wigkszej zbieznosci
regulacyjnej i mozliwie duzej kompatybilnosci systemow.

ARTYKUL 19

Komputerowe systemy rezerwacji

l. Sprzedawcy komputerowych systemow rezerwacji (zwanych dalej KSR) prowadzacy
dzialalno$¢ na terytorium jednej Strony s3a uprawnieni do dostarczania, utrzymywania
i swobodnego udostepniania swoich KSR biurom podrézy Iub przedsigbiorstwom
turystycznym, ktoérych podstawowa dziatalno$¢ stanowi dystrybucja na terytorium drugiej
Strony produktow zwigzanych z podrézowaniem, pod warunkiem ze KSR jest zgodny
z odpowiednimi wymogami regulacyjnymi drugiej Strony.

2. Strony uchylajg wszelkie istniejagce wymogi, ktore moglyby ogranicza¢ swobodny
dostep KSR jednej Strony do rynku drugiej Strony lub winny sposob ograniczaé
konkurencje. Strony powstrzymujg si¢ od przyjmowania takich wymogoéw w przysztos$ci.

3. Zadna ze Stron, na swoim terytorium, nie naklada ani nie dopuszcza naktadania na
sprzedawcow KSR drugiej Strony wymogdéw w odniesieniu do sposobu wyswietlania KSR,
innych niz te natozone na ich wlasnych sprzedawcow KSR lub kazdy inny KSR
funkcjonujacy na ich rynku. Zadna ze Stron nie zapobiega zawieraniu umoéw miedzy
sprzedawcami KSR, ich dostawcami a ich abonentami, ktére dotycza wymiany informacji
o ustugach turystycznych oraz ulatwiaja wyswietlanie kompleksowych i obiektywnych
informacji konsumentom lub spetnienie wymogéw regulacyjnych dotyczacych neutralnych
sposobow wyswietlania.

4. Wiascicielom i1 operatorom KSR jednej Strony, ktérzy spetniaja odpowiednie wymogi
regulacyjne drugiej Strony, o ile takie istnieja, przystuguje taka sama mozliwo$¢ posiadania
KSR w obrebie terytorium drugiej Strony, jakg majg wlasciciele i operatorzy kazdego innego
KSR funkcjonujgcego na rynku tej Strony.
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ARTYKUL 20

Aspekty spoteczne

1. Strony uznaja znaczenie uwzglednienia wplywu niniejszej Umowy na prace,
zatrudnienie 1 warunki pracy. Strony zobowiazujg si¢ do wspotpracy w kwestiach zwigzanych
z praca wchodzacych w zakres niniejszej Umowy, m.in. w odniesieniu do wptywu
wywieranego na zatrudnienie, prawa podstawowe w pracy, warunki pracy, ochron¢ socjalng
i dialog spoteczny.

2. Strony uznaja prawo kazdej ze Stron do ustanowienia takiego wlasnego poziomu
krajowej ochrony pracy, jaki uzna ona za stosowne, oraz do przyjmowania lub zmiany
odpowiednich przepiséw i strategii, zgodnie zjej zobowigzaniami mig¢dzynarodowymi.
Strony dbaja, aby prawa izasady zawarte wich odpowiednich przepisach ustawowych
1 wykonawczych nie byty podwazane, lecz skutecznie egzekwowane.

3. Kazda Strona kontynuuje ulepszanie tych przepisOw i strategii zgodnie ze swoimi
zobowigzaniami mi¢dzynarodowymi oraz dazy do zapewnienia i1 wspierania wysokiego
poziomu ochrony pracy w sektorze lotnictwa. Strony uznaja, ze naruszenie fundamentalnych
zasad 1 praw w pracy nie moze stanowi¢ pretekstu ani by¢ wykorzystane w jakikolwiek inny
sposob jako uzasadniona przewaga komparatywna, a standardy pracy nie powinny byc¢
wykorzystywane do celéw protekcjonistycznych.

4. Strony potwierdzaja swoje zobowigzanie, zgodnie ze obowigzkami wynikajacymi
z cztonkostwa w Miedzynarodowej Organizacji Pracy (MOP) oraz z Deklaracji MOP
dotyczacej podstawowych zasad i praw w pracy oraz dziatan uzupetiajacych, przyjetej przez
Miedzynarodowg Konferencj¢ Pracy na jej 86. posiedzeniu w 1998 r., w zakresie
poszanowania, promowania i skutecznego wdrazania i stosowania podstawowych zasad
1 praw w pracy.

5. Strony propaguja cele zawarte w programie MOP ,,Godna praca” oraz w Deklaracji
MOP dotyczacej sprawiedliwosci spotecznej na rzecz uczciwej globalizacji z 2008 r.
przyjetej na 97. posiedzeniu Migdzynarodowej Konferencji Pracy.

6. Kazda Strona zobowigzuje si¢ dotozy¢ wszelkich staran w celu ratyfikowania
podstawowych konwencji MOP, jezeli jeszcze tego nie uczynita. Strony rozwaza réwniez
ratyfikacje innych konwencji MOP, a w konsekwencji skuteczne wdrozenie odpowiednich
mig¢dzynarodowych norm w dziedzinie pracy ispraw spolecznych istotnych dla sektora
lotnictwa cywilnego, z uwzglednieniem warunkow krajowych.
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7. Kazda Strona moze wystgpi¢ z wnioskiem o zwotanie posiedzenia Wspolnego
Komitetu w celu rozwigzania kwestii zwigzanych z praca, ktére Strona wnioskujaca okresli
jako znaczace.

TYTUL III

POSTANOWIENIA INSTYTUCJONALNE

ARTYKUL 21

Interpretacja i wdrozenie

l. Strony przyznaja sobie wzajemnie prawa okreslone w niniejszej Umowie. Wszelkie
zawarte w niniejszej Umowie odniesienia do praw przyznanych przewoznikom lotniczym
Strony s3 rozumiane tylko jako odniesienie do praw przyznanych tej Stronie. Zadne
z postanowien niniejszej Umowy nie moze by¢ interpretowane jako majace na celu
przyznanie praw lub natozenie obowiazkéw, na ktore moga bezposrednio powolywac sie
obywatele jednej ze Stron przed sagdami lub trybunatami drugiej Strony.

2. Strony podejmuja wszelkie wiasciwe ogolne lub szczego6lne $rodki, aby zapewnié
wykonanie zobowigzan wynikajacych z niniejszej Umowy.

3. Wykonujac swoje prawa wynikajace z niniejszej Umowy, Strony podejmuja Srodki
odpowiednie 1 proporcjonalne do ich celu.

4. Strony powstrzymuja si¢ od jakichkolwiek $rodkéw, ktore moglyby zagrazaé
osiggnigciu celow niniejszej Umowy.

5. Kazda Strona jest odpowiedzialna za wtasciwe wykonanie niniejszej Umowy na
swoim terytorium.
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6. Jezeli ktorakolwiek ze Stron podejrzewa naruszenie niniejszej Umowy, moze zwrdcié
si¢ do drugiej Strony o informacje i pomoc. Po otrzymaniu takiego wniosku druga Strona
zapewnia wszelkie niezbedne informacje ipomoc, z zastrzezeniem jej obowigzujacych
przepisOw ustawowych 1 wykonawczych.

7. Niniejsza Umowa nie wyklucza konsultacji 1 rozméw miedzy wiasciwymi organami
Stron poza Wspolnym Komitetem, w tym na temat rozwoju transportu lotniczego, ochrony,
bezpieczenstwa, S$rodowiska, polityki spolecznej, zarzadzania ruchem lotniczym,
infrastruktury lotniczej, konkurencji iochrony konsumentéw. Strony informuja Wspdlny
Komitet o wynikach takich konsultacji i rozmow, ktére moga mie¢ wplyw na interpretacje
lub stosowanie niniejszej Umowy.

8. W przypadku odniesienia w niniejszej Umowie do wspotpracy miedzy Stronami,
wtym migdzy innymi w dziedzinie mozliwosci handlowych, bezpieczenstwa, ochrony,
srodowiska, zarzadzania ruchem lotniczym i ochrony konsumentéw, Strony doktadaja
wszelkich staran, aby znalez¢ mozliwosci wspdlnego dziatania w celu dalszego rozwoju
niniejszej Umowy lub poprawy jej funkcjonowania na danych obszarach, w oparciu
0 wzajemng zgode.

ARTYKUL 22

Wspolny Komitet

1. Wspolny Komitet sktadajacy si¢ z przedstawicieli Stron jest odpowiedzialny za
nadzorowanie zarzadzania niniejsza Umowa 1 zapewnia jej prawidlowe wykonanie.

2. Wsp6lny Komitet przyjmuje regulamin wewngetrzny.

3. Wspolny Komitet zbiera si¢ w zaleznosci od potrzeb i przynajmniej raz w roku.
Kazda Strona moze w kazdej chwili wystgpi¢ z wnioskiem o zwolanie posiedzenia
Wspolnego Komitetu. Posiedzenie takie rozpoczyna si¢ w najwczesniejszym mozliwym
terminie, nie pozniej jednak niz dwa (2) miesigce od dnia otrzymania wniosku, chyba ze
Strony uzgodnily inacze;.

4. W celu wlasciwego wdrozenia niniejszej] Umowy, Wspdlny Komitet:

a) wymienia informacje, wtym na temat zmian Ww przepisach ustawowych,
wykonawczych 1 polityce poszczegdlnych Stron, ktore mogg mie¢ wptyw na ustugi
lotnicze 1 informacje statystyczne zwigzane z transportem lotniczym;
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b) formutuje zalecenia i podejmuje decyzje w przypadkach wyraznie przewidzianych
w niniejszej Umowie;

c) rozwija wspotpraceg, w tym w kwestiach regulacyjnych;

d) przeprowadza konsultacje w odniesieniu do wszelkich kwestii zwigzanych ze
stosowaniem lub interpretacja niniejszej Umowy oraz, w stosownych przypadkach,
w sprawach zwigzanych z transportem lotniczym rozpatrywanych przez organizacje
miedzynarodowe, w stosunkach z panstwami trzecimi 1w ramach uzgodnien
wielostronnych, w tym w celu zbadania mozliwosci przyjecia wspolnego stanowiska;

e) rozpatruje potencjalne obszary dalszego rozwoju niniejszej Umowy, w tym zalecenia
dotyczace zmian w niniejszej Umowie w odniesieniu do przystgpienia panstw
trzecich do niniejszej Umowy.

5. Zalecenia idecyzje Wspolnego Komitetu sg przyjmowane w drodze konsensusu
migdzy Stronami. Decyzje podjete przez Wspdlny Komitet sg wiazace dla Stron.

ARTYKUL 23

Rozstrzyganie sporow i arbitraz

1. Bez uszczerbku dla art. 4 niniejszej Umowy wszelkie spory dotyczace stosowania lub
interpretacji niniejszej] Umowy moga by¢ rozstrzygane przez Strony przy uzyciu mechanizmu
rozstrzygania sporow przewidzianego w niniejszym artykule.

2. Bez uszczerbku dla wczesniejszych konsultacji miedzy Stronami w ramach niniejszej
Umowy, jezeli jedna ze Stron pragnie skorzysta¢ z mechanizmu rozstrzygania sporow
przewidzianego w niniejszym artykule, powiadamia drugg Stron¢ na piSmie o swoim
zamiarze 1 zwraca si¢ o zwotanie posiedzenia Wspolnego Komitetu w celu konsultacji.

3. Jezeli posiedzenie Wspolnego Komitetu nie odbedzie si¢ w terminie dwoch (2)
miesiecy od daty otrzymania wniosku, o ktorym mowa w poprzednim ustgpie, lub w terminie
uzgodnionym przez Strony, lub jezeli spor nie zostanie rozstrzygnigty na forum Wspdlnego
Komitetu w ciggu szesciu (6) miesigcy od daty wniosku, Strony moga uzgodnié, ze przekaza
spor do rozstrzygnigcia wybranej osobie lub organowi. Jezeli Strony nie moga osiagnac
porozumienia co do przekazania sporu do rozstrzygnigcia wybranej osobie lub organowi, na
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whniosek ktorejkolwiek ze Stron spor zostaje przekazany do arbitrazu.

4. Niezaleznie od ust. 2 niniejszego artykutu, jezeli Strona odmoéwita udzielenia, cofneta,
zawiesita, natozyla warunki lub ograniczenia na zezwolenie eksploatacyjne lub zezwolenia
techniczne przewoznika lotniczego drugiej Strony, spdr mozna natychmiast skierowa¢ do
osoby lub organu do rozstrzygni¢cia lub skierowac¢ do arbitrazu.

5. Whniosek o arbitraz jest skladany na pisSmie przez Stron¢ (zwang dalej ,,strong
inicjujaca”) drugiej Stronie (zwanej dalej ,,strong odpowiadajaca”). We wniosku strona
inicjujaca przedstawia kwestie do rozstrzygniecia, opisuje dany S$rodek oraz wyjasnia
powody, dla ktérych uznaje taki srodek za niezgodny z postanowieniami niniejszej Umowy.

6. O ile strona inicjujaca istrona odpowiadajaca nie uzgodnig inaczej, arbitrazu
dokonuje trybunat arbitrazowy, w sktad ktorego wchodzi trzech arbitrow 1 ktéry powotuje si¢
W nastgpujacy sposob:

a) w terminie sze$c¢dziesi¢ciu (60) dni od dnia otrzymania wniosku o arbitraz strona
inicjujgca 1istrona odpowiadajaca powoluja po jednym arbitrze. W terminie
trzydziestu (30) dni od wyznaczenia tych dwoéch arbitréw, strona inicjujaca i strona
odpowiadajagca wyznaczaja za porozumieniem trzeciego arbitra, ktory obejmuje
funkcje przewodniczacego trybunatu arbitrazowego;

b)  jezeli strona inicjujaca lub strona odpowiadajaca nie mianuje arbitra lub jezeli trzeci
arbiter nie zostal wyznaczony zgodnie z lit. a) niniejszego ustepu, strona inicjujaca
lub strona odpowiadajaca moze zwrdci¢ si¢ do przewodniczacego Rady ICAO
z wnioskiem o wyznaczenie niezbgdnego arbitra lub arbitréw w terminie trzydziestu
(30) dni od daty otrzymania tego wniosku. Jezeli przewodniczacy Rady ICAO jest
obywatelem Kataru albo jednego =z panstw czlonkowskich UE, o dokonanie
nominacji zwraca si¢ do najwyzszego rangg zastepcy przewodniczacego tej Rady,
ktéry nie jest wylaczony z tego samego powodu.

7. Datag powolania trybunalu arbitrazowego jest dzien, w ktorym ostatni z trzech
arbitrOw przyjmie nominacjg.

8. Postepowanie jest prowadzone zgodnie z regulaminem wewnetrznym, ktory zostanie
przyjety przez Wspolny Komitet jak najszybciej, z zastrzezeniem przepisOw niniejszego
artykutu oraz zgodnie z art. 22 ust. 4 lit. b) 1 ust. 5 niniejszej Umowy. Do czasu przyjecia
przez Wspdlny Komitet regulaminu wewnetrznego trybunat arbitrazowy ustala wilasne
przepisy proceduralne.

0. Na wniosek strony inicjujacej trybunat arbitrazowy moze, do czasu wydania
ostatecznej decyzji, upowazni¢ stron¢ inicjujaca do przyjecia srodkéw tymczasowych lub
wezwac strong odpowiadajaca do przyjecia srodkow tymczasowych.

10. Trybunat arbitrazowy przekazuje stronie inicjujacej i stronie odpowiadajacej wstepne

sprawozdanie przedstawiajace ustalenia faktyczne, mozliwo$¢ zastosowania odpowiednich
postanowien oraz ogolne uzasadnienie kazdego zjego ustalen i zalecef, nie pozniej niz
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w terminie dziewigédziesigciu (90) dni po dniu jego powolania. Jezeli trybunatl arbitrazowy
uzna, ze nie zdola dotrzymacé tego terminu, jego przewodniczacy powiadamia o tym strong
inicjujaca 1istron¢ odpowiadajaca na pismie, podajac przyczyny opoOznienia oraz
przewidywany termin przedtozenia wstepnego sprawozdania. W zadnym wypadku trybunat
arbitrazowy nie moze wyda¢ wstgpnego sprawozdania pdzniej niz po uptywie stu dwudziestu
(120) dni od dnia jego powotania.

11. W ciagu czternastu (14) dni od przekazania sprawozdania wstepnego strona inicjujgca
lub strona odpowiadajaca moze ztozy¢ pisemny wniosek do trybunatu arbitrazowego
o dokonanie przegladu konkretnych aspektéw tego sprawozdania. Po rozwazeniu wszelkich
pisemnych uwag dotyczacych wstepnego sprawozdania przedstawionych przez strong
inicjujaca i stron¢ odpowiadajgcg trybunat arbitrazowy moze zmieni¢ swoje sprawozdanie
oraz przeprowadzi¢ wszelkie dalsze badania, jakie uzna za stosowne. Ustalenia zawarte
w ostateczne] decyzji trybunatu arbitrazowego musza zawiera¢ wystarczajace omowienie
argumentéw przedstawionych na etapie wstepnego przegladu i jasno odpowiadaé na pytania
1 uwagi strony inicjujacej i strony odpowiadajace;.

12. Trybunal arbitrazowy przedstawia stronie inicjujacej 1 stronie odpowiadajacej swoja
ostateczng decyzje w terminie stu dwudziestu (120) dni od dnia, w ktorym zostal powotany.
Jezeli trybunal arbitrazowy uzna, Ze nie zdota dotrzymac tego terminu, jego przewodniczacy
powiadamia o tym strong inicjujaca i stron¢ odpowiadajaca na pismie, podajac przyczyny
opdznienia oraz przewidywany termin wydania decyzji. W zadnym wypadku trybunat
arbitrazowy nie moze wyda¢ decyzji pdzniej niz po uplywie stu pigédziesieciu (150) dni od
dnia jego powolania.

13.  Jezeli jedna ze Stron jw. odmowita udzielenia, cofne¢la, zawiesila, nalozyla warunki
lub ograniczenia na zezwolenie eksploatacyjne lub zezwolenia techniczne przewoznika
lotniczego drugiej Strony lub na wniosek strony inicjujacej lub strony odpowiadajacej — jezeli
trybunal arbitrazowy uzna, ze sprawa jest pilna — odpowiednie terminy okre§lone w ust. 10,
111 12 niniejszego artykutu zostaja skrécone o potowe.

14. Strona inicjujaca istrona odpowiadajaca moga sktada¢ wnioski o wyjasnienie
ostatecznej decyzji trybunatu arbitrazowego w ciggu dziesigciu (10) dni od jej
przedstawienia, a kazdego takiego wyjasnienia udziela si¢ w ciagu pig¢tnastu (15) dni od daty
zlozenia takiego wniosku.

15. W przypadku gdy trybunal arbitrazowy ustali, ze doszto do naruszenia niniejsze]
Umowy, astrona odpowiedzialna nie stosuje si¢ do ostatecznej decyzji trybunalu
arbitrazowego lub nie osiggnela porozumienia z drugg Strong w sprawie rozwigzania
zadowalajacego obie Strony w ciggu szesédziesieciu (60) dni od wydania przez trybunat
ostatecznej decyzji, druga Strona moze zawiesi¢ stosowanie poréwnywalnych korzysci
wynikajacych z niniejszej] Umowy do czasu, gdy strona odpowiedzialna zastosuje si¢ do
ostatecznej decyzji trybunalu lub do czasu osiggnigcia przez stron¢ inicjujacg i strong
odpowiadajacg porozumienia w sprawie rozwigzania zadowalajacego obie Strony.

16.  Kazda Strona ponosi koszty wyznaczonego przez nig arbitra. Pozostate koszty
trybunatu sg dzielone réwno miedzy Strony.
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ARTYKUL 24

Zwigzek z innymi umowami

1. Niniejsza Umowa zawiesza wczesniejsze umowy i porozumienia dotyczace tej samej
kwestii miedzy Stronami, z zastrzezeniem ust. 2 1 7 niniejszego artykutu, chyba ze niniejsza
Umowa zostanie wypowiedziana.

2. Postanowienia zawarte we wczesniejszej] umowie lub porozumieniu o przewozach
lotniczych migdzy panstwem cztonkowskim UE a Katarem dotyczace kwestii objetych art. 2,
3, 8 1 11 niniejszej Umowy maja nadal zastosowanie jako kwestie obj¢te niniejsza Umowa,
jezeli sa one bardziej korzystne lub elastyczne dla przedmiotowych przewoznikow
lotniczych. Wszystkie prawa i korzysci, z ktorych korzystaja przewoznicy lotniczy z danego
panstwa cztonkowskiego UE zgodnie ztymi postanowieniami, przyshuguja wszystkim
przewoznikom z Unii Europejskie;.

3. Do celéow poprzedniego ustepu wszelkie spory miedzy Stronami co do tego, czy
postanowienia lub traktowanie na mocy wczesniejszych uméw lub porozumien migdzy
Stronami sa bardziej korzystne lub elastyczne, rozstrzygane sa w ramach mechanizmu
rozstrzygania sporow przewidzianego w art. 23 niniejszej Umowy.

4. Po dacie wejscia w zycie niniejszej Umowy wszelkie dodatkowe prawa przewozowe,
ktére moga zosta¢ przyznane panstwu czlonkowskiemu UE przez Katar lub odwrotnie,
podlegaja niniejszej Umowie 1 nie dyskryminujg przewoznikow lotniczych Unii Europejskie;.
O porozumieniach tych powiadamia si¢ niezwlocznie Wspolny Komitet.

5. Wspolny Komitet opracowuje 1 aktualizuje informacyjny wykaz postanowien
1 porozumien w sprawie praw przewozowych, o ktérych mowa wust. 2 14 niniejszego
artykutu.

6. Jezeli Strony stajg si¢ stronami umowy wielostronnej lub zatwierdzaja decyzje
podjeta przez ICAO w dziedzinie transportu lotniczego, a ta umowa badz decyzja dotyczy
spraw objetych zakresem niniejszej Umowy, Strony przeprowadzaja konsultacje w ramach
Wspolnego Komitetu zgodnie z art. 22 niniejszej Umowy w celu ustalenia, czy niniejszg
Umoweg nalezy zmieni¢ w celu uwzglednienia tej zmiany sytuacji.

7. Zadne z postanowien niniejszej Umowy nie ma wpltywu na wazno$¢ i stosowanie
istniejagcych 1 przysztych umoéw miedzy panstwami cztonkowskimi UE a Katarem

w odniesieniu do terytoriow podlegajacych ich suwerennos$ci, ktore nie sa objete definicja
Hterytorium” w art. 1 niniejszej Umowy.

ARTYKUL 25
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Zmiany

Wszelkie zmiany w niniejszej] Umowie moga by¢ uzgadniane przez Strony na podstawie
konsultacji przeprowadzonych zgodnie z art. 22 niniejszej Umowy. Zmiany wchodza w zycie
zgodnie z warunkami okre§lonymi w art. 29 niniejszej Umowy.

ARTYKUL 26

Przystapienie nowych panstw cztonkowskich Unii Europejskiej

1. Niniejsza Umowa jest otwarta na przystapienie panstw, ktore staly si¢ panstwami
cztonkowskimi UE po dacie podpisania niniejszej Umowy.

2. W takim przypadku przystapienie tego panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej do
Umowy nastgpuje poprzez ztozenie dokumentu przystgpienia Sekretarzowi Generalnemu
Rady Unii Europejskiej, ktory powiadamia Katar o zloZzeniu dokumentu przystapienia oraz
o dacie jego ztozenia. Przystapienie tego panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej staje si¢
skuteczne od 30 dnia od daty ztozenia dokumentu przystapienia.

3. Art. 24 ust. 1, 2, 3 17 niniejszej Umowy stosuje si¢ odpowiednio do umoéw
1 porozumien obowigzujacych w chwili przystgpienia panstwa cztonkowskiego Unii
Europejskiej do Umowy.

ARTYKUL 27

Rozwigzanie

Kazda ze Stron moze w dowolnej chwili powiadomi¢ drugg Stron¢ na piSmie droga
dyplomatyczng o swojej decyzji o wypowiedzeniu niniejszej Umowy. Powiadomienie takie
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przesyta si¢ jednoczes$nie do ICAO i do Sekretariatu Organizacji Narodow Zjednoczonych.
Niniejsza Umowa wygasa o potnocy czasu GMT na koniec sezonu lotniczego Zrzeszenia
Migdzynarodowego Transportu Lotniczego (IATA), ktory jest w toku po uptywie 1 (jednego)
roku od daty pisemnego powiadomienia o wypowiedzeniu Umowy, chyba ze powiadomienie
zostanie wycofane przed uptywem tego terminu za zgoda Stron.

ARTYKUL 28

Rejestracja Umowy

Niniejsza Umowe oraz wszelkie zmiany do niej rejestruje si¢ w ICAO, zgodnie z art. 83
Konwencji, i w Sekretariacie Organizacji Narodéw Zjednoczonych, zgodnie z art. 102 Karty
Narodow Zjednoczonych.

ARTYKUL 29

Wejscie w zycie, tymczasowe stosowanie 1 depozytariusz

1. Niniejsza Umowa wchodzi w zycie w pierwszym dniu drugiego miesigca
nastepujacego po miesigcu, w ktorym Strony powiadomity si¢ wzajemnie o zakonczeniu
stosownych procedur prawnych niezbgdnych do tego celu.

2. Do celow ust. 1 Katar powiadamia Sekretarza Generalnego Rady Unii Europejskiej,
a Sekretarz Generalny Rady Unii Europejskiej powiadamia Katar, za posrednictwem kanatéw
dyplomatycznych.

3. Niezaleznie od ust. 1 niniejszego artykulu Strony tymczasowo stosuja niniejsza
Umowe, zgodnie ze swoimi majacymi zastosowanie procedurami wewngtrznymi lub
prawodawstwem krajowym, od dnia podpisania niniejszej Umowy.

4. Funkcje depozytariusza niniejszej Umowy pelni Sekretarz Generalny Rady Unii
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Europejskiej.

NA DOWOD CZEGO nizej podpisani, odpowiednio upowaznieni, podpisali niniejsza
Umoweg.

Sporzadzono w [...] dnia [...] r. w dwoch egzemplarzach w jezyku angielskim, bulgarskim,
chorwackim, czeskim, dunskim, estonskim, finskim, francuskim, greckim, hiszpanskim,
irlandzkim, litewskim, totewskim, maltanskim, niderlandzkim, niemieckim, polskim,
portugalskim, rumunskim, stowackim, stowenskim, szwedzkim, wegierskim, wtoskim oraz
w jezyku arabskim, przy czym kazdy z tych tekstow jest na rowni autentyczny. W przypadku
rozbiezno$ci migdzy wersjami jezykowymi Wspolny Komitet podejmuje decyzj¢ w sprawie
wersji jezykowej, ktora nalezy zastosowac.

W imieniu Panstwa Katar W imieniu Unii Europejskiej

W imieniu Krélestwa Belgii,

W imieniu Republiki Butgarii,

W imieniu Republiki Czeskiej,

W imieniu Krolestwa Danii,

W imieniu Republiki Federalnej
Niemiec,

W imieniu Republiki Estonskiej,

W imieniu Irlandii,
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W imieniu Republiki Greckiej,

W imieniu Krolestwa Hiszpanii,

W imieniu Republiki Francuskiej,

W imieniu Republiki Chorwacji,

W imieniu Republiki Wioskiej,

W imieniu Republiki Cypryjskiej,

W imieniu Republiki Lotewskie;j,

W imieniu Republiki Litewskiej,

W imieniu Wielkiego Ksigstwa
Luksemburga,

W imieniu Wegier,

W imieniu Malty,

\YY imieniu Krolestwa
Niderlandéw,

w imieniu Republiki Austrii,
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W  imieniu  Rzeczypospolitej
Polskiej,

w imieniu Republiki
Portugalskie;,

W imieniu Rumunii,

W imieniu Republiki Stowentii,

W imieniu Republiki Stowackiej,

W imieniu Republiki Finlandii,

W imieniu Krélestwa Szwecji.



ZALACZNIK 1

PRZEPISY PRZEJSCIOWE

1. Niezaleznie od art. 2 ust. 2 niniejszej Umowy korzystanie z przywileju trzeciej
iczwartej wolno$ci lotniczej] w odniesieniu do przewozow pasazerskich, taczonych
1 wylgcznie towarowych oraz pigtej wolnosci lotniczej w odniesieniu do przewozow
wylacznie towarowych na okreslonych trasach podlega postanowieniom przejsciowym
okreslonym w niniejszym zataczniku.

2. Przywileje trzeciej iczwartej wolnos$ci lotniczej miedzy punktami w Katarze
a punktami w Belgii, Niemczech, Francji, we Wtloszech i w Niderlandach sa stopniowo
liberalizowane zgodnie z ust. 4-8 ponize;.

3. Przywilej piatej wolnosci lotniczej w odniesieniu do przewozéw wylacznie
towarowych jest stopniowo zwigkszany zgodnie zust.9 ponizej az do osiggnigcia
uzgodnionej liczby uprawnien do $wiadczenia przewozodw wynoszacej siedem (7) lotow
tygodniowo na koniec okresu przej$ciowego.

4. W odniesieniu do przewozow do/z panstw cztonkowskich UE, o ktérych mowa
w ust. 2, przewoznicy lotniczy obu Stron s3g uprawnieni, od daty podpisania niniejszej
Umowy, do korzystania z przywilejow trzeciej 1czwartej wolnosci lotniczej, zgodnie
z tygodniowa liczbg uprawnien do $wiadczenia przewozow, okreslang jako ,,poziom bazowy”
w tabelach w ust. 7 1 8, oraz z tras ich dotyczacych.

5. Uprawnienia do $wiadczenia przewozoéw do/z panstw cztonkowskich UE, o ktérych
mowa w ust. 2, podlegaja etapom przewidzianym w tabelach w ust. 7 i 8 ponizej. ,,Etap 17
jest stosowany pierwszego dnia zimowego sezonu IATA 2020/2021, a kolejne etapy (,,etapy
2-5”) pierwszego dnia sezondw zimowych IATA, odpowiednio 2021/2022, 2022/2023,
2023/2024 1 2024/2025.

6. Od pierwszego dnia sezonu zimowego [ATA 2024/2025 (,,etap 5”) przewoznicy
lotniczy kazdej Strony sg uprawnieni do korzystania z przywileju trzeciej i czwartej wolnosci
lotniczej przyznanej w art. 2 ust. 2 lit. ¢) niniejszej] Umowy bez ograniczen dotyczacych tras,
zdolnosci przewozowej lub czgstotliwosci migdzy punktami w Katarze ipunktami we
wszystkich panstwach cztonkowskich UE.

7. W odniesieniu do trzeciej iczwartej wolnosci lotniczej dotyczacej przewozow
pasazerskich itaczonych, przewoznicy lotniczy Stron s3 uprawnieni do wykonywania
nastepujacej liczby lotow tygodniowo:
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a. Migdzy punktami w Katarze a punktami w Belgii i odwrotnie

Trasy Poziom | Etap1 | Etap2 | Etap3 | Etap 4 Etap §
bazowy
Do/ze wszystkich 14 19 24 29 34 qu ’
punktow ograniczen
b. Migdzy punktami w Katarze a punktami we Francji i odwrotnie
Trasy Poziom | Etap1 | Etap2 | Etap3 | Etap4 Etap §
bazowy
Do/ze wszystkich Bez
punktow w Katarze 21 24 27 30 33 ograniczef
1 Paryzu
Do/ze wszystkich Bez
punktow w Katarze 7 10 14 17 21 ograniczef
i Nicei
Do/ze wszystkich Bez
punktow w Katarze 7 10 14 17 21 ogtaniczef
1 Lyonie
Do/z wszystkich Bez
pozostatych 7 10 14 17 21 ograniczef
punktow
c. Miedzy punktami w Katarze a punktami w Niemczech 1 odwrotnie
Trasy Poziom | Etap1 | Etap2 | Etap3 | Etap4 Etap 5
bazowy
Do/ze wszystkich Bez
punktow w Katarze 14 18 21 24 28 ograniczef
1 Frankfurcie
Do/ze wszystkich Bez
punktow w Katarze 14 18 21 24 28 ograniczef
1 Monachium
Do/z wszystkich Bez
pozostatych 7 11 14 17 21 ogtaniczef
punktow
d. Miedzy punktami w Katarze a punktami we Wtoszech i odwrotnie
Trasy Poziom | Etap1 | Etap2 | Etap3 | Etap 4 Etap §
bazowy
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Do/ze wszystklch ’1 34 ’4 29 9 Bgz ’
punktow ograniczen
e. Miedzy punktami w Katarze a punktami w Niderlandach 1 odwrotnie
Poziom
Trasy bazowy Etap1 | Etap2 | Etap3 | Etap4 Etap §
Do/ze wszystkich Bez
punktow w Katarze 10 12 14 14 17 .
X . ograniczen
i Amsterdamie
Do/z wszystkich Bez
pozostatych 7 7 14 17 21 ooraniczeh
punktow e
8. W odniesieniu do trzeciej iczwartej wolnosci lotniczej dotyczacej przewozow

wylacznie towarowych 1ilaczonych, przewoznicy lotniczy Stron s3 uprawnieni

wykonywania nastepujacej liczby lotéw tygodniowo:

a. Migdzy punktami w Katarze a punktami w Belgii i odwrotnie

Poziom
Trasy bazowy Etap1 | Etap2 | Etap3 | Etap4 Etap 5
Do/ze wszystklch 35 39 42 45 49 Bgz ,
punktow ograniczen
b. Migdzy punktami w Katarze a punktami we Francji i odwrotnie
Poziom
Trasy bazowy Etap1 | Etap2 | Etap3 | Etap4 Etap 5
Do/ze wszystklch 7 10 14 17 71 qu ,
punktow ograniczen
c. Miedzy punktami w Katarze a punktami w Niemczech i odwrotnie
Poziom
Trasy bazowy Etap1 | Etap2 | Etap3 | Etap4 Etap S
Do/ze wszystklch 10 14 14 17 71 Bgz ,
punktow ograniczen
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d. Miedzy punktami w Katarze a punktami we Wtoszech i odwrotnie

Poziom
Trasy bazowy Etap1 | Etap2 | Etap3 | Etap4 Etap S
Do/ze wszystklch 19 71 71 24 8 Bgz ,
punktow ograniczen

e. Miedzy punktami w Katarze a punktami w Niderlandach i odwrotnie

Poziom
Trasy bazowy Etap1 | Etap2 | Etap3 | Etap4 Etap S
Do/ze wszystklch 10 14 14 17 1 Bgz ,
punktow ograniczen
0. W odniesieniu do piatej wolnosci lotniczej dotyczacej przewozoéw wylacznie

towarowych przewoznicy lotniczy Stron sa uprawnieni, od daty podpisania niniejszej
Umowy, do korzystania z uprawnien okre§lonych w art. 2 ust. 2 lit. ¢) niniejszej Umowy
w odniesieniu do trzech (3) lotow tygodniowo (,,poziom bazowy’’) miedzy kazdym panstwem
cztonkowskim UE a Katarem. Uprawnienie do §wiadczenia przewozow podlega etapom
przewidzianym w tabeli ponizej, prowadzacym ostatecznie do nadania uprawnienia do
siedmiu (7) potaczen tygodniowo. ,,Etap 1 jest stosowany pierwszego dnia zimowego
sezonu IATA 2020/2021, a kolejne etapy (,,etapy 2—4”) pierwszego dnia sezondw zimowych
IATA, odpowiednio 2021/2022, 2022/2023 i 2023/2024.

Poziom
bazowy Etap 1 Etap 2 Etap 3 Etap 4
3 4 5 6 7

10. Zgodnie z art. 24 ust. 2 niniejszej Umowy, w przypadku gdy przywileje piatej
wolno$ci lotniczej dotyczace przewozow wylacznie towarowych przyznane przed
podpisaniem Umowy majg inny zakres geograficzny niz zakres okreslony w art. 2 ust. 2 lit. ¢)
niniejszej Umowy, ten zakres geograficzny moze by¢ nadal wykorzystywany zamiast zakresu
geograficznego okreslonego wart. 2 ust. 2 lit. ¢) niniejszej Umowy w odniesieniu do
uprawnien do §wiadczenia przewozow przyznanych przed podpisaniem niniejszej Umowy.
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ZALACZNIK 2

GEOGRAFICZNE STOSOWANIE PRZYWILEJU PIATE] WOLNOSCI W
ODNIESIENIU DO PRZEWOZOW WYLACZNIE TOWAROWYCH

SEKCJA 1

Zakres geograficzny stosowania art. 2 ust. 2 lit. ¢) ppkt (i) lit. B) niniejszej Umowy obejmuje
cate kontynenty Pdétnocnej i Potudniowej Ameryki oraz sgsiadujace z nimi wyspy, Bermudy,
cz¢s¢ wysp Morza Karaibskiego, Hawaje (w tym Midway i Palmyra). W momencie
podpisywania Umowy sg nim objete:

Ameryka Polnocna
Kanada, Stany Zjednoczone, Meksyk

Wyspy Karaibskie i Bermudy

Anguilla, Antigua i Barbuda, Bahamy, Barbados, Bermudy, Kajmany, Kuba, Dominika,
Republika Dominikanska, Grenada, Haiti, Jamajka, Montserrat, Saint Lucia, St. Vincent
i Grenadyny, Trynidad i Tobago, Turks i Caicos, Wyspy Dziewicze (brytyjskie)

Ameryka Centralna
Belize, Kostaryka, Salwador, Gwatemala, Honduras, Nikaragua, Panama

Ameryka Poludniowa
Argentyna, Boliwia, Brazylia, Chile, Kolumbia, Ekwador, Gujana, Paragwaj, Peru, Surinam,
Urugwaj, Wenezuela

SEKCJA 2

Zakres geograficzny stosowania art. 2 ust. 2 lit. ¢) ppkt (ii) lit. B) niniejszej Umowy obejmuje
calg Azje na wschdod od Iranu, tacznie z Iranem, oraz wyspy sasiadujace z tym obszarem,
Australie, Nowa Zelandi¢ i sasiadujace znimi wyspy, atakze niektore wyspy Oceanu
Spokojnego. W momencie podpisywania Umowy s3 nim objete:

Azja Poludniowa
Afganistan, Bangladesz, Bhutan, Indie (w tym Andamany), Malediwy, Nepal, Pakistan, Sri
Lanka

Azja Srodkowa
Kazachstan, Kirgistan, Mongolia, Rosja, Tadzykistan, Turkmenistan, Uzbekistan

Azja Wschodnia
Chiny, SRA Hongkong, Japonia, Korea P6inocna, Korea Poludniowa, SRA Makau, Tajwan
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Azja Poludniowo-Wschodnia
Brunei Darussalam, Kambodza, Indonezja, Laos, Malezja, Mjanma/Birma, Papua-Nowa
Gwinea, Filipiny, Singapur, Tajlandia, Wietnam

Azja, Pacyfik

Samoa Amerykanskie, Australia, Wyspa Bozego Narodzenia, Wyspy Kokosowe, Wyspy
Cooka, Fidzi, Guam, Kiribati, Wyspy Marshalla, Mikronezja, Nauru, Nowa Zelandia, Niue,
Wyspa Norfolk, Mariany P6tnocne, Palau, Samoa, Wyspy Salomona, Tonga, Tuvalu, Wyspy
Vanuatu.
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