* * x

* %
*

x Eiropas Savienibas

e Padome
Brisele, 2021. gada 9. aprili
(OR. en)
7666/21

Starpiestazu lieta: ADD 1

2021/0083(NLE)
AVIATION 69
RELEX 280
oCc7
PAVADVESTULE

Satitajs:

Sanemsanas datums:

Eiropas Komisijas generalsekretare, parakstijusi direktore Martine
DEPREZ

2021. gada 8. aprilis

Sanémejs: Eiropas Savienibas Padomes generalsekretars Jeppe TRANHOLM-
MIKKELSEN

K-jas dok. Nr.: COM(2021) 157 final - ANNEX

Temats: PIELIKUMS dokumentam

PrieksSlikums Padomes Lemumam par Gaisa transporta noliguma starp
Kataras Valsti, no vienas puses, un Eiropas Savienibu un tas
dalibvalstim, no otras puses, parakstisanu Savienibas varda un ta
provizorisku pieméroSanu

Pielikuma ir pievienots dokuments COM(2021) 157 final - ANNEX.

Pielikuma: COM(2021) 157 final - ANNEX

7666/21 ADD 1

tsa
TREE.2.A LV



EIROPAS
KOMISIJA

Briselg, 8.4.2021.
COM(2021) 157 final

ANNEX

PIELIKUMS

dokumentam
priekSlikums Padomes Lémumam

par Gaisa transporta noliguma starp Kataras Valsti, no vienas puses, un Eiropas
Savienibu un tas dalibvalstim, no otras puses, parakstiSanu Savienibas varda un ta
9 9
provizorisku piemérosanu

LV LV



NOLIGUMS PAR GAISA TRANSPORTU
STARP KATARAS VALSTI,
NO VIENAS PUSES,
UN EIROPAS SAVIENIBU UN TAS DALIBVALSTIM,
NO OTRAS PUSES
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KATARAS VALSTS (turpmak “Katara”),

no vienas puses,

un

BELGIJAS KARALISTE,

BULGARIJAS REPUBLIKA,

CEHIJAS REPUBLIKA,

DANIJAS KARALISTE,

VACIJAS FEDERATIVA REPUBLIKA,

IGAUNIJAS REPUBLIKA,

IRUJA,

GRIEKIJAS REPUBLIKA,

SPANIJAS KARALISTE,

FRANCIJAS REPUBLIKA,

HORVATIJAS REPUBLIKA,

ITALIJAS REPUBLIKA,

KIPRAS REPUBLIKA,

LATVIJAS REPUBLIKA,

LIETUVAS REPUBLIKA,



LUKSEMBURGAS LIELHERCOGISTE,
UNGARIJA,

MALTA,

NIDERLANDES KARALISTE,
AUSTRIJAS REPUBLIKA,
POLIJAS REPUBLIKA,
PORTUGALES REPUBLIKA,
RUMANIJA,

SLOVENIJAS REPUBLIKA,
SLOVAKIJAS REPUBLIKA,
SOMIJAS REPUBLIKA,

ZVIEDRIJAS KARALISTE,

budamas Liguma par Eiropas Savienibu un Liguma par Eiropas Savienibas darbibu (turpmak
kopa “ES Ligumi”) Puses un Eiropas Savienibas dalibvalstis (turpmak kopa “ES dalibvalstis”
vai pa vienai “ES dalibvalsts”),

un EIROPAS SAVIENIBA,
no otras puses,

Katara un ES dalibvalstis, kopa ar Eiropas Savienibu biidamas 1944. gada 7. decembr1
Cikaga parakstiSanai atveértas Konvencijas par starptautisko civilo aviaciju puses,



VELOTIES veicinat savas intereses saistiba ar gaisa transportu ka lidzekli cie$akai politisko
un ekonomisko saiSu veidoSanai starp Pusém,

ATZISTOT efektivas gaisa transporta savienojamibas nozimi tirdzniecibas, tiirisma,
ieguldijumu, ekonomikas un socialaja attistiba,

VELOTIES uzlabot gaisa parvadajumus un veicinat starptautisko aviacijas sistému,
pamatojoties uz atklatu un godigu iesp€ju gaisa parvadatajiem konkurét bez diskriminacijas,

VELOTIES panakt augstako gaisa transporta droSuma un drosibas Iimeni un apliecinot savas
nopietnas bazas par ricibu vai draudiem, kas vérsti pret gaisa kugu dro$ibu un apdraud
personu vai ipaSuma dro$ibu, negativi ietekmé gaisa kugu darbibu un mazina celinieku ticibu
civilas aviacijas droSumam,

NEMOT VERA Konvenciju par starptautisko civilo aviaciju, kas parakstiSanai atvérta
1944. gada 7. decembr1 Cikaga,

APNEMOTIES maksimaliz&t iesp&jamo ieguvumu no sadarbibas reguléjuma joma,

ATZISTOT nozimigos iesp&jamos ieguvumus no konkurétsp&jigiem gaisa parvadajumiem un
dzivotsp&jigam gaisa transporta nozarém,

VELOTIES veicinat godigu konkurenci un atzistot, ka zinamu veidu subsidijas var
nelabveligi ietekmét konkurenci un apdraudét $a noliguma pamatmérkus un ka bez
vienlidzigiem konkurences nosacijumiem gaisa parvadatajiem iesp&jamie ieguvumi var netikt
realizeti,

AR NODOMU balstities uz noligumu un pasakumu sistému, kas pastav starp Pusém, noliika
atvert piekluvi tirgiem un maksimali palielinat ieguvumus pasaZieriem, nosiititajiem, gaisa
parvadatajiem, ka ar1 lidostam un to darbiniekiem, kopienam un citiem netieSiem labuma
guvejiem,

APSTIPRINOT vides aizsardzibas nozimi starptautiskas aviacijas politikas izstradé un
1stenoSana,

APSTIPRINOT vajadzibu péc steidzamas darbibas noltika novérst klimata parmainas un péc
pastavigas sadarbibas noliika mazinat siltumnicefekta gazu izpliudi aviacijas nozaré saskana
ar savam starptautiskajam saisttbam $aja joma, tostarp Starptautiskas civilas aviacijas
organizacijas (ICAO) instrumentiem,



APSTIPRINOT, cik svarigi ir aizsargat patérétaju intereses un sadarboties, lai sasniegtu
augstu patérétaju aizsardzibas limeni,

ATZISTOT to, ka lielakas komercialas iesp&jas nav paredz&tas tam, lai pazeminatu Pusu
darbaspéka vai ar darbasp€ku saistitus standartus, un atkartoti apstiprinot, cik svarigi ir nemt
vera $a noliguma ietekmi uz darbaspéku, nodarbinatibu un darba apstakliem, ka ari
ieguvumus, kas rodas tad, ja biitiskie saimnieciskie labumi no atvértiem un konkurgjoSiem
tirgiem tiek apvienoti ar augstiem darbaspéka standartiem,

NEMOT VERA vélesanos meklét iespgjas veicinat labaku piekluvi kapitalam gaisa
transporta nozarei noltika Istenot gaisa transporta turpmaku attistibu,

VELOTIES noslégt noligumu par gaisa transportu, kas papildinatu minéto Konvenciju,

IR VIENOJUSAS SADI.



1. PANTS
Definicijas
Saja noliguma, ja nav noradits citadi, termins:
1) “noligums” ir §is noligums, ta pielikumi un ta varbiitjie grozijumi;

2. “gaisa transports” ir pasazieru, bagazas, kravu un pasta siitfjumu parvadajumi ar gaisa
kugi vai nu atseviski, vai apvienojuma, kas tiek piedavati visparibai par atlidzibu vai Tres
maksu, to starpa regulari un neregulari gaisa parvadajumi;

3) “valsts piederibas noteikSana” ir konstat€jums, ka gaisa parvadatajs, kur$ piedava
veikt gaisa parvadajumus saskana ar So noligumu, izpilda §a noliguma 3. panta izklastitas
prasibas attieciba uz ta paSumtiesibam, faktisko kontroli un galveno darbibas vietu;

4) “kompetentas iestades” ir valdibas agentiiras vai juridiskas personas, kas atbild par
administrativu funkciju veikSanu saskana ar So noligumu;

5. “datorizeta rezervesanas sisttma” jeb “DRS” ir datorizéta sistéma, kura cita starpa ir
informacija par grafikiem, pieejamibu un maksam, kuras piedava vairaki gaisa parvadataji, ar
vai bez rezervéSanas vai bileSu izsniegSanas Iidzekliem, ja daZi vai visi Sie pakalpojumi ir
pieejami pasiititaijiem. Sa noliguma mérkiem termins DRS ietver “globalas izplatiSanas
sisteémas”, ciktal tas ietver gaisa transporta produktus;

6. “Konvencija” ir Konvencija par starptautisko civilo aviaciju, kas tika atveérta
parakstiSanai Cikaga 1944. gada 7. decembrT un ietver:

a) visus grozijumus, kas stajuSies speka saskana ar Konvencijas 94. panta a) punktu un ko
ir ratificgjusi gan Katara, gan ES dalibvalsts vai dalibvalstis, ja attieciga jautajuma tie
ir batiski, un

b) visus pielikumus vai grozijumus, kas pienemti saskana ar Konvencijas 90. pantu, ciktal
Sie pielikumi vai grozijumi noteikta bridi ir speka gan Katara, gan ES dalibvalsti vai
dalibvalstis, ja attiecigaja jautajuma tie ir biitiski,

7) “diskriminacija” ir katra diferenciacija bez objektiva pamata;

8) “maksas” ir cenas, kas maksajamas gaisa parvadatajiem vai to parstavjiem, vai citiem
bilesu pardevé&jiem par pasazieru parvadasSanu, izmantojot gaisa parvadajumus (ieskaitot citus



parvadasanas veidus, kas ar tiem saistiti), un nosacijumi, ar kuriem piemerojamas $is cenas,
to starpa atlidziba un nosacijumi, ko piedava parstavim un citiem paligdienestiem;

9) “sagatavotibas konstatejums” ir atzinums, ka gaisa parvadatajam, kur§ piedava veikt
gaisa parvadajumus saskana ar $o noligumu, ir apmierinosas finansialas iesp&jas un piemérota
vadibas pieredze $adu pakalpojumu sniegSana un ka tas ir gatavs izpildit normativo aktu
prasibas un prasibas, kas reglamente tadu pakalpojumu sniegsanu;

10)  “pilnas izmaksas” ir pakalpojumu sniegSanas izmaksas, kam pieskaitita sameriga
maksa par administrativajiem izdevumiem;

11)  “starptautiskie gaisa parvadajumi” ir gaisa parvadajumi, kas Skérso gaisa telpu virs
vairaku valstu teritorijas;

12. “Puses” ir Katara, no vienas puses, un Eiropas Savieniba un tas dalibvalstis, no otras
puses;
13)  “galvena darbibas vieta” ir gaisa parvadataja galvenais birojs vai juridiska adrese

tadas Puses teritorija, kura tiek veiktas gaisa parvadataja galvenas finansialas funkcijas un
darbibas vadiba, ieskaitot nepartrauktu lidojumderiguma uzraudzibu;

14)  “tarifi” ir cenas, kas maksajamas par kravas parvadaSanu, izmantojot gaisa
parvadajumu pakalpojumus (tostarp jebkuru citu parvadasanas veidu, kas ir ar to saistits), un
nosacijumi, saskana ar kuriem piemeérojamas §is cenas, tostarp atlidziba un nosacijumi, ko
piedava parstavim un citiem paligdienestiem,;

15)  “paSpakalpojumi” ir situacija, kad lidostas lietotajs tieSi nodroSina sev vienas vai
vairaku kategoriju apkalpoSanu uz zemes un par to nodrosinaSanu neslédz nekadu ligumu ar
kadu treSo personu; Saja definicija lidostas lietotajus sava starpa neuzskata par treSam
personam, ja:

a) vienam ir vairakums otra vai

b) kadai vienai struktiirai ir vairakums katra no tiem;

16)  “butisks traucgjums Kataras vai kadas ES dalibvalsts ekonomika” ir arkartas pagaidu
(istermina vai ilgtermina) butiska krize, kas ietekmé Kataras vai kadas ES dalibvalsts
ekonomiku kopuma, nevis tikai noteiktu regionu vai ekonomikas nozari;

17)  “nekomerciala pietura” ir nosé€Sanas tadu iemeslu dél, kas nav pasazieru uznems$ana
gaisa kugi vai izs€dinasana no ta, nedz ari bagazas, kravas un/vai pasta stitijumu iekrauSana
vai izkrauSana;



18)  “subsidija” ir jebkads valdibas vai jebkuras citas jebkada Iimena publiskas strukttiras
finanSu pieSkirums, to starpa:

1. tieSs lidzeklu parskaitijums un iesp&jams tiess lidzeklu vai pasivu nodevums;

ii.  atteikSanas no ien€mumiem vai tadu ienémumu neiekas€Sana, kas citadi butu
iekas€jami;

iii.  tadu precu piegade vai pakalpojumu sniegSana, kas neattiecas uz vispargjo
infrastruktiru, vai precu vai pakalpojumu iegade;

iv.  val maksajumi finans€Sanas mehanismam vai pienakuma uztic€Sana privatai
struktiirai vai tas norikoSana pildit vienu vai vairakas i), ii) un iii) apakSpunkta
minétas funkcijas, kas parasti butu valdibas vai citas publiskas iestades
kompetence un prakse nekada butiska zina neatskiras no valdibu parastas prakses,

kas juridiski vai faktiski attiecas tikai uz noteiktiem gaisa parvadatajiem un pieskir
priekSrocibu kadam gaisa parvadatajam vai parvadatajiem. Uzskata, ka priekSrocibu nepieskir
valdibas vai citas publiskas struktiiras iejauksanas, ja privats tirgus dalibnieks, kura ricibu
nosaka komerciali apsverumi, biitu veicis tadu pasu finansialu iejaukSanos;

19)  attieciba uz Kataras Valsti “teritorijai” ir Konvencijas 2. pantd paredz€td nozime;
attieciba uz Eiropas Savienibu un tas dalibvalstim “teritorija” ir dalibvalstu sauszemes
teritorija, iek$&jie tdeni un teritorialie tideni, kam pieméro Ligumu par Eiropas Savienibu un
Ligumu par Eiropas Savienibas darbibu saskana ar minétajos Ligumos paredz&tajiem
nosacfjumiem, ka ar1 gaisa telpa virs $is teritorijas un tideniem.

20)  “lietoSanas maksa” ir maksa, ko gaisa parvadatajiem uzliek par lidostas, lidostas
vides, aeronavigacijas vai aviacijas droSibas iekartu vai pakalpojumu izmantos$anu, ieskaitot
ar to saistitu pakalpojumu un iekartu izmantoSanu.
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I SADALA
EKONOMISKIE NOTEIKUMI

2. PANTS

Tiesibu pieSkirSana

Marsrutu grafiks

1. Katra Puse atlauj otras Puses gaisa parvadatajiem darboties talak noraditajos marsrutos:
a) Kataras gaisa parvadatajiem:

jebkuri punkti Katara — jebkuri starppunkti— jebkuri punkti Eiropas
Savieniba — jebkuri talaki punkti;

b) Eiropas Savienibas gaisa parvadatajiem:

jebkuri punkti Eiropas Savieniba — jebkuri starppunkti — jebkuri punkti
Katara — jebkuri talaki punkti.

ingta Srutu ieme&ros vajadzibam:
Minéta marsrutu grafika piem&rosanas vajadzibam
“jebkuri punkti” ir viens vai vairaki punkti;
“jebkuri punkti Eiropas Savieniba” ir viens vai vairaki punkti viena un taja pasa ES

dalibvalstt vai dazadas ES dalibvalstis — atseviski vai kombinacija un jebkada seciba.

Satiksmes tiesibas

2. Katra Puse pieskir otrai Pusei $adas tiesibas veikt starptautiskus gaisa parvadajumus,
ko nediskrimingjot isteno otras Puses gaisa parvadataji:

a) tiesibas lidot pari tas teritorijai bez nosésanas;

b) tiesibas tas teritorija nos€sties nekomerciala noliika;

c) tiesibas veikt regularus un neregularus starptautiskus pasazieru, kombinétos un kravas
gaisa parvadajumus:

11



1) Kataras gaisa parvadatajiem — tiesibas veikt starptautiskos gaisa parvadajumus
starp jebkuru punktu Katara un jebkuru punktu Eiropas Savieniba ar

A) tre$as un ceturtas brivibas satiksmes tiesibam bez marsrutu, tilpibas un/vai
biezuma ierobeZojumiem un

B) piektas brivibas satiksmes tiesibam kravu parvadajumos starp Eiropas
Savienibu un talakiem punktiem, kas uzskaititi 2. pielikuma 1. sadala, ja
piektas brivibas satiksmes tiesibu TstenoSana neparsniedz septinas (7) reizes
nedéla uz katru ES dalibvalsti;

i1) Eiropas Savienibas gaisa parvadatajiem — tiesibas veikt starptautiskos gaisa
parvadajumus starp jebkuru punktu Eiropas Savieniba un jebkuru punktu Katara ar

A) tresas un ceturtas brivibas satiksmes tiesibam bez marsSrutu, tilpibas un/vai
biezuma ierobezojumiem un

B) piektas brivibas satiksmes tiesibam kravu parvadajumos starp Kataru un
talakiem punktiem, kas uzskaititi 2. pielikuma 2. sadala, ja piektas brivibas
satiksmes tiesibu TstenoSana neparsniedz septinas (7) reizes nedéla uz katru ES
dalibvalsti;

Uz So satiksmes tiesibu izmantoSanu attiecas $a noliguma I pielikuma ieklautie parejas
noteikumi;

un, lai novérstu Saubas, ES dalibvalstim, kuru paSreiz&jos divpus€jos gaisa parvadajumu
noligumos un izkartojuma ar Kataru attieciba uz piektas brivibas satiksmes tiesibam kravu
parvadajumiem ir paredzets bieZums lidz septinam (7) reizém nedéla, abu Pusu parvadatajiem
pieejamais biezums ned€la parejas perioda beigas biis kopa septinas (7) reizes;

d) citas Saja noliguma noteiktas tiesibas.

Darbibas elastigums

3. Katras Puses gaisa parvadataji péc savas izvéles var jebkura vai visos reisos 1. punkta
noteiktajos marsrutos:

a) veikt lidojumus viena vai abos virzienos;

b) apvienot dazadus reisa numurus viena gaisa kuga lidojuma;

c) apkalpot starppunktus un citus punktus, ka arT punktus PuSu teritorija jebkura
kombinacija un seciba saskana ar 2. punkta noteikumiem;
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d) izlaist nos€Sanos kada(-os) punkt(-os);

e) jebkura punkta parcelt parvadajumus no jebkura sava gaisa kuga uz citu savu gaisa kugi
(mainit gaisa kugi);

f) veikt starpnosésanos jebkura punkta, kas atrodas katras Puses teritorija vai arpus tas;
g) veikt tranzita parvadajumus caur otras Puses teritoriju;
h) apvienot parvadajumus viena gaisa kugi neatkarigi no $o parvadajumu izcelsmes;

1) un viena pakalpojuma (terminalu kopapkalpoSana) viena un taja pasa ES dalibvalsti vai
Katara apkalpot vairak par vienu punktu.

Sa punkta a)—i) apakspunkta paredzéto darbibas elastigumu var izmantot bez virzieniskiem
vai geografiskiem ierobeZzojumiem un nezaudgjot tiesibas veikt parvadajumus, kuri ir citadi
atlauti $aja noliguma, ja:

1) Kataras gaisa parvadataji apkalpo kadu punktu Katara;
i1) Eiropas Savienibas gaisa parvadataji apkalpo kadu punktu Eiropas Savieniba.

4. Katra Puse lauj katram otras Puses gaisa parvadatajam noteikt ta piedavato
starptautisko gaisa parvadajumu bieZumu un jaudu, pamatojoties uz komercialiem
apsvérumiem tirgl. Atbilstigi §STm tiesibam neviena no Pusém nedrikst vienpuséji ierobezot
parvadajumu apjomu, pakalpojumu biezumu vai regularitati, parvadajumu marSrutus,
izcelsmi un galamérki un otras Puses gaisa parvadataju ekspluatéto gaisa kugu tipus, iznemot
gadfjumus, kad tas notiek muitas, tehniskas, ekspluatacijas, gaisa satiksmes parvaldibas
droSuma, vidiskas vai veselibas aizsardzibas vajadzibas vai kad $aja noliguma ir noteikts
citadi.

5. Sa noliguma normas nepieskir:

a) Kataras gaisa parvadatajiem tiesibas kada ES dalibvalstt uznemt par atlidzibu vai Tres
maksu vestus pasaZzierus, bagazu, kravas un/vai pasta siitijumus, kuru galameérkis ir
cits punkts taja pasa ES dalibvalsti;

b) Eiropas Savienibas gaisa parvadatajiem tiesibas Katara uznemt par atlidzibu vai ires
maksu vestus pasaZierus, bagazu, kravas un/vai pasta siitijumus, kuru galameérkis ir
cits punkts Katara.
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3. PANTS

Darbibas atlauja

1. Sanemot darbibas atlaujas pieteikumu no vienas Puses gaisa parvadataja, otras Puses
kompetentas iestades pieskir attiecigas darbibas un tehniskas atlaujas ar vismazako iesp&jamo
procesualo kavésanos, ja:

a) attieciba uz Kataras gaisa parvadataju:

1) gaisa parvadataja galvena darbibas vieta ir Katara un tam ir deriga darbibas licence
saskana ar Kataras tiesibu aktiem;

i1) gaisa parvadataja efektivu regulativo kontroli 1steno un uztur Katara, un

ii1) gaisa parvadatajs tieSi vai ar lidzdalibas vairakumu pieder Katarai un/vai tas
valstspiederigajiem vai ir to faktiska kontrolg;

b) attieciba uz Eiropas Savienibas gaisa parvadataju:

1) gaisa parvadatajam saskana ar ES Ligumiem ir iedibinajums Eiropas Savienibas
teritorija un deriga darbibas licence saskana ar Eiropas Savienibas tiesibu aktiem;

11) gaisa parvadataja faktisko regulativo kontroli Isteno un uztur ES dalibvalsts, kas
atbild par ta gaisa kuga ekspluatanta apliecibas izsniegSanu, un ir precizi noradita
kompetenta iestade;

un iii) gaisa parvadatajs tieSi vai ar lidzdalibas vairakumu ir Eiropas Savienibas
dalibvalsts vai dalibvalstu vai Eiropas Brivas tirdzniecibas asociacijas dalibvalsts vai
dalibvalstu un/vai So valstu piederigo IpaSuma un faktiska kontrolg;

¢) ir izpilditi §2 noliguma 13. un 14. panta izklastitie noteikumi;

un d) gaisa parvadatajs izpilda normativajos aktos paredz€tos nosacijumus, kurus parasti
starptautiskajam gaisa transportam pieméro Puse, kura izskata pieteikumu.
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2. Pieskirot darbibas atlaujas un tehniskas atlaujas, katra Puse pret visiem parvadatajiem
izturas nediskrimingjot.

3.  Sapemot darbibas atlaujas pieteikumu no vienas Puses gaisa parvadataja, otra Puse
atzist visus sagatavotibas un/vai valsts piederibas konstatgjumus, kurus par attiecigo
gaisa parvadataju ir sagatavojusi pirma Puse, ta, it ka Sadus konstat€§jumus biitu
sagatavojusas tas kompetentas iestades, un neveic So jautdjumu papildu izmeklgSanu,
iznemot $a noliguma 4. panta 2. punkta noraditajos gadijumos. Lai novérstu Saubas, §is
punkts neattiecas uz konstat€§jumu atziSanu saistiba ar droSuma apliecibam vai
licencém, drosibas pasakumiem vai apdroSinasSanas segumu.

4. PANTS

Atlaujas atteikSana, atsaukSana, aptur€Sana un ierobezosana

1. Katras Puses kompetentas iestades var atteikt, atsaukt, apturt vai ierobezot darbibas
vai tehniskas atlaujas vai izvirzit tam nosacijumus, vai citadi atteikt, apturét vai ierobezot
otras Puses gaisa parvadataja darbibu vai izvirzit tai nosactjumus:

a) attieciba uz Kataras gaisa parvadataju:

1) gaisa parvadataja galvena darbibas vieta nav Katara vai tam nav derigas darbibas
licences saskana ar Kataras tiesibu aktiem,

11) gaisa parvadataja efektivu regulativo kontroli neisteno un neuztur Katara, vai

ii1) gaisa parvadatajs tiesi vai ar vairakuma TpaSumtiesibam nepieder Katarai un/vai
Kataras valstspiederigajiem vai nav to faktiska kontrolg;

b) attieciba uz Eiropas Savienibas gaisa parvadataju:

1) gaisa parvadatajam saskana ar ES ligumiem nav iedibinajuma Eiropas Savienibas
teritorija vai derigas darbibas licences saskana ar Eiropas Savienibas tiesibu aktiem,

i1) gaisa parvadataja faktisko regulativo kontroli neisteno vai neuztur ES dalibvalsts,
kas ir atbildiga par ta gaisa kuga ekspluatanta apliecibas izsniegSanu, vai nav precizi
noradita attieciga kompetenta iestade, vai
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iil) gaisa parvadatajs nav tiesi vai ar vairakuma TpasSumtiesibam Eiropas Savienibas
vai Eiropas Brivas tirdzniecibas asociacijas dalibvalsts vai dalibvalstu un/vai So
valstu piederigo TpaSuma vai nav to faktiska kontrolg;

c) gaisa parvadatajs nav izpildijis $2 noliguma 6. panta min€to normativo aktu prasibas
un/vai normativo aktu prasibas, kuras parasti starptautiskajam gaisa transportam
pieméro Puse, kas izskata pieteikumu.

2. Ja Pusei ir dibinats iemesls uzskatit, ka otras Puses gaisa parvadatajs ir kada no
1. punkta miné€tajam situacijam, ST Puse var pieprasit apspriesanos ar minéto otru Pusi.

3. So apspriesanos sak, kolidz iespgjams, bet ne vélak ka trisdesmit (30) dienas péc $ada
pieprasijuma sanemsanas. Ja apmierino$a vienoSanas netiek panakta trisdesmit (30) dienas
vai tada laikposma no apspriesanas sakuma, par kadu ir panakta vienoSanas, vai ja netiek
veikts korektivais pasakums, par kuru ir panakta vienoSanas, Pusei, kura pieprasijusi
apspriesanos, ir pamats veikt darbibas ar noliiku atteikt, atsaukt, apturét vai ierobezot otras
Puses gaisa parvadataja darbibas vai tehniskas atlaujas vai tam izvirzit nosacijumus, lai
nodrosinatu atbilstibu §a panta noteikumiem.

4. Neatkarigi no 3. punkta un ievérojot 1. punkta c) apakSpunktu, ja to prasa arkartas
situacija vai lai noverstu turpmaku neatbilstibu, Puse var veikt tiilit€ju vai steidzamu darbibu.
Lai noveérstu Saubas, saistiba ar turpmaku neatbilstibu ir nepiecieSams, lai neatbilstibas
jautajums jau butu izvirzits starp Pusu kompetentajam iestadém.

5. PANTS

IpaSumtiesibu un kontroles liberalizacija

Puses atzist iesp€jamos ieguvumus no to attiecigo gaisa parvadataju IpaSumtiesibu un
kontroles pakapeniskas liberalizéSanas. Puses vienojas tam piemerota situacija Apvienotaja
komiteja verteét gaisa parvadataju ipaSumtiesibu un kontroles savstarp&jas liberalizacijas
aspektus. Sa vértgjuma rezultata Apvienota komiteja var ieteikt §a noliguma grozijumus
saskana ar §a noliguma 25. pantu.

6. PANTS
Atbilstiba normativajiem aktiem

1. Ielidojot vai atrodoties vienas Puses teritorija vai izlidojot no tas, otras Puses gaisa
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parvadataji ievéro normativos aktus par starptautiskos gaisa parvadajumos iesaistitu gaisa
kugu uznemsanu, darbibu tas teritorija vai izlidoSanu no tas.

2. Ielidojot vai atrodoties vienas Puses teritorija vai izlidojot no tas, attieciba uz otras
Puses pasazieriem, apkalpi, bagazu, kravu un/vai pasta sitljumiem tiek ieveroti tas
normativie akti par gaisa kugu pasazieru, apkalpes, bagazas, kravas un/vai pasta satijumu
uznemsanu, darbibu tas teritorija vai aizceloSanu no tas (ieskaitot noteikumus par ieceloSanu,
formalitasu kartoSanu, imigraciju, pasém, muitu un karantinu vai— pasta sttijumu
gadijuma — pasta noteikumus).

3. Puses sava attiecigaja teritorija atlauj otras Puses gaisa parvadatajiem veikt
pasakumus noliikd nodro$inat, ka tiek parvadatas tikai tadas personas, kuram ir celoSanas
dokumenti, kas vajadzigi, lai ielidotu vai atrastos tranzita otras Puses teritorija.

7. PANTS

Godiga konkurence

1. Puses vienojas, ka to gaisa parvadatajiem ir taisnigas un vienadas iesp€jas konkuréet
gaisa transporta pakalpojumu sniegSanas joma.

2. Puses:

a) aizliedz un (kur tadas pastav) sava attiecigaja jurisdikcija un ar savam attiecigajam
iek§g€jam procediram un procesiem noveér§ visas diskriminacijas vai negodigas
prakses formas, kas negativi ietekmétu godigas un vienlidzigas iesp€jas otras Puses
gaisa parvadatajiem konkurét, sniedzot gaisa parvadajumu pakalpojumus;

b) nepieskir un nelauj pieskirt subsidijas vai atbalstu nevienam gaisa parvadatajam, ja tadas
subsidijas negativi ietekmé taisnigds un vienadas iesp€jas otras Puses gaisa
parvadatajiem konkurét gaisa parvadajumu pakalpojumu sniegSana.

3. Neatkarigi no 2. punkta b) apakSpunkta var pieskirt:

a) atbalstu maksatnesp€jigiem vai gritibas nonakusiem gaisa parvadatajiem, ja:

1) $a atbalsta nosacijums ir ticams parstrukturéSanas plans, kas balstits uz
realistiskiem pienémumiem ar mérki piemeérota termina nodroSinat maksatnespéjiga
vai grutibas nonakusa gaisa parvadataja ilgtermina dzivotsp€ju;
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un ii) attiecigais gaisa parvadatajs, ta iegulditaji vai akcionari pasi butiski piedalas
parstrukturéSanas izmaksu segsana;

b) islaicigu likviditates atbalstu grutibas nonakuSam gaisa parvadatajam aizdevumu vai
aizdevuma garantiju veida, neparsniedzot summu, kas nepiecieSama vienigi tam, lai
attiecigais gaisa parvadatajs turpinatu saimniecisko darbibu, uz parstrukturéSanas vai
likvidacijas plana izstradei nepieciesamo laikposmu;

¢) ar noteikumu, ka atbalsts neparsniedz minimalo summu, kas nepiecieSama to mérka
sasniegSanai, un ka ietekme uz gaisa transporta pakalpojumu sniegSanu ir minimala:

1) subsidijas, ko sniedz, lai noverstu dabas katastrofu nodarito kaitgjumus;

i1) Katara — subsidijas, kas novers§ biitisku traucgjumu tas ekonomika, un ES un tas
dalibvalstis — subsidijas, kas nover§ bitisku trauc€jumu vienas vai vairaku ES
dalibvalstu ekonomika;

d) subsidijas gaisa parvadatajiem, kuriem ir uzticts veikt parvadajumus atbilstigi skaidri
noteiktam sabiedriska pakalpojuma sniegSanas saistibam, lai apmierinatu butiskas
iedzivotaju transporta vajadzibas, kuras nevar apmierinat vienigi ar tirgus spékiem, ar
noteikumu, ka S§Ts subsidijas neparsniedz samérigu atlidzibu par attiecigo gaisa
parvadajumu veikSanu.

4. Puses nodroSina, ka ikviens to gaisa parvadatajs, kas sniedz gaisa transporta
pakalpojumus saskana ar So noligumu, vismaz reizi gada publisko finansialo zinojumu un
tam pievienotu finanSu parskatu, kuram ir veikta neatkariga revizija, ieveérojot starptautiski
atzitus gramatvedibas un uznémumu finansialas informacijas izpauSanas standartus,
piem&ram, starptautiskos finanSu parskatu standartus; un ka tad, ja kada no Pusém veic
subsidéSanu, So subsidéSanu finansialaja zinojuma norada atseviski.

5. Katra Puse péc otras Puses pieprasijuma 30 dienas, ja Puses nav vienojusas citadi,
izsniedz otrai Pusei finansialos zinojumus un citu pieejamu informaciju, ar1 par 4. punkta
minétajiem jautdjumiem, un kuru otra Puse var pamatoti pieprasit, lai parliecinatos par $a
panta noteikumu ievérosanu. Sadu informaciju, ja ta ir slepenota komercinformacija,
pieprasitaja Puse trakte ka konfidencialu.

6. Katra Puse, izmantojot tas attiecigas iekS$€jas procediiras un procesus, isteno un
pieméro pasakumus, kas faktiski aizliedz un novers to, ka tas gaisa parvadataji:

a) veic saskanotas darbibas, kuru c€lonis ir tieSa vai netieSa konkurentu vienoSanas vai
lemums un kuru meérkis vai sekas ir konkurences novérSana, mazinasana vai
kroploSana. Var pasludinat, ka $ads aizliegums nav piemérojams, ja §adi noligumi,
lémumi vai prakse palidz uzlabot pakalpojumu razoSanu vai izplatiSanu vai tehnisko
vai ekonomisko attistibu, vienlaikus laujot paterétajiem giit taisnigu dalu no
ieguvuma, un: 1) neuzliek attiecigajiem uzn€mumiem ierobezojumus, kuri nav
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obligati vajadzigi, lai sasniegtu Sos mérkus; ii) nelauj $adiem uzn€mumiem likvidet
konkurenci attieciba uz So pakalpojumu biitisku dalu;

b) launpratigi izmanto dominanci ta, ka tas var ietekmét gaisa parvadajumu pakalpojumus
uz $o Pusi vai no tas, un

¢) steno gaisa parvadataju koncentraciju, kas butiski kavé efektivu konkurenci, it Tpasi —
radot vai nostiprinot dominanci.

7. Ja Puse (turpmak ‘“Puse, kas rikojas”), uzskata, ka tas parvadataju godigas un
vienlidzigas iesp&jas konkurét negativi ietekmé:

a) diskriminacija vai negodiga prakse, kas aizliegta ar 2. punkta a) apakSpunktu;

b) subsidija, kas aizliegta ar 2. punkta b) apakSpunktu, iznemot 3. punkta mingtas;

¢) neatbilstiba 4. un 5. punkta parredzamibas noteikumiem;

d) tas, ka otra Puse nepilda 6. punkta noteiktos pienakumus,

ta var rikoties saskana ar 8.—10. punktu.

8. Puse, kas rikojas, iesniedz otrai Pusei rakstisku pieprasijumu apspriesties, kam
pievienots rakstisks zinojums par tas nove@rojumiem un bitiskajiem pieradijumiem.
Apspriedes sakas ne vélak ka trisdesmit (30) dienas péc Sada pieprasijuma sanemsanas, ja
vien Puses nav vienojusas citadi. Apspriedes var pieprasit ar Apvienotas komitejas
starpniecibu.

0. Ja Puse, kas rikojas, un otra Puse nepanak vienoSanos par jautajumu sesdesmit (60)
dienas no apspriezu sakuma vai cita laikposma, par kuru vienojusas Puses vai Apvienota
komiteja, Puse, kas rikojas, var veikt pasakumus pret gaisa parvadatajiem, kas ir veikusi
apstrideétas darbibas vai kas ir guvusi labumu no attiecigas diskriminacijas, negodigas prakses
vai subsidijam. Puse, kas rikojas, vismaz piecpadsmit (15) dienas pirms $adu pasakumu
IstenoSanas rakstiski pazino otrai Pusei par to, kadi pasakumi tiks veikti.

10. Saskana ar ieprieksgjo punktu veiktie pasakumi ir piemé&roti, samerigi un ierobeZoti
lidz apjomam un laikam, kas ir obligati nepiecieSams, ar mérki mazinat kait€jumu Puses, kas
rikojas, gaisa parvadatajiem un mazinat nepienacigo prieksSrocibu, ko ir ieguvusi parvadataji,

pret kuriem min&tos pasakumus vers.

11.  Saskana ar 9. punktu veiktas darbibas un pasakumi neskar nevienas Puses tiesibas
atsaukties uz §a noliguma 23. panta noteikto stridu izskirSanas procediru.

12.  Ja ar So pantu saistitus jautajumus iesniedz $§a noliguma 23. panta paredz&taja stridu
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iz8kirSanas procediira, minéta panta 10., 11. un 12. punkta noraditos terminus samazina uz
pusi.

13. Nekas $aja noliguma neietekmé, neierobezo un neapdraud Pusu konkurences iestazu
un $o iestazu pienemto l€émumu parskatitaju tiesu pilnvaras un tiesibas. Nekada Puses riciba
saskana ar 82 panta 9. punktu neskar darbibas un pasakumus, kurus var veikt minétas iestades
un tiesas, to starpa tas Puses iestades un tiesas, kura rikojas. Tiesu nolémumus par minéto
kompetento iestazu ricibu un pasakumiem izslédz no $a noliguma 23. panta noteikta stridu
iz8kirSanas mehanisma.

8. PANTS

Iespgjas veikt komercialu darbibu

Darfjumi

1. Puses ir vienispratis, ka SkeérsSli komercialo parvadataju darfjumiem mazina
ieguvumus, kas japanak ar So noligumu. Tadel Puses efektivi un savstarpgji sadarbojas, lai
likvidétu SkerSlus abu PusSu komercialo ekspluatantu darjjumiem, ja tadi Skérsli var kavet
komercdarbibu, radit konkurences traucgjumus vai ietekmét vienadas konkurences iespgjas.

2. Apvienota komiteja, kas izveidota saskana ar S§a noliguma22. pantu, izstrada
sadarbibas procesu, kas attiecas uz darjjumiem un komercialas darbibas iespgjam. Saskana ar
§a noliguma 22. pantu Puse var pieprasit Apvienotas komitejas sanaksmes sasaukSanu, lai
risinatu ar §a panta pieméroSanu saistitus jautajumus.

Gaisa parvadataja parstavji

3. Katras Puses gaisa parvadatajiem ir tiesibas brivi izveidot birojus un objektus otras
Puses teritorija, lai sniegtu gaisa parvadajumu pakalpojumus un reklam&tu un pardotu gaisa
parvadajumu pakalpojumus un saistitas darbibas, tostarp tiesibas pardot un izsniegt jebkadu
savu un citu parvadataju bileti un/vai gaisa parvadajumu pavadzimi.

4. Katras Puses gaisa parvadataji ir tiesigi saskana ar otras Puses normativajiem aktiem
par ieceloSanu, uzturé€Sanos un nodarbinatibu ievest un uzturét otras Puses teritorija vadibas,
pardosanas, tehnisko, darbibas un citu specialistu personalu, kas ir nepiecieSams, lai atbalstitu
gaisa parvadajumu veikSanu. Vajadzibas gadijuma, ieveérojot attiecigos speka esoSos
normativos aktus, abas Puses atvieglo un paatrina darba atlauju pieSkirSanu darbiniekiem,
kuri saskana ar So punktu strada birojos, art tiem, kuri veic dazus Tslaicigus pienakumus ne
ilgak par devindesmit (90) dienam. Katras Puses gaisa parvadataji var brivi izveléties, vai
otras Puses teritorija stradat kopa ar to izraudzitu vispargjo tirdzniecibas agentu.
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ApkalpoSana uz zemes

5. Apkalposana uz zemes otras Puses teritorija katram gaisa parvadatajam ir:

a) tiestbas nodro$inat pasam savu apkalposanu uz zemes (paSpakalpojumus);

b) vai tiesibas izvéleties no konkurgjoSiem pakalpojumu sniedz€jiem, kas nodroSina
kompleksu vai dal&ju apkalpoSanu uz zemes, arl no citiem gaisa parvadatajiem, ja
tiem ir atlauta piekluve tirgum, pamatojoties uz katras Puses normativajiem aktiem,
un ja tirgt ir tadi piegadataji.

Sa punkta a) un b) apak$punkta mingtas tiesibas attiecas tikai uz noteiktiem pieejamo telpu
vai tilpibas ierobezojumiem, ko prasa lidostas darbibas droSibas uzturéSana. Ja tadi
ierobezojumi ierobezo, nepielauj vai liedz pasSapkalpoSanos un starp piegadatajiem, kas
nodroSina apkalpoSanu uz zemes, faktiski nav konkurences, attiecigd Puse nodroS$ina, ka visi
Sie pakalpojumi ar vienadiem un adekvatiem nosacijumiem ir pieejami visiem gaisa
parvadatajiem; tadu pakalpojumu cenas nosaka p&c piemérotiem, objektiviem, atklatiem un
nediskriminativiem krit€rijiem.

Laika niSu pieskirSana lidostas

6. Katra Puse nodroSina, ka tas noteikumi, vadlinijas un procediiras laika niSu
pieskirSanai lidostas sava teritorija tiek piemérotas parredzami, efektivi, nediskriminativi un
laikus.

Darbibas plani, programmas un grafiki

7. Pieprasit pazinot saskana ar So noligumu veikto gaisa parvadajumu darba planus,
programmas vai grafikus Puse var tikai informativos noliikos. Ja Puse pieprasa Sadu
pazinojumu, ta samazina pazinosanas prasibu un procediiru administrativo slogu otras Puses
gaisa transporta starpniekiem un gaisa parvadatajiem.

PardoSana, vietgjie izdevumi un naudas lidzeklu parskaitijumi

8. Ikviens jebkuras Puses gaisa parvadatajs drikst iesaistities gaisa parvadajumu un
saistito pakalpojumu pardoSana otras Puses teritorija tieS$i un/vai — p&c gaisa parvadataja
izvéles — ar ta pardoSanas agentu vai citu gaisa parvadataja izraudzitu starpnieku palidzibu,
vai interneta, vai pa citu pieejamu kanalu. Ikvienam gaisa parvadatajam ir tiesibas pardot
Sadus parvadajumu un saistitos pakalpojumus, un ikviena persona drikst brivi pirkt $adus
parvadajumus un saistitos pakalpojumus minétas teritorijas valiita vai brivi konvertgjamas
valutas.
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0. Katras Puses gaisa parvadatajiem ir atlauts segt viet€jos izdevumus, ieskaitot, bet ne
tikai, degvielas pirkSanu, otras Puses teritorija vietgja valata. Ikvienas Puses gaisa parvadataji
péc savas izveles drikst segt Sadus izdevumus otras Puses teritorija brivi konvert&jamas
valiitas saskana ar tirgus valiitas mainas kursu.

10.  Ikvienam gaisa parvadatajam ir tiesibas jebkura bridi p&c pieprasijuma konvertet brivi
konvert§jama valiita un parvest no otras Puses valsts teritorijas uz paSa izraudzitu valsti
vietgjos ienémumus. Konvertacija un parvedumi ir jaatlauj talit, bez ierobezojumiem un
aplikSanas ar attiecigajiem nodokliem p€c valiitas mainas tirgus kursa, kas piemérojams
attiecigajam transakcijam un parvedumiem diena, kad parvadatajs iesniedz sakotng&jo
parveduma pieteikumu, un tiem nepieméro nekadas maksas, iznemot parasto maksu par
banku pakalpojumiem, ko pieméro par tadu konvertéSanu un parvesanu.

Sadarbigas tirgdarbibas ligumi

11.  Veicot vai piedavajot pakalpojumus saskana ar $o noligumu, ikviens katras Puses
gaisa parvadatajs var slégt sadarbigas tirgdarbibas ligumus, pieméram, par bloku rezervésanu
vai kodu koplietosanu, ar:

a) jebkuru Pusu gaisa parvadataju vai parvadatajiem;
b) jebkuru tresas valsts gaisa parvadataju vai parvadatajiem, un/vai
¢) jebkuru zemes (cietzemes vai jiiras) parvadajumu pakalpojumu sniedzg€ju jebkura valst,

ar nosacfjumu, ka 1) apkalpojoSajam gaisa parvadatdjam ir atbilstigas satiksmes tiesibas,
i1) ligumparvadatajiem ir attiecigs(-1) pamata esosais(-ie) marSruts(-i) marSrutu grafika, un
i11) ligums atbilst regulativajam prasibam, kuras parasti pieméro $adiem ligumiem.

12. Veicot vai piedavajot pakalpojumus saskana ar So noligumu, ikviens katras Puses
gaisa parvadatajs var slégt sadarbigas tirgdarbibas ligumus, pieméram, par bloku rezervéSanu
vai kodu koplietoSanu, ar parvadataju, kur§ apkalpo iekSzemes sektoru, ja i) tie ir dala no
starptautiska celojuma un ii) ligumi atbilst prasibam, kuras parasti pieméro $adiem ligumiem.
Sa punkta mérkiem iek$zemes sektors, ja apkalpojosais parvadatajs ir Eiropas Savienibas
parvadatajs, ir marSruts ES dalibvalsts teritorija, bet, ja apkalpojoSais parvadatajs ir Kataras
parvadatajs, — marSruts Kataras teritorija.

13. Attieciba uz tadu pasazieru parvadajumu pardoSanu, kuri ietver sadarbigas
tirgdarbibas ligumus, pircgjs ir jainforme tirdzniecibas vieta vai katra zina pie registréSanas
lidojumam vai pirms iekapsanas, ja attieciga savienota lidojuma gadijuma registracija nav
vajadziga, par to, kuri transporta pakalpojumu sniedzgji apkalpos katru minéta pakalpojuma
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sektoru.
Intermodalie pakalpojumi

14. Saisttba ar pasazieru parvadajumiem uz virszemes transporta pakalpojumu
sniedz&jiem neattiecas normativie akti, kas reglamenté gaisa parvadajumu pakalpojumus,
pamatojoties vienigi uz to, ka So virszemes transportu piedava gaisa parvadatajs, izmantojot
savu nosaukumu.

15. Neatkarigi no citiem $a noliguma noteikumiem katras Puses gaisa parvadatajiem un
netieSiem kravas parvadajumu pakalpojumu sniedz&jiem ir tiesibas bez ierobezojumiem
saistiba ar starptautisko gaisa satiksmi izmantot jebkadu virszemes transportu kravas
parvadasanai uz jebkuru punktu vai no jebkura punkta Pusu teritorija vai tre$as valstts, arT
parvadajumiem uz visam lidostam ar muitas aprikojumu un no tam, un attieciga gadijuma
saskana ar piemé&rojamiem normativajiem aktiem ietverot tiesibas parvadat kravas, kas
atrodas muitas kontrols. Sadam kravam, ko parvada ar virszemes transportu vai gaisa
transportu, lidosta ir pieejamas muitas procediras un telpas. Gaisa parvadataji drikst
izveleties pasi veikt virszemes parvadajumus vai nodroSinat tos, veicot pasakumus ar citiem
virszemes transporta sniedz&jiem, ka arT izmantot virszemes parvadajumu pakalpojumus, ko
sniedz citi gaisa parvadataji un netieSi kravu gaisa parvadajumu pakalpojumu sniedzgji.
Tadus intermodalus kravas parvadajumu pakalpojumus var piedavat par vienu kopgju cenu,
kura ir ietverta maksa gan par gaisa transportu, gan parvadasanu pa zemi, ar noteikumu, ka
nosititaji nav maldinati par faktisko parvadasanu.

FranSize/mark&jums

16. Katras Puses gaisa parvadatajiem ir tiesibas sleégt fransizes vai markeSanas noligumus
ar jebkuras Puses vai treSo valstu sabiedribam, ieskaitot gaisa parvadatajus, ja gaisa
parvadatajiem ir attieciga atlauja un tie atbilst nosacijumiem, kas paredz€ti normativajos
aktos, kurus Puses parasti pieméro $adiem pasakumiem, seviski tiem, kuros pieprasits izpaust
pakalpojumu veicgja gaisa parvadataja identitati.

Noma

17. Puses pieskir viena otras gaisa parvadatajiem tiesibas sniegt pakalpojumus saskana ar
$o noligumu:

a) izmantojot gaisa kugus, ko bez apkalpes noma no jebkura iznomataja;

b) izmantojot gaisa kugus, ko ar apkalpi noma no citiem nomnieka Puses gaisa
parvadatajiem;
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¢) izmantojot gaisa kugus, ko ar apkalpi noma no valsts, kura nav nomnieka Puse, gaisa
parvadatajiem, ja nomu pamato arkartas vajadzibas, sezonalas tilpibas vajadzibas vai
nomnieka darbibas griittbas un nomas ilgums neparsniedz laikposmu, kas
nepiecieSams vienigi So vajadzibu apmierinasanai vai griitibu parvaréSanai.

Attiecigas Puses var pieprasit, ka to kompetentajam iestadém ir jaapstiprina nomas ligums, lai
parbaudttu atbilstibu $aja punkta paredz€tajiem nosacijumiem un piemérojamajam droSuma
un droSibas prasibam. Tacu, ja Puse pieprasa Sadu apstiprindgjumu, ta cenSas paatrinat
apstiprinaSanas procediiras un attiecigajiem parvadatajiem minimaliz&t administrativo slodzi.
Lai noverstu Saubas, $§a punkta noteikumi neskar Puses normativos aktus attieciba uz miné&tas
Puses gaisa parvadataju veiktu gaisa kugu nomu.

9. PANTS

Muitas nodokli

1. Ierodoties vienas Puses teritorija, gaisa kugi, kas iesaistits starptautiskajos gaisa
parvadajumos, kurus veic otras Puses gaisa parvadataji, ta parasto aprikojumu, degvielu,
smérvielas, tehniskos paligmaterialus patérinam, zemes aprikojumu, rezerves dalas (ieskaitot
dzingjus), gaisa kuga krajumus (to starpa, bet ne tikai, tadas preces ka partiku, dz€rienus,
tabakas izstradajumus un citus razojumus, kas lidojuma laika ierobezota daudzuma ir
paredzeti pardoSanai pasazieriem vai pasazieru pat€rinam) un citus priekSmetus, kas paredzeti
izmantoSanai vai ko izmanto tikai saistiba ar starptautiskajos gaisa parvadajumos iesaistita
gaisa kuga ekspluataciju vai apkalpoSanu, uz savstarpibas pamata un ar nosacijumu, ka
aprikojums un krajumi paliek uz gaisa kuga klaja, atbrivo no visiem importa ierobezojumiem,
IpaSuma un kapitala nodokliem, muitas nodokliem, akcizes nodokliem, inspekcijas maksam,
pievienotas vértibas nodokla (PVN) un tamlidzigiem netieSajiem nodokliem, ka art lidzigiem
maksajumiem un nodevam, ko:

a) uzliek valsts vai viet€jas iestades vai Eiropas Savieniba un

b) kuru pamata nav sniegto pakalpojumu izmaksas.

2. Uz savstarpibas pamata atbrivojumu no nodokliem, nodevam un maksajumiem, kas
minéti §a panta 1. punkta, iznpemot maksajumus, kuru pamata ir sniegta pakalpojuma
izmaksas, pieméro $ados gadijumos:

a) gaisa kuga krajumiem, kas ievesti vai piegadati Puses teritorija un samériga daudzuma
iekrauti gaisa kugi, lai tos izmantotu otras Puses gaisa parvadataja izlidojosa gaisa
kugi, kas iesaistits starptautiskajos gaisa parvadajumos, ari tad, ja Sos krajumus
paredzets izmantot lidojuma posma, kas notiks virs minétas teritorijas;
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b) zemes aprikojumam un rezerves dalam (ieskaitot dzingjus), kas ievesti Puses teritorija,
lai apkalpotu, veiktu tehnisko apkopi vai remontétu tadu otras Puses gaisa
parvadataja gaisa kugi, kas tiek izmantots starptautiskajos gaisa parvadajumos;

c) degvielai, smérvielam un tehniskajiem paligmaterialiem pat€rinam, kas ievesti vai
piegadati Puses teritorija, lai tos izmantotu otras Puses gaisa parvadataja gaisa kugi,
kas iesaistits starptautiskajos gaisa parvadajumos, ar1 tad, ja Sos krajumus paredzets
izmantot lidojuma posma, kas notiks virs miné&tas teritorijas;

d) iespieddarbiem — ka noteikts katras Puses muitas tiesibu aktos —, kas ir ievesti vai
picgadati vienas Puses teritorija un iekrauti gaisa kugi, lai tos izmantotu otras Puses
gaisa parvadataja izlidojosa gaisa kugi, kas iesaistits starptautiskajos gaisa
parvadajumos, ari tad, ja Sos krajumus paredzets izmantot lidojuma posma, kas notiks
virs mingtas teritorijas;

e) un droSuma un drosibas aprikojumam izmantoSanai lidostas vai kravas terminalos.

3. Nekas S$aja noliguma neliedz Pusei uzlikt nodoklus, nodevas vai maksajumus
degvielai, kas tas teritorija nediskrimingjosa veida piegadata izmantoSanai gaisa parvadataja
gaisa kugi, kurs veic lidojumus starp diviem punktiem tas teritorija.

4. Gaisa kuga aprikojumu, ka ari §a panta 1. un 2. punkta minétos materialus, krajumus
un rezerves dalas, kas parasti paliek Puses gaisa parvadataja ekspluatéta gaisa kugi, drikst
izkraut otras Puses teritorija vienigi ar minétas Puses muitas dienestu atlauju, un var prasit, lai
tie tiktu uzglabati minéto iestazu uzraudziba vai kontrol€ uz laiku Iidz to atkartotai izveSanai
vai citai realizacijai saskana ar muitas noteikumiem.

5. Saja panta paredzétie atbrivojumi ir speka ari gadijumos, kad vienas Puses gaisa
parvadataji ir noslégusi ligumu ar citu gaisa parvadataju, kam otra Puse l1dzigi ir pieSkirusi
tadus paSus atbrivojumus, par $§2 panta 1. un 2. punkta min€to priekSmetu nomu vai
parvietoSanu otras Puses teritorija.

6. Nekas $aja noliguma neliedz kadai Pusei uzlikt nodoklus, nodevas vai maksajumus
precém, ko pardod citada veida neka pasazieru patérinam gaisa kugi gaisa parvadajumu
posma starp diviem punktiem tas teritorija, kur ir atlauta iekapSana vai izkapsana.

7. Bagazu un kravas, kas tie$a tranzita Skérso Puses teritoriju, atbrivo no nodokliem,
muitas un tamlidzigiem maksajumiem, kuru pamata nav sniegto pakalpojumu izmaksas.

8. Var prasit, lai §2 panta 1. un 2. punkta minétais aprikojums un krajumi tiek uzglabati
kompetento iestazu uzraudziba un kontrol@.
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0. Sis noligums neietekmé starp ES dalibvalstim un Kataru noslégto speka esoso
noligumu noteikumus par ienakuma un kapitala nodoklu dubultas uzlik§anas novérsanu.

10. PANTS
LietoSanas maksas

1. Katra Puse nodroSina, ka lietoSanas maksas, ko maksas iekas€tajas kompetentas
iestades vai struktiiras var uzlikt otras Puses gaisa parvadatajiem par aeronavigacijas un gaisa
satiksmes vadibas izmantoSanu, ir saistitas ar izmaksam un nav diskrimingjoSas. Jebkura
gadfjuma Sada veida lietoSanas maksas otras Puses gaisa parvadatajiem aprékina, ievérojot
nosacfjumus, kas ir ne mazak izdevigi ka vislabvéligakie nosacijumi, kuri ir pieejami
jebkuram citam gaisa parvadatajam.

2. Katra Puse nodroSina, ka lietoSanas maksas, ko maksas iekas€tajas kompetentas
iestades vai struktiiras var uzlikt otras Puses gaisa parvadatajiem par lidostas, aviacijas
drosibas un saistito objektu un pakalpojumu izmantoSanu, iznemot maksas, ko iekas€ saistiba
ar §a noliguma 8. panta 5. punkta minétajiem pakalpojumiem, nav netaisnigi diskrimingjoSas
un ir objektivi sadalitas starp lietotaju kategorijam. Sie maksajumi atspogulo, bet neparsniedz
pilno paSizmaksu, kas maksas iekas€tajam kompetentajam iestadém vai struktiiram rodas par
attiecigas lidostas un aviacijas droSibas objektu un pakalpojumu nodroSinaSanu lidosta vai
lidostas, kuras izmanto vienotu maksajumu sistému. Sis maksas var ietvert samérigu pelnu no
aktiviem péc nolietojuma summas atskaitiSanas. Objektus un pakalpojumus, par ko pieméro
lietoSanas maksas, nodroSina efektivi un ekonomiski. Jebkura gadijuma S$is maksas otras
Puses gaisa parvadatajiem pieméro, ievérojot nosacijumus, kas ir ne mazak izdevigi ka
vislabveligakie nosacijumi, kuri ir pieejami jebkuram citam gaisa parvadatajam maksu
pieméroSanas laika.

3. Katra Puse pieprasa maksas iekasétajam kompetentajam iestadém vai struktiiram, kas
atrodas tas teritorija, un gaisa parvadatajiem, kuri izmanto pakalpojumus un objektus, veikt
apsprieSanos un apmainities ar informaciju, kas var€tu but nepiecieSama, lai nodroSinatu
precizu parskatu par maksu samérigumu saskana ar $a panta 1. un 2. punkta izklastitajiem
principiem. Maksas iekas€tajas kompetentas iestades vai struktiiras sniedz lietotajiem
pamatotu pazinojumu par visiem priekslikumiem mainit lietoSanas maksas, lai pirms tadam
izmainam lietotaji varétu paust savu viedokli un iesniegt piezimes.

11. PANTS

Maksas un tarifi
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1. Puses lauj gaisa parvadatajiem brivi noteikt maksas un tarifus, pamatojoties uz brivu
un godigu konkurenci.

2. Katra Puse var nediskrimingjosa veida abu PuSu gaisa parvadatajiem pieprasit pazinot
savam kompetentajam iestadém to gaisa parvadajumu maksas un tarifus, kuru izcelsme ir
Puses teritorija, vienkarSoti un tikai informacijas noliika. Sadu gaisa parvadataju pazinojumu
var pieprasit ne agrak ka tad, kad ir izteikts sakotngjais maksu un tarifu piedavajums.

12. PANTS

Statistika

1. Puses sadarbojas Apvienotaja komiteja, lai uzlabotu savstarp&ju apmainu ar statistikas
informaciju, kas saistita ar gaisa transportu saskana ar $o noligumu.

2. Katra Puse p&c pieprasijuma sniedz otrai Pusei pieejamos statistikas datus, kas nav
konfidenciali un nav slepenota komercinformacija, saistiba ar satiksmes pakalpojumiem,
kurus sniedz saskana ar So noligumu, ka to prasa PuSu attiecigie normativie akti, bez
diskriminacijas un ta, ka var pamatoti pieprasit.
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I SADALA
SADARBIBA REGULEJUMA JOMA

13. PANTS

Aviacijas droSums

1. Puses atkartoti apstiprina, cik svariga ir cie$a sadarbiba aviacijas drosuma joma. Saja
sakara Puses attiecigi iesaistas turpmaka sadarbiba saistiba ar negadijumu izmekléSanu,
normativo attistibu, droSuma informacijas apmainu, iesp&jamu dalibu vienai otras veiktajas
uzraudzibas darbibas vai kopigu uzraudzibas darbibu veikSanu, ka arT kopigu projektu un
iniciativu izstradi.

2. Lidojumderiguma apliecibas, kompetences apliecibas un licences, kuras izsniegusi vai
par derigu atzinusi viena Puse un kuras joprojam ir speka, otra Puse un tas pilnvarotas
aviacijas iestades atzist par derigam gaisa parvadajumu veikSanai, ja tadas apliecibas vai
licences izsniegtas vai atzitas par derigam saskana ar un atbilstigi vismaz attiecigajiem
starptautiskajiem standartiem un ieteicamajai praksei un procediram attieciba uz
aeronavigacijas pakalpojumu veikSanu, ka paredzéts Konvencija.

3. Katra Puse jebkura laika var pieprasit apsprieSanos par otras Puses uztur€tajiem un
parvalditajiem drosibas standartiem un prasibam jomas, kas saistitas ar aeronavigacijas
iekartam, lidojuma apkalpi, gaisa kugiem un gaisa kugu ekspluataciju. Sadas apspriesanas
notiek trisdesmit (30) dienas p&c pieprasijuma iesniegsanas.

4. Ja péc Sadas apsprieSanas pieprasitaja Puse konstate, ka otra Puse pienacigi neuztur un
neparvalda tadus droSibas standartus un prasibas §a panta 3. punkta minétajas jomas, kas, ja
nav nolemts citadi, ir vismaz lidzveértigi Konvencija noteiktajiem minimalajiem standartiem,
otrai Pusei tiek pazinots par $adu konstatejumu.

Otra Puse trisdesmit (30) dienas iesniedz korektivo pasakumu planu, kura ir ietverts ta
istenoSanas grafiks. Puses vienojas par korektivo pasakumu planu un ta attiecigo grafiku
pirms ta TstenoSanas.

Ja otra Puse sameériga termina nav veikusi piemérotus korektivos pasakumus, tas ir pamats
pieprasitajai Pusei atteikt, atsaukt, apturét vai ierobezot tada gaisa parvadataja darbibas vai
tehniskas atlaujas vai izvirzit nosacijumus attieciba uz tam, kura droSumu uzrauga otra Puse,
vai citadi atteikt, atsaukt, apturét vai ierobezot $ada gaisa parvadataja darbibas vai izvirzit
tam nosacijumus.

5. Katra Puse piekrit, ka ikvienu gaisa kugi, ko ekspluaté Puses gaisa parvadatajs vai kas
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tieck ekspluatéts ta varda, tam atrodoties otras Puses teritorija, var paklaut otras Puses
kompetento iestazu perona parbaudei, lai parliecinatos par attiecigo gaisa kuga un ta apkalpes
dokumentu spéka esibu, ka ari gaisa kuga un ta aprikojuma acimredzamo stavokli, ja tada
parbaude nepamatoti neaizkavé gaisa kuga ekspluataciju.

6. Ja Puse péc perona parbaudes konstate, ka gaisa kugis vai gaisa kuga darbiba neatbilst
saskana ar Konvenciju noteiktajiem minimalajiem aeronavigacijas standartiem un
procediiram, §1 Puse gaisa kuga ekspluatantam pazino par $o neatbilstibu, vienlaikus liidzot
veikt nepiecieSamos korektivos pasakumus. Ja ir lietderigi, otras Puses kompetentajam
iestadeém, kas atbild par ta gaisa parvadataja droSuma uzraudzibu, kur§ ekspluaté gaisa kugi,
var lagt, lai tas apstiprina gaisa kuga ekspluatanta veikto korektivo pasakumu. Neatkarigi no
minéta katra Puse laus piekliit to perona parbauzu rezultatiem, kas veiktas attieciba uz gaisa
kuga ekspluatantiem, kuru droSumu uzrauga otra Puse.

7. Katrai Pusei ir tiesibas nekavéjoties rikoties, cita starpa — tiesibas atsaukt, apturét vai
ierobezot darbibas vai tehniskas atlaujas vai citadi apturét vai ierobezot otras Puses gaisa
parvadataja darbibas, ja ta secina, ka tas ir nepiecieSams, nemot veéra tilitgjas briesmas
aviacijas droSumam. Puse, kura veic $adus pasakumus, nekav€joties inform& otru Pusi,
paskaidrojot savas ricibas iemeslus.

8. Jebkura darbiba, ko Puse veic saskana ar §a panta 4., 6. vai 7. punktu, ir nepiecieSama
un proporcionala, lai novérstu konstat€§jumu par droSumu, un tiek apturéta, tiklidz tai vairs
nav iemesls.

14. PANTS

Aviacijas drosiba

1. Puses uzsver apnemsSanos sasniegt augstakos aviacijas droSibas standartus un var
attiecigi iesaistities turpmaka dialoga un sadarbiba $aja joma.

2. Puses atkartoti apliecina apnemsSanos riipéties par civilas aviacijas droSibu pret
nelikumigas iejaukSanas aktiem, seviSki pienakumus saskana ar Konvenciju, Konvenciju par
noziegumiem un dazam citam nelikumigam darbibam, kas izdaritas gaisa kugos, kura
parakstita Tokija 1963. gada 14. septembri, Konvenciju par cinu pret nelikumigu gaisa kugu
sagrabSanu, kas parakstita Haga 1970. gada 16. decembri, Konvenciju par cinu pret
nelikumigam darbibam, kas apdraud civilas aviacijas droSibu, kura parakstita Monreala
1971. gada 23. septembri, Protokolu par cinu pret nelikumigdm darbibam lidostas, kas
apkalpo starptautisko civilo aviaciju, kur$S parakstits Monreala 1988. gada 24. februari, un
Konvenciju par plastikas spragstvielu markéSanu, lai veicinatu to atklaSanu, kas parakstita
Monreala 1991. gada 1. marta, ciktal Puses ir puses minétajas konvencijas, ka ari citas
konvencijas un protokolos, kas skar civilas aviacijas drosibu.
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3. Puses péc pieprasijuma viena otrai sniedz visu vajadzigo palidzibu, lai noverstu visus
draudus civilas aviacijas dro$ibai un cita starpa noveérstu civilu gaisa kugu nelikumigu
sagrabSanu un citas nelikumigas darbibas pret gaisa kugu, to pasazieru un apkalpju, lidostu
un aeronavigacijas iekartu drosumu, ka arT citadus draudus civilas aviacijas drosibai.

4. Savstarp&jas attiecibas Puses rikojas atbilstigi starptautiskajiem aviacijas drosibas
standartiem un attiecigajai ICAO noteiktajai ieteicamajai praksei. Tas prasa to registros
registréto gaisa kugu ekspluatantiem, tadu gaisa kugu ekspluatantiem, kuru pamatdarbibas
vieta vai pastavigas uzturéSanas vieta ir to teritorija, ka art lidostu ekspluatantiem to teritorija
darboties vismaz saskana ar tadiem aviacijas droSibas noteikumiem.

5. Katra Puse nodroSina, ka tiek veikti efektivi pasakumi tas teritorija, lai aizsargatu
civilo aviaciju pret nelikumigu iejaukSanos, ieskaitot, bet ne tikai, pasazieru un to rokas
bagazas, registrétas bagazas parbaudi, personu, kas nav pasazieri, tostarp apkalpes, un
priekSmetu, kurus tie parvada, parbaudi un drosibas kontroli, kravas, pasta stitfjumu, lidojuma
laika patéréjamo krajumu un lidostu krajumu parmekléSanu un droSibas kontroli, ka ari
kontrolgjamo teritoriju un ierobezotu lidojumu zonu piekluves kontroli. Sie pasakumi ir
japielago, lai tie atbilstu augoSajam civilas aviacijas drosibas apdraudéjumam. Katra Puse
piekrit, ka ir jaievéro droSibas noteikumi, ko pieprasa otra Puse, saistiba ar gaisa kugu
uznems$anu, darbibu tas teritorija vai aizceloSanu no tas.

6. Pilniba ieveérojot un respekt€jot otras Puses suverenitati, Puse var pienemt drosibas
pasakumus iekl@isanai tas teritorija, ka arT arkartas pasakumus, lai novérstu specifiskus
draudus drosibai, par kuriem nekav€joties japazino otrai Pusei. Katra Puse izturas labvéligi
pret otras Puses pieprasijumu veikt pamatotus 1paSus droSibas pasakumus, un pirma Puse nem
veéra drosibas pasakumus, kadus jau pieme&ro otra Puse, un otras Puses piedavatu viedokli, ka
ar1 iespgjamo nelabveligo ietekmi uz gaisa transportu starp Pusém. Iznemot gadijumus, kad
tas pamatotu iemeslu dél nav iesp&jams arkartas situacija, katra Puse iepriek§ informé otru
Pusi par visiem 1paSajiem droSibas pasakumiem, kurus paredzets ieviest un kuri varétu radit
bitisku finansialu vai operacionalu ietekmi uz gaisa parvadajumu pakalpojumiem, kas tiek
sniegti saskana ar So noligumu. Katra Puse atbilstigi §a noliguma 22. pantam un — attieciga
gadfjuma — steidzami var pieprasit Apvienotds komitejas sanaksmes sasaukSanu, lai
apspriestu $adus droSibas pasakumus.

7. Katra Puse tomér atzist, ka nekas $aja panta neierobezo Puses iesp€jas vispar atteikt
ielidoSanu tas teritorija reisam vai reisiem, kas péc tas uzskatiem rada draudus tas drosibai.

8. Ja notiek incidents, kas saistits ar civila gaisa kuga nelikumigu sagrabsanu, vai pastav
ta draudi, vai notiek citas nelikumigas darbibas pret gaisa kuga, pasazieru un apkalpes,
lidostas vai aeronavigacijas objektu droSibu, Puses palidz viena otrai, atvieglinot sazinu un
veicot citus piemerotus pasakumus, lai atri un drosi noveérstu tadu incidentu vai ta draudus.

0. Katra Puse veic visus pasakumus, kurus uzskata par lietderigiem, lai nodroSinatu, ka
gaisa kugis, kur§ ir nelikumigi sagrabts vai pret kuru ir veiktas citas nelikumigas darbibas un
kur§ atrodas uz zemes tas teritorija, tiek aizturéts uz zemes, ja vien gaisa kuga izlidoSanas
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nepiecieSamibu nerada primarais pienakums aizsargat cilvéku dzivibu. Ja ir lietderigi, tadus
pasakumus veic, savstarpgji apspriezoties.

10. Ja Pusei ir dibinati iemesli uzskatit, ka otra Puse neievéro $a panta noteikumus, pirma
var pieprasit tulit€ju apspriesanos ar otru. Tadu apsprieSanos sak trisdesmit (30) dienas pec
Sada luguma sanemsSanas vai velak, ja par to ir vienoSanas. Ja apmierinoSa vienoSanas netiek
panakta trisdesmit (30) dienas vai ilgaka laikposma, par kuru ir panakta vienoSanas, ka
minéts ieprieks, tas ir iemesls, lai Puse, kura pieprasijusi apspriesanos, veiktu darbibas, lai
atteiktu, atsauktu, aptur€tu vai ierobezotu otras Puses gaisa parvadataja darbibas un tehniskas
atlaujas vai izvirzitu tam nosacijumus ar mérki nodrosinat atbilstibu $a panta noteikumiem. Ja
to prasa arkartas situacija vai noliika novérst turpmaku neatbilstibu §a panta noteikumiem,
Puse var veikt tuliteju pagaidu darbibu.

11.  Jebkura saskana ar So pantu veikta darbiba ir nepiecieSama un samériga, lai noverstu
draudus drosibai, un to beidz, kad otra Puse ir panakusi atbilstibu $§2 panta noteikumiem vai
kad tada darbiba vairs nav nepiecieSama.

15. PANTS

Gaisa satiksmes parvaldiba

1. Puses sadarbojas regulativajos jautajumos attieciba uz  aeronavigacijas
pakalpojumiem, ieskaitot to uzraudzibu. Tas risina jebkuru ar gaisa satiksmes parvaldibas
veikSanu saistitu politikas jautajumu noltika optimizé€t lidojumu vispargjo efektivitati,
samazinat izmaksas un ietekmi uz vidi, ka ar1 uzlabot sisttmu droSumu un veiktsp&ju.

2. Puses mudina savas kompetentas iestades un aeronavigacijas pakalpojumu sniedz&jus
sadarboties savstarpgjas izmantojamibas jautajumos, lai, ja tas iespgjams, dzilak integrétu abu
PuSu sistémas, mazinatu aviacijas ietekmi uz vidi, ka ar1 dalitos informacija, ja tas ir
lietderigi.

3. Puses veicina sadarbibu starp aeronavigacijas pakalpojumu sniedz€jiem, lai
apmainitos ar lidojumu datiem un koordin€tu satiksmes plusmas lidojumu efektivitates
optimizeSanai ar mérki uzlabot resursu izmantoSanu un panakt paredzamibu, punktualitati un
pakalpojumu nepartrauktibu.

4. Puses vienojas sadarboties attieciba uz modernizacijas programmam, ieskaitot
izstradi, izvietoSanu un labako praksi ekonomiskuma, gaisa satiksmes parvaldibas un
attiecigo lidlauku aspektu zipa, ka arT mudinat uz kopigu dalibu validéSanas un
demonstrésanas pasakumos.
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16. PANTS

Vide

1. Puses atbalsta vajadzibu aizsargat vidi, veicinot ilgtsp&jigu aviacijas attistibu. Puses
plano sadarbojoties noteikt jautajumus, kas ir saistiti ar aviacijas ietekmi uz vidi.

2. Puses atzist, ka ir svarigi stradat kopa, lai nemtu véra un minimaliz€tu aviacijas
ietekmi uz vidi saskana ar $a noliguma mérkiem.

3. Puses atzist, ka ir svarigi risinat klimata parmainas un tapéc samazinat ar iekSzemes
un starptautisko gaisa transportu saistito siltumnicefekta gazu (SEQG) izpludi. Tas vienojas
sadarboties Sajos jautdjumos ar mérki izstradat un Tistenot instrumentus, ieskaitot
Starptautiskas aviacijas raditas CO:; emisijas izlidzinaSanas un samazinaSanas sh&mas
(CORSIA) attistibas TstenoSanas noteikumus, un citos aspektos, kam ir pasa nozime aviacijas
nozares SEG izpliides samazinaSanas konteksta.

4. Puses apnemas apmainities ar informaciju un nodro$inat regularu dialogu starp
ekspertiem, lai uzlabotu sadarbibu jautajumos par aviacijas ietekmi uz vidi, ieskaitot:

a) videstigu aviacijas tehnologiju izpéti un izstradi;

b) gaisa satiksmes parvaldibas inovaciju noliika samazinat aviacijas ietekmi uz vidi;

c) ilgtsp&jigas alternativas aviacijas degvielas izp€ti un izstradi;

d) viedoklu apmainu jautajumos par aviacijas ietekmi uz vidi un klimatam kaitigu aviacijas
izmeSu mazinasanu;

e) trokSna mazinasanu un uzraudzibu noliika samazinat aviacijas ietekmi uz vidi.

5. Puses saskana ar savam daudzpusg€jam tiesibam un pienakumiem vides joma ari
veicina sadarbibu, tostarp finans$u un tehnologiju joma, saistiba ar pasakumiem, kas paredzéti
starptautiskas aviacijas radito siltumnicefekta gazu emisijas samazinasanai.

6. Puses atzist, ka ir svarigi veikt piem&rotus pasakumus, lai noverstu vai citadi mazinatu
gaisa transporta ietekmi uz vidi, ar nosacijumu, ka tadi pasakumi pilniba atbilst Pusu tiestbam
un pienakumiem saskana ar starptautiskajam tiestbam.
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17. PANTS

Gaisa parvadataju atbildiba

Puses atkartoti apliecina savus pienakumus, kuras tas ir uznémusas atbilstigi Konvencijai par
dazu starptautiska gaisa transporta noteikumu unifikaciju, kas parakstita Monreala 1999. gada
28. maija (Monrealas konvencijai).

18. PANTS
Paterétaju aizsardziba

Puses sadarbojas, lai aizsargatu patérétaju intereses gaisa transporta joma. Sis sadarbibas
mérkis ir augsta patérétaju aizsardzibas limena sasniegiana. Saja nolika Puses savstarpéji
Apvienotaja komiteja apspriez patérétaju intereSu jautajumus, tostarp to planotos pasakumus,
ar mérki sasniegt augstaku reguléjuma konvergenci un saderigumu, ciktal tas iesp&jams.

19. PANTS
Datorizetas rezervacijas sist€émas

1. Datorizétu rezervacijas sistetmu (turpmak teksta “DRS”) piegadatajiem, kas darbojas
vienas Puses teritorija, ir tiesibas ieviest un uzturét savas DRS un nodroSinat, ka tas ir brivi
pieejamas celojumu agentiram vai celojumu sabiedribam, kuru pamatdarbiba ir ar
celojumiem saistitu produktu izplatiSana otras Puses teritorija, ja min€tas DRS atbilst visam
attiecigajam otras Puses regulativajam prasibam.

2. Puses atce] visas pastavoSas prasibas, kas var ierobeZot vienas Puses DRS brivu
piekluvi otras Puses tirgum vai citadi ierobeZot konkurenci. Puses atturas no tadu prasibu
pienemsanas nakotné.

3. Neviena Puse sava teritorija nepieméro un nelauj piem&rot otras Puses DRS
piegadatajiem DRS att€loSanas prasibas, kas atSkiras no prasibam, kuras tiek piemérotas
paSas Puses DRS piegadatajiem vai citam DRS pirmas Puses tirgli. Neviena Puse neliedz
slegt noligumus starp DRS piegadatajiem, to nodroSinatajiem un abonentiem, kas saistiti ar
informacijas par celojumu pakalpojumiem apmainu un veicina izsmeloSas un objektivas
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informacijas sniegSanu paterétajiem vai neitralas att€loSanas regulativo prasibu izpildi.

4. Vienas Puses DRS 1pasniekiem un ekspluatantiem, kuri izpilda otras Puses attiecigas
regulativas prasibas, ja tadas ir, ir tadas paSas iesp€jas biit DRS ipasniekiem otras Puses
teritorija, kadas ir jebkuras citas DRS TpaSniekiem un ekspluatantiem, kuri darbojas min&tas
Puses tirgi.

20. PANTS

Socialie aspekti

1. Puses atzist, cik svarigi ir nemt véra $§a noliguma ietekmi uz darbu, nodarbinatibu un
darba apstakliem. Puses piekrit sadarboties ar darbaspeku saistitos jautajumos $a noliguma
darbibas joma, cita starpa attieciba uz ietekmi uz nodarbinatibu, pamattiesibam darba, darba
apstakliem, socialo aizsardzibu un socialo dialogu.

2. Puses atzist katras Puses tiesibas noteikt sev tadu darba aizsardzibas Itmeni, kadu
uzskata par pieméerotu, ka arT attiecigi pienemt vai grozit attiecigos tiesibu aktus un politiku
atbilstigi saviem starptautiskajiem pienakumiem. Puses nodroSina, ka to attiecigajos
normativajos aktos paredzg€tas tiesibas un principi tiek nevis apdraudéti, bet efektivi Tstenoti.

3. Katra Puse turpina uzlabot min€tos aktus un politiku atbilstigi saviem
starptautiskajiem pienakumiem un tiecas uz to, lai nodroSinatu un veicinatu augstu darba
aizsardzibas limeni aviacijas nozaré. Puses atzist, ka uz darba pamatprincipu un tiesibu
parkapumiem nevar atsaukties un citadi izmantot, lai giitu likumigas salidzinoSas
priekSrocibas, un ka darbaspéka standartus nevar izmantot protekcionismam.

4. Puses apstiprina apnemsSanos saskana ar pienakumiem, kas izriet no to dalibas
Starptautiskaja darba organizacija (SDO) un Starptautiskas darba konferences 86. sesija
1998. gada pienemtas SDO Deklaracijas par pamatprincipiem un tiesibam darba un tas
turpmakas izpildes, ievérot, veicinat un efektivi istenot un piemérot pamatprincipus un
pamattiesibas darba.

5. Puses veicina to mérku sasniegSanu, kas ietverti SDO Pienaciga darba nodroSinasanas
programma un SDO 2008. gada Deklaracija par socialo taisnigumu un taisnigu globalizaciju,
ko Starptautiska darba konference pienéma 97. sesija.

6. Katra Puse apnemas darit visu, lai ratificetu SDO pamatkonvencijas, ja to vél nav
izdarjusi. Puses arT apsvérs citu SDO konvenciju ratificéSanu un tadu vélaku attiecigo
darbasp€ka un socialas jomas starptautisko standartu efektivu ievieSanu, kuriem ir nozime
civilas aviacijas nozar€, nemot véra vietgjos apstaklus.
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7. Katra Puse var pieprasit Apvienotas komitejas sanaksmes sasaukSanu, lai risinatu
darbaspéka jautajumus, kurus pieprasitaja Puse uzskata par biitiskiem.

111 SADALA
INSTITUCIONALIE NOTEIKUMI

21. PANTS

Interpretacija un istenoSana

1. Puses viena otrai piedkir $aja noliguma paredzétas tiesibas. Saja noliguma ietvertu
atsauci uz tiesibam, kas pieskirtas kadas Puses gaisa parvadatajiem, uztver tikai ka atsauci uz
Sai Pusei pieskirtajam tiesibam. Nekas Saja noliguma nav jauztver par nodomu pieskirt
tiesibas vai uzlikt pienakumus, uz kuriem Puses valstspiederigie var tieSi atsaukties otras

......

2. Puses veic visus attiecigos vispargjos vai 1paSos pasakumus, lai nodroSinatu §a
noliguma noteikto pienakumu izpildi.

3. Istenojot savas tiesibas, kas paredzétas $aja noliguma, Puses veic pasakumus, kas ir
piemeroti un sameérigi So pasakumu mérkim.

4. Puses atturas no pasakumiem, kas traucétu sasniegt §a noliguma meérkus.
5. Katra Puse atbild par §a noliguma pareizu 1stenoSanu tas teritorija.
6. Ja kadai no Pusém ir bazas par iesp&jamiem $a noliguma parkapumiem, ta var ligt

otrai Pusei informaciju un palidzibu. Péc Sada liiguma sanemsSanas otra Puse, ievérojot tas
piem&rojamos normativos aktus, sniedz visu vajadzigo informaciju un palidzibu.

7. Sis noligums nekavé apspriedes un parrunas starp Pusu kompetentajam iestadem
arpus Apvienotas komitejas, ar1 gaisa transporta attistibas, droSibas, droSuma, vides, socialas
politikas, gaisa satiksmes parvaldibas, aviacijas infrastruktiras, konkurences un patérétaju
aizsardzibas joma. Puses inform& Apvienoto komiteju par tadu apspriezu un parrunu
iznakumu, kas var ietekmét §a noliguma interpretaciju vai piemeroSanu.

8. Ja Saja noliguma ir dota atsauce uz PuSu sadarbibu, tostarp, bet ne tikai,
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komercdarbibas iesp&ju, drosibas, droSuma, vides, gaisa satiksmes parvaldibas un patérétaju
aizsardzibas joma, Puses censas atrast kop&ju pamatu vienotai ricibai, lai So noligumu attistitu
talak un/vai uzlabotu ta darbibu attiecigajas jomas, balstoties uz abpusgju piekrisanu.

22. PANTS
Apvienota komiteja

1. No Pusu parstavjiem sastavoSa Apvienota komiteja atbild par $a noliguma
administréSanas uzraudzibu un nodroSina ta pareizu Istenosanu.
2. Apvienota komiteja pienem savu reglamentu.
3. Apvienota komiteja sanak pec vajadzibas un vismaz vienreiz gada. Katra no Pusém
var jebkura laika pieprasit Apvienotas komitejas sanaksmes sasaukSanu. Sadai sanaksmei ir
janotiek péc iespgjas atrak, bet ne velak ka divus (2) meéneSus p&c pieprasijuma sasaukt
sanaksmi sanemsanas, ja vien Puses nevienojas citadi.

4. Lai pareizi tiktu 1stenots §is noligums, Apvienota komiteja:

a) apmainas ar informaciju, ieskaitot izmainas attiecigo Pusu tiesibu aktos, noteikumos un
politika, kas var ietekm@t gaisa parvadajumus, un ar statistikas informaciju, kas
attiecas uz gaisa transportu;

b) dod ieteikumus un pienem lémumus gadijumos, kas skaidri paredzeti $aja noliguma;
c) attista sadarbibu, arT regulativajos jautajumos;

d) riko apspriedes par visiem ar $a noliguma piem&roSanu vai interpretaciju saistitajiem
jautajumiem un — vajadzibas gadijuma — par gaisa satiksmes jautdjumiem, ko
izskata starptautiskas organizacijas, attiecibas ar treSam valstim un daudzpusgjos
noligumos, ka arT apsvérumiem par to, vai ir japienem vienota pieeja;

e) apsver iesp€jamas jomas $a noliguma paplasinasanai, ari ieteikumus par $a noliguma
grozijumiem, lai tresas valstis varétu piekliit Sim noligumam.

5. Apvienotas komitejas ieteikumi un l€mumi tiek pienemti ar PuSu vienpratibu.

Apvienotas komitejas pienemtie [émumi Pusém ir saistosi.

23. PANTS
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Stridu iz8kirSana un $kirgjtiesa

1. Neskarot $a noliguma 4. pantu, stridus, kas saistiti ar §2 noliguma pieméroSanu vai
interpretaciju, Puses var iesniegt izskatiSanai $aja pantd paredzetaja stridu izSkirSanas
mehanisma.

2. Neskarot ieprieks€jas apspriesanas starp Pusém saskana ar So noligumu, ja Puse vélas
izmantot $aja panta paredzeto stridu izskirSanas mehanismu, ta par savu nodomu rakstiski
pazino otrai Pusei un pieprasa organizet Apvienotas komitejas sanaksmi, lai apspriestos.

3. Ja Apvienotas komitejas sanaksme nenotiek divos (2) ménesos no iepriek$gja punkta
minéta pieprasjjuma sanemsanas dienas vai Iidz datumam, par kuru Puses vienojusas, vai ja
strids Apvienotaja komiteja netiek izskirts seSos (6) méneSos no minéta pieprasijuma
sanemsanas dienas, strida izskatiSanu p&c PuSu vienoSanas var nodot kadai personai vai
struktiirai izlemS8anai. Ja Puses nespgj vienoties par strida nodosanu izlemsSanai kadai personai
vai struktiirai, strida izskatiSanu p&c jebkuras Puses pieprasijuma nodod $kirgjtiesai.

4. Neatkarigi no §a panta 2. punkta, ja Puse ir veikusi darbibas, lai atteiktu, atsauktu,
apturétu vai ierobeZotu otras Puses gaisa parvadataja darbibas vai tehniskas atlaujas vai
izvirzitu tam nosacijumus, strida izskatiSanu var nekavgjoties nodot izlem$anai personai vai
struktiirai vai iesniegt Skir€jtiesai.

5. Skirgjtiesas procesa pieprasijumu viena Puse (turpmak “prasitaja Puse”) rakstiski
iesniedz otrai Pusei (turpmak “atbildétaja Puse”). Prasitaja Puse pieprasijuma izklasta
risinamos jautajumus, apraksta aplikojamo pasakumu un paskaidro, kadel uzskata, ka
pasakums nav saderigs ar §2 noliguma noteikumiem.

6. Ja prasitaja Puse un atbildetaja Puse nevienojas citadi, stridu iz8kir Skirgjtiesa, kura ir
tris Skirgjtiesnesi un kura ir izveidota $adi:

a) seSdesmit (60) dienas péc domstarpibu izskirSanas pieprasijuma sanemsanas prasitdja
Puse un atbildétaja Puse iecel pa vienam skirjtiesnesim. Trisdesmit (30) dienas péc
So divu SkirgjtiesneSu iecelSanas prasitaja Puse un atbildétaja Puse vienojoties iecel

______

b) ja prasitaja Puse vai atbildetaja Puse neiece] Skir€jtiesnesi vai ja treSo Skir€jtiesnesi
neiece| saskana ar §a punkta a) apakSpunktu, prasitaja Puse vai atbildétaja Puse var
lugt /CAO Padomes priekssedetaju iecelt vajadzigo Skir€jtiesnesi vai SkirgjtiesneSus
trisdesmit (30) dienas no pieprasijjuma sanemsSanas dienas. Ja ICAO Padomes
priekssedetajam ir Kataras vai kadas ES dalibvalsts valstspiederiba, tad Skir&jtiesnesi
iecelt amata ludz augstako S§is padomes priekSseédétaja vietnieku, kur§ nav
diskvalificets minéta iemesla del.

7. Skirgjtiesas i1zveides diena ir diena, kad pe&dgjais no trim minétajiem S$kiréjtiesnesiem
piekrit vina iecelSanai.
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8. Procesu riko saskana ar reglamentu, kuru Apvienota komiteja pienem, cik driz vien
iesp&jams, ieveérojot $§a panta noteikumus un saskana ar $a noliguma 22. panta 4. punkta
b) apakSpunktu un 5. punktu. Kamér Apvienota komiteja nav pienémusi reglamentu,
Skirgjtiesa nosaka savus procesualos noteikumus.

0. P&c prasitajas Puses pieprasijuma Skir€jtiesa var atlaut prasitajai Pusei pienemt
pagaidu korektivus pasakumus vai ligt atbildétaju Pusi pienemt pagaidu korektivus
pasakumus lidz galiga tiesas nolémuma pienemsanai.

10. Skirgjtiesa ne vélak ka devindesmit (90) dienas péc tas izveides prasitajai Pusei un
atbildétajai Pusei iesniedz starpposma zinojumu, kura izklastiti konstatetie fakti, attiecigo
noteikumu pieme&rojamiba un $kir&jtiesas secinajumu un ieteikumu galvenais pamatojums. Ja
ta uzskata, ka min€to terminu nevar ievérot, tiesas priekSsédetajs par to rakstiski pazino
prasitajai Pusei un atbildétajai Pusei, noradot kavésanas iemeslus un datumu, kura tiesa plano
iesniegt savu starpposma zinojumu. SkirGjtiesa starpposma zinojumu nekada gadijuma
neizdod vélak ka simt divdesmit (120) dienas péc tas izveides.

11. Prasitaja Puse vai atbildétaja Puse Cetrpadsmit (14) dienas péc starpposma zinojuma
izdoSanas var iesniegt Skir&jtiesai rakstisku pieprasijumu, lai tiktu parskatiti 1pasi ta aspekti.
P&c prasitajas Puses un atbildétajas Puses rakstisko piezimju izskatiSanas par starpposma
zinojumu tiesa var grozit zinojumu un veikt turpmaku parbaudi pec saviem ieskatiem.
Skirgjtiesas galiga nolémuma secinajumos ieklauj starpposma zinojuma posma minéto
argumentu pietickamu apsprieSanu un sniedz skaidras atbildes uz prasitajas Puses un
atbildétajas Puses jautajumiem un piezimém.

12. Skirgjtiesa pazino savu galigo nolémumu prasitajai Pusei un atbildétajai Pusei simt
divdesmit (120) dienas no tas izveides dienas. Ja Skirjtiesa uzskata, ka So terminu nav
iespgjams ieverot, tas priekS§seédetajs par to rakstiski pazino prasitajai Pusei un atbildétajai
Pusei, noradot kaveéSanas iemeslus un dienu, kad Skir€jtiesa plano izdot nolémumu.
Skirgjtiesa nolemumu nekada gadijuma neizdod vélak ka simt piecdesmit (150) dienas no tas
izveides dienas.

13. Ja Puse ir veikusi darbibas, lai atteiktu, atsauktu, aptur€tu, izvirzitu nosacijumus vai
ierobezotu darbibas vai tehniskas atlaujas otras Puses gaisa parvadatajam, vai ja péc
prasitajas Puses un atbildetajas Puses liguma Skir€jtiesa nolemj, ka lieta ir steidzama,
attiecigos $a panta 10., 11. un 12. punkta noraditos terminus samazina uz pusi.

14.  Prasitaja Puse un atbildétaja Puse var iesniegt lugumus skaidrot Skir&jtiesas galigo
nolémumu desmit (10) dienas péc ta izdoSanas, un skaidrojumus ta izdod piecpadsmit (15)
dienas péc liguma sanemsanas.

15. Ja Skirgjtiesa konstaté, ka ir parkapts Sis noligums un atbildiga Puse nepilda
Skirgjtiesas galigo nolémumu vai seSdesmit (60) dienas péc tiesas galigd nolémuma
pazinoSanas nav panakusi vienoSanos ar otru Pusi par abpus€ji apmierinoSu risinajumu, otra
Puse var partraukt piemérot salidzinamus ieguvumus, kas rodas no §a noliguma, Iidz bridim,
kad atbildiga Puse izpildijusi Skiréjtiesas galigo nolémumu vai prasitaja Puse un atbildetaja
Puse panakusas vienoSanos par abpusgji apmierinosu risinajumu.

16. Katra Puse sedz tas iecelta Skir€jtiesneSa izmaksas. Pargjas Skir€jtiesas izmaksas
Puses sedz vienadas dalas.
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24. PANTS
Saistiba ar citiem noligumiem

1. Sis noligums aptur agrakus starp Pusém noslégtus noligumus un vieno$anas par to
paSu priekSmetu, ievérojot $a panta 2. un 7. punktu, iznemot gadijumu, kad So noligumu
izbeidz.

2. Agraka ES dalibvalsts un Kataras gaisa parvadajumu noliguma vai kartibas
noteikumus par jautajumiem, kas aptverti §a noliguma 2., 3., 8. un 11. panta, turpina piemérot
ka §a noliguma noteikumus, ja tie no attiecigo gaisa parvadataju viedokla ir labvéligaki un/vai
elastigaki. Visas tiesibas un labumus, ko saskana ar Siem noteikumiem sanem attiecigas ES
dalibvalsts gaisa parvadataji, iegiist visi Eiropas Savienibas gaisa parvadataji.

3. leprieksgja punkta meérkiem jebkuru stridu starp Pusém par to, vai agraka Pusu
noliguma vai kartibas noteikumi vai attieksmes ir labveligakas un/vai elastigakas, izskir ar §a
noliguma 23. panta paredz&to stridu izskirSanas mehanismu.

4. Jebkuram satiksmes papildu tiesibam, kuras pec $a noliguma stasanas speka ES
dalibvalsts varétu pieskirt Katarai vai otradi, piem&ro So noligumu, un tas nediskriming
Eiropas Savienibas gaisa parvadatajus. Par tadu vienoSanos nekavéjoties pazino Apvienotajai
komitejai.

5. Apvienota komiteja izveido un regulari atjaunina informativu sarakstu ar $§a panta 2.
un 4. punkta minétajiem noteikumiem un gaisa satiksmes tiesibu kartibu.

6. Ja Puses klist par daudzpus€ja noliguma pusém vai apstiprina ICAO pienemtu
lémumu gaisa transporta joma, kas skar $aja noliguma ietvertos jautajumus, tas apspriezas
Apvienotas komitejas ietvaros saskapa ar $a noliguma 22. pantu, lai noteiktu, vai ir
nepiecieSama $a noliguma parskatiSana, lai Sos apstaklus nemtu vera.

7. Nekas $aja noliguma neietekmé to, vai ir spe€ka un ir piem€rojamas esoSas un

turpmakas ES dalibvalstu un Kataras vienoSanas attieciba uz to suverenitaté attiecigi
esoSajam teritorijam, kuras nav ietvertas $a noliguma 1. panta “teritorijas” definicija.

25. PANTS
Grozijumi

Par jebkuru grozijumu S$aja noliguma Puses var vienoties, apsprieZoties saskana ar $a
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noliguma 22. pantu. Grozijumi st3jas spéka saskana ar nosacijumiem, kas izklastiti §a
noliguma 29. panta.

26. PANTS
Jaunu Eiropas Savienibas dalibvalstu pievienosanas

1. Sim noligumam var pievienoties valstis, kas kluvuSas par Eiropas Savienibas
dalibvalstim p&c $a noliguma parakstiSanas dienas.

2. Sada gadijuma tadas Eiropas Savienibas dalibvalsts pievieno$anas §im noligumam
stajas speka, nododot glabasana pievienosanas aktu FEiropas Savienibas Padomes
generalsekretaram, kur§ informé Kataru par pievienoSanas instrumenta nodoSanu un tas
datumu. Tadas Eiropas Savienibas dalibvalsts pievienosanas stajas spéka no 30. dienas péc
tam, kad iesniegts pievienoSanas akts.

3. Sa noliguma 24.panta 1., 2., 3. un 7.punktu péc analogijas pieméro eso3ajiem
noligumiem un kartibai, kas pastav bridi, kad ES dalibvalsts pievienojas noligumam.

27. PANTS
Noliguma izbeigSana

Katra Puse jebkura bridi pa diplomatiskiem kanaliem var rakstiski darit zinamu otrai Pusei
lémumu izbeigt $a noliguma darbibu. Tadu pazinojumu vienlaikus nostita ICAO un ANO
sekretariatam. Noliguma darbiba beidzas pusnakti péc Grinic¢as laika Starptautiskas gaisa
transporta asociacijas (IATA) satiksmes sezonas beigas vienu (1) gadu péc dienas, kad
iesniegts rakstisks pazinojums par izbeigSanu, ja vien pazinojums netiek atsaukts, Pusém par
to vienojoties pirms $a laikposma beigam.

28. PANTS
Noliguma registracija

So noligumu un visus ta grozijumus registré JCAO saskana ar Konvencijas 83. pantu un ANO
sekretariata saskana ar ANO Statiitu 102. pantu.
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29. PANTS

Stasanas speka, provizoriska piem&rosana un depozitars

1. Sis noligums stajas spéka otra meénesa pirmaja diena p&c tam, kad Puses ir pazinojusas
viena otrai, ka ir izpilditas §$im mérkim nepiecieSamas piemérojamas juridiskas procediiras.

2. Sa panta 1.punkta mérkiem pa diplomatiskiem kanaliem Katara informé Eiropas
Savienibas Padomes generalsekretaru, bet Eiropas Savienibas Padomes generalsekretars
informé& Kataru.

3. Neskarot §a panta 1. punktu, Puses provizoriski pieméro $o noligumu no §a noliguma
parakstiSanas dienas saskana ar savam ieksgjam procediram un/vai piemerojamajiem valsts
tiesibu aktiem.

4. Sa noliguma depozitars ir Eiropas Savienibas Padomes Generalsekretars.

TO APLIECINOT, attiecigi pilnvarotie ir parakstijusi So noligumu.

Sis noligums ir sastadits [..], [..]. gada [..] divos eksemplaros anglu, bulgaru, ¢ehu, danu,
francu, grieku, holandiesu, horvatu, igaunu, ru, italu, latvieSu, lietuvieSu, maltieSu, polu,
portugalu, rumanu, slovaku, slovénu, somu, spanu, ungaru, vacu, zviedru un arménu valoda,
un visi teksti ir vienadi autentiski. Ja redakcija dazadas valodas atskiras, Apvienota komiteja
izlemj, kuras valodas teksts izmantojams.

Kataras Valsts varda — Eiropas Savienibas varda —

Belgijas Karalistes varda —

Bulgarijas Republikas varda —
Cehijas Republikas varda —

Danijas Karalistes varda —
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Vacijas Federativas Republikas
varda —

Igaunijas Republikas varda —

Irijas varda —

Griekijas Republikas varda —

Spanijas Karalistes varda —

Francijas Republikas varda —

Horvatijas Republikas varda —

Italijas Republikas varda —

Kipras Republikas varda —

Latvijas Republikas varda —

Lietuvas Republikas varda —

Luksemburgas Lielhercogistes
varda —

Ungarijas varda —

Maltas varda —

Niderlandes Karalistes varda —

Austrijas Republikas varda —

Polijas Republikas varda —
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Portugales Republikas varda —

Rumanijas varda —

Slovénijas Republikas varda —

Slovakijas Republikas varda —

Somijas Republikas varda —

Zviedrijas Karalistes varda —



1. PIELIKUMS

PAREJAS NOTEIKUMI

1. Neatkarigi no $a noliguma 2. panta 2. punkta, istenojot treSas un ceturtas brivibas
satiksmes tiesibas pasazieru, kombingtajiem un kravu parvadajumiem, ka ar1 piektas brivibas
satiksmes tiesibas kravu parvadajumiem noraditajos marSrutos, pieméro S$aja pielikuma
izklastitos parejas noteikumus.

2. Tresas un ceturtas brivibas satiksmes tiesibas starp punktiem Katara un punktiem
Belgija, Vacija, Francija, Italija un Niderlandé pakapeniski liberalizé saskana ar talak 4.—
8. punkta izklastitajiem noteikumiem.

3. Piektas brivibas satiksmes tiesibas vienigi kravu parvadajumiem pakapeniski palielina
saskana ar talak 9. punkta izklastito, lai parejas perioda beigas sasniegtu noligtas tiesibas uz
kop€jo biezumu septinas (7) reizes nedéla.

4. Attieciba uz parvadajumiem uz/no 2. punkta minétajam ES dalibvalsttm Pusu gaisa
parvadatajiem no $a noliguma parakstiSanas dienas ir tiesibas izmantot treSas un ceturtas
brivibas satiksmes tiesibas saskana ar tadam tiesibam uz biezumu ned€la, kas 7. un 8. punkta
dotajas tabulas ir minétas ka “Pamats”, un ar tam saistitajiem marSrutiem.

5. Tiesibam uz biezumu parvadajumos uz/no 2. punkta minétajam ES dalibvalstim
pieméro talak 7. un 8. punkta dotajas tabulas paredz€tos posmus. “l. posms” stajas speka
IATA 2020./2021. gada ziemas sezonas pirmaja diena, bet velakie posmi (“2.—5. posms”) —
attiecigaja IATA 2021./2022., 2022./2023., 2023./2024. un 2024./2025. gada ziemas sezonas

pirmaja diena.

6. No IATA 2024./2025. gada ziemas sezonas pirmas dienas (“S. posms”) katras Puses
gaisa parvadatdjiem ir tiesibas izmantot $a noliguma 2. panta 2. punkta c) apakSpunkta
pieskirtas treSas un ceturtas brivibas satiksmes tiesibas bez marSrutu, tilpibas un/vai biezuma
ierobeZojumiem starp punktiem Katara un punktiem visas ES dalibvalstis.

7. Attieciba uz pasazieru un kombinétajiem tre$as un ceturtas brivibas parvadajumiem
Pusu gaisa parvadatajiem ir tiesibas veikt parvadajumus ar $adu biezumu nedgla:

a. Starp punktiem Katara un punktiem Belgija un otradi

MarsSruti Pamats | 1. pos | 2. posms | 3.pos | 4. posms 5. posms
ms ms
Uz/no visiem 14 19 24 29 34 neierobezoti
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punktiem | | | | |

b. Starp punktiem Katara un punktiem Francija un otradi

MarsSruti Pamats | 1.pos | 2. posms | 3.pos | 4. posms 5. posms
ms ms
Uz/no visiem
punktiem Katara 21 24 27 30 33 neierobezoti
un Parizé
Uz/no visiem
punktiem Katara 7 10 14 17 21 neierobezoti
un Nica
Uz/no visiem
punktiem Katara 7 10 14 17 21 neierobezoti
un Liona
Uz jebkuru no
Visiem pareyiem 7 10 14 17 21 neierobezoti
punktiem vai no
tiem
c. Starp punktiem Katara un punktiem Vacija, ka ar1 otradi
Marsruti Pamats | 1.pos | 2. posms | 3.pos | 4. posms 5. posms
ms ms
Uz/no visiem
punktiem Katara 14 18 21 24 28 neierobeZoti
un Frankfurte
Uz/no visiem
punktiem Katara 14 18 21 24 28 neierobezZoti
un Minhené
Uz jebkuru no
visiem pargjiem 7 11 14 17 21 neierobezoti
punktiem vai no
tiem
d. Starp punktiem Katara un punktiem Italija, ka art otradi
Marsruti Pamats | 1.pos | 2. posms | 3.pos | 4. posms 5. posms
ms ms
Uz/no visiem 81 84 84 89 92 | neierobezoti

punktiem
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e. Starp punktiem Katara un punktiem Niderlandg, ka arT otradi

MarsSruti Pamats 1. pos 2. posms 3. pos

4. posms 5. posms
ms ms p p

Uz/no visiem
punktiem Katara 10 12 14 14 17 neierobezoti
un Amsterdama
Uz jebkuru no
visiem pargjiem

. . 7 7 14 17 21 neierobezoti
punktiem vai no
tiem
8. Attieciba uz kravu tre$as un ceturtds brivibas parvadajumiem PuSu gaisa

parvadatajiem ir tiesibas veikt parvadajumus ar $adu biezumu nedéla:

a. Starp punktiem Katara un punktiem Belgija, ka arT otradi

Marsruti Pamats 1. pos 2. posms 3. pos 4. posms 5. posms
ms ms
Uz/no visiem 35 39 42 45 49 | neierobezoti
punktiem

b. Starp punktiem Katara un punktiem Francija, ka arT otradi

Marsruti Pamats 1. pos 2. posms 3. pos 4. posms 5. posms
ms ms
Uz/no visiem 7 10 14 17 21 neierobezoti
punktiem

c. Starp punktiem Katara un punktiem Vacija, ka arT otradi

MarSruti Pamats 1. pos 2. posms 3. pos 4. posms 5. posms
ms ms
Uz/no visiem 10 14 14 17 21 | neierobezoti
punktiem

d. Starp punktiem Katara un punktiem Italija, ka ar1 otradi
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MarSruti Pamats 1. pos 2. posms 3. pos 4. posms 5. posms
ms ms
Uz/no visiem 19 21 21 24 28 | neierobezoti
punktiem

e. Starp punktiem Katara un punktiem Niderlandg, ka ar7 otradi

Marsruti Pamats 1. pos 2. posms 3. pos 4. posms 5. posms
ms ms
Uz/no visiem 10 14 14 17 21 neierobezoti
punktiem
0. Attieciba uz piektas brivibas kravu parvadajumiem PuSu gaisa parvadatajiem no $a

noliguma parakstiSanas dienas ir tiesibas izmantot $a noliguma 2. panta 2. punkta
c) apakSpunkta paredzetas tiesibas ar biezumu tris (3) reizes nedéla (“Pamats”) starp katru ES
dalibvalsti un Kataru. Sim tiestbam uz biezumu pieméro talak dotaja tabula noraditos
posmus, sasniedzot galigas tiesibas uz kopg&jo biezumu septinas (7) reizes nedéla. “1. posms”
stajas speka IATA 2020./2021. gada ziemas sezonas pirmaja diena, bet vélakie posmi (2., 3.
un 4. posms) — attiecigaja IATA 2021./2022., 2022./2023. un 2023./2024. gada ziemas

sezonas pirmaja diena.

Pamats 1. posms 2. posms 3. posms 4. posms
3 4 5 6 7
10. Saskana ar §a noliguma 24. panta 2. punktu, ja pirms $a noliguma parakstiSanas

pieskirtas piektas brivibas satiksmes tiesibas kravu parvadajumiem ir ar citadu geografisko
tvérumu neka paredzets §a noliguma 2. panta 2. punkta c) apakSpunkta, attieciba uz tiesibam
uz biezumu, kas pieSkirtas pirms $a noliguma parakstiSanas, var turpinat izmantot So
geografisko tvérumu $a noliguma 2. panta 2. punkta c) apakSpunkta paredz&ta geografiska
tvéruma vieta.
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2. PIELIKUMS

PIEKTAS BRIVIBAS SATIKSMES TIESIBU KRAVU PARVADAJUMIEM
GEOGRAFISKA PIEMEROJAMIBA

1. IEDALA

Sa noliguma 2.panta 2.punkta c)apakSpunkta i) punkta B)apak$punkta pieméro$anas
geografiskais tvérums ir viss Amerikas kontinents un tam piegulo$as salas, Bermudu Salas,
dazas Karibu juras salas, Havaju salas (ieskaitot Midveju un Palmiru). Noliguma
parakstiSanas bridi taja ietilpst:

Ziemelamerika
Kanada, ASV, Meksika

Karibu jiiras salas un Bermudu Salas

Angilja, Antigva un Barbuda, Bahamu Salas, Barbadosa, Bermudu Salas, Kaimanu Salas,
Kuba, Dominika, Dominikana, Grenada, Haiti, Jamaika, Montserrata, Sentkitsa un Nevisa,
Sentliisija, Sentvinsenta un Grenadinas, Trinidada un Tobago, Térksas un Kaikosas Salas,
Britu VirdZinas

Vidusamerika
Beliza, Kostarika, Salvadora, Gvatemala, Hondurasa, Nikaragva, Panama

Dienvidamerika
Argentina, Bolivija, Brazilija, Cile, Ekvadora, Gajana, Kolumbija, Paragvaja, Peru,
Surinama, Urugvaja, Venecuéla

2. IEDALA

Sa noliguma 2. panta 2.punkta c)apak$punkta ii) punkta B) apakipunkta pieméroSanas
geografiskais tvérums ir visa Azija austrumos no Iranas, to ieskaitot, un tai piegulo3as salas,
Australija, Jaunz€lande un tai pieguloSas salas, ka ar1 dazas no Klusa okeana salam.
Noliguma parakstiSanas bridi taja ietilpst:

Dienvidazija
Afganistana, BangladeSa, Butana, Indija (ieskaitot Andamanu salas), Maldivija, Nepala,

Pakistana, Srilanka

Vidusazija
Kazahstana, Kirgizstana, Mongolija, Krievija, TadZikistana, Turkmenistana, Uzbekistana

Austrumazija
Kina, Honkonga, Japana, Ziemelkoreja, Dienvidkoreja, Makao, Taivana
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Dienvidaustrumu Azija
Bruneja, KambodZza, Indongzija, Laosa, Malaizija, Mjanma/Birma, Papua-Jaungvineja,
Filipinas, Singaptra, Taizeme, Vjetnama

Okeanija
Amerikanu Samoa, Australija, Ziemsvetku Sala, Kokosu (Kilinga) Salas, Kuka Salas, Fidzi,

Guama, Kiribati, Marsala Salas, Mikroné&zija, Nauru, Jaunz€lande, Niue, Norfolkas Sala,
Ziemelu Marianas Salas, Palau, Samoa, Zalamana Salas, Tonga, Tuvalu, Vanuatu
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