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QATARIN VALTIO,

jaljempénd ’Qatar’,

sekd

BELGIAN KUNINGASKUNTA,

BULGARIAN TASAVALTA,

TSEKIN TASAVALTA,

TANSKAN KUNINGASKUNTA,

SAKSAN LIITTOTASAVALTA,

VIRON TASAVALTA,

IRLANTI,

HELLEENIEN TASAVALTA,

ESPANJAN KUNINGASKUNTA,

RANSKAN TASAVALTA,

KROATIAN TASAVALTA,

ITALIAN TASAVALTA,

KYPROKSEN TASAVALTA,

LATVIAN TASAVALTA,

LIETTUAN TASAVALTA,



LUXEMBURGIN SUURHERTTUAKUNTA,

UNKARI,

MALTA,

ALANKOMAIDEN KUNINGASKUNTA,

ITAVALLAN TASAVALTA,

PUOLAN TASAVALTA,

PORTUGALIN TASAVALTA,

ROMANIA,

SLOVENIAN TASAVALTA,

SLOVAKIAN TASAVALTA,

SUOMEN TASAVALTA,

RUOTSIN KUNINGASKUNTA,

jotka ovat Euroopan unionista tehdyn sopimuksen ja Euroopan unionin toiminnasta tehdyn
sopimuksen, jiljempdnd ’EU:n perussopimukset’, osapuolia ja Euroopan unionin
jasenvaltioita, jdljempénd yhdessd "EU:n jasenvaltiot’ tai yksittdin ’EU:n jdsenvaltio’, ja

EUROOPAN UNIONI,

seka

Qatar ja EU:n jdsenvaltiot Chicagossa 7 pdivana joulukuuta 1944 allekirjoitettavaksi avatun
kansainvilistd siviili-ilmailua koskevan yleissopimuksen osapuolina yhdessd Euroopan



unionin kanssa,

HALUAVAT huolehtia lentolitkenteeseen liittyvistd eduistaan pyrkien tiivistiméddn
osapuolten poliittisia ja taloudellisia suhteita,

TUNNUSTAVAT toimivien lentoliikenneyhteyksien merkityksen kaupankdynnin,
matkailun, investointien seké taloudellisen ja sosiaalisen kehityksen edistimisessa,

HALUAVAT lisdtd lentoliikennettd ja edistdd sellaista kansainvilistd ilmailujérjestelmaa,
joka perustuu lentoliikenteen harjoittajien syrjimittomyyteen ja oikeudenmukaisiin ja
yhtildisiin mahdollisuuksiin kilpailla,

HALUAVAT varmistaa, ettd lentoliikenne on mahdollisimman turvallista ja turvattua, ja
vahvistavat suhtautuvansa erityisen huolestuneesti ilma-aluksiin kohdistuviin tekoihin tai
uhkiin, jotka vaarantavat ihmisten tai omaisuuden turvallisuuden ja vaikuttavat kielteisesti
lentotoimintaan sekd heikentivit matkustajien luottamusta siviili-ilmailun turvallisuuteen,

OTTAVAT HUOMIOON Chicagossa 7 pédiviand joulukuuta 1944 allekirjoitettavaksi avatun
kansainvilistd siviili-ilmailua koskevan yleissopimuksen,

PYRKIVAT MAARATIETOISESTI maksimoimaan hyddyt, jotka on mahdollista saada
sadntelyllisestd yhteistyOsta,

TUNNUSTAVAT, ettd kilpailuun perustuvasta lentoliikenteestdi ja elinkelpoisesta
ilmailuteollisuudesta voidaan saada merkittidvid hyotyja,

HALUAVAT edistdd tasapuolista kilpailua ja tunnustavat sen, ettd tuet voivat vaikuttaa
kilpailuun haitallisesti ja vaarantaa tdmdn sopimuksen perustavoitteet, sekd sen, etteivit
mahdolliset hyodyt valttiméttd toteudu ilman lentoliikenteen harjoittajien tasapuolisia
kilpailuhenkisid toimintaedellytyksié,

AIKOVAT tavoitella osapuolten vilisten voimassa olevien sopimusten ja jérjestelyjen
muodostamissa puitteissa markkinoille pddsyn avaamista ja mahdollisimman suuria hyotyja
matkustajille, rahdinantajille, lentoliikenteen harjoittajille ja lentoasemille sekd niiden
tyontekijoille, yhteisoille ja muille vilillisid hyotyja saaville,

VAHVISTAVAT ympdristonsuojelun  merkityksen kansainvilisen ilmailupolitiikan
kehittimiselle ja tdytdntdonpanolle,

VAHVISTAVAT tarpeen toteuttaa kiireisid toimia ilmastonmuutokseen puuttumiseksi ja
jatkaa yhteistyotd kasvihuonekaasupdistdjen vihentdmiseksi ilmailualalla johdonmukaisella
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tavalla asiaa koskevien kansainvélisten velvoitteidensa kanssa, mukaan lukien
Kansainvilisen siviili-ilmailujarjeston (ICAO) vélineet,

KOROSTAVAT, ettd on tirkedd suojella kuluttajien etuja ja tehdd yhteistyota
kuluttajansuojan korkean tason saavuttamiseksi,

TOTEAVAT, ettei kaupallisten mahdollisuuksien lisddmiselld ole tarkoitus heikentd ty6hon
tai tyoelamaddn liittyvid osapuolten normeja ja ettd on tarkeda tarkastella timédn sopimuksen
vaikutuksia tyOvoimaan, tyollisyyteen ja tyoehtoihin, sekd tunnustavat niiden etujen
merkityksen, joita on saavutettavissa, kun avoimilta ja kilpailuun perustuvilta markkinoilta
saatavat merkittdvit taloudelliset hyddyt yhdistetddn korkeatasoisiin tyoeldmén normeihin,

TOTEAVAT haluavansa tutkia tapoja parantaa pddoman saantia ilmailun alalla
lentoliikenteen kehittdmiseksi edelleen,

HALUAVAT tehdd edelld mainittua yleissopimusta tdydentdvdn sopimuksen
lentoliikenteesti,

OVAT SOPINEET SEURAAVAA:



1 ARTIKLA

Maiiritelmaét

Ellei toisin mainita, tdssd sopimuksessa tarkoitetaan

1. “sopimuksella’ titd sopimusta, sen liitteitd sekd niiden muutoksia;

2. "lentoliikenteelld’ yleisdlle tarjottua matkustajien, matkatavaroiden, rahdin ja postin
kuljettamista ilma-aluksella joko erikseen tai yhdessd maksua tai muuta korvausta vastaan,
reitti- ja tilauslentoliikenne mukaan luettuina;

3. "kansalaisuutta koskevalla selvitykselld’ sen toteamista, ettd lentoliikenteen
harjoittaja, joka haluaa harjoittaa lentoliikennettd timén sopimuksen nojalla, tiyttdd timén
sopimuksen 3 artiklassa esitetyt omistusta, tosiasiallista médridysvaltaa ja péadtoimipaikkaa
koskevat vaatimukset;

4. ’toimivaltaisilla viranomaisilla’ valtion virastoja tai yksikoitd, jotka vastaavat téstd
sopimuksesta johtuvien hallinnollisten tehtdvien toteuttamisesta;

5. "tietokonepohjaisella paikanvarausjarjestelmalld’ tai °TPJ:11a° tietokonepohjaista
jérjestelmédi, jossa on tietoja muun muassa useamman kuin yhden lentoliikenteen harjoittajan
reiteistd ja aikatauluista, vapaista paikoista ja kuljetusmaksuista ja paikanvaraus- tai
lipunkirjoitustoiminnot tai ilman tillaisia toimintoja, sikéli kuin tilaajat voivat kidyttda
joitakin tai kaikkia ndistd palveluista. Téssd sopimuksessa *TPJ:n” katsotaan kasittivin myos
maailmanlaajuiset jakelujdrjestelmét eli GDS-jirjestelmét siltd osin kuin niihin siséltyy
lentolitkennetuotteita;

6. “yleissopimuksella’ Chicagossa 7 pdivéanad joulukuuta 1944 allekirjoitettavaksi avattua
Kansainvilisen siviili-ilmailun yleissopimusta, mukaan luettuina:

a)  kaikki yleissopimuksen muutokset, jotka ovat tulleet voimaan yleissopimuksen 94
artiklan a kohdan mukaisesti ja jotka sekd Qatar ettd yksi tai useampi EU:n
jdsenvaltio on ratifioinut ja jotka ovat késiteltdvina olevan asian kannalta olennaisia;
ja

b)  kaikki yleissopimuksen 90 artiklan mukaisesti hyvéiksytyt yleissopimuksen liitteet tai
niiden muutokset silld edellytykselld, ettd liitteet tai muutokset ovat voimassa seké
Qatarissa ettd yhdessd tai useammassa EU:n jdsenvaltiossa ja ettd ne ovat
késiteltdvana olevan kysymyksen kannalta olennaisia;



7. ’syrjinndlld’ kaikenlaista erilaiseen asemaan asettamista ilman objektiivisia perusteita;

8. ’lentohinnoilla’ hintoja, jotka maksetaan lentoliikenteen harjoittajille tai heidén
edustajilleen taikka muille lipunmyyjille matkustajien kuljettamisesta lentoliikenteessa (mitka
tahansa sithen liittyvit liikennemuodot mukaan luettuina), sekd edellytyksii, joilla kyseisid
hintoja sovelletaan, mukaan lukien edustajapalvelujen ja muiden lisdpalvelujen palkkiot ja
ehdot;

9. ’vaatimustenmukaisuutta koskevalla selvitykselld’ sen toteamista, ettd lentoliikenteen
harjoittajalla, joka haluaa harjoittaa lentoliikennettd tdmén sopimuksen nojalla, on riittava
vakavaraisuus ja riittdvésti johtamisosaamista tdllaisen liikenteen harjoittamiseen ja se pystyy
noudattamaan téllaisen liikenteen harjoittamista sddtelevid lakeja, méédrdyksia ja vaatimuksia;

10. ’kaikilla kustannuksilla’ tarjotuista palveluista aiheutuvia kustannuksia mukaan
luettuina kohtuulliset hallinnolliset yleiskulut;

11. ’kansainviliselld lentoliikenteelld’ lentoliikennettd vidhintddn kahden valtion alueen
yldpuolisessa ilmatilassa;

12. ’osapuolilla’ Qataria sekd Euroopan unionia ja sen jisenvaltioita;

13. ‘pddtoimipaikalla’ lentolitkenteen harjoittajan  pédédkonttoria tai  rekisterdityd
toimipaikkaa sen osapuolen alueella, jossa lentoliitkenteen harjoittajan keskeiset taloudelliset
toiminnot ja lentotoiminnan valvonta, lentokelpoisuuden hallinta mukaan lukien, tapahtuvat;

14. "kuljetusmaksuilla’ hintoja, jotka maksetaan rahdin kuljettamisesta lentoliikenteessi
(mitkd tahansa sithen liittyvit liikennemuodot mukaan luettuina), sekd edellytyksid, joilla
kyseisid hintoja sovelletaan, mukaan lukien edustajapalvelujen ja muiden lisdpalvelujen
palkkiot ja ehdot;

15. ’omahuolinnalla’ tilannetta, jossa lentoaseman kayttdja huolehtii yhden tai useamman
maahuolinta-alan palvelun suorittamisesta itselleen tekeméttd sopimusta kolmannen
osapuolen kanssa ndiden palvelujen suorittamisesta. Tdssd madritelméssd lentoaseman
kéyttdjid ei pidetd toisiinsa ndhden kolmansina osapuolina, jos

a) yhdelld on osake-enemmistd toisesta, tai

b) molempien osake-enemmistd on saman tahon hallussa;

16. ’Qatarin tai EU:n jdsenvaltion talouden vakavalla hadiriolla’ poikkeuksellista, (joko
lyhyen tai pitkdn aikavélin) tilapéistd ja merkittdvad kriisid, joka vaikuttaa Qatarin tai EU:n
jdsenvaltion koko talouteen eikd ainoastaan johonkin tiettyyn alueeseen tai toimialaan;



17. ’ilman kaupallista tarkoitusta tapahtuvalla laskulla’ muussa tarkoituksessa kuin
lentolitkenteen matkustajien, matkatavaroiden, rahdin ja/tai postin ottamiseksi taikka
jattdmiseksi suoritettavaa laskua;

18. ‘tuella’ hallituksen tai minkd tahansa muun julkisyhteison milld tahansa tasolla
myontamad rahoitusta, mukaan lukien

1. varojen suora siirto ja varojen taikka vastuiden mahdollinen suora siirto;
ii.  menetetyt tai kantamatta jdéineet tulot, jotka muuten olisi maksettava;
iii.  muiden tavaroiden tai palvelujen kuin yleisen infrastruktuurin tarjoaminen taikka
tavaroiden tai palvelujen hankinta; tai
iv.  maksut rahoitusmekanismiin tai yksityisen elimen valtuuttaminen tai
médrddminen suorittamaan yksi tai useampi i, ii ja iii alakohdassa mainituista,
tavanomaisesti valtiolle tai muulle julkisyhteisolle kuuluvista tehtdvistd, kun
kyseinen kéytidntd ei tosiasiassa eroa valtioiden tavanomaisesti noudattamista
kaytdnnoista,
ja joka oikeudellisesti tai tosiasiallisesti rajoittuu tiettyihin lentoliikenteen harjoittajiin ja josta
koituu etua lentoliikenteen harjoittajalle tai harjoittajille. Hallituksen tai muun julkisyhteison
toteuttamasta taloudellisesta tukitoimesta ei katsota koituvan etua, jos yksityinen
markkinatoimija olisi kaupallisista syistd toteuttanut saman taloudellisen tukitoimen;

19. Qatarin valtion osalta ’alueella’ on sama merkitys kuin yleissopimuksen 2 artiklassa.
Euroopan unionin ja sen jisenvaltioiden osalta ’alueella’ tarkoitetaan Euroopan unionista
tehdyn sopimuksen ja Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen soveltamisalaan
kyseisissd sopimuksissa maédrityin edellytyksin kuuluvien jdsenvaltioiden maa-aluetta,
sisdvesid ja aluemerta sekd niiden yldpuolella olevaa ilmatilaa;

20. “kédyttomaksulla® lentoliitkenteen harjoittajilta perittdvid maksuja lentoasemien
laitteiden  ja  palveluyjen  kéytostdi  sekd  lentoasemien  ympdristonsuojeluun,
lennonvarmistukseen tai ilmailun turvaamiseen liittyvien laitteiden tai palvelujen kéytosti,
oheispalvelut ja -laitteet mukaan luettuina.

10



I OSASTO
TALOUDELLISET MAARAYKSET

2 ARTIKLA
Oikeuksien myontdminen
Reitit
1.  Kumpikin osapuoli sallii toisen osapuolen lentoliikenteen harjoittajien harjoittaa
litkennettd seuraavilla reiteilla:

a) Qatarin lentoliikenteen harjoittajille:

Qatarissa sijaitsevat paikat — vililld olevat paikat — Euroopan unionissa sijaitsevat
paikat — edelleen olevat paikat

b) Euroopan unionin lentoliikenteen harjoittajille:

Euroopan unionissa sijaitsevat paikat — vililld olevat paikat — Qatarissa sijaitsevat
paikat — edelleen olevat paikat

Edelli tarkoitettujen reittien osalta
‘paikoilla’ tarkoitetaan yhté tai useampaa paikkaa;
"Euroopan unionissa sijaitsevilla paikoilla’ tarkoitetaan samassa EU:n jdsenvaltiossa tai EU:n

eri jasenvaltioissa sijaitsevaa yhtd tai useampaa paikkaa joko erikseen tai yhdessd ja missd
tahansa tietyssé jarjestyksessa.

Liikenneoikeudet

2. Kumpikin osapuoli myontaa toiselle osapuolelle seuraavat oikeudet, joiden mukaisesti
toisen osapuolen lentoliikenteen harjoittajat voivat harjoittaa kansainvilistd lentoliikennetté
syrjiméttomyyden pohjalta:

a)  oikeus lentdd laskeutumatta toisen sopimuspuolen alueen yli;

b)  oikeus laskeutua toisen osapuolen alueelle ilman kaupallista tarkoitusta;

c¢) oikeus harjoittaa kansainvilistd sddnnoéllistd lentolitkennettd ja tilauslentoliikennettd
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kuljettaen pelkéstdéin matkustajia, matkustajia ja rahtia yhdessa ja pelkdstddn rahtia:

1) Qatarin lentoliikenteen harjoittajien osalta oikeus harjoittaa kansainvélista
lentoliikennettd Qatarissa sijaitsevien paikkojen ja Euroopan unionissa sijaitsevien
paikkojen vililla

a) kolmannen ja neljinnen vapauden litkenneoikeuksin ilman reitti-,
kapasiteetti- ja/tai vuororajoituksia; ja

b) viidennen vapauden liikenneoikeuksin rahtikuljetuksissa Euroopan unionin
ja liitteessd 2 olevassa 1 osassa lueteltujen edelleen olevien paikkojen vélilla
edellyttden, ettd viidennen vapauden liikenneoikeuksia kdytetddn enintddn
seitsemén (7) viikoittaista vuoroa EU:n jdsenvaltiota kohti;

i) Euroopan wunionin lentoliikenteen harjoittajien osalta oikeus harjoittaa
kansainvélistd lentoliikennettd Euroopan unionissa sijaitsevien paikkojen ja Qatarissa
sijaitsevien paikkojen vililld

a) kolmannen ja neljinnen vapauden liitkenneoikeuksin ilman reitti-,
kapasiteetti- ja/tai vuororajoituksia; ja

b) viidennen vapauden liikenneoikeuksin rahtikuljetuksissa Qatarin ja
liitteessd 2 olevassa 2 osassa lueteltujen edelleen olevien paikkojen vélilla
edellyttden, ettd viidennen vapauden liikenneoikeuksia kdytetddn enintdin
seitsemin (7) viikoittaista vuoroa EU:n jasenvaltiota kohti.

Néiden liikenneoikeuksien kéyttoon sovelletaan tdmén sopimuksen liitteessd 1 olevia
siirtymamaérayksid; ja

Selvyyden vuoksi todetaan, ettd niiden EU:n jisenvaltioiden osalta, joiden voimassa olevissa
kahdenvilisissd lentoliikennesopimuksissa ja -jirjestelyissd on Qatarin kanssa enintddn
seitsemdn (7) viikoittaista vuoroa viidennen vapauden liikenneoikeuksien rahtikuljetuksissa,
kummankin osapuolen lentoliikenteen harjoittajien kdytdssd oleva viikoittaisten vuorojen
kokonaismaird siirtymékauden lopussa on seitsemén (7).

d)

muut tdssd sopimuksessa vahvistetut oikeudet.

Toiminnallinen jousto

3.

Osapuolten lentoliikenteen harjoittajat voivat valintansa mukaan joillakin tai kaikilla

lennoillaan, jotka litkenndiddén 1 kohdassa mééritetyilld reiteilld,

a)

litkenndidd jompaankumpaan tai kumpaankin suuntaan;
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b)

d)

g)

h)

yhdistdd samaan lentoon eri lennonnumeroita;

litkkenn6idd missd yhdistelméssid ja missd jirjestyksessd tahansa vililld oleviin ja
edelleen oleviin paikkoihin sekd osapuolten alueilla oleviin paikkoihin 2 kohdan
mairdysten mukaisesti;

jattad viliin minkd tahansa paikan tai mitké tahansa paikat;

siirtdd missd tahansa paikassa liikennettd mistd tahansa ilma-aluksestaan mihin
tahansa toiseen ilma-alukseensa (koneen vaihto eli change of gauge);

tehdd vililaskuja mihin tahansa paikkaan kummankin osapuolen alueella tai sen
ulkopuolella;

harjoittaa kauttakulkuliikennetté toisen osapuolen alueen halki;

yhdistdd liikennettd samaan ilma-alukseen riippumatta siitd, mistd tdllainen liikenne
on ldhtdisin; ja

litkkenndidd saman palvelun puitteissa samassa EU:n jisenvaltiossa tai Qatarissa
useampaan kuin yhteen paikkaan (monikohdelennot).

Tdmin kohdan a—i alakohdassa madrdttyd toiminnallista joustoa voidaan soveltaa
suunnasta riippumatta ja ilman maantieteellisid rajoituksia menettdmaitta oikeutta kuljettaa
tdmén sopimuksen mukaisesti muutoin sallittua litkennettd edellyttéen, ettd

4.

1) Qatarin lentolitkenteen harjoittajien palveluja litkennoiddén Qatarissa
sijaitsevaan paikkaan;

i) Euroopan unionin lentoliikenteen harjoittajien palveluja liikkennéiddén
Euroopan unionissa sijaitsevaan paikkaan.

Kumpikin osapuoli antaa toisen osapuolen lentoliitkenteen harjoittajien maééritella

tarjoamansa kansainvilisen lentoliikenteen tiheyden ja kapasiteetin markkinoilla vallitsevien
kaupallisten nidkokohtien perusteella. Tédmin oikeuden mukaisesti kumpikaan osapuoli ei saa
yksipuolisesti rajoittaa liikenteen miérad, tiheyttd tai palvelun sddnnollisyyttd, reititystd,
1aht6- ja méardpaikkaa taikka toisen osapuolen lentoliikenteen harjoittajien kadyttdmien ilma-
alusten tyyppid tai tyyppejd muista kuin tullitoimintaan, teknisiin, operatiivisiin,
ilmaliikenteen hallinnan turvallisuuteen, ympéristonédkokohtiin tai terveyden suojeluun
liittyvistd syistd, jollei tdssd sopimuksessa muuta maarat.
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b)

1.

Taman sopimuksen madrdykset eivdt missddn tapauksessa oikeuta

Qatarin lentoliitkenteen harjoittajia ottamaan EU:n jdsenvaltiossa matkustajia,
matkatavaroita, rahtia ja/tai postia kuljetettavaksi maksua tai muuta korvausta vastaan
johonkin toiseen paikkaan kyseisessd EU:n jdsenvaltiossa;

Euroopan unionin lentoliikenteen harjoittajia ottamaan Qatarissa matkustajia,
matkatavaroita, rahtia ja/tai postia kuljetettavaksi maksua tai muuta korvausta vastaan
johonkin toiseen paikkaan Qatarissa.

3 ARTIKLA

Liikennéintiluvat

Saatuaan osapuolen lentoliikenteen harjoittajalta litkennointilupahakemuksen toisen

osapuolen toimivaltaisten viranomaisten on myonnettdvad asianmukaiset litkenndintiluvat ja
muut tekniset luvat mahdollisimman pienelld menettelyihin liittyvilla viiveelld, kun seuraavat
edellytykset tayttyvit:

a)

b)

Qatarin lentoliikenteen harjoittajien osalta:

1) lentoliikenteen harjoittajan péddtoimipaikka on Qatarissa, ja silld on Qatarin
lainsddddnnon mukainen voimassa oleva litkennelupa;

1) lentolitkenteen ~ harjoittaja ~ on  Qatarin  jatkuvan ja  tehokkaan
viranomaisvalvonnan alainen; ja

ii1)  lentoliikenteen harjoittaja on Qatarin ja/tai Qatarin kansalaisten omistuksessa,
suoraan tai osake-enemmiston kautta, ja tosiasiallisessa madrdysvallassa;

Euroopan unionin lentoliikenteen harjoittajien osalta:

1) lentoliitkenteen harjoittaja on sijoittautunut Euroopan unionin alueelle EU:n
perussopimusten mukaisesti ja silld on Euroopan unionin oikeuden mukainen
voimassa oleva litkennelupa;

1) lentoliitkenteen harjoittaja on lentotoimintaluvan myontdmisestd vastaavan
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EU:n jdsenvaltion jatkuvan ja tehokkaan viranomaisvalvonnan alainen ja
toimivaltainen viranomainen on selkedsti madritelty; ja

iii)  lentolitkkenteen harjoittaja on Euroopan unionin taikka Euroopan
vapaakauppaliiton jdsenvaltion tai jdsenvaltioiden ja/tai niiden kansalaisten
omistuksessa, suoraan tai osake-enemmiston kautta, ja  tosiasiallisessa
maiirdysvallassa;

c) tdmidn sopimuksen 13 ja 14 artiklan madriyksid noudatetaan; ja

d) lentoliikenteen harjoittaja tiyttdd niihin lakeihin ja maardyksiin perustuvat ehdot,
joita hakemuksen késittelevd osapuoli tavallisesti soveltaa kansainvilisen
lentoliikenteen harjoittamiseen.

2. Osapuolet eivdt saa litkennodintilupia ja teknisid lupia myontiessddn syrjid toisen
osapuolen lentoliikenteen harjoittajia.

3. Saatuaan osapuolen lentoliikenteen harjoittajalta litkenndintilupahakemuksen toisen
osapuolen on tunnustettava ensin mainitun osapuolen kyseisestd lentoliikenteen
harjoittajasta tekemit vaatimustenmukaisuutta ja/tai kansalaisuutta koskevat selvitykset
aivan kuin ndmé selvitykset olisivat sen omien toimivaltaisten viranomaisten tekemié
eivitkd ne saa tehdd asiassa muita kuin tdmén sopimuksen 4 artiklan 2 kohdassa
madrattyja lisdselvityksid. Selvyyden vuoksi todetaan, ettd tdmad kohta ei kata
turvallisuustodistuksiin tai -lupiin, turvajdrjestelyihin tai vakuutusturvaan liittyvien
selvitysten tunnustamista.

4 ARTIKLA

Luvan epdidminen, peruuttaminen kokonaan, peruuttaminen tilapdisesti ja rajoittaminen

1. Kumpikin osapuoli voi eviti tai peruuttaa kokonaan tai tilapdisesti toisen osapuolen
lentoliikenteen harjoittajan litkenndintiluvat tai tekniset luvat taikka asettaa niille ehtoja tai
rajoituksia taikka muutoin evétéd tai keskeyttdd tilapdisesti toisen osapuolen lentoliikenteen
harjoittajan toiminnan taikka asettaa sille ehtoja tai rajoituksia, jos

a)  Qatarin lentoliikenteen harjoittajien osalta:

1) lentoliikenteen harjoittajan pédédtoimipaikka ei ole Qatarissa tai silld ei ole
Qatarin lainsddddannon mukaista voimassa olevaa litkennelupaa;
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i) lentoliikenteen  harjoittaja ei ole Qatarin jatkuvan ja tehokkaan
viranomaisvalvonnan alainen; tai

iii)  lentolitkenteen harjoittaja ei ole Qatarin ja/tai Qatarin kansalaisten
omistuksessa, suoraan tai osake-enemmiston kautta, tai tosiasiallisessa
madrdysvallassa;

b)  Euroopan unionin lentoliikenteen harjoittajien osalta:

1) lentoliikenteen harjoittaja ei ole sijoittautunut Euroopan unionin alueelle EU:n
perussopimusten mukaisesti tai silld ei ole Euroopan unionin oikeuden mukaista
voimassa olevaa liikennelupaa;

i1) lentoliikenteen harjoittaja ei ole lentotoimintaluvan myontdmisestd vastaavan
EU:n jasenvaltion jatkuvan ja tehokkaan viranomaisvalvonnan alainen tai
toimivaltaista viranomaista ei ole selkeésti médritelty; tai

ii1)  lentoliitkenteen harjoittaja ei ole Euroopan unionin taikka Euroopan
vapaakauppaliiton jdsenvaltion tai jisenvaltioiden ja/tai niiden kansalaisten
omistuksessa, suoraan tai osake-enemmiston kautta, tai tosiasiallisessa
madrdysvallassa;

c) lentolitkkenteen harjoittaja ei ole noudattanut tidmédn sopimuksen 6 artiklassa
tarkoitettuja lakeja ja méédrayksid ja/tai niitd lakeja ja madrdyksid, joita hakemusta
tarkasteleva osapuoli soveltaa tavanomaisesti kansainvéliseen lentoliikenteeseen.

2. Jos osapuolella on perusteltua syytd uskoa toisen osapuolen lentoliikenteen
harjoittajan olevan jossakin 1 kohdassa tarkoitetuista tilanteista, se voi pyytdd neuvotteluja
toisen osapuolen kanssa.

3. Téllaiset neuvottelut on aloitettava mahdollisimman pian ja viimeistddn
kolmenkymmenen (30) pédivian kuluessa pyynnon vastaanottamisesta. Ellei tyydyttdvdin
sopimukseen pddstdi kolmenkymmenen (30) pédivin kuluessa tai sovitussa ajassa
neuvottelujen aloittamisesta tai jos sovittuja korjaavia toimenpiteité ei toteuteta, neuvotteluja
pyytineelld osapuolella on oikeus ryhtyd toimiin kieltdytydkseen myOntdméstd toisen
osapuolen lentoliikenteen harjoittajalle litkenndintilupaa tai teknisid lupia, peruuttaakseen
luvat kokonaan tai tilapdisesti, asettaakseen niille ehtoja tai rajoittaakseen niiden soveltamista
sen varmistamiseksi, ettd timédn artiklan méédrayksid noudatetaan.

4. Sen estimattd, mitd 3 kohdassa médrdtdén, osapuoli voi 1 kohdan c alakohtaan
vedoten toteuttaa valittomid tai kiireellisid toimia hétitilanteessa tai estddkseen sen, ettd
médrdysten rikkominen jatkuu. Selvyyden vuoksi todetaan, ettd rikkomisen jatkuminen
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edellyttad, ettd kysymys méédrdysten rikkomisesta on jo otettu esille osapuolten
toimivaltaisten viranomaisten valilla.

5 ARTIKLA

Omistajuuden ja méédrdysvallan vapauttaminen

Osapuolet tunnustavat lentoliikenteen harjoittajiensa omistuksen ja méérdysvallan
asteittaisesta vapauttamista aiheutuvat potentiaaliset hyodyt. Sopimuspuolet sopivat
tarkastelevansa sopivassa vaiheessa sekakomiteassa lentoliikenteen harjoittajien omistuksen
ja méadrdysvallan vastavuoroista vapauttamista. Taméan tarkastelun perusteella sekakomitea
voi tdmén sopimuksen 25 artiklan mukaisesti suositella muutoksia tdhén sopimukseen.

6 ARTIKLA

Lakien ja madrdysten noudattaminen

1. Osapuolen alueelle tullessaan, sielld ollessaan tai sieltd ldhtiessddn toisen osapuolen
lentoliikenteen harjoittajien on noudatettava niitd maahanpaisyyn, liikenndintiin tai maasta
poistumiseen liittyvid lakeja ja méadrdyksid, joita asianomaisella alueella sovelletaan
kansainvélisessd lentoliikenteessé litkennoiviin ilma-aluksiin.

2. Kun osapuolen lentolitkenteen harjoittajan ilma-alusten matkustajat, miehisto,
matkatavarat, rahti ja/tai posti tulevat toisen osapuolen alueelle, ovat sielld tai 1dhtevit sieltd,
niiden osalta on, joko niiden omasta toimesta tai toisen toimiessa niiden puolesta,
noudatettava niitd toisen osapuolen alueella sovellettavia lakeja ja midrdyksid, jotka koskevat
ilma-alusten matkustajien, miehiston, matkatavaroiden, rahdin ja/tai postin maahanpdisya,
maassaoloa tai maasta poistumista (mukaan luettuina maahantuloa, selvitystd,
maahanmuuttoa, passeja, tulleja ja karanteenia koskevat maidrdykset tai postin osalta
postisddnnot).

3. Osapuolten on sallittava toisen osapuolen lentoliikenteen harjoittajien toteuttavan
osapuolen alueella toimenpiteitd sen varmistamiseksi, ettd kuljetettavana on ainoastaan
henkilditd, joilla on toisen osapuolen alueelle tulemiseen tai sen kautta kulkemiseen
vaadittavat matkustusasiakirjat.

7 ARTIKLA

17



1.

Tasapuolinen kilpailu

Osapuolet sopivat, ettd niiden lentoliikenteen harjoittajilla on oikeudenmukaiset ja

yhtéldiset mahdollisuudet kilpailla lentoliikennepalvelujen tarjonnassa.

2.

b)

Osapuolet

sisdisid menettelyjddn ja prosessejaan kayttden kieltdvét lainkdyttdalueillaan
kaikenlaisen syrjinndn tai epdoikeudenmukaiset kéytdnnot, jotka vaikuttaisivat
haitallisesti toisen osapuolen lentoliikenteen harjoittajien oikeudenmukaisiin ja
yhtéldisiin mahdollisuuksiin kilpailla lentolitkennepalvelujen tarjoamisessa, ja
poistavat téllaisen syrjinndn ja tillaiset kdytdnnot, jos niitd esiintyy;

eivit myonnd eivitkd salli tukia millekddn lentoliikenteen harjoittajalle, jos ne
vaikuttavat  haitallisesti ~ toisen = osapuolen  lentoliikenteen  harjoittajien
oikeudenmukaisiin ja tasa-arvoisiin mahdollisuuksiin kilpailla
lentoliikennepalvelujen tarjoamisessa.

3. Sen estdmittd, mitd 2 kohdan b alakohdassa méératadn, sallittuja ovat

a)

b)

tuki maksukyvyttomille tai vaikeuksissa oleville lentoliikenteen harjoittajille
edellyttden, ettd

1) tuen ehtona on uskottava ja realistisiin olettamuksiin pohjautuva
rakenneuudistussuunnitelma, jolla pyritddn varmistamaan maksukyvyttomén tai
vaikeuksissa olevan lentoliikenteen harjoittajan pitkdn aikavélin elinkelpoisuus
kohtuullisessa ajassa; ja

i1) kyseinen lentoliikenteen harjoittaja, sen sijoittajat tai osakkeenomistajat
osallistuvat rakenneuudistuksen kustannuksiin merkittdvalla osuudella;

vaikeuksissa olevan lentoliikenteen harjoittajan tilapdinen maksuvalmiustuki,
sellaisina lainoina tai lainatakuina, jotka on rajoitettu sithen mairdén, joka tarvitaan
kyseisen lentoliikenteen harjoittajan litketoiminnan jatkamiseen rakenneuudistus- tai
selvitystilasuunnitelman laatimiseen tarvittavaksi ajaksi;

edellyttden, ettd ne rajoittuvat vihimmaismiirdédn, joka tarvitaan niiden tavoitteen
saavuttamiseksi ja ettd vaikutukset lentoliikennepalvelujen tarjoamiseen pidetdén
mahdollisimman véhiisini:

1) tuki luonnonmullistusten aiheuttaman vahingon korvaamiseksi;
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i) Qatarin tapauksessa tuet sen taloudessa olevan vakavan hiirién poistamiseen;
ja EUmn ja sen jédsenvaltioiden tapauksessa tuet yhden tai useamman EU:n
jdsenvaltion taloudessa olevan vakavan hdiridon poistamiseen;

d) tuet lentoliikenteen harjoittajille, joille on annettu selkedsti méidritelty julkisen
palvelun velvoite véeston olennaisten liikennetarpeiden tayttimiseksi tapauksissa,
joissa markkinavoimat eivét pysty yksin tyydyttimdin niitd, edellyttden, etti ndma
tuet rajoittuvat kohtuulliseen korvaukseen kyseisten lentoliikennepalvelujen
tarjoamisesta.

4. Osapuolet varmistavat, ettd kaikki niiden lentoliikenteen harjoittajat, jotka tarjoavat
lentoliikennepalveluja timéan sopimuksen mukaisesti, julkaisevat véhintddn kerran vuodessa
tilinpddtosraportin  ja sithen liittyvén tilinpddtoksen, joka on ulkoisesti tarkastettu
kansainvélisesti tunnustettujen tilinpaédtdsstandardien, kuten IFRS-standardien, mukaisesti; ja
jos osapuoli myontii tukea, kyseinen tuki yksiloiddan erikseen tilinpaédtdsraportissa.

5. Kumpikin osapuoli antaa toisen osapuolen pyynndsté sille 30 pdivéan kuluessa, elleivét
osapuolet toisin sovi, tilinpddtdsraportit ja muut tiedot, jotka voivat olla kohtuullisesti
saatavissa, myo0s 4 kohdassa tarkoitettuja seikkoja koskevat tiedot, ja joita toinen osapuoli voi
kohtuudella pyytda tarkistaakseen, ettd tdmén artiklan madrdyksid noudatetaan. Kun téllaiset
tiedot ovat kaupallisesti arkaluonteisia, pyynnon esittineen osapuolen on sovellettava niihin
luottamuksellista kasittelya.

6. Kummankin osapuolen on omia sisdisid menettelyjdin ja prosessejaan kdyttden
pantava tiytdntoon ja sovellettava toimenpiteitd, joilla tosiasiallisesti kielletdén ja estetddn
niiden lentoliikenteen harjoittajia

a)  soveltamasta kilpailijoiden vilisestd nimenomaisesta tai epdsuorasta sopimuksesta tai
padtoksestd johtuvia yhdenmukaistettuja menettelytapoja, joiden tarkoituksena on
estdd, rajoittaa tai vadristdd kilpailua tai joista seuraa, ettd kilpailu estyy, rajoittuu tai
vadristyy. Kiellon soveltaminen voidaan lakkauttaa silloin, kun sopimukset, padtokset
tai toimintatavat edistdvit palvelujen tuottamisen tai jakelun parantamista taikka
teknisen tai taloudellisen kehityksen edistimistd antamalla kuluttajille samalla
oikeudenmukaisen osan eduista i) asettamatta asianomaisille yhtidille rajoituksia,
jotka eivdt ole vélttdmattomid mainittujen tavoitteiden saavuttamiseksi ja ii)
antamatta ndille yhtidille mahdollisuutta poistaa kilpailua merkittdvaltd osalta
kysymyksessd olevia palveluja,

b)  kéyttimastd madrddvad asemaa védrin tavalla, joka voi vaikuttaa osapuoleen
saapuviin tai sieltd 1dhteviin lentoliikennepalveluihin, ja

c) soveltamasta lentoliikenteen harjoittajien keskittymid, jotka olennaisesti estdvét
tehokasta kilpailua erityisesti médrddavin aseman syntymisen tai vahvistumisen
seurauksena.

7. Jos osapuoli, jdljempéni ’riitauttava osapuoli’, katsoo, ettd sen liikenteenharjoittajien
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tasapuolisiin ja yhtéldisiin mahdollisuuksiin kilpailla vaikuttavat haitallisesti

a) 2 kohdan a alakohdan nojalla kielletyt syrjinti tai epdoikeudenmukaiset kaytanndt;

b) 2 kohdan b alakohdan nojalla kielletty tuki, joka ei kuulu 3 kohdassa mainittuihin
tukiin;

¢) 4 ja5 kohdassa madrittyjen avoimuusvelvoitteiden noudattamatta jattiminen; tai

d) se, ettd toinen osapuoli ei noudata 6 kohdassa maarattyja velvoitteita;

se voi toimia 8—10 kohdan mukaisesti.

8. Riitauttava osapuoli esittdd toiselle osapuolelle kirjallisen neuvottelupyynnén, johon
on liitetty kirjallinen selvitys, joka sisdltdd sen huomautukset ja aineelliset todisteet.
Neuvottelut on aloitettava kolmenkymmenen (30) pédivin kuluessa pyynnon
vastaanottamisesta, jolleivat osapuolet toisin sovi. Neuvotteluja voidaan pyytda sekakomitean
kautta.

9. Jos riitauttava osapuoli ja toinen osapuoli eivdt pddse asiasta sopimukseen
kuudenkymmenen (60) pdivin kuluessa neuvottelujen alkamisesta tai osapuolten taikka
sekakomitean sopimassa muussa méérédajassa, riitauttava osapuoli voi toteuttaa toimenpiteiti
sellaisia lentoliikenteen harjoittajia vastaan, jotka ovat harjoittaneet riitautettua toimintaa tai
jotka ovat hyotyneet kyseisestd syrjinndstd, epdoikeudenmukaisista kidytdnnoistd tai tuista.
Riitauttavan osapuolen on ilmoitettava toiselle osapuolelle kirjallisesti aiotuista
toimenpiteistd véhintddn viisitoista (15) pdivdd ennen minkddn tdllaisen toimenpiteen
taytantoonpanoa.

10. Edellisen kohdan nojalla toteutettavien toimenpiteiden on oltava asianmukaisia ja
oikeasuhteisia ja niiden laajuus ja kesto on rajoitettava sithen, mikd on ehdottoman
valttdimétontd, jotta voidaan lieventdd riitauttavan osapuolen lentoliikenteen harjoittajille
aitheutuvaa vahinkoa ja poistaa aiheeton etu, jota toimenpiteiden kohteina olevat
lentoliikenteen harjoittajat ovat saaneet.

11. Edellda olevan 9 kohdan nojalla toteutetut toimet ja toimenpiteet eivét rajoita
kummankaan osapuolen oikeutta saattaa asia kasiteltdviksi tdimédn sopimuksen 23 artiklan
mukaisessa riitojenratkaisumenettelyssa.

12. Jos tdmin sopimuksen 23 artiklan mukaiseen riitojenratkaisumenettelyyn saatetaan
kasiteltaviksi tdhén artiklaan liittyvid asioita, mainitun artiklan 10, 11 ja 12 kohdassa
mainitut méaérédajat puolitetaan.

13. Mikddn tdssd sopimuksessa ei saa vaikuttaa kummankaan osapuolen
kilpailuviranomaisten tai niiden tuomioistuinten, jotka tarkastelevat uudelleen kyseisten
viranomaisten péditoksid, valtuuksiin ja valtaan eikd rajoittaa tai vaarantaa niitd. Osapuolen
tamén artiklan 9 kohdan nojalla toteuttamat toimet eivét rajoita toimia ja toimenpiteitd, joihin
mainitut viranomaiset ja tuomioistuimet voivat ryhtyd, mukaan lukien riitauttavan osapuolen
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toimet ja toimenpiteet. Niiden tuomioistuinten péétokset, jotka tarkastelevat uudelleen
kyseisten toimivaltaisten viranomaisten toimia ja toimenpiteitd, jatetddn tdmén sopimuksen
23 artiklan mukaisen riitojenratkaisumenettelyn ulkopuolelle.

8 ARTIKLA

Kaupalliset mahdollisuudet

Liiketoiminta

1. Osapuolet ovat yhtd mieltd siitd, ettd kaupallisten toimijoiden liiketoiminnan esteet
haittaisivat tdmén sopimuksen myo6td toteutuvien hyotyjen saavuttamista. Sen vuoksi
osapuolet aloittavat tehokkaan ja vastavuoroisen toiminnan kummankin osapuolen
kaupallisen toiminnan harjoittajien liiketoimintaa haittaavien esteiden poistamiseksi, jos
tillaiset esteet voivat haitata kaupallista toimintaa tai vadristdd kilpailua taikka vaikuttaa
tasapuolisiin toimintaedellytyksiin.

2. Témin sopimuksen 22 artiklan mukainen sekakomitea laatii liiketoimintaa ja
kaupallisia mahdollisuuksia koskevan yhteistydmenettelyn. Osapuoli voi pyytdd tdméin
sopimuksen 22 artiklan mukaisesti sekakomiteaa kokoontumaan timdn artiklan
soveltamiseen liittyvien mahdollisten kysymysten ratkaisemiseksi.

Lentoliikenteen harjoittajien edustajat

3. Kummankin osapuolen lentoliikenteen harjoittajilla on oikeus ottaa toisen osapuolen
alueella kdyttoon lentoliikenteen tarjoamiseen ja siihen liittyvien toimintojen edistimiseen ja
myyntiin tarvittavat toimistot seka tilat ja laitteet, mukaan lukien oikeus myyda ja kirjoittaa
sekd omia ettd mink& tahansa toisen lentolitkenteen harjoittajan lippuja ja/tai lentorahtikirjoja.

4. Kummankin osapuolen lentoliikenteen harjoittajilla on toisen osapuolen maahantulo-,
oleskelu- ja tyOlupiin liittyvien lakien ja méérdysten mukaisesti oikeus kuljettaa toisen
osapuolen alueelle ja ylldpitdd sielli omaa lentoliikenteen harjoittamisen tukemiseen
vaadittavaa johto-, myynti-, teknistd, toiminnallista ja muuta asiantuntijahenkildokuntaansa.
Kumpikin osapuoli helpottaa ja nopeuttaa tarvittaessa tydolupien myOntdmisté asiaa koskevien
voimassa olevien lakien ja miédrdysten mukaisesti tdssd kohdassa tarkoitettujen toimistojen
henkildstolle, enintddn yhdeksdnkymmentd (90) pdivdd kestdvid erditd tilapdisid tehtdvid
suorittava henkildstd mukaan luettuna. Kummankin osapuolen lentoliikenteen harjoittajat
voivat vapaasti paittdd tyOskennelld valitsemansa myyntiedustajan kanssa tai ilman
myyntiedustajaa toisen osapuolen alueella.

Maahuolinta
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5. Kullakin lentoliikenteen harjoittajalla on toisen osapuolen alueella maahuolinnan osalta
oikeus

a)  hoitaa itse oma maahuolintansa (“omahuolinta™); tai

b) valita sellaisista kilpailevista maahuolintaa kokonaisuudessaan tai osittain tarjoavista
palveluntarjoajista, my0s toisten lentoliikenteen harjoittajien joukosta, joilla on padsy
markkinoille kummankin osapuolen lakien ja midrdysten mukaisesti, jos téllaisia
palveluntarjoajia on markkinoilla.

Tadmén kohdan a ja b alakohdan mukaisia oikeuksia voivat rajoittaa ainoastaan lentoaseman
turvallisuusndkokohdista johtuva kiytettdvissi olevan tilan tai kapasiteetin puute. Jos téllaiset
rajoitukset rajoittavat omahuolintaa, estdvét tai sulkevat sen pois ja jos maahuolintapalvelujen
tarjoajien vélilld ei ole tehokasta kilpailua, asianomainen osapuoli varmistaa, ettd kaikkia
tillaisia palveluja on saatavissa samoilla ja yhtildisilld perusteilla kaikille lentoliikenteen
harjoittajille; tillaisten palvelujen hinnat on vahvistettava asianmukaisin, puolueettomin,
lapindkyvin ja syrjimdttdmin perustein.

Lahto- ja saapumisaikojen jakaminen lentoasemilla

6. Kumpikin osapuoli varmistaa, ettd sen madrdyksid, ohjeita ja menettelyja 1dhto- ja
saapumisaikojen jakamiseksi sen alueella sijaitsevilla lentoasemilla sovelletaan avoimesti,
tehokkaasti, syrjimittomaisti ja nopeasti.

Toimintasuunnitelmat, ohjelmat ja aikataulut

7. Osapuoli  saa  vaatia  tdmdn  sopimuksen  mukaisesti  harjoitettavien
lentoliikennepalvelujen toimintasuunnitelmien, ohjelmien tai aikataulujen ilmoittamista
ainoastaan tiedoksi. Jos osapuoli vaatii tdllaista ilmoittamista, sen on huolehdittava siité, etti
ilmoitusvaatimuksista ja -menettelyistd aiheutuu lentoliikenteen asiamiehille ja toisen
osapuolen lentoliikenteen harjoittajille mahdollisimman vdhén hallinnollisia rasitteita.

Myynti, paikalliset kulut ja varojen siirto

8. Kummankin osapuolen lentoliikenteen harjoittaja saa myyda lentokuljetuksia ja niihin
liittyvid palveluja toisen osapuolen alueella suoraan ja/tai lentoliikenteen harjoittajan
harkinnan mukaan sen nimedmien myyntiedustajien, muiden asiamiesten tai internetin
vilitykselld taikka muuta kiytettdvissd olevaa kanavaa kéyttden. Kullakin lentoliikenteen
harjoittajalla on oikeus myyda téllaisia lentokuljetuksia ja niihin liittyvid palveluja, ja kaikilla
henkil6illd on oikeus ostaa niitd alueen valuutalla tai vapaasti vaihdettavilla valuutoilla.
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0. Kummankin osapuolen lentoliikenteen harjoittajilla on oikeus maksaa paikalliset
menonsa, mukaan luettuna muun muassa polttoaineostot, toisen osapuolen alueella
paikallisessa valuutassa. Kummankin osapuolen lentoliikenteen harjoittajat voivat
halutessaan maksaa tdllaiset menot toisen osapuolen alueella vapaasti vaihdettavissa
valuutoissa markkinavaihtokurssilla.

10. Kaikilla lentoliikenteen harjoittajilla on pyynndstd oikeus vaihtaa ja ldhettdd
paikallisia tuloja vapaasti milloin ja milld tavoin tahansa vapaasti vaihdettavissa olevassa
valuutassa toisen osapuolen alueelta haluamaansa maahan. Valuutan vaihto ja l&dhettdminen
on luvallista ilman rajoituksia tai ldhetysveroa kiyttden sitd markkinavaihtokurssia, jota
sovelletaan juokseviin rahasiirtoihin ja -ldhetyksiin sind pidivénd, jona lentoliitkenteen
harjoittaja tekee ensimmaéisen ldhettdmistd koskevan hakemuksensa, eiké niistd peritd muita
maksuja kuin pankkien tédllaisesta vaihtamisesta ja ldhettdmisestd tavallisesti veloittamat
maksut.

Yhteiset markkinointijérjestelyt

11. Tassd sopimuksessa tarkoitettuja palveluja hoitaessaan tai tarjotessaan osapuolten
lentoliikenteen harjoittajat voivat osallistua yhteisiin markkinointijirjestelyihin, kuten
kiintidvarauksia tai yhteisten reittitunnusten kayttod koskeviin jarjestelyihin,

a)  osapuolten lentoliikenteen harjoittajien kanssa;

b)  kolmannen maan lentoliikenteen harjoittajien kanssa; ja/tai

¢)  minkd tahansa maan pintakuljetusten (maa- ja vesikuljetukset) tarjoajan kanssa,

mikili 1) lennosta vastaavalla lentoliikenteen harjoittajalla on asianmukaiset litkenneoikeudet,
i1) markkinoivalla lentoliikenteen harjoittajalla on tarvittavat asianmukaiset reittioikeudet ja
1)  jarjestelyt  tdyttavdat  tdllaisiin @ jdrjestelyithin  tavanomaisesti  sovellettavat
sddntelyvaatimukset.

12. Tédmin sopimuksen mukaisia palveluja litkenndidessdén tai tarjotessaan osapuolen
lentoliitkenteen harjoittajat voivat osallistua yhteisiin markkinointijérjestelyihin, kuten
kiintiovarauksia tai yhteisten reittitunnusten kéayttod koskeviin jérjestelyihin, kotimaan
litkenteessd toimivan lentoliikenteen harjoittajan kanssa, jos 1) timéd on osa kansainvélistad
matkaa ja ii) jdrjestelyt tdyttdvit tdllaisiin jirjestelyihin tavanomaisesti sovellettavat
vaatimukset. Téssd kohdassa kotimaan liikenteelld tarkoitetaan EU:n jdsenvaltion alueella
kulkevaa reittid, jos lennosta vastaava lentoliikenteen harjoittaja on Euroopan unionin
lentoliitkenteen harjoittaja; ja Qatarin alueella kulkevaa reittid, jos lennosta vastaava
lentoliikenteen harjoittaja on Qatarin lentoliikenteen harjoittaja.
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13. Kun myydédidn matkustajakuljetusta, johon liittyy yhteisid markkinointijérjestelyja,
ostajalle on ilmoitettava myyntipaikassa, tai joka tapauksessa ldhtOselvityksessd tai, jos
lahtoselvitystd ei vaadita jatkolennolle, koneeseen noustessa, mitkd kuljetuspalvelun tarjoajat
litkkennoivat kutakin matkan osuutta.

Intermodaalikuljetukset

14.  Kun on kyse matkustajaliikenteestd, pintakuljetusta tarjoaviin yrityksiin ei sovelleta
lentolitkennettd sdidtelevid lakeja ja médrdyksid pelkdstddn silld  perusteella, ettd
lentoliikenteen harjoittaja tarjoaa titd pintakuljetusta omalla nimelldén.

15. Sen estdmaittd, mitd muualla tdssd sopimuksessa midrdtddn, molempien osapuolten
lentoliikenteen harjoittajien ja vilillisten rahtikuljetusten tarjoajien on rajoituksetta sallittava
kayttdd kansainvilisten ilmakuljetusten yhteydessa mité tahansa rahdin pintakuljetusta mihin
tahansa paikkaan tai mistd tahansa paikasta osapuolten alueilla tai kolmansissa maissa,
mukaan luettuina kuljetukset kaikille tullipalveluja tarjoaville lentoasemille ja niitd tarjoavilta
lentoasemilta, ja tarvittaessa oikeus kuljettaa tullaamatonta rahtia sovellettavien lakien ja
mairdysten mukaisesti. Lentoasemien tullipalvelujen on oltava kéytettdvissa téillaista rahtia
varten riippumatta siitd, kuljetetaanko rahti pinta- vai lentokuljetuksena. Lentoliikenteen
harjoittajat voivat pééttdd suorittaa itse omat pintakuljetuksensa tai sopia niistdi muiden
pintakuljetuksen tarjoajien kanssa, mukaan lukien muiden lentoliikenteen harjoittajien ja
vélillisten  lentorahtikuljetusten  tarjoajien  suorittamat pintakuljetukset.  Téllaisia
intermodaalisia rahtikuljetuksia voidaan tarjota yhteen sekd ilma- ettd pintakuljetuksen
késittavadn hintaan edellyttden, ettd rahdinantajia ei johdeta harhaan téllaisen kuljetuksen
suhteen.

Luvakkeet ja tuotemerkit

16.  Kummankin osapuolen lentoliikenteen harjoittajilla on oikeus tehdd kummankin
osapuolen tai kolmansien maiden yhtididen, myos lentoyhtididen, kanssa luvake- ja
tuotemerkkijirjestelyja silla edellytykselld, ettd lentoliikenteen harjoittajilla on asianmukaiset
luvat ja ettd jarjestelyt ovat sellaisten lakien ja madadrdysten mukaiset, joita osapuolet
tavanomaisesti soveltavat tdllaisiin jirjestelyihin; tdimé koskee erityisesti médrdyksié, joissa
edellytetddn lennon suorittavan lentoliitkenteen harjoittajan julkistamista.

Vuokraus

17. Osapuolet myontavit toistensa lentoliikenteen harjoittajille oikeuden tarjota tdmin
sopimuksen nojalla palveluja

a)  kayttdmailld miltd tahansa vuokralleantajalta ilman miehistdd vuokrattua ilma-alusta;
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b)  kidyttdimélld muilta vuokralleottajan osapuolen lentoliikenteen harjoittajilta
miehistoineen vuokrattua ilma-alusta;

c¢) kiyttimdllda minkd tahansa muun maan kuin vuokralleottajan osapuolen
lentoliikenteen harjoittajilta miehistdineen vuokrattua ilma-alusta, edellyttden, ettd
vuokraaminen on perusteltua vuokralleottajan poikkeuksellista tarvetta tai
kausiluonteista  kapasiteettitarvetta  varten tai  toiminnallisten  ongelmien
ratkaisemiseksi ja ettd vuokrauksen kesto rajataan siithen, mikd on ehdottoman
valttamatontd  kyseisten tarpeiden tdyttdmiseksi ja  kyseisten ongelmien
selvittdmiseksi.

Asianomaiset osapuolet voivat edellyttdd, ettd niiden toimivaltaiset viranomaiset hyviksyvit
vuokrausjdrjestelyt  tdssd  kohdassa  vahvistettujen ehtojen sekd  sovellettavien
lentoturvallisuutta ja ilmailun turvaamista koskevien vaatimusten noudattamisen
varmentamiseksi. Jos osapuoli edellyttdd téllaista hyvédksyntdd, sen on pyrittava
nopeuttamaan hyviksyntdmenettelyjd ja minimoimaan asianomaisille lentoliikenteen
harjoittajille aitheutuva hallinnollinen rasite. Selvyyden vuoksi todetaan, etteivdt tdmén
kohdan maéirdykset rajoita osapuolen sellaisten lakien ja asetusten soveltamista, jotka
koskevat kyseisen osapuolen lentoliikenteen harjoittajien harjoittamaa ilma-alusten
vuokrausta.

9 ARTIKLA

Tullit

1. Saapuessaan kansainvilisessd litkenteessd osapuolen alueelle toisen osapuolen
lentolitkenteen harjoittajien ilma-alukset, niiden vakiovarusteet, poltto- ja voiteluaineet,
tekniset kulutustarvikkeet, maalaitteet, varaosat (mukaan lukien moottorit), ilma-alusten
varastot (mukaan lukien mutta eivét ainoastaan elintarvikkeet, juomat, tupakka ja muut
tuotteet, jotka on tarkoitettu myytdviksi matkustajille tai heiddn kulutettavakseen lennon
aikana rajoitettuina miirind) sekd muut tarvikkeet, jotka on tarkoitettu kdytettaviksi tai joita
kdytetddn yksinomaan kansainvilisessd liikenteessd liikenndivén ilma-aluksen toimintaa tai
huoltoa varten, ovat silld edellytykselld, ettd ne pysyvét ilma-aluksessa, vastavuoroisuuden
perusteella vapaita kaikista tuontirajoituksista, omaisuus- ja pdfomaveroista, tulleista,
valmisteveroista, tarkastusmaksuista, arvonlisdverosta (alv) ja muista vastaavista vilillisistd
veroista sekd muista sen kaltaisista korvauksista ja maksuista, joita

a)  kansalliset tai paikalliset viranomaiset taikka Euroopan unioni asettavat ja

b)  jotka eivit perustu annettujen palvelujen kustannuksiin.
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2. Tamén artiklan 1 kohdassa tarkoitetuista veroista, tulleista ja maksuista, lukuun
ottamatta annetun palvelun kustannuksiin perustuvia maksuja, on vapautettava
vastavuoroisesti myos

a) ilma-alukseen kohtuullisissa rajoissa otetut osapuolen alueelle tuodut tai sieltid
hankitut ilma-aluksen varastot, jotka on tarkoitettu kaytettdviksi toisen osapuolen
lentoliikenteen harjoittajan kansainvélisessd lentolitkenteessd liikenndivdssd ilma-
aluksessa maasta ulos suuntautuvalla lennolla silloinkin, kun niitd varastoja
kiytetddn lennettiessd kyseisen alueen yllé tapahtuvalla matkaosuudella;

b)  osapuolen alueelle tuodut maalaitteet ja varaosat (mukaan lukien moottorit), jotka on
tarkoitettu toisen osapuolen lentoliikenteen harjoittajan kansainvélisessd liikenteessa
kaytettdvin ilma-aluksen huoltoa tai korjausta varten;

c) osapuolen alueelle tuodut tai sieltd hankitut poltto- ja voiteluaineet ja tekniset
kulutustarvikkeet, jotka on tarkoitettu kaytettdvéksi toisen osapuolen lentoliikenteen
harjoittajan  kansainvilisessd lentoliikenteessd liikenndivéssd  ilma-aluksessa
silloinkin, kun niitd tarvikkeita kéytetddn lennettdessd kyseisen alueen ylla
tapahtuvalla matkaosuudella;

d) osapuolen alueelle tuodut tai sieltd hankitut, osapuolten tullilainsddddnndn mukaiset
painotuotteet, joita on otettu ilma-alukseen tarkoituksena kayttdd niitd toisen
osapuolen  lentoliikenteen  harjoittajan  kansainvilisessd  lentoliikenteessa
litkennoivdssd ilma-aluksessa maasta ulos suuntautuvalla lennolla silloinkin, kun
nditd varastoja kiytetddn lennettdessd kyseisen alueen ylld tapahtuvalla
matkaosuudella; ja

e) lentoasemilla tai rahtiterminaaleissa kdytettavét turvallisuus- ja turvalaitteet.

3. Témin sopimuksen madrdykset eivit estd osapuolta midrddmadstd syrjimittdomin
perustein veroja, tulleja, korvauksia tai muita maksuja sen alueella toimitetulle polttoaineelle,
jota kdytetddn sellaisen lentoliikenteen harjoittajan ilma-aluksessa, joka litkenndi kahden sen
alueella sijaitsevan paikan vélilla.

4. Osapuolen lentolitkenteen  harjoittajan  kdyttiméssd ilma-aluksessa olevia
vakiovarusteita tai sielld tavallisesti sédilytettdvid, tdmén artiklan 1 ja 2 kohdassa tarkoitettuja
varusteita, tarvikkeita ja varaosia saa purkaa toisen osapuolen alueella ainoastaan kyseisen
osapuolen tulliviranomaisten luvalla, ja ne voidaan vaatia asetettaviksi mainittujen
viranomaisten valvontaan siihen asti, kun ne vieddian uudelleen maasta tai toimitetaan muulla
tavoin pois tullimadrdysten mukaisesti.

5. Téssd artiklassa tarkoitettuja vapautuksia on sovellettava my0s silloin, kun osapuolen
lentoliikenteen harjoittajat ovat tehneet sopimuksen toisen lentoliikenteen harjoittajan kanssa,
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jolle toinen osapuoli on myontinyt vastaavat vapautukset, timédn artiklan 1 ja 2 kohdassa
tarkoitettujen tarvikkeiden lainaamisesta tai siirtdmisestd toisen osapuolen alueella.

6. Taman sopimuksen médrdykset eivit estd kumpaakaan osapuolta madradmastd veroja,
tulleja tai maksuja tavaroille, jotka on myyty muuhun tarkoitukseen kuin matkustajien
kulutettavaksi ilma-aluksessa liikennditédessd niiden alueella kahden sellaisen paikan vélilla,
joissa lentokoneeseen nouseminen tai siitd poistuminen on sallittua.

7. Osapuolen alueen kautta suorassa kauttakulussa olevat matkatavarat ja rahti
vapautetaan veroista, tulleista ja muista samankaltaisista maksuista, jotka eivdt perustu
annettujen palvelujen kustannuksiin.

8. Tamaén artiklan 1 ja 2 kohdassa tarkoitettuja tarvikkeita ja varastoja voidaan edellyttda
pidettdvin toimivaltaisten viranomaisten valvonnassa.

9. Tédmai sopimus ei vaikuta jonkin EU:n jdsenvaltion ja Qatarin vililld voimassa olevien
tulojen ja pddoman kaksinkertaisen verotuksen vélttdmistd koskevien yleissopimusten
madrdyksiin.

10 ARTIKLA

Kayttomaksut

1. Kumpikin osapuoli varmistaa, ettd kayttomaksut, joita sen maksuja perivit
toimivaltaiset viranomaiset tai elimet voivat midrdtd toisen osapuolen lentoliikenteen
harjoittajille lennonvarmistuksen ja lennonjohdon kéytostd, perustuvat kustannuksiin eivitka
ole syrjivid. Kaikki téllaiset kdyttomaksut toisen osapuolen lentoliikenteen harjoittajille on
joka tapauksessa asetettava ehdoin, jotka eivét ole epasuotuisampia kuin minka tahansa muun
lentoliikenteen harjoittajan saatavilla olevat suotuisimmat ehdot.

2. Kumpikin osapuoli varmistaa, ettd kayttdmaksut, joita sen maksuja perivit
toimivaltaiset viranomaiset tai elimet voivat madrdtd toisen osapuolen lentoliikenteen
harjoittajille lentoasemien, ilmailun turvaamisen ja niihin liittyviin toimintoihin tarkoitettujen
tilojen ja laitteiden ja palvelujen kdytostd, timén sopimuksen 8 artiklan 5 kohdassa kuvatuista
palveluista veloitettavia maksuja lukuun ottamatta, eivdt ole perusteettomasti syrjivid ja
jakautuvat tasaisesti kdyttdjaryhmien kesken. Néissd maksuissa on otettava huomioon kaikki
kustannukset, joita maksuja periville toimivaltaisille viranomaisille tai elimille aiheutuu
tarvittavien lentoasema- ja ilmailun turvaamislaitteiden ja -palvelujen tarjoamisesta kyseiselld
lentoasemalla tai niilld lentoasemilla, joilla sovelletaan yhteistd maksujérjestelméd, mutta
niiden méird ei saa ylittdd kyseisid kustannuksia. Téillaisiin maksuihin voi sisdltyd
kohtuullinen tuotto poistojen jilkeen. Laitteita ja palveluja, joiden kdytdstd peritdin maksuja,
on tarjottava tehokkaasti ja taloudellisesti. Kaikkia niitd maksuja on joka tapauksessa
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sovellettava toisen osapuolen lentoliikenteen harjoittajien osalta ehdoin, jotka eivit saa olla
epasuotuisampia kuin minkd tahansa muun lentoliikenteen harjoittajan saatavilla olevat
suotuisimmat ehdot silloin, kun maksuja sovelletaan.

3. Kumpikin osapuoli edellyttdd maksuja perivien toimivaltaisten viranomaisten tai
elinten sekd laitteita ja palveluja kdyttdvien lentoliitkenteen harjoittajien vaihtavan keskendin
tietoja, jotka voivat olla tarpeen maksujen kohtuullisuuden méérittdmiseksi timén artiklan 1
ja 2 kohdassa vahvistettujen periaatteiden mukaisesti. Maksuja perivien toimivaltaisten
viranomaisten tai elinten on annettava kéyttdjille kohtuullisessa ajassa tietoa kaikista
kayttomaksuihin kohdistuvista muutosehdotuksista, jotta ne voivat esittdd nikemyksiddn ja
huomioitaan ennen muutosten tekemisté.

11 ARTIKLA

Lentohinnat ja kuljetusmaksut

1. Osapuolet antavat lentoliikenteen harjoittajiensa maédritelld vapaasti lentohinnat ja
kuljetusmaksut vapaan ja oikeudenmukaisen kilpailun perusteella.

2. Kumpikin osapuoli voi vaatia syrjimittomin perustein, etti sen toimivaltaisille
viranomaisille ilmoitetaan kummankin osapuolen lentoliikenteen harjoittajien kyseisen
osapuolen alueelta tarjoamien palvelujen lentohinnat ja kuljetusmaksut yksinkertaistetussa
muodossa ja ainoastaan tiedoksi. Lentoliikenteen harjoittajia ei saa vaatia tekeméén tillaista
ilmoitusta ennen kuin lentohintaa tai kuljetusmaksua aletaan soveltaa.

12 ARTIKLA

Tilastot

1. Osapuolet tekevit sekakomiteassa yhteistyotd, jolla helpotetaan tilastotietojen vaihtoa
liittyen tdmén sopimuksen mukaiseen lentoliikenteeseen.

2. Kumpikin osapuoli antaa pyynnosti toiselle osapuolelle syrjimdttdmin perustein, siten
kuin osapuolten kansallisissa lacissa ja madrdyksissd sdddetddn, tdimédn sopimuksen mukaista
lentoliikennettd koskevat saatavilla olevat tilastotiedot, joita voidaan kohtuudella vaatia ja
jotka eivit ole luottamuksellisia ja kaupallisesti arkaluonteisia.
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I OSASTO
SAANTELY-YHTEISTYO

13 ARTIKLA

Lentoturvallisuus

1. Osapuolet korostavat pitdvinsad tarkednd tiivistd yhteistyotd ilmailun turvallisuuden
alalla. Tdméin vuoksi osapuolet sitoutuvat tarvittaessa lisédméén  yhteistyota
onnettomuustutkinnan, sdéntelyn kehittdmisen ja turvallisuustietojen vaihdon aloilla sekd
osallistuakseen mahdollisesti toistensa valvontatoimintaan tai yhteisen valvontatoiminnan
harjoittamiseksi seké yhteisten hankkeiden ja aloitteiden kehittimiseksi.

2. Toinen osapuoli ja sen ilmailuviranomaiset kelpuuttavat lentoliikenteen
harjoittamiseen lentokelpoisuustodistukset, pétevyystodistukset ja lupakirjat, jotka toinen
osapuoli on antanut tai hyvéksynyt ja jotka ovat edelleen voimassa, jos tillaiset todistukset ja
lupakirjat on annettu tai hyvaksytty vdhintdin yleissopimuksen mukaisten kansainvélisten
standardien ja suositusten sekd lennonvarmistusmenetelmien mukaisesti ja niitd noudattaen.

3. Kumpikin osapuoli voi milloin tahansa pyytdd neuvonpitoa toisen sopimuspuolen
noudattamista ja soveltamista ilmailun laitteistoja, ohjaamomiehistdd, ilma-aluksia ja
lentotoimintaa koskevista turvallisuusstandardeista ja -vaatimuksista. Neuvonpidon on
tapahduttava kolmenkymmenen (30) pdivéan kuluessa pyynndsté.

4. Jos neuvonpitoa pyytanyt osapuoli katsoo téllaisten neuvottelujen jilkeen, ettd toinen
osapuoli el noudata eikd valvo tehokkaasti timén artiklan 3 kohdassa tarkoitetuilla aloilla
turvallisuusstandardeja ja -vaatimuksia, jotka, jollei toisin p#itetd, vastaavat vdhintdén
yleissopimuksen mukaisesti vahvistettuja vdhimmdiisvaatimuksia, toiselle osapuolelle on
ilmoitettava tillaisista havainnoista.

Toisen osapuolen on esitettdvd kolmenkymmenen (30) péivin kuluessa korjaussuunnitelma,
johon sisdltyy tdytdntéonpanon aikataulu. Osapuolten on sovittava korjaussuunnitelmasta ja
sen aikataulusta ennen tiytdntdonpanoa.

Jos toinen osapuoli ei toteuta asianmukaisia korjaavia toimenpiteitd kohtuullisen ajan
kuluessa, pyynnon esittineelld osapuolella on oikeus kieltiytyd myontdmaéstd toisen
osapuolen turvallisuusvalvonnan alaisuuteen kuuluvalle lentoliikenteen harjoittajalle
litkenndintilupaa tai teknisid lupia, peruuttaa luvat kokonaan tai tilapdisesti, asettaa niille
ehtoja tai rajoittaa niiden soveltamista taikka muuten kieltdytyd hyviaksymaistd téllaisen
lentoliikenteen harjoittajan toimintaa, peruuttaa toiminta kokonaan tai tilapdisesti, asettaa
sille ehtoja tai rajoittaa sen harjoittamista.
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5. Kumpikin osapuoli hyvéksyy sen, ettd toisen osapuolen toimivaltaiset viranomaiset
voivat tehdd mille tahansa osapuolen lentoliikenteen harjoittajan litkenndimille tai sen
puolesta liikenndidylle ilma-alukselle toisen osapuolen alueella asematasotarkastuksen
tarkistaakseen ilma-aluksen ja sen miehiston jésenten asiakirjojen voimassaolon seké ilma-
aluksen ja sen laitteiden silmdmédrdisesti havaittavan kunnon edellyttden, ettd téllainen
tarkastus ei aiheuta lentotoiminnalle kohtuutonta viivytysta.

6. Jos osapuoli asematasotarkastuksen jdlkeen katsoo, ettd ilma-alus tai lentotoiminta ei
vastaa  yleissopimuksen  mukaisesti vahvistettuja ~ vdhimmdiisvaatimuksia  ja
lennonvarmistusmenetelmid, kyseisen osapuolen on ilmoitettava ilma-aluksen kayttdjélle
tallaisesta laiminlyonnistd ja pyydettidva tarvittaessa korjaavia toimia. [lma-alusta kéyttavin
lentoliikenteen harjoittajan turvallisuusvalvonnasta vastaavia toisen osapuolen toimivaltaisia
viranomaisia voidaan tarvittaessa pyytdd hyviaksyméédn ilma-aluksen kéyttdjan toteuttamat
korjaavat toimet. Tastd huolimatta kumpikin osapuoli antaa oikeuden kiyttdd toisen
osapuolen turvallisuusvalvonnan alaisuuteen kuuluville ilma-alusten kéyttdjille tehtyjen
asematasotarkastusten tuloksia.

7. Kummallakin osapuolella on oikeus toteuttaa viipyméttd toimia kuten peruuttaa
kokonaan tai tilapdisesti litkenndintiluvat tai tekniset luvat tai rajoittaa niiden kayttod taikka
muutoin keskeyttdd toisen osapuolen lentoliikenteen harjoittajan toiminta tai rajoittaa sitd, jos
se katsoo, ettd tdima on ilmailun turvallisuudelle valittdmésti aiheutuvan uhan vuoksi tarpeen.
Téllaisia toimenpiteitd toteuttavan osapuolen on ilmoitettava tdstd viipyméttd toiselle
sopimuspuolelle ja esitettdva perustelut toimenpiteilleen.

8. Taman artiklan 4, 6 tai 7 kohdan mukaisesti toteutettujen osapuolen toimien on oltava
tarpeellisia ja oikeasuhtaisia turvallisuuspuutteen korjaamiseksi, ja ne on keskeytettdavé heti,
kun niille e1 endi ole perusteita.

14 ARTIKLA

[lmailun turvaaminen

1. Osapuolet  korostavat  sitoutumistaan  ilmailun  turvaamisen  korkeimpien
vaatimustasojen saavuttamiseen ja voivat tarvittaessa lisidtd vuoropuhelua ja yhteistyotd tilla
alalla.

2. Osapuolet vahvistavat toisiaan koskevat velvoitteensa, joiden mukaan ne turvaavat
siviili-ilmailun  laittomilta teoilta, ja erityisesti velvoitteensa, jotka perustuvat
yleissopimukseen, Tokiossa 14 pédivdand syyskuuta 1963 allekirjoitettuun rikoksia ja eriitd
muita tekoja ilma-aluksissa koskevaan yleissopimukseen, Haagissa 16 pdivdnd joulukuuta
1970 allekirjoitettuun ilma-alusten laittoman haltuunoton ehkdisemistd koskevaan
yleissopimukseen, Montrealissa 23 pédiviand syyskuuta 1971 allekirjoitettuun siviili-ilmailun
turvallisuuteen kohdistuvien laittomien tekojen ehkidisemistd koskevaan yleissopimukseen,
Montrealissa 24 pdivind helmikuuta 1988 allekirjoitettuun kansainvéliseen siviili-ilmailuun
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kéytettivilld lentoasemilla tapahtuvien laittomien vikivallantekojen ehkéisemistd koskevaan
lisdpoytikirjaan ja Montrealissa 1 pédivand maaliskuuta 1991 allekirjoitettuun
yleissopimukseen muovailtavien rdjahteiden merkitsemisestd tunnistamista varten, siltd osin
kuin osapuolet ovat ndiden yleissopimusten osapuolia, sekd kaikkiin muihin siviili-ilmailun
turvaamista koskeviin yleissopimuksiin ja poytikirjoihin, joiden osapuolia molemmat
osapuolet ovat.

3. Osapuolet antavat pyynnostd toisilleen kaiken tarpeellisen avun siviili-ilma-alusten
laittoman haltuunoton ja muiden sellaisten laittomien tekojen torjumiseksi, jotka vaarantavat
téllaisten ilma-alusten, niiden matkustajien ja miehiston, lentoasemien ja lennonvarmistuksen
turvallisuuden, sekd kaikkien muiden siviili-ilmailun turvaamiseen kohdistuvien uhkien
torjumiseksi.

4. Osapuolet noudattavat keskindisissd suhteissaan ICAOn vahvistamia ilmailun
turvaamista koskevia standardeja ja suositeltuja menettelytapoja. Ne edellyttivit, ettd niiden
rekisterissd olevien ilma-alusten kayttdjit sekd sellaiset kéyttdjat, joiden pddtoimipaikka tai
vakinainen kotipaikka on niiden alueella, ja niiden alueella olevien lentoasemien pitéjét
toimivat vihintdin kyseisten lentoliikenteen turvaamista koskevien miirdysten mukaisesti.

5. Osapuolet varmistavat, ettd niiden alueella toteutetaan tehokkaita toimenpiteita siviili-
ilmailun suojaamiseksi laittomilta teoilta, mukaan luettuna mutta ei yksinomaan matkustajien
ja  heiddn  kidsimatkatavaroidensa  turvatarkastaminen, ruumassa  kuljetettavien
matkatavaroiden turvatarkastaminen, muiden kuin matkustajien turvatarkastaminen ja -
valvonta, miehistd ja heiddn mukanaan olevat tavarat mukaan luettuina, rahdin, postin,
lennon aikana kéytettdvien tarvikkeiden ja lentoasematarvikkeiden turvatarkastaminen ja -
valvonta sekd kulunvalvonta lentokenttdalueelle ja turvavalvotuille alueille. Naéitd
toimenpiteitd on tarkistettava, jotta niissd otetaan huomioon siviili-ilmailun turvaamiseen
kohdistuvat lisddntyneet uhkat. Kumpikin osapuoli suostuu siihen, ettd toisen sopimuspuolen
alueellaan edellyttdmid ilma-alusten maahanpédsyyn, litkenndintiin tai maasta poistumiseen
liittyvid turvallisuusméirdyksid on noudatettava.

6. Osapuoli voi hyviksyd alueellensa péddsyd koskevia turvatoimenpiteitd sekd tietyn
turvauhkan vuoksi toteutettavia kiireellisid toimenpiteitd ottaen tdysimédrdisesti huomioon
molempien osapuolten suvereniteetin ja sitd kunnioittaen; tdllaisista toimenpiteisti on
ilmoitettava toiselle osapuolelle viipymittd. Kumpikin osapuoli suhtautuu myoétdmielisesti
toisen osapuolen esittimiin pyyntdihin kohtuullisista erityisturvatoimista ja ottaa huomioon
toisen osapuolen jo kdyttoon ottamat turvatoimet ja toisen osapuolen esittiméit ndkemykset
sekd mahdolliset haitalliset vaikutukset osapuolten viliseen lentoliikenteeseen. Kumpikin
osapuoli ilmoittaa ennalta toiselle osapuolelle kaikista erityisturvatoimista, joita se aikoo
ottaa kéyttoon ja joilla voi olla merkittdvd taloudellinen tai toiminnallinen vaikutus tdmén
sopimuksen mukaisiin lentoliikennepalveluihin, paitsi jos se ei ole kohtuudella mahdollista
hététilanteessa. Kumpi tahansa osapuoli voi tdimédn sopimuksen 22 artiklan mukaisesti pyytda
sekakomiteaa kokoontumaan, tarvittaessa kiireellisesti, keskustelemaan tillaisista
turvatoimista.

7. Kumpikin osapuoli tunnustaa kuitenkin, ettei timén artiklan madrdyksilld rajoiteta
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osapuolen mahdollisuutta kieltdd sellaisen lennon tai sellaisten lentojen pédsy alueelleen,
jonka tai joiden se katsoo uhkaavan turvallisuuttaan.

8. Kun siviili-ilma-alukseen kohdistuu tai sitd uhkaa laiton haltuunotto tai ilma-aluksen
turvallisuutta, sen matkustajia tai miehistod, lentoasemia tai lennonvarmistuslaitteita kohtaan
tapahtuu tai niitd uhkaa muu laiton teko, osapuolet avustavat toisiaan helpottamalla
yhteydenpitoa ja toteuttamalla muita asianmukaisia toimenpiteits, joiden tarkoituksena on
nopeasti ja turvallisesti saattaa pddtokseen tdllainen tapaus tai sen uhka.

0. Kumpikin osapuoli toteuttaa kaikki kdytdnndssi toteutettavina pitdméansa toimenpiteet
varmistaakseen, ettd ilma-alus, joka on otettu laittomasti haltuun tai joutunut jonkin muun
laittoman teon kohteeksi ja on maassa osapuolen alueella, pidetddn maassa, paitsi jos sen
poistumisen salliminen on vélttimitontd ihmishenkien suojelemiseksi. Téllaisista
toimenpiteistd pddtetddn yhteisten neuvottelujen pohjalta aina kun se on mahdollista.

10. Kun osapuolella on perusteltua syytd uskoa, ettd toinen osapuoli on poikennut tdméin
artiklan madrdyksistd, kyseinen osapuoli voi pyytii vélittomid neuvotteluja toisen osapuolen
kanssa. Tallaiset neuvottelut on aloitettava kolmenkymmenen (30) péivin kuluessa pyynnosta
tai sovitussa pidemmdssd maéadrdajassa. Ellei tyydyttdvddn sopimukseen pédstd
kolmenkymmenen (30) pidivdn kuluessa tai edelld tavoin sovitussa pidemméssd ajassa,
neuvotteluja pyytineelld osapuolella on oikeus ryhtyd toimiin kieltdytydkseen myontimasti
toisen osapuolen lentoliitkenteen harjoittajalle liikenndintilupaa tai teknisid lupia,
peruuttaakseen luvat kokonaan tai tilapdisesti, asettaakseen niille ehtoja tai rajoittaakseen
niiden soveltamista sen varmistamiseksi, ettd tdmin artiklan midrdyksid noudatetaan.
Hatétilassa tai estddkseen sen, ettd tdmédn artiklan madrdysten noudattamatta jattiminen
jatkuu, osapuoli voi toteuttaa tilapdisid toimia valittomasti.

11. Tédmin artiklan mukaisesti toteutettavien toimien on oltava tarpeellisia ja
oikeasuhteisia turvallisuusuhan torjumiseksi, ja ne on keskeytettivd, kun toinen osapuoli
noudattaa tdmén artiklan méadrdyksia tai kun téillaiset toimet eivét ole endi tarpeen.

15 ARTIKLA

Ilmaliikenteen hallinta

1. Osapuolet tekevit yhteistyota lennonvarmistuspalveluja koskevissa
sddntelykysymyksissd, my0s niiden valvonnassa. Yhteistyossd késitelldén ilmaliikenteen
hallinnan suorituskykyyn liittyvid polititkkakysymyksié, jotta voidaan optimoida lentojen
yleinen tehokkuus, véhentdd kustannuksia, minimoida ympéristovaikutukset ja parantaa
jéarjestelmien turvallisuutta ja kapasiteettia.

2. Osapuolet kannustavat toimivaltaisia viranomaisiaan ja lennonvarmistuspalvelun
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tarjoajiaan tekemdin yhteistyota yhteentoimivuuskysymyksissi jatkaakseen
mahdollisuuksien mukaan osapuolten jérjestelmien yhtendistimistd, lieventddkseen ilmailun
ympdristovaikutuksia ja jakaakseen tarvittaessa tietoja.

3. Osapuolet edistdvit lennonvarmistuspalvelun tarjoajiensa yhteistyotd lentotietojen
vaihdossa ja litkennevirtojen koordinoinnissa lentojen tehokkuuden optimoimiseksi, jotta
voidaan parantaa resurssien kdyttdd ja turvata ennakoitavuus, tdsmillisyys ja palvelujen
jatkuvuus.

4. Osapuolet sopivat tekevédnsd yhteistyotd nykyaikaistamisohjelmien alalla, mukaan
lukien kehittdminen, kdyttoonotto ja parhaat kdytdnnot taloudellista tehokkuutta varten,
ilmaliikenteen hallinta ja asiaankuuluvat lentopaikkoihin liittyvdt ndkokohdat, sekéa
edistédvinsd vastavuoroista osallistumista validointi- ja demonstraatiotoimiin.

16 ARTIKLA

Y mparisto

1. Osapuolet katsovat, ettd ympéristdd on tarpeen suojella edistimélld ilmailun kestavia
kehittdmistd. Osapuolet aikovat yhdessd tunnistaa ilmailun ympéristovaikutuksiin liittyvia
ongelmia.

2. Osapuolet toteavat, ettd on tirkedd toimia yhdessd, jotta voidaan tarkastella ja
minimoida ilmailun ympéristovaikutukset tdimén sopimuksen tavoitteet huomioon ottaen.

3. Osapuolet toteavat, ettd on tdrkedd torjua ilmastonmuutosta ja siksi rajoittaa tai
vihentdd kotimaan ja kansainviliseen lentolitkenteeseen liittyvid kasvihuonekaasupadstdja.
Ne sopivat tekevinsd yhteistyOtd ndissd asioissa tarkoituksenaan kehittdd ja ottaa kdyttoon
vilineita, kuten taytantoonpanosaanndot kansainvélisen lentoliikenteen
padstohyvitysjdrjestelmén

(CORSIA)  kehittdmiseksi, sekd muissa kasvihuonekaasupdistojen vidhentdmiseen
ilmailualalla liittyvissé erityisen merkittdvissd ndkdkohdissa.

4. Osapuolet  sitoutuvat  vaihtamaan  tietoja  ja  kdymididn  sddnnollistd
asiantuntijakeskustelua ilmailun ympéristovaikutuksia koskevan yhteistyon lisddmiseksi
muun muassa seuraavilla aloilla:

a)  ympdristdd vidhemméan kuormittavaa ilmailuteknologiaa koskeva tutkimus ja
kehitystyo;
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b) ilmaliikenteen hallintaa koskevat innovaatiot, joilla pyritddn vdhentdmédn ilmailun
ympéristovaikutuksia;

c)  kestdvid vaihtoehtoisia ilmailupolttoaineita koskeva tutkimus ja kehitystyo;

d) ndkemysten vaihtaminen ilmailun ympéristovaikutuksiin liittyvistd kysymyksisti ja
ilmastoon vaikuttavien ilmailun péést6jen vihentdminen; ja

e)  melun torjunta ja seuranta ilmailun ympaéristovaikutusten vahentdmiseksi.

5. Lisdksi osapuolet pyrkivat lisddmdan yhteistyotddn kansainvélisen ilmailun
kasvihuonekaasupééstoihin liittyvien toimenpiteiden osalta — my0s rahoitusta ja teknologiaa
koskevissa kysymyksissd — ympdéristoon liittyvid monenvilisid oikeuksiaan ja
velvollisuuksiaan kunnioittaen.

6. Osapuolet tunnustavat tarpeen toteuttaa asianmukaisia toimenpiteitid lentolitkenteen
ympdristovaikutusten ehkdisemiseksi tai niithin puuttumiseksi muulla tavoin, edellyttien, ettd
ndma toimenpiteet ovat tidysin osapuolten kansainvéliseen oikeuteen perustuvien oikeuksien
ja velvollisuuksien mukaisia.

17 ARTIKLA

Lentoliikenteen harjoittajien korvausvastuu

Osapuolet vahvistavat tiettyjen kansainvilistd ilmakuljetusta koskevien sddntojen
yhtendistdmisestdi Montrealissa 28 pdivdnd toukokuuta 1999 tehdyn yleissopimuksen
(Montrealin yleissopimus) mukaiset velvollisuutensa.

18 ARTIKLA

Kuluttajansuoja

Osapuolet tekevit yhteistyotd suojellakseen kuluttajien etuja lentoliikenteessd. Tadmédn
yhteistyOn tavoitteena on saavuttaa korkeatasoinen kuluttajansuoja. Tétd varten osapuolet
kuulevat toisiaan  sekakomiteassa  kuluttajien etua koskevista asioista, myds
suunnittelemistaan  toimenpiteistd, tavoitteenaan lisdtd sddntelyn ldhentdmistd ja
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yhteensopivuutta siind mairin kuin mahdollista.

19 ARTIKLA

Tietokonepohjaiset paikanvarausjérjestelmat

1. Osapuolen alueella toimivilla tietokonepohjaisten paikanvarausjérjestelmien myyjilla
on oikeus tuoda, ylldpitdd ja vapaasti tarjota tietokonepohjaisia paikanvarausjirjestelmidéin
matkatoimistoille tai matkailualan yrityksille, joiden pddasiallinen toiminta on matkailuun
liittyvien tuotteiden jakelu toisen osapuolen alueella, mikdli kyseessd oleva
tietokonepohjainen paikanvarausjirjestelméd on toisen osapuolen lakiséditeisten vaatimusten
mukainen.

2. Osapuolet poistavat kaikki olemassa olevat vaatimukset, jotka voivat rajoittaa
osapuolen tietokonepohjaisten paikanvarausjirjestelmien pddsyd toisen osapuolen
markkinoille tai muuten rajoittaa kilpailua. Osapuolet pidattiaytyvit hyviksymasti téllaisia
vaatimuksia myohemmin.

3. Kumpikaan osapuoli ei saa alueellaan asettaa toisen osapuolen tietokonepohjaisten
paikanvarausjirjestelmien myyjille tai sallia niille asetettavan jarjestelmien ndyton suhteen
muita vaatimuksia kuin ne, jotka se on asettanut omille tietokonepohjaisten
paikanvarausjdrjestelmiensd myyjille tai muille sen markkinoilla oleville tietokonepohjaisille
paikanvarausjirjestelmille. Kumpikaan osapuoli ei saa estdd tietokonepohjaisten
paikanvarausjirjestelmien myyjid, heiddn toimittajiansa ja tilaajiansa tekemdsta
matkustuspalvelutietojen vaihdosta keskendén sopimuksia, joilla helpotetaan kattavien ja
puolueettomien tietojen ndyttdmistd kuluttajille tai puolueettomia néyttdja koskevien
lakisddteisten vaatimusten tdyttamista.

4. Toisen osapuolen mahdolliset asiaankuuluvat viranomaisvaatimukset tiyttdvien
osapuolen tietokonepohjaisten paikanvarausjirjestelmien omistajilla ja kayttdjilld on oltava
samanlaiset mahdollisuudet omistaa toisen osapuolen alueella tietokonepohjaisia
paikanvarausjdrjestelmid kuin muilla kyseisen toisen osapuolen markkinoilla toimivilla
omistajilla ja kayttdjilld on.

20 ARTIKLA

Sosiaaliset ndkokohdat

1. Osapuolet tunnustavat, ettd on tirkedd tarkastella timédn sopimuksen vaikutuksia
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tydvoimaan, tydllisyyteen ja tyoehtoihin. Osapuolet tekevét yhteistyotd tdstd sopimuksesta
johtuvien tyollisyyskysymysten osalta erityisesti tyOllisyyteen, tydeldmén perusoikeuksiin,
tydehtoihin, sosiaaliturvaan ja tydmarkkinaosapuolten vuoropuheluun liittyvissé asioissa.

2. Osapuolet tunnustavat kummankin osapuolen oikeuden vahvistaa asianmukaiseksi
katsomansa kotimaisen tyosuojelun taso sekd hyvidksyd tai muuttaa vastaavasti asiaa
koskevaa lainsdddéntddan ja politiikkaansa kansainvélisten velvoitteidensa mukaisesti.
Osapuolet varmistavat, etteivit niiden lainsdddanndssd ja madrdyksissd vahvistetut oikeudet
ja periaatteet vaarannu.

3. Kumpikin osapuoli parantaa edelleen kyseistd lainsdddantdddn ja politiikkkaansa
kansainvélisten velvoitteidensa mukaisesti ja pyrkii tarjoamaan ja edistimiin korkeatasoista
tyosuojelua ilmailualalla. Osapuolet tunnustavat, etti tydeldmin perusperiaatteiden ja -
oikeuksien loukkaamiseen ei voida vedota eiki sitd voida muutenkaan kayttdd oikeutettuna
kilpailuetuna ja ettei tyonormeja saisi kiyttdd protektionistisiin tarkoituksiin.

4. Osapuolet toistavat sitoutuneensa kunnioittamaan, edistimddn ja panemaan
tehokkaasti tidytdntdon ja soveltamaan ty0eldmén perusperiaatteita ja -oikeuksia niiden
velvoitteidensa mukaisesti, jotka johtuvat Kansainvilisen tyjirjeston (ILO) jdsenyydesti
sekd kansainvilisen tyOkonferenssin 86. istunnossaan vuonna 1998 hyviksymaistd ILOn
julistuksesta tydeldamén perusperiaatteista ja -oikeuksista ja sen seurannasta.

5. Osapuolet edistaviat ILOn ihmisarvoista tyotd koskevan ohjelman tavoitteita ja
kansainvélisen tyokonferenssin 97. istunnossaan vuonna 2008 hyviksymén sosiaalisesti
oikeudenmukaista globalisaatiota koskevan ILOn julistuksen tavoitteita.

6. Kumpikin osapuoli pyrkii parhaansa mukaan ratifioimaan ILOn keskeiset
yleissopimukset, jos se ei ole vield sitd tehnyt. Osapuolet harkitsevat myds muiden ILOn
yleissopimusten ratifiointia ja ndin ollen vastaavien kansainvilisten tyo- ja sosiaalinormien
tehokasta taytdntdonpanoa, jotka ovat merkityksellisid siviili-ilmailun alalla, ottaen huomioon
kansalliset olosuhteet.

7. Kumpikin osapuoli voi pyytdd sekakomitean kokousta késittelemddn tarkedna
pitdmiddn tydmarkkinakysymyksié.

III OSASTO
INSTITUTIONAALISET MAARAYKSET

21 ARTIKLA
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Tulkinta ja tdytédntoonpano

1. Sopimuspuolet myontivét tdssd sopimuksessa miirityt oikeudet toisilleen. Kaikki
tdimdn sopimuksen viittaukset osapuolen lentoliikenteen harjoittajille myo6nnettyihin
oikeuksiin on ymmarrettdvd ainoastaan viittauksiksi kyseiselle osapuolelle myonnettyihin
oikeuksiin. Tdmén sopimuksen madrdyksid ei voida tulkita siten, ettd niiden tarkoituksena
olisi antaa oikeuksia tai asettaa velvoitteita, joihin osapuolen kansalaiset voivat vedota
suoraan toisen osapuolen tuomioistuimissa.

2. Osapuolet toteuttavat kaikki tarvittavat yleiset tai erityiset toimenpiteet tastd
sopimuksesta johtuvien velvoitteiden noudattamisen varmistamiseksi.

3. Kayttdessddn tdmédn sopimuksen mukaisia oikeuksiaan osapuolet toteuttavat
asianmukaisia ja tavoitteisiinsa ndhden oikeasuhteisia toimenpiteité.

4. Osapuolten on pidéttdydyttava kaikista toimenpiteistd, jotka voivat vaarantaa tdmin
sopimuksen tavoitteiden saavuttamisen.

5. Kumpikin osapuoli vastaa timdn sopimuksen asianmukaisesta soveltamisesta omalla
alueellaan.
6. Jos jompikumpi osapuoli epdilee, ettd timén sopimuksen méérayksid on rikottu, se

voi pyytdd toiselta osapuolelta tietoja ja apua. Vastaanotettuaan tillaisen pyynnon toisen
osapuolen on annettava kaikki tarvittavat tiedot ja apu, jollei sen sovellettavista laeista ja
madrdyksistd muuta johdu.

7. Tama sopimus ei estd osapuolten toimivaltaisten viranomaisten vélisid sekakomitean
ulkopuolisia neuvotteluja ja keskusteluja lentoliikenteen kehittdmiseen, ilmailun
turvaamiseen, turvallisuuteen, ympéristoon, sosiaalipolititkkaan, ilmaliikenteen hallintaan,
ilmailun infrastruktuuriin, kilpailuun ja kuluttajansuojaan liittyvissd asioissa. Osapuolet
ilmoittavat sekakomitealle tdllaisten neuvottelujen ja keskustelujen tuloksista, joilla voi olla
vaikutusta timédn sopimuksen tulkintaan tai soveltamiseen.

8. Kun tédssd sopimuksessa viitataan osapuolten véliseen yhteistydbhon muun muassa
kaupallisten mahdollisuuksien, ilmailun turvaamisen, turvallisuuden, ympériston,
ilmaliikenteen hallinnan ja kuluttajansuojan aloilla, osapuolet pyrkivit 10ytdméidn yhteisen
perustan yhteiselle toiminnalle tdmidn sopimuksen kehittimiseksi edelleen ja/tai sen
toiminnan parantamiseksi asianomaisilla aloilla yhteisymmarryksen pohjalta.

22 ARTIKLA
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1.

Sekakomitea

Kummankin osapuolen edustajista muodostuva sekakomitea vastaa tdmédn

sopimuksen hallinnoinnista ja asianmukaisesta tdytdntoonpanosta.

2.

3.

Sekakomitea vahvistaa ty0jirjestyksensa.

Sekakomitea kokoontuu tarpeen mukaan ja vdhintddn kerran vuodessa. Kumpikin

osapuoli voi milloin tahansa pyytdd sekakomitean kokouksen koollekutsumista. Téllainen
kokous on jérjestettivd mahdollisimman pian, mutta viimeistddn kahden (2) kuukauden
kuluttua pyynnon esittdmisestd, elleivdt osapuolet toisin sovi.

4.

b)

d)

5.

Tadmén sopimuksen moitteettoman tiytdntdonpanon varmistamiseksi sekakomitea

vaihtaa tietoja, mukaan lukien tiedot lentoliitkennepalveluihin mahdollisesti
vaikuttavista osapuolten lakien, maidrdysten ja polititkan muutoksista seka
lentoliikennettd koskevat tilastotiedot;

antaa suosituksia ja tekee padtoksid, jos tdssd sopimuksessa nimenomaisesti niin
maarataan;

kehittdd yhteistyotd muun muassa sééntelykysymyksissi;

neuvottelee timédn sopimuksen soveltamiseen tai tulkintaan liittyvistd kysymyksistéd
sekd tarvittaessa lentoliikennekysymyksistd, joita késitellddn kansainvélisisséd
jarjestoissd, kolmansien maiden kanssa ja monenvilisissd jérjestelyissd, mukaan
lukien mahdollisuus hyviksyi yhteinen ldhestymistapa;

késittelee tdmédn sopimuksen mahdollisia kehittdmisaloja, mukaan lukien tdmén
sopimuksen muutoksia koskevat suositukset muiden osapuolten liittdmiseksi tdhén
sopimukseen.

Sekakomitean suositukset ja padtokset hyviaksytddan yhteisymmaérryksessd osapuolten

valillad. Sekakomitean paitokset sitovat molempia osapuolia.

23 ARTIKLA

Riitojen ratkaiseminen ja vdlimiesmenettely

Osapuolet voivat viedd mahdolliset timin sopimuksen soveltamista tai tulkintaa
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koskevat riidat tdmin artiklan mukaiseen riitojenratkaisumenettelyyn, sanotun kuitenkaan
rajoittamatta timén sopimuksen 4 artiklan soveltamista.

2. Jos osapuoli haluaa turvautua tissd artiklassa tarkoitettuun
riitojenratkaisumenettelyyn, sen on ilmoitettava aikomuksestaan kirjallisesti toiselle
osapuolelle ja pyydettivd sekakomitean koollekutsumista neuvotteluja varten, rajoittamatta
kuitenkaan mahdollisia osapuolten aikaisempia neuvotteluja timén sopimuksen nojalla.

3. Jos sekakomitean kokousta ei ole pidetty kahden (2) kuukauden kuluessa edellisessé
kohdassa tarkoitetun pyynnon vastaanottamisesta tai osapuolten sopimaan pidivdin mennessa
tai jos riitaa ei ole ratkaistu sekakomiteassa kuuden (6) kuukauden kuluessa mainitusta
pyynnosti, riita voidaan saattaa osapuolten suostumuksella henkilon tai elimen ratkaistavaksi.
Jos osapuolet eivdt péddse yhteisymmaérrykseen riidan siirtdmisestd henkilén tai elimen

ratkaistavaksi, riita on  jommankumman  osapuolten  pyynnOstd  asetettava
vélimiesmenettelyyn.
4. Sen estdmaittd, mitd tdmén artiklan 2 kohdassa maarédtddn, jos osapuoli on ryhtynyt

toimiin kieltdytydkseen myOntdméstd toisen osapuolen lentoliikenteen harjoittajalle
litkkenndintilupaa tai teknisid lupia, peruuttaakseen luvat kokonaan tai tilapdisesti,
asettaakseen niille ehtoja tai rajoittaakseen niiden soveltamista, riita voidaan vélittomasti
saattaa henkilon tai elimen ratkaistavaksi tai asettaa vilimiesmenettelyyn.

5. Osapuolen, jdljempéna *'menettelyn aloittava osapuoli’, on tehtidva vilimiesmenettelya
koskeva pyyntd kirjallisesti toiselle osapuolelle, jdljempédnd ’vastauksen antava osapuoli’.
Menettelyn aloittavan osapuolen on pyynnossddn esitettdvd ratkaistavat kysymykset,
kuvattava kyseessd oleva toimenpide ja selostettava, miksi se katsoo toimenpiteen olevan
ristiriidassa tdimin sopimuksen méérdysten kanssa.

6. Elleivét menettelyn aloittava osapuoli ja vastauksen antava osapuoli muuta sovi, asian
ratkaisee kolmijdseninen vilityslautakunta, joka muodostetaan seuraavasti:

a)  menettelyn aloittava osapuoli ja vastauksen antava osapuoli nimedvit kumpikin
vilimiehen kuudenkymmenen (60) pdivan kuluessa vélimiesmenettelyd koskevan
pyynndn vastaanottamisesta. Nédiden kahden vilimiehen nimedmistd seuraavien
kolmenkymmenen (30) pédivdn kuluessa menettelyn aloittava osapuoli ja vastauksen
antava osapuoli sopivat yhteisesti kolmannesta vélimiehestd, joka toimii
vilityslautakunnan puheenjohtajana;

b)  jos menettelyn aloittava osapuoli tai vastauksen antava osapuoli ei nimed valimiesti
tai jos kolmatta vdlimiestd ei nimetd tdmdn kohdan a alakohdan mukaisesti, joko
menettelyn aloittava osapuoli tai vastauksen antava osapuoli voi pyytdd ICAOn
neuvoston puheenjohtajaa nimedméddn tarpeen mukaan yhden tai useamman
valimiehen kolmenkymmenen (30) pdividn kuluessa pyynnon vastaanottamisesta. Jos
ICAOn neuvoston puheenjohtaja on Qatarin tai EU:n jdsenvaltion kansalainen,
nimityksen tekee ICAOn neuvoston vanhin varapuheenjohtaja, joka ei ole tilld
perusteella jadvi tekemdin nimitysté.

7. Vilityslautakunnan asettamispdivd on pdivd, jona viimeisin kolmesta vilimiehestd
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hyvéksyy nimityksensa.

8. Vilityslautakunta  noudattaa  tyQjdrjestystd, jonka sekakomitea  hyvéksyy
mahdollisimman pian, jollei timén artiklan madrayksistd muuta johdu ja tdmén sopimuksen
22 artiklan 4 kohdan b alakohdan ja 5 kohdan mukaisesti. Vilityslautakunta vahvistaa omat
menettelysddntonsa siksi, kunnes sekakomitea on hyvéiksynyt tydjarjestyksen.

0. Menettelyn aloittaneen osapuolen pyynnostd vilityslautakunta voi ennen lopullista
vilityspadtostddn antaa menettelyn aloittaneelle osapuolelle luvan véliaikaisiin korjaaviin
toimenpiteisiin  tai pyytdd vastauksen antavalta osapuolelta viliaikaisia korjaavia
toimenpiteita.

10.  Viilityslautakunnan on annettava menettelyn aloittavalle osapuolelle ja vastauksen
antavalle  osapuolelle viimeistddn  yhdeksinkymmenen (90) piivin kuluttua
asettamispdivastddn véiliraportti, jossa esitetddn selvitetyt tosiseikat, asiaa koskevien
midrdysten sovellettavuus sekd péddtelmien ja annettavien suositusten perustelut. Jos
vélityslautakunta katsoo, ettei tdtd madrdaikaa ole mahdollista noudattaa, vélityslautakunnan
puheenjohtaja ilmoittaa asiasta menettelyn aloittavalle osapuolelle ja vastauksen antavalle
osapuolelle kirjallisesti esittden viivistyksen syyt sekd paiviméérin, jolloin vélityslautakunta
aikoo antaa viliraporttinsa. Vélimieslautakunnan on joka tapauksessa annettava
véliraporttinsa ~ viimeistddn  sadankahdenkymmenen (120) pédivdn kuluttua sen
asettamispaivéasta.

11. Menettelyn aloittava osapuoli tai vastauksen antava osapuoli voi neljéntoista (14)
pdivan kuluessa viliraportin antamisesta toimittaa vilityslautakunnalle kirjallisen pyynnon
tarkistaa tiettyjd viliraportin kohtia. Tarkasteltuaan menettelyn aloittavan osapuolen ja
vastauksen antavan osapuolen viliraportista esittdmid kirjallisia lausumia viélityslautakunta
vol muuttaa raporttiaan ja tehdd tarpeelliseksi katsomiaan lisdtutkimuksia. Lopullisen
vilitystuomion péidtelmissd on kisiteltava riittdvésti alustavassa tutkintavaiheessa esitettyji
vditteitd ja vastattava selkedsti menettelyn aloittavan osapuolen ja vastauksen antavan
osapuolen esittdmiin kysymyksiin ja huomautuksiin.

12. Vilityslautakunnan on ilmoitettava menettelyn aloittavalle osapuolelle ja vastauksen
antavalle osapuolelle lopullinen vilityspadtoksensd sadankahdenkymmenen (120) péivin
kuluessa vilityslautakunnan asettamispéivastd. Jos vilityslautakunta katsoo, ettei tétd
médrdaikaa ole mahdollista noudattaa, vilityslautakunnan puheenjohtaja ilmoittaa asiasta
menettelyn aloittavalle osapuolelle ja vastauksen antavalle osapuolelle kirjallisesti esittien
viivastyksen syyt sekd pdivaméarin, jolloin vélityslautakunta aikoo antaa vélityspdatoksensa.
Vilimieslautakunnan on joka tapauksessa annettava vélityspddtoksensd viimeistddn
sadanviidenkymmenen (150) pdivin kuluttua sen asettamispaivéasta.

13.  Jos osapuoli on ryhtynyt toimiin kieltdytydkseen myOntdmadstd toisen osapuolen
lentolitkenteen harjoittajalle liikenndintilupaa tai teknisid lupia, peruuttaakseen luvat
kokonaan tai tilapdisesti, asettaakseen niille ehtoja tai rajoittaakseen niiden soveltamista
taikka jos vilimieslautakunta menettelyn aloittaneen osapuolen tai vastauksen antavan
osapuolen pyynnostd méédrdd asian kiireelliseksi, sovellettavat tdmin artiklan 10, 11 ja 12
kohdassa mainitut midrdajat puolitetaan.

14. Menettelyn aloittava osapuoli ja vastauksen antava osapuoli voivat toimittaa
lopullisen vilityspéddtoksen selventdmistd koskevia pyyntdjd kymmenen (10) pdivén kuluessa
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padtoksen antamisesta, ja mahdolliset selvennykset on annettava viidentoista (15) péivin
kuluessa téllaisen pyynnon esittimisesta.

15. Jos vilityslautakunta toteaa, ettd titd sopimusta on rikottu eikd rikkomuksen tehnyt
osapuoli noudata vilityslautakunnan lopullista pditostd tai ei 10yda toisen osapuolen kanssa
molempia tyydyttdvdd ratkaisua kuudenkymmenen (60) pdivin kuluessa siitd, kun
vélityslautakunta on antanut lopullisen pditoksensd, toinen osapuoli voi keskeyttdd tésti
sopimuksesta johtuvien vastaavien etujen soveltamisen, kunnes sopimusta rikkova osapuoli
noudattaa vilityslautakunnan lopullista vilityspddtostd tai menettelyn aloittava osapuoli ja
vastauksen antava osapuoli ovat 16ytdneet molempia tyydyttdvén ratkaisun.

16. Kumpikin osapuoli vastaa nimedménsd vidlimiehen kustannuksista. Muut
vilityslautakunnan kustannukset jactaan tasan osapuolten kesken.

24 ARTIKLA

Suhde muihin sopimuksiin

1. Talld sopimuksella keskeytetddn sellaisten aikaisempien sopimusten ja jirjestelyjen
soveltaminen osapuolten vililld, joiden kohde on sama, ellei timén artiklan 2 ja 7 kohdasta
muuta johdu, paitsi jos timi sopimus irtisanotaan.

2. EU:n jasenvaltion ja Qatarin vilisen aikaisemman lentoliikennesopimuksen tai
jarjestelyn maidrdyksid, jotka koskevat tdmédn sopimuksen 2, 3, 8 ja 11 artiklan
soveltamisalaan kuuluvia asioita, sovelletaan edelleen osana tdtd sopimusta, jos ne ovat
asianomaisten lentoliikenteen harjoittajien kannalta edullisempia ja/tai joustavampia. Kaikki
oikeudet ja edut, jotka kyseisten maddrdysten mukaisesti kuuluvat asianomaisen EU:n
jasenvaltion lentoliikenteen harjoittajille, kuuluvat kaikille Euroopan unionin lentoliikenteen
harjoittajille.

3. Edellistd kohtaa sovellettaessa mahdolliset osapuolten viliset riidat siitd, ovatko
osapuolten vilisten aikaisempien sopimusten tai jarjestelyjen mukaiset mééraykset tai kohtelu
edullisempia ja/tai joustavampia, ratkaistaan tdméin sopimuksen 23 artiklan mukaisessa
riitojenratkaisumenettelyssa.

4. Mabhdollisiin uusiin litkenneoikeuksiin, joita Qatar voi myontdd EU:n jdsenvaltiolle tai
EU:n jidsenvaltio Qatarille tdméin sopimuksen voimaantulon jilkeen, sovelletaan téti
sopimusta, eikd niilld saa aiheuttaa syrjintdd Euroopan unionin lentoliikenteen harjoittajien
valilla. Néistd jarjestelyistd on ilmoitettava viipymattd sekakomitealle.

5. Sekakomitea laatii luettelon tdmdn artiklan 2 ja 4 kohdassa tarkoitetuista
litkenneoikeuksia koskevista madrayksistd ja jérjestelyistd ja pitdéd sen ajan tasalla.

6. Jos osapuolet liittyvét johonkin monenviliseen sopimukseen tai hyviksyvit ICAOn
lentolitkenteen alalla tekemidn péétoksen, joka koskee timin sopimuksen soveltamisalaan
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kuuluvia kysymyksid, niiden on otettava asia esille timin sopimuksen 22 artiklan mukaisessa
sekakomiteassa sen selvittdmiseksi, olisiko tdtd sopimusta tarkistettava tédllaisten muutosten
huomioon ottamiseksi.

7. Mikéén tdssd sopimuksessa ei vaikuta EU:n jdsenvaltioiden ja Qatarin nykyisten ja
tulevien sopimusten patevyyteen ja soveltamiseen niiden suvereniteettiin kuuluvien alueiden

osalta, jotka eivét kuulu timén sopimuksen 1 artiklassa tarkoitetun “alueen” miéritelmén
piiriin.

25 ARTIKLA

Muutokset

Osapuolet voivat péittdd tdmin sopimuksen muutoksista tdmidn sopimuksen 22 artiklan
mukaisesti pidettyjen neuvottelujen perusteella. Muutokset tulevat voimaan tdmén
sopimuksen 29 artiklassa mééréityin ehdoin.

26 ARTIKLA

Euroopan unionin uusien jisenvaltioiden liittyminen

1. Tdmi sopimus on avoinna liittymistd varten valtioille, joista on tullut EU:n
jasenvaltioita sopimuksen allekirjoittamispaivén jalkeen.

2. Tallaisessa tapauksessa kyseisen Euroopan unionin jdsenvaltion liittyminen
sopimukseen tapahtuu tallettamalla liittymiskirja Euroopan unionin neuvoston pédsihteerin
huostaan, joka ilmoittaa Qatarille liittymiskirjan tallettamisesta ja talletuspaivistd. Kyseisen
Euroopan unionin jisenvaltion liittyminen tulee voimaan kolmantenakymmenentend paivani
siitd pdivastd, jona liittymiskirja on talletettu.

3. Tdméan sopimuksen 24 artiklan 1, 2, 3 ja 7 kohtaa sovelletaan soveltuvin osin
sopimuksiin ja jarjestelyihin, jotka ovat voimassa silloin, kun Euroopan unionin jésenvaltio
liittyy sopimukseen.

27 ARTIKLA

Irtisanominen
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Kumpi tahansa osapuoli voi milloin tahansa ilmoittaa kirjallisesti diplomaattiteitse toiselle
osapuolelle péditoksestddn irtisanoa tdma sopimus. Ilmoitus on toimitettava samanaikaisesti
ICAOIlle ja YK:n péésihteeristolle. Tamdn sopimuksen voimassaolo lakkaa keskiyolla (GMT)
sen kansainvilisen ilmakuljetusliiton (IATA) liikennekauden paittyessd, joka oli kdynnissé
yhden (1) vuoden kuluttua sopimuksen irtisanomista koskevan kirjallisen ilmoituksen
paivédyksestd, jollei irtisanomisilmoitusta peruuteta osapuolten sopimuksella ennen mainitun
ajanjakson padttymista.

28 ARTIKLA
Sopimuksen rekisterdinti

Tama sopimus ja sen muutokset rekisterdiddan ICAOssa yleissopimuksen 83 artiklan
mukaisesti ja YK:n pédsihteeristossd YK:n peruskirjan 102 artiklan mukaisesti.

29 ARTIKLA

Voimaantulo, véliaikainen soveltaminen ja tallettaja

1. Tdma sopimus tulee voimaan sitd pdivdd seuraavan toisen kuukauden ensimmaéisend
pdivdnd, jona osapuolet ovat ilmoittaneet toisilleen titd tarkoitusta varten tarvittavien
oikeudellisten menettelyjen saattamisesta padtokseen.

2. Edelld olevan 1 kohdan soveltamiseksi Qatar tekee ilmoituksen Euroopan unionin
neuvoston pédsihteerille ja Euroopan unionin neuvoston péésihteeri tekee ilmoituksen
Qatarille diplomaattikanavien kautta.

3. Sen estdmdttd, mitd tdmin artiklan 1 kohdassa miiritdin, osapuolet soveltavat tatd
sopimusta véliaikaisesti, sovellettavien sisdisten menettelyjensd ja/tai kansallisen
lainsdddantonsd mukaisesti, timén sopimuksen allekirjoituspéivéasta.

4. Euroopan unionin neuvoston paésihteeri toimii timén sopimuksen tallettajana.

TAMAN VAKUUDEKSI alla mainitut asianmukaisesti valtuutetut edustajat ovat
allekirjoittaneet timan sopimuksen.
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Tehty [...]ssa [...] kahtena kappaleena bulgarian, englannin, espanjan, hollannin, iirin,
italian, kreikan, kroaatin, latvian, liettuan, maltan, portugalin, puolan, ranskan, romanian,
ruotsin, saksan, slovakin, sloveenin, suomen, tanskan, tSekin, unkarin ja viron sekd arabian
kielelld, ja jokainen teksti on yhtd todistusvoimainen. Jos kielitoisintojen vililld on
eroavaisuuksia, sekakomitea paittda kaytettavan tekstin kielesta.

Qatarin valtion puolesta
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Euroopan unionin puolesta

Belgian kuningaskunnan puolesta

Bulgarian tasavallan puolesta

TSekin tasavallan puolesta

Tanskan kuningaskunnan puolesta

Saksan liittotasavallan puolesta

Viron tasavallan puolesta

Irlannin puolesta

Helleenien tasavallan puolesta

Espanjan kuningaskunnan
puolesta

Ranskan tasavallan puolesta

Kroatian tasavallan puolesta

Italian tasavallan puolesta

Kyproksen tasavallan puolesta
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Latvian tasavallan puolesta

Liettuan tasavallan puolesta

Luxemburgin  suurherttuakunnan
puolesta

Unkarin puolesta

Maltan puolesta

Alankomaiden  kuningaskunnan
puolesta

Itdvallan tasavallan puolesta

Puolan tasavallan puolesta

Portugalin tasavallan puolesta

Romanian puolesta

Slovenian tasavallan puolesta

Slovakian tasavallan puolesta

Suomen tasavallan puolesta

Ruotsin kuningaskunnan puolesta



LITE 1

SIIRTYMAMAARAYKSET

1. Sen estamattd, mitd tdimadn sopimuksen 2 artiklan 2 kohdassa méarétéén, kolmannen ja
neljdnnen vapauden liikenneoikeuksien kdyttoon matkustaja-, yhdistelmai- ja rahtiliikenteessé
ja viidennen vapauden liikenneoikeuksien kéayttoon rahtikuljetuksissa tietyilld reiteilld
sovelletaan tdmén liitteen siirtymédmaérayksia.

2. Qatarissa sijaitsevien paikkojen ja Belgiassa, Saksassa, Ranskassa, Italiassa ja
Alankomaissa sijaitsevien paikkojen véliset kolmannen ja neljdnnen vapauden
litkkenneoikeudet vapautetaan asteittain jaljempéana olevan 4—8 kohdan mukaisesti.

3. Viidennen vapauden liikenneoikeuksia rahtikuljetuksiin lisétddn vaiheittain
jiljempédna olevan 9 kohdan mukaisesti siten, ettd siirtyméikauden lopussa oikeudet on
sovittuihin seitseméén (7) vuoroon viikossa.

4. Edelld 2 kohdassa mainittuihin EU:n jdsenvaltioihin ja niistd jdsenvaltioista
litkkennoitévissd palveluissa osapuolten lentoliikenteen harjoittajilla on tdiméin sopimuksen
allekirjoituspéivastd alkaen oikeus kolmannen ja neljannen vapauden liikenneoikeuksiin 7 ja
8 kohdan taulukoissa esitetyin viikoittaisin vuoroin (”’Perustaso’) kulloisillakin reiteilla.

5. Edella 2 kohdassa mainittuithin EU:n jdsenvaltioihin ja ndistd jadsenvaltioista
litkennditdvien palvelujen vuoroja lisdtdén vaiheittain jaljempand 7 ja 8 kohdan taulukoissa
esitetysti. "Vaihe 1” tulee voimaan IATA:n talvikauden 2020-2021 ensimmaisend pdivina ja
seuraavat vaiheet ("Vaiheet 2—5”) vastaavasti IATA:n talvikausien 2021-2022, 2022-2023,
2023-2024 ja 20242025 ensimmdiisend pdivina.

6. Kunkin osapuolen lentoliikenteen harjoittajilla on IATA:n talvikauden 2024-2025
ensimmadisestd paivistd alkaen (Vaihe 57) oikeus kdyttdd timén sopimuksen 2 artiklan 2
kohdan c¢ alakohdassa myonnettyjd kolmannen ja neljinnen vapauden liikenneoikeuksia
ilman reitti-, kapasiteetti- ja/tai vuororajoituksia Qatarissa sijaitsevien paikkojen ja kaikissa
EU:n jdsenvaltioissa sijaitsevien paikkojen valilla.

7. Kolmannen ja neljinnen vapauden mukaisessa matkustaja- ja yhdistelmailiikenteessi
osapuolten lentoliitkenteen harjoittajilla on oikeus liikkenndidd seuraava madrd viikoittaisia
vuoroja:

a. Qatarissa sijaitsevien paikkojen ja Belgiassa sijaitsevien paikkojen vililld ja
padinvastoin
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Reitit Perustas | Vaihe | Vaihe 2 | Vaihe Vaihe 4 Vaihe 5
0 1 3
Kaikkiin
paikkoihin / 14 19 24 29 34 Rajoittamaton

kaikista paikoista

b. Qatarissa sijaitsevien paikkojen ja Ranskassa sijaitsevien paikkojen vililld ja

painvastoin
Reitit Perustas | Vaihe | Vaihe2 | Vaihe | Vaihe 4 Vaihe 5
0 1 3
Kaikkiin
P?.lkkOlhln / 71 24 27 30 33 Rajoittamato
kaikista paikoista n
Qatar—Pariisi
Kaikkiin
paikkoihin / Rajoittamato
kaikista paikoista / 10 14 17 21 n
Qatar—Nizza
Kaikkiin
paikkoihin / Rajoittamato
kaikista paikoista 7 10 14 17 21 n
Qatar—Lyon
Kaikkiin muihin
p'a1'kk01hlr% / 7 10 14 17 1 Rajoittamato
kaikista muista n
paikoista

c. Qatarissa sijaitsevien paikkojen ja Saksassa sijaitsevien paikkojen vililld ja

painvastoin
Reitit Perustas | Vaihe | Vaihe2 | Vaihe | Vaihe 4 Vaihe 5
0 1 3
Kaikkiin
paikkoihin / Rajoittamato
kaikista paikoista 14 18 21 24 28 n
Qatar—Frankfurt
Kaikkiin
paikkotihin / Rajoittamato
kaikista paikoista 14 18 21 24 28 n
Qatar—Miinchen
Kaikkiin muihin
paikkotihin / Rajoittamato
kaikista muista / 1 14 17 21 n
paikoista
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d. Qatarissa sijaitsevien paikkojen ja Italiassa sijaitsevien paikkojen vélilld ja

painvastoin
Reitit Perustas | Vaihe Vaihe 2 | Vaihe Vaihe 4 Vaihe 5
0 1 3
Kaikkiin Rajoittamato
paikkoihin / 81 84 84 89 92 J
kaikista paikoista "

e. Qatarissa sijaitsevien paikkojen ja Alankomaissa sijaitsevien paikkojen vililld ja

painvastoin
Reitit Ferustas | Vae | vaine2 | YI' | Vaihed | Vaihes
Kaikkiin
paikkoihin / Rajoittamato
kaikista paikoista 10 12 14 14 17 n
Qatar—Amsterdam
Kaikkiin muihin
p.al.kkOIhll’% / 7 7 14 17 1 Rajoittamato
kaikista muista n
paikoista
8. Kolmannen ja neljdnnen vapauden mukaisissa rahtikuljetuksissa osapuolten

lentoliikenteen harjoittajilla on oikeus liikenndidé seuraava maari viikoittaisia vuoroja:

a. Qatarissa sijaitsevien paikkojen ja Belgiassa sijaitsevien paikkojen vililla ja

pdinvastoin
Reitit Per‘;s“‘s Va;he Vaihe 2 Va;he Vaihe4 | Vaihe5
Kaikkiin ..
paikkoihin / 35 39 £ 45 49 | Rujottiamato
kaikista paikoista

b. Qatarissa sijaitsevien paikkojen ja Ranskassa sijaitsevien paikkojen vililld ja
painvastoin
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Reitit Pe”;sms Vaihe Vaihe 2 Va;he Vaihe4 | Vaihe5
Kaikkiin ..
paikkoihin / 7 10 14 17 21 Raj"“ltlamato
kaikista paikoista

c. Qatarissa sijaitsevien paikkojen ja Saksassa sijaitsevien paikkojen vélilld ja

painvastoin
Reitit Pe“;“as Vaihe Vaihe 2 Va;he Vaihe4 | Vaihe5
Kaikkiin ..
paikkoihin / 10 14 14 17 21 | Rajottamato
kaikista paikoista

d. Qatarissa sijaitsevien paikkojen ja Italiassa sijaitsevien paikkojen vililld ja

pdinvastoin
Reitit Pe“;“as Vaihe Vaihe 2 Va;he Vaihe4 | Vaihe5
Kaikkiin ..
paildkoihin / 19 21 21 24 28 | Ruottamato
kaikista paikoista

e. Qatarissa sijaitsevien paikkojen ja Alankomaissa sijaitsevien paikkojen vélilld ja

painvastoin
Reitit Perustas | Vaihe | vaine2 | Y4 | Vaine4 | Vaihes
Kaikkiin .
paikkoihin / 10 14 14 17 21 Ra]"“rtlamato
kaikista paikoista
0. Viidennen vapauden mukaisissa rahtikuljetuksissa osapuolten lentoliikenteen

harjoittajilla on tdmén sopimuksen allekirjoituspdivastd alkaen timén sopimuksen 2 artiklan 2
kohdan c¢ alakohdassa madritellyt liikenneoikeudet kolmella (3) viikoittaisella vuorolla
("Perustaso”) kunkin EU:n jdsenvaltion ja Qatarin vélilld. Liikenneoikeuksia lisdtddn
vaiheittain jdljempédnd olevan taulukon mukaisesti siten, ettd viime vaiheessa oikeudet on
yhteensd seitseméédn (7) vuoroon viikossa. ”Vaihe 17 tulee voimaan IATA:n talvikauden
20202021 ensimmadisend paivind ja seuraavat vaiheet ("Vaiheet 2—4”) vastaavasti IATA:n
talvikausien 2021-2022, 2022-2023 ja 2023—-2024 ensimmadisend pédivina.

49



Perustaso Vaihe 1 Vaihe 2 Vaihe 3 Vaihe 4
3 4 5 6 7

10. Jos rahtikuljetuksiin ennen tdmén sopimuksen allekirjoittamista myonnettyjen
viidennen vapauden liikenneoikeuksien maantieteellinen kattavuus poikkeaa tdmén
sopimuksen 2 artiklan 2 kohdan c¢ alakohdassa maééritetystd, kyseistd maantieteellistd
kattavuutta voidaan tdmin sopimuksen 24 artiklan 2 kohdan mukaisesti edelleen kayttaa
tdimdn sopimuksen 2 artiklan 2 kohdan c¢ alakohdassa maééritetyn maantieteellisen
kattavuuden sijaan niiden vuorojen osalta, joihin oikeudet on myodnnetty ennen tidmén
sopimuksen allekirjoittamista.
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LITE 2

VIIDENNEN VAPAUDEN LIIKENNEOIKEUKSIEN MAANTIETEELLINEN
SOVELLETTAVUUS RAHTIKULJETUKSISSA

OSA 1

Maantieteellinen soveltamisala tdmdn sopimuksen 2 artiklan 2 kohdan c alakohdan i
alakohdan b alakohdan soveltamiseksi: koko Pohjois- ja Eteld-Amerikan manner ja siithen
kuuluvat saaret, Bermuda, osa Karibian saarista, Havaijin saaret (ml. Midway ja Palmyra).
Sopimuksen allekirjoittamisen ajankohtana siithen kuuluvat

Pohjois-Amerikka
Kanada, Yhdysvallat, Meksiko

Karibian saaret ja Bermuda

Anguilla, Antigua ja Barbuda, Bahama, Barbados, Bermuda, Caymansaaret, Kuuba,
Dominica, Dominikaaninen tasavalta, Grenada, Haiti, Jamaika, Montserrat, Saint Kitts ja
Nevis, Saint Lucia, Saint Vincent ja Grenadiinit, Trinidad ja Tobago, Turks- ja Caicossaaret,
Brittildiset Neitsytsaaret

Keski-Amerikka
Belize, Costa Rica, El Salvador, Guatemala, Honduras, Nicaragua, Panama

Etela-Amerikka
Argentiina, Bolivia, Brasilia, Chile, Kolumbia, Ecuador, Guyana, Paraguay, Peru, Suriname,
Uruguay, Venezuela

OSA 2

Maantieteellinen soveltamisala timén sopimuksen 2 artiklan 2 kohdan c alakohdan ii
alakohdan b alakohdan soveltamiseksi: koko Aasia Iranista itddn, mukaan lukien Iran, sekd
sithen kuuluvat saaret, Australia, Uusi-Seelanti ja niille kuuluvat saaret sekd erdat
Tyynenmeren saaret. Sopimuksen allekirjoittamisen ajankohtana sithen kuuluvat

Etela-Aasia
Afganistan, Bangladesh, Bhutan, Intia (ml. Andamaanit), Malediivit, Nepal, Pakistan, Sri
Lanka

Keski-Aasia
Kazakstan, Kirgisia, Mongolia, Venédjé, Tadzikistan, Turkmenistan, Uzbekistan

Ita-Aasia
Kiina, Hongkongin erityishallintoalue, Japani, Pohjois-Korea, Eteld-Korea, Macaon
erityishallintoalue, Taiwan
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Kaakkois-Aasia
Brunei Darussalamin valtio, Kambodza, Indonesia, Laos, Malesia, Myanmar/Burma, Papua-
Uusi-Guinea, Filippiinit, Singapore, Thaimaa, Vietnam.

Aasia, Tyynenmeren alue

Amerikan Samoa, Australia, Joulusaari, Kookossaaret, Cookinsaaret, Fidzi, Guam, Kiribati,
Marshallinsaaret, Mikronesia, Nauru, Uusi-Seelanti, Niue, Norfolkinsaari, Pohjois-Mariaanit,
Palau, Samoa, Salomonsaaret, Tonga, Tuvalu, Vanuatu.
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