i Consiliul
Uniunii Europene

* *

*

Bruxelles, 9 aprilie 2021

(OR. en)
7661/21
Dosar interinstitutional: ADD 1
2021/0079(NLE)
AVIATION 66
RELEX 277
OoC 10
TU3
MED 8
NOTA DE iNSOTIRE
Sursa: Secretara Generala a Comisiei Europene, sub semnatura dnei Martine
DEPREZ, Directoare
Data primirii: 8 aprilie 2021
Destinatar: DI Jeppe TRANHOLM-MIKKELSEN, Secretarul General al Consiliului
Uniunii Europene
Nr. doc. Csie: COM(2021) 153 final - ANNEX
Subiect: ANEXA la Propunerea de decizie a Consiliului referitoare la incheierea,

in numele Uniunii Europene, a acordului euro-mediteraneean privind
serviciile aeriene dintre Uniunea Europeana si statele sale membre, pe
de o parte, si Republica Tunisiana, pe de alta parte

In anexa, se pune la dispozitia delegatiilor documentul COM(2021) 153 final - ANNEX.

Anexd: COM(2021) 153 final - ANNEX

7661/21 ADD 1 mms
REE.2.A RO



COMISIA
EUROPEANA

Bruxelles, 8.4.2021
COM(2021) 153 final

ANNEX

ANEXA

la
Propunerea de decizie a Consiliului

referitoare la incheierea, in numele Uniunii Europene, a acordului euro-mediteraneean
privind serviciile aeriene dintre Uniunea Europeana si statele sale membre, pe de o
parte, si Republica Tunisiana, pe de alta parte

RO RO



ACORD EURO-MEDITERANEEAN PRIVIND SERVICIILE AERIENE

intre Uniunea Europeana si statele sale membre, pe de o parte, si Republica Tunisiana, pe de
alta parte



CUPRINS

ARTICOLUL 1:

Definitii

TITLUL I: PREVEDERI DE ORDIN ECONOMIC

ARTICOLUL 2:

ARTICOLUL 3:

ARTICOLUL 4:

ARTICOLUL 5:

ARTICOLUL 6:

ARTICOLUL 7:

ARTICOLUL 8:

ARTICOLUL 9:

ARTICOLUL 10

ARTICOLUL 11

ARTICOLUL 12

TITLUL II: CO

ARTICOLUL 13:

ARTICOLUL 14:

ARTICOLUL 15:

ARTICOLUL 16:

ARTICOLUL 17:

ARTICOLUL 18:

ARTICOLUL 19:

Drepturi de trafic si tabelul rutelor

Autorizatia de operare

Refuzarea, revocarea, suspendarea sau limitarea autorizatiei
Investitii in transportatorii aerieni

Respectarea actelor cu putere de lege

Concurenta loiala

Activitdti comerciale

Taxe vamale si alte taxe

: Redevente de utilizare

: Tarife pentru transportul de pasageri si de marfa

. Statistici

OPERARE iN MATERIE DE REGLEMENTARE

Siguranta aviatiei

Securitatea aviatiei

Managementul traficului aerian
Protectia mediului

Raspunderea transportatorilor aerieni
Protectia consumatorilor

Aspecte sociale



TITLUL III: PREVEDERI DE ORDIN INSTITUTIONAL

ARTICOLUL 20: Interpretare si punere in aplicare

ARTICOLUL 21: Comitetul mixt

ARTICOLUL 22: Solutionarea litigiilor si arbitraj

ARTICOLUL 23: Masuri de salvgardare

ARTICOLUL 24: Relatia cu alte acorduri

ARTICOLUL 25: Dialog regional

ARTICOLUL 26: Modificari

ARTICOLUL 27: Denuntare

ARTICOLUL 28: Inregistrarea acordului

ARTICOLUL 29: Aderarea unor noi state membre la Uniunea Europeana

ARTICOLUL 30: Intrare in vigoare

ANEXA I:  Prevederi tranzitorii
ANEXA Ia: Prevederi tranzitorii referitoare la aeroportul international Tunis Carthage

ANEXA II:  Lista normelor aplicabile aviatiei civile



PROIECT
ACORD EURO-MEDITERANEEAN PRIVIND SERVICIILE AERIENE

intre Uniunea Europeana si statele sale membre, pe de o parte, si Republica Tunisiana, pe de
alta parte

REGATUL BELGIE],
REPUBLICA BULGARIA,
REPUBLICA CEHA,
REGATUL DANEMARCE],
REPUBLICA FEDERALA GERMANIA,
REPUBLICA ESTONIA,
IRLANDA,

REPUBLICA ELENA,
REGATUL SPANIEI,
REPUBLICA FRANCEZA,
REPUBLICA CROATIA,
REPUBLICA ITALIANA,
REPUBLICA CIPRU,
REPUBLICA LETONIA,
REPUBLICA LITUANIA,
MARELE DUCAT AL LUXEMBURGULUI,
UNGARIA,

MALTA,

REGATUL TARILOR DE JOS,
REPUBLICA AUSTRIA,
REPUBLICA POLONA,
REPUBLICA PORTUGHEZA,

ROMANIA,



REPUBLICA SLOVENIA,
REPUBLICA SLOVACA,
REPUBLICA FINLANDA,
REGATUL SUEDIEI,

parti la Tratatul privind Uniunea Europeand si la Tratatul privind functionarea Uniunii
Europene, denumite in continuare, impreuna, ,tratatele UE”, si state membre ale Uniunii
Europene, denumite in continuare ,statele membre ale UE” si, in mod individual, ,,stat
membru al UE”,

si Uniunea Europeana,

pe de o parte, si

Republica Tunisiand, denumita in continuare ,,Tunisia”,
pe de alta parte,

Tunisia si statele membre, in calitate de parti la Conventia privind aviatia civila internationald,
deschisd spre semnare la Chicago la data de 7 decembrie 1944, impreund cu Uniunea
Europeana;

RECUNOSCAND ci prezentul acord euro-mediteraneean privind serviciile aeriene se
incadreaza in domeniul de aplicare al parteneriatului euro-mediteraneean prevazut in
Declaratia de la Barcelona din 28 noiembrie 1995;

LUAND ACT de vointa lor comuna de a promova un spatiu aerian euro-mediteraneean bazat
pe principiul apropierii si al cooperarii in materie de reglementare, precum si al liberalizarii
accesului la piata, in conditii de concurentd echitabile;

DORIND sa imbundtateasca serviciile aeriene si sd promoveze un sistem de transport aerian
international bazat pe nediscriminare si pe o concurenta deschisa si loiala intre transportatorii
aerieni;

DORIND sa isi promoveze interesele n domeniul transportului aerian;

RECUNOSCAND importanta conectivitatii unui transport aerian eficace pentru promovarea
comertului, a turismului, a investitiilor si a dezvoltarii economice si sociale;

DORIND sa asigure cel mai inalt grad de siguranta si de securitate in transportul aerian si
reafirmand deosebita lor preocupare fata de actele sau de amenintarile indreptate impotriva
securitatii aeronavelor, care pun in pericol siguranta persoanelor si a bunurilor, afecteaza in
mod negativ operatiunile de transport aerian si submineaza increderea publicului in siguranta
aviatiei civile;

LUAND ACT de Conventia privind aviatia civild internationala, deschisi spre semnare la
Chicago la data de 7 decembrie 1944;



HOTARATE si optimizeze beneficiile potentiale ale cooperdrii in materie de reglementare si
ale armonizarii actelor lor cu putere de lege respective privind aviatia civila;

RECUNOSCAND importantele avantaje potentiale care pot fi obtinute in urma unor servicii
aeriene competitive si a unor industrii aeriene viabile;

DORIND sa asigure transportatorilor aerieni conditii de conditii de concurenta echitabile;

RECUNOSCAND ci subventiile pot afecta in mod negativ concurenta dintre transportatorii
aerieni si pot pune in pericol realizarea obiectivelor fundamentale ale prezentului acord;

INTENTIONAND si se bazeze pe acordurile aeriene si pe intelegerile existente intre partile
contractante, cu scopul de a deschide accesul la piete si de a maximiza avantajele pentru
pasageri, pentru expeditori, pentru transportatorii aerieni s$i pentru aeroporturi, precum si
pentru personalul acestora si populatiile celor doua parti contractante;

SUBLINIIND importanta protejarii mediului Inconjurator in cadrul dezvoltarii si
implementarii politicii internationale in domeniul aviatiei,

AFIRMAND necesitatea de a lua masuri urgente pentru a combate schimbarile climatice si de
a urmari cooperarea in vederea reducerii emisiilor de gaze cu efect de serd in sectorul aviatiei,
intr-un mod compatibil cu acordurile multilaterale privind aceastd chestiune, in special
punerea in aplicare a unor masuri globale bazate pe piatd, conform celor convenite in cadrul
celei de a 39-a Adundri a Organizatiei Aviatiei Civile Internationale (OACI), utilizdnd in
special instrumentele pertinente ale OACI si acordul de la Paris din 12 decembrie 2015, in
temeiul Conventiei-cadru a Natiunilor Unite asupra schimbarilor climatice;

SUBLINIIND importanta protectiei consumatorilor si a atingerii unui nivel corespunzator de
protectie a consumatorilor in materie de servicii aeriene si recunoscand necesitatea unei
cooperdri reciproce in acest domeniu;

RECUNOSCAND faptul ci sporirea oportunititilor comerciale nu este destinati si
submineze normele In domeniul muncii si nici standardele privind munca ale partilor
contractante si subliniind importanta dimensiunii sociale a aviatiei internationale si a
examinarii efectelor deschiderii accesului la piete asupra lucratorilor, a ocupdrii fortei de
munca si a conditiilor de munca;

LUAND ACT de faptul ci este important si se imbunititeasca accesul la capital pentru
sectorul transportului aerian, In vederea dezvoltarii in continuare a transportului aerian in
conformitate cu reglementarile in vigoare ale fiecdrei parti contractante;

AVAND IN VEDERE faptul ci obiectul prezentului acord trebuie aplicat in mod treptat si ca
un mecanism adecvat poate garanta o armonizare din ce in ce mai buna cu legislatia Uniunii

Europene,

CONVIN DUPA CUM URMEAZA:



ARTICOLUL 1
Definitii
In sensul prezentului acord si in lipsa unor prevederi contrare:

1. »acord”: Tnseamna prezentul acord, eventualele anexe si apendice la acesta, precum si
eventualele modificari ale acestora;

2. »Serviciu aerian”: Tnseamna transportul cu aeronave al pasagerilor, al bagajelor, al
marfurilor si al postei, separat sau combinat, oferit publicului contra cost, care include servicii
aeriene regulate si neregulate;

3. »stabilirea cetateniei”: inseamnd constatarea faptului ca un transportator aerian care
propune operarea de servicii aeriene in cadrul prezentului acord indeplineste cerintele
articolului 3 din prezentul acord referitoare la proprietatea asupra sa, la controlul sdu efectiv si
la sediul sdu principal;

4. ,stabilirea adecvarii”: inseamna constatarea faptului ca un transportator aerian care
propune operarea de servicii aeriene in cadrul prezentului acord detine o capacitate financiara
satisfacatoare si competente adecvate in materie de gestiune, precum si disponibilitatea de a
respecta actele cu putere de lege ale partilor contractante, precum si cerintele care stau la baza
operarii unor astfel de servicii;

5. »autoritati competente”: inseamna agentiile sau organismele publice responsabile
pentru indeplinirea functiilor administrative in temeiul prezentului acord;

6. »conventie”: Tnseamna Conventia privind aviatia civild internationald deschisa spre
semnare la Chicago la data de 7 decembrie 1944, cuprinzand:

(a) orice modificare care a intrat in vigoare in temeiul articolului 94 litera (a) din
conventie, care a fost ratificatd de Tunisia, pe de o parte, si de statul membru sau
statele membre ale Uniunii Europene, pe de altd parte, si care este pertinenta pentru
aspectul in cauza; si

(b) orice anexd sau modificare adoptata in temeiul articolului 90 din conventie, in
masura in care aceastd anexa sau modificare este aplicabila in orice moment atat
Tunisiei, cat si statului membru sau statelor membre ale Uniunii Europene, care este
pertinenta pentru aspectul 1n cauza;

7. ,cost integral”: Tnseamna costurile de prestare a serviciului, majorate cu un cuantum
rezonabil pentru cheltuielile de regie;

8. »Serviciu aerian international”: inseamnd un serviciu aerian care traverseaza spatiul
aerian de deasupra teritoriului a doua sau mai multe state;
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0. ,»parti contractante”: inseamnd, pe de o parte, Tunisia si, pe de altd parte, Uniunea
Europeana si statele sale membre;

10. ,»sediu principal”: inseamna sediul central sau sediul social al unui transportator aerian
situat pe teritoriul partii contractante in care sunt exercitate principalele functii financiare si de
control operational ale transportatorului aerian respectiv, inclusiv gestionarea mentinerii
navigabilitatii, conform autorizatiilor de operare eliberate;

11. »escald necomerciald” inseamnd o aterizare in alt scop decat imbarcarea sau
debarcarea pasagerilor, a bagajelor, a marfurilor si/sau a postei in cadrul transportului aerian;

12. »tarife pentru pasageri”: Tnseamna pretul care trebuie platit transportatorilor aerieni
sau agentilor acestora ori altor vanzatori de bilete pentru transportul pasagerilor si al bagajelor
prin intermediul serviciilor aeriene (inclusiv prin orice alt mod de transport legat de acestea),
precum si conditiile n care se aplica aceste preturi, inclusiv remunerarea si conditiile oferite
agentiilor si alte servicii auxiliare;

13. Htarife pentru marfa”: inseamna pretul care trebuie platit pentru transportul marfurilor
prin intermediul serviciilor aeriene (inclusiv prin orice alt mod de transport legat de acestea),
precum si conditiile n care se aplica aceste preturi, inclusiv remunerarea si conditiile oferite
agentiilor si alte servicii auxiliare;

14. Hteritoriu”: inseamnd, in cazul Tunisiei, regiunile terestre (partea continentald si
insulele), apele interioare si teritoriale aflate sub suveranitatea sa, precum si spatiul aerian de
deasupra acestora, si, in cazul Uniunii Europene si al statelor sale membre, inseamna regiunile
terestre, apele interioare si apele teritoriale ale statelor membre carora li se aplicd Tratatul
privind Uniunea Europeana si Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in conformitate
cu dispozitiile prevazute de aceste tratate, precum si spatiul aerian de deasupra acestora;

15. »taxd de utilizare”: Tnseamnad o taxd impusd transportatorilor aerieni pentru utilizarea
instalatiilor sau a serviciilor aeroportuare, de mediu, de navigatie aeriana sau de sigurantd a
navigatiei aeriene, inclusiv serviciile si instalatiile conexe;

16. ,»handling propriu”: inseamna situatia In care un utilizator isi furnizeaza singur una sau
mai multe categorii de servicii de handling la sol si nu incheie niciun contract, indiferent sub
ce denumire, cu un tert pentru furnizarea acestor servicii; in scopul prezentei definitii,
utilizatorii aeroporturilor nu sunt considerati ca fiind terti unii fatd de altii atunci cand:

(a) unul detine majoritatea participatiilor in cadrul celuilalt sau
(b) aceeasi entitate detine o participatie majoritara in fiecare dintre ei;

17. ,,acord de asociere” Inseamna Acordul euro-mediteraneean de instituire a unei asocieri
intre Comunitatile Europene si statele membre ale acestora, pe de o parte, si Republica
Tunisiana, pe de alta parte, semnat la Bruxelles la 17 iulie 1995;



18. ,serviciu autorizat” si ,rutd specificatd”: inseamnd, respectiv, un serviciu aerian
international si o rutd specificatd n temeiul articolului 2 (Drepturi de trafic) din
prezentul acord;

19. ,serviciu aerian regulat”: Tnseamna o serie de zboruri care prezinta toate caracteristicile
urmatoare:

(a) pentru fiecare zbor, sunt puse la dispozitie locuri si/sau capacitati de transport de
marfa si/sau de postd care pot fi achizitionate in mod individual de publicul larg (fie
direct de la transportatorul aerian, fie de la agentii sai autorizati);

(b) serviciul este organizat n asa fel incat sa asigure legatura intre aceleasi aeroporturi,
fie ca sunt doud sau mai multe:

- conform unui orar publicat sau

- prin zboruri cu o regularitate sau cu frecventa de asa natura incat sa constituie o serie
sistematica evidenta;

20. ,serviciu aerian neregulat”: inseamnd orice serviciu aerian comercial diferit de un
serviciu aerian regulat;

21. ,transportator aerian”: inseamnd o intreprindere care detine o licentd de operare sau o
autorizatie echivalenta valabila;

b

22. ,control efectiv”’: inseamna o relatie constituitd din drepturi, contracte sau orice alte
mijloace care, fie separat, fie impreuna si avand in vedere imprejurarile de fapt si de drept in
cazul 1n spetd, conferd posibilitatea de a exercita in mod direct sau indirect o influenta

decisiva asupra unei intreprinderi, in special prin:

a) dreptul de folosinta, totala sau partiald, a activelor unei intreprinderi;

b) drepturi sau contracte care confera o influentd hotdratoare asupra componentei,
votului sau deciziilor organelor unei intreprinderi sau care conferd in alt mod o
influenta hotaratoare asupra desfasurdrii activitatilor Intreprinderii;

23. ,control de reglementare efectiv’: elementele justificative ale controlului de
reglementare efectiv al unui transportator aerian de catre un stat sunt urmatoarele:

a) transportatorul aerian detine o licentd sau o autorizatie de operare valabila
eliberatd de autoritatea competentd a acestui stat, precum un certificat de
operator aerian (AOC);

b) transportatorul aerian Indeplineste criteriile statului respectiv referitoare la
operarea serviciillor aeriene internationale, precum dovada soliditatii
financiare, capacitatea de a indeplini conditia de interes public, obligatiile
privind garantarea serviciului;

24. licenta de operare”:



(1) In cazul Uniunii Europene si al statelor sale membre, licenta de operare si orice alte
documente sau certificate pertinente acordate in temeiul Regulamentului (CE) nr.
1008/2008 si orice act care 1i succede acestuia si

(i) in cazul Tunisiei, licentele de operare, certificatele, autorizatiile sau derogarile
acordate in temeiul legislatiei tunisiene in vigoare in domeniu;

25. ,,SESAR” (Programul de cercetare privind managementul traficului aerian in cerul unic
european) inseamnd programul de implementare din punct de vedere tehnic a cerului
unic european, care va permite coordonarea si sincronizarea cercetarii, a dezvoltarii si a
instaldrii sistemelor de noud generatie pentru managementul traficului aerian;

26. ,dreptul la libertatea a cincea”: inseamnd dreptul sau privilegiul acordat de un stat
transportatorilor aerieni ai altui stat (,,statul beneficiar”) in vederea furnizarii de servicii
aeriene internationale intre teritoriul primului stat si teritoriul unui stat tert, cu conditia
ca aceste servicii sd aibd ca punct de plecare sau de destinatie teritoriul statului
beneficiar;

TITLUL I
PREVEDERI DE ORDIN ECONOMIC
ARTICOLUL 2
Drepturi de trafic si tabelul rutelor

(1) Drepturile definite in prezentul articol sunt supuse prevederilor tranzitorii prevazute in
anexele I si Ia la prezentul acord.

Tabelul rutelor

(2) Fiecare parte contractantd permite transportatorilor aerieni ai celeilalte parti
contractante sd opereze pe rutele specificate in continuare:

(1) pentru transportatorii aerieni din Uniunea Europeana:

puncte din Uniunea Europeand - puncte intermediare - puncte din Tunisia - puncte
ulterioare;

(i1) pentru transportatorii aerieni din Tunisia:

puncte din Tunisia - puncte intermediare - puncte din Uniunea Europeana - puncte
ulterioare.

Drepturi de trafic
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3) Fiecare parte contractantd acorda celeilalte parti contractante urmatoarele drepturi
pentru operarea de servicii aeriene internationale de catre transportatorii aerieni ai celeilalte
parti:

(a) dreptul de a survola teritoriul sdu fara a ateriza;
(b) dreptul de a efectua escale necomerciale pe teritoriul sau,
(c) dreptul de a exploata servicii aeriene internationale pe urmatoarele rute:
(i) pentru transportatorii aerieni din Uniunea Europeana:
intre orice punct din Uniunea Europeana si orice punct din Tunisia;
(i1) pentru transportatorii aerieni din Tunisia:
intre orice punct din Tunisia si orice punct din Uniunea Europeana;
(d) celelalte drepturi specificate in prezentul acord.
Flexibilitate operationala

4) Transportatorii aerieni ai fiecarei parti contractante pot, pentru oricare sau toate
zborurile lor si la alegere, pe rutele specificate la alineatul (2) de mai sus:

(a) sa opereze zboruri intr-o directie sau in alta sau in ambele directii;
(b) sa combine diferite numere de zbor la operarea aceleiasi aeronave;

(c) sa deserveasca puncte intermediare, puncte ulterioare si puncte situate pe teritoriul partilor
contractante, In orice combinatie si in orice ordine conform prevederilor de la alineatul (2) de
mai sus;

(d) sd omita escale intr-un punct sau in mai multe puncte;

(e) sa transfere trafic de pe oricare dintre aeronavele lor la oricare alta aeronava a lor, in orice
punct (transfer al incarcaturii);

(f) sa faca escald in timpul transportului in orice punct situat pe teritoriul sau in afara
teritoriului oricdreia dintre partile contractante;

(g) sa tranziteze trafic pe teritoriul celeilalte parti contractante;
(h) sd combine trafic la bordul aceleiasi aeronave fard a tine cont de provenienta acestuia si
(1) sa deserveasca mai mult de un punct prin acelasi serviciu (co-terminalizare);

Flexibilitatea de operare prevazuta la prezentul alineat poate fi exercitata fara limitari de
directie sau de ordin geografic si fard pierderea niciunui drept de a transporta trafic autorizat
in temeiul prezentului acord, cu conditia ca:

(1) serviciile transportatorilor aerieni din Tunisia sa deserveascd un punct din Tunisia;

11



(11) serviciile transportatorilor aerieni din Uniunea Europeana sa deserveasca un punct
din cadrul Uniunii Europene.

(%) Fiecare parte contractantd permite fiecarui transportator aerian sa stabileasca frecventa
si capacitatea serviciilor de transport aerian international pe care doreste sa le furnizeze pe
baza criteriilor comerciale de piatd. Conform acest drept, niciuna din cele doud parti
contractante nu limiteaza unilateral volumul traficului, frecventa sau regularitatea serviciului,
dirijarea, originea si destinatia traficului, nici tipul sau tipurile de aeronave exploatate de
transportatorii aerieni ai celeilalte parti contractante, cu exceptia cazurilor in care existd o
motivatie de ordin vamal, tehnic, operational, de sigurantd a managementului traficului aerian,
de mediu sau de protectie a sdnatatii, cu exceptia cazului in care prezentul acord prevede
altfel.

(6) Nicio prevedere din prezentul acord nu trebuie interpretata ca oferind transportatorilor
aerieni din:

(a) Tunisia dreptul de a lua la bord in orice stat membru al Uniunii Europene pasageri, bagaje,
madrfuri si/sau posta care sunt destinate unui alt punct situat in acelasi stat membru al Uniunii
Europene;

(b) Uniunea Europeand dreptul de a lua la bord in Tunisia pasageri, bagaje, marfuri, si/sau
posta care sunt destinate unui alt punct de pe teritoriul Tunisiei.

(7) Fara a aduce atingere articolului 24 (relatia cu alte acorduri), niciuna din prevederile
prezentului acord nu trebuie interpretatd ca oferind transportatorilor aerieni ai celor doud parti
drepturi de trafic de libertatea a cincea privind punctele intermediare si punctele ulterioare pe
rutele specificate la alineatul (2) de mai sus.

(8) Trimiterea la puncte din prezentul articol se Intelege ca trimitere la aeroporturile
recunoscute la nivel international.

9) In cadrul exercitarii drepturilor si obligatiilor care le revin in temeiul prezentului
acord, partile contractante nu fac discrimindri intre transportatorii aerieni ai celeilalte parti
contractante, in special pe motiv de nationalitate.

(10)  In pofida oricaror alte prevederi din prezentul acord, o parte contractanti poate refuza
desfasurarea de activitati de transport aerian international catre, dinspre sau tranzitand
teritoriul unei tdri terte cu care partea contractantd respectiva nu are relatii diplomatice.

ARTICOLUL 3
Autorizatia de operare

(1) Imediat dupd primirea unei cereri de autorizatie de operare din partea unui
transportator aerian al uneia dintre partile contractante, cealaltd parte contractantd acorda
autorizatiile de operare si autorizatiile tehnice corespunzdtoare intr-un termen procedural
minim, cu conditia ca:

(a) in cazul unui transportator aerian din Tunisia:
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2)

€)

(1) transportatorul aerian sa aiba sediul principal in Tunisia si sa fie titularul unei
licente de operare valabile in conformitate cu legislatia in vigoare in Tunisia si

(i1) controlul de reglementare efectiv al transportatorului aerian sa fie exercitat si
mentinut de Tunisia, responsabild pentru eliberarea certificatului sau de
transportator aerian si

(ii1) transportatorul aerian sa fie detinut, In mod direct sau prin intermediul unei
participatii majoritare, si sd fie controlat efectiv de Tunisia si/sau de resortisanti ai

-

sai;

(b) in cazul unui transportator aerian din Uniunea Europeana:

(@)

(ii)

transportatorul aerian sa aiba sediul principal pe teritoriul unui stat membru al
Uniunii Europene in temeiul tratatelor UE si sd fie titularul unei licente de
operare valabile in conformitate cu legislatia Uniunii Europene si

controlul de reglementare efectiv al transportatorului aerian sa fie exercitat si
mentinut de statul membru responsabil pentru eliberarea certificatului sau de
transportator aerian si, de asemenea, autoritatea competentd sia fie clar
identificata si

(ii1) transportatorul aerian sa fie detinut, in mod direct sau prin intermediul unei

participatii majoritare, si sa fie controlat efectiv de un stat membru sau de state
membre ale Uniunii Europene sau ale Asociatiei Europene a Liberului Schimb
si/sau de resortisanti ai acestor state membre sau ambele la un loc;

(c) sd fie respectate prevederile articolelor 13 (Siguranta aviatiei) si 14 (Securitatea
aviatiei) din prezentul acord si

(d) transportatorul aerian sa indeplineasca conditiile prevazute de actele cu putere de
lege care se aplica in mod obisnuit in cazul operdrii serviciilor aeriene internationale
de catre partea care examineaza cererea,

In ceea ce priveste acordarea autorizatiilor de operare si a autorizatiilor tehnice, partile
contractante 1i trateazd pe toti transportatorii aerieni ai celeilalte parti contractante in mod
nediscriminatoriu.

La primirea unei cereri de autorizatie din partea unui transportator aerian al uneia
dintre partile contractante, autoritdtile competente ale celeilalte parti contractante recunosc

orice declaratie a autoritdtilor competente ale primei parti contractante referitoare la adecvarea
si/sau la nationalitatea respectivului transportator aerian ca si cand declaratia respectiva ar fi
fost facutd de ele insele si nu fac verificari suplimentare in acest sens, cu exceptia cazurilor
prevazute la literele (a) si (b) de mai jos.

a) In cazul in care, dupa primirea unei cereri de autorizatie din partea unui transportator

aerian al celeilalte parti contractante sau dupd acordarea autorizatiei respective,
autoritatile competente au un motiv intemeiat de ingrijorare conform caruia, in pofida
declaratiei facute de autoritatile competente ale celeilalte parti contractante, conditiile
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prevazute la articolul 3 (autorizatia de operare) din prezentul acord referitoare la
acordarea autorizatiilor sau a permiselor corespunzétoare nu au fost indeplinite, atunci
acestea informeaza prompt autoritatile in cauza, motivandu-si in mod corespunzator
ingrijorarea. In acest caz, fiecare parte contractanti poate solicita consultari, care pot
implica reprezentanti ai autoritatilor competente ale ambelor parti contractante, si/sau
informatii suplimentare relevante n acest sens; acestor solicitari trebuie sa li se dea
curs cat mai curdnd cu putinti. In cazul in care problema nu este solutionati, fiecare
parte contractantd poate aduce subiectul 1n atentia comitetului mixt infiintat in temeiul
articolului 21 (Comitetul mixt) din prezentul acord si poate, iIn conformitate cu
articolul 21 alineatul (10), sd ia masuri corespunzatoare de salvgardare in temeiul
articolului 23 (Masuri de salvgardare).
b) Aceste proceduri nu reglementeaza recunoasterea declaratiilor referitoare la:

(1) certificatele sau licentele de sigurant;

(i1) prevederile in materie de securitate sau

(ii1) asigurari.

ARTICOLUL 4

Refuzarea, revocarea, suspendarea sau limitarea autorizatiei

(1) Autoritdtile competente ale oricdreia dintre partile contractante pot refuza, revoca,
suspenda sau limita autorizatiile de operare ori pot suspenda sau limita activitatile unui
transportator aerian al celeilalte parti contractante, atunci cand:

(a) in cazul unui transportator aerian din Tunisia:

- transportatorul aerian nu are sediul principal in Tunisia sau nu este titularul
unei licente de operare valabile in conformitate cu legislatia in vigoare in
Tunisia sau

- Tunisia nu exercitd sau nu mentine un control de reglementare efectiv al
transportatorului aerian ori autoritatea competentd nu este identificatd in mod
clar sau

- transportatorul aerian nu este detinut, In mod direct sau prin intermediul unei
participatii majoritare, sau nu este controlat efectiv de Tunisia si/sau de
resortisanti ai sai;

(b) in cazul unui transportator aerian din Uniunea Europeana:

- transportatorul aerian nu are sediul principal pe teritoriul unui stat membru al
Uniunii Europene in temeiul tratatelor UE sau nu este titularul unei licente de
operare valabile In conformitate cu legislatia aplicabild a Uniunii Europene sau

- statul membru al Uniunii Europene responsabil pentru eliberarea certificatului
de transportator aerian nu exercitd sau nu mentine un control de reglementare
efectiv asupra transportatorului aerian ori autoritatea competentd nu este
identificata in mod clar sau
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(c)

(d)

(e)

)

- transportatorul aerian nu este detinut, in mod direct sau prin intermediul unei
participatii majoritare, sau nu este controlat efectiv de un stat membru sau de
state membre ale Uniunii Europene sau ale Asociatiei Europene a Liberului
Schimb si/sau de resortisanti ai acestor state membre;

transportatorul aerian a incadlcat actele cu putere de lege mentionate la articolul 6
(Respectarea actelor cu putere de lege) din prezentul acord sau

prevederile articolului 13 (Siguranta aviatiei) si ale articolului 14 (Securitatea aviatiei)
din prezentul acord nu sunt mentinute in vigoare sau aplicate;

o parte contractantd a declarat, iIn conformitate cu articolul 7 (Concurenta loiald) din
prezentul acord, ca nu sunt indeplinite conditiile privind mediul concurential.

Exceptand cazul in care este esentiala luarea unor masuri urgente pentru a se evita

orice alte nerespectdri ale alineatului (1) literele (c) si (d), drepturile instituite prin prezentul
articol se exercitd numai dupa consultarea prealabild a autoritatilor competente ale celeilalte
parti contractante.

ARTICOLUL 5

Investitii in transportatorii aerieni

(1) In pofida articolelor 3 (Autorizatia de operare) si 4 (Refuzarea, revocarea, suspendarea
sau limitarea autorizatiei) din prezentul acord si dupd ce comitetul mixt, in conformitate
cu articolul 21 (Comitetul mixt) alineatul (8), a confirmat faptul ca, in temeiul legislatiilor
lor respective, fiecare dintre partile contractante si/sau resortisantii acestora pot
achizitiona o participatie majoritard si/sau dispune de controlul efectiv al unui
transportator aerian al celeilalte parti contractante, partile contractante pot permite ca un
transportator aerian din Tunisia sa fie detinut, prin intermediul unei participatii majoritare,
si/sau sa fie controlat efectiv de state membre ale UE si/sau de resortisanti ai acestora ori
ca un transportator aerian din Uniunea Europeand sa fie detinut, prin intermediul unei
participatii majoritare, si/sau sa fie controlat efectiv de Tunisia si/sau de resortisanti ai
acesteia, In conformitate cu conditiile prevazute la alineatul (2) din prezentul articol.

(2) In ceea ce priveste alineatul (1) din prezentul articol, investitiile partilor contractante
sunt autorizate de la caz la caz, in temeiul unei decizii prealabile a comitetului mixt, in
conformitate cu articolul 21 (Comitetul mixt) alineatul (2) din prezentul acord. Aceastd
decizie precizeazd conditiile asociate cu operarea serviciilor autorizate prevazute In
prezentul acord si a serviciilor dintre tari terte si partile contractante. Dispozitiile
articolului 21 (Comitetul mixt) alineatul (10) din prezentul acord nu se aplica acestui tip de
decizie.

ARTICOLUL 6
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Respectarea actelor cu putere de lege

(1) Actele cu putere de lege care reglementeaza, pe teritoriul uneia dintre partile contractante,
intrarea si iesirea aeronavelor implicate in serviciile aeriene internationale sau privind
operarea si navigarea aeronavelor trebuie sa fie respectate de cétre transportatorii aerieni
ai celeilalte parti contractante la sosirea pe teritoriul respectiv, la plecarea de pe acesta si
pe durata stationdrii pe teritoriul respectiv.

(2) La sosirea, la plecarea si pe durata stationarii unei aeronave pe teritoriul uneia dintre
partile contractante, actele cu putere de lege care reglementeaza pe teritoriul respectiv
intrarea si iesirea pasagerilor, a membrilor echipajului sau a marfurilor (in special cele
referitoare la formalitatile de intrare, verificare, imigrare, pasapoarte, vama si carantind
sau, 1n cazul postei, la regulamentele postale) trebuie sa fie respectate de pasagerii si de
membrii echipajului respectivi sau de oricine actioneaza in numele lor si, in ceea ce
priveste marfurile, de expeditorul din cealalta parte contractanta.

(3) Pe teritoriul propriu, fiecare parte contractantd autorizeaza transportatorii aerieni ai
celeilalte parti contractante sd ia mdsuri care sa garanteze faptul ca sunt transportate doar
persoane care detin documentele de céldtorie necesare pentru intrarea pe teritoriul lor sau
pentru tranzitarea teritoriului celeilalte parti contractante.

ARTICOLUL 7
Concurenta loiala

(1) Partile contractante recunosc faptul ca obiectivul lor comun este de a dispune de un
mediu de concurentd loiald si de oportunititi echitabile si egale, pentru a permite
transportatorilor aerieni ai celor doud parti sd concureze unii cu altii in cadrul operarii
serviciilor autorizate pe rutele specificate. In consecintd, partile contractante iau toate
masurile necesare pentru a asigura respectarea deplina a acestui obiectiv.

(2) Partile contractante afirma faptul ca o concurenta liberd, loiala si fara denaturari este
importantd pentru promovarea obiectivelor prezentului acord si iau nota de faptul ca existenta
unei legislatii complete in domeniul concurentei si a unei autorititi de concurenta
independente, precum si aplicarea corectd si eficace a legislatiei lor nationale in domeniul
concurentei sunt importante pentru furnizarea eficace a serviciilor de transport aerian.
Legislatia in domeniul concurentei a fiecarei parti contractante care abordeazd chestiuni
reglementate de prezentul articol, cu modificarile sale periodice, se aplicd activitatilor
transportatorilor aerieni pe teritoriul fiecareia dintre partile contractante. Partile contractante
impartasesc obiectivul privind compatibilitatea si convergenta legislatiei in domeniul
concurentei si aplicarea efectiva a acesteia. Ele coopereazd, In mdsura in care este necesar si
atunci cand acest lucru este justificat, In ceea ce priveste aplicarea efectiva a legislatiei in
domeniul concurentei, in special prin autorizarea transportatorului sau transportatorilor lor
aerieni sau a altor resortisanti sd comunice, in conformitate cu normele si cu jurisprudenta lor
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respective, informatiile pertinente referitoare la o actiune care tine de legislatia in domeniul
concurentei si care este intentatd de autorititile de concurenta ale celeilalte parti contractante.

3) Nicio prevedere din prezentul acord nu poate afecta sau limita autoritatea si puterile
instantelor competente in materie de concurentd si ale tribunalelor oricareia dintre partile
contractante (si ale Comisiei Europene), nici sa le aduca atingere, iar toate aspectele legate de
aplicarea legislatiei in domeniul concurentei tin in continuare de competenta exclusiva a
acestor autoritati si instante. Orice mdsurd a unei parti contractante in temeiul prezentului
articol va fi luatd, prin urmare, fara a aduce atingere oricaror eventuale masuri luate de aceste
autoritati si instante.

4) Orice masura luatd in temeiul prezentului articol tine de responsabilitatea exclusiva a
partilor contractante si vizeaza exclusiv cealaltd parte contractantd si/sau transportatorul ori
transportatorii aerieni ai celeilalte parti contractante care furnizeazd servicii de transport
aerian catre/dinspre partile contractante. O asemenea masurd nu poate face obiectul unei
proceduri de solutionare a litigiilor in temeiul articolului 22 (Solutionarea litigiilor si arbitraj)
din prezentul acord.

Concurenta neloiala

(%) Fiecare parte contractanta elimina orice forma de discriminare sau de practica neloiala
care ar aduce atingere posibilitdtii ca transportatorii aerieni ai celeilalte parti contractante sa
beneficieze de o concurentd loiald si echitabild pentru furnizarea de servicii de transport
aerian.

Subventii si ajutoare de stat

(6) Niciuna dintre partile contractante nu acordd si nici nu autorizeazd subventii sau
ajutoare de stat transportatorilor sdi aerieni dacd acestea sunt susceptibile sd denatureze in
mod nejustificat concurenta loiald si echitabild in ceea ce priveste furnizarea de servicii de
transport aerian pentru transportatorii celeilalte parti contractante. Aceste subventii sau
ajutoare pot include, In special, subventiile incrucisate, compensarea pierderilor din
exploatare, aportul de capital, ajutoarele nerambursabile, garantiile, imprumuturile sau
asigurarile insotite de conditii preferentiale, protectia impotriva falimentului, renuntarea la
recuperarea sumelor datorate, renuntarea la remuneratia normald a resurselor publice angajate,
reducerile sau scutirile fiscale, compensarea obligatiilor financiare impuse de autoritatile
publice si accesul in mod discriminatoriu sau necomercial la instalatiile si serviciile de
navigatie aeriana sau aeroportuare, la carburanti, la serviciile de handling la sol, la securitate,
la sistemele informatizate de rezervare, la alocarea sloturilor orare sau la alte instalatii si
servicii conexe necesare pentru operarea serviciilor aeriene.

(7) Atunci cand o parte contractantd acorda subventii sau ajutoare de stat unui
transportatorul aerian, ea trebuie sd asigure transparenta acestor masuri prin mijloace
adecvate, care pot include cerinta ca transportatorul aerian sa precizeze in mod clar si separat
aceasta subventie sau acest ajutor in conturile sale.
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(8) Fiecare parte contractanta, la cererea celeilalte parti contractante, furnizeaza acesteia
din urma, intr-un termen rezonabil, rapoarte financiare privind entitétile aflate sub jurisdictia
primei parti contractante si orice alte informatii care pot fi solicitate Tn mod rezonabil de
cealalta parte contractanta pentru a asigura respectarea prevederilor prezentului articol. Printre
acestea se pot numara informatii detaliate privind subventiile si ajutoarele in sensul alineatului
(6) de mai sus. Furnizarea acestor informatii poate fi tratatd In mod confidential de partea
contractantd care solicitd accesul la informatii.

9) Fard a aduce atingere oricdrei masuri luate de autoritatea competentd responsabila
pentru concurentd si/sau de instanta responsabild pentru punerea in aplicare a normelor
mentionate la alineatele (5) si (6):

(a) daca una dintre partile contractante considerd ca un transportator aerian se confrunta
cu discriminare sau cu practici neloiale in sensul alineatelor (5) si (6) de mai sus si dacd acest
lucru poate fi dovedit, ea poate transmite observatii celeilalte parti contractante, in scris. Dupa
ce a informat cealaltd parte contractantd, o parte se poate adresa, de asemenea, institutiilor
publice competente pe teritoriul celeilalte parti contractante, in special entitatilor publice de la
nivel national, regional sau local, pentru a discuta chestiuni legate de prezentul articol. In
plus, una dintre partile contractante poate solicita consultari cu privire la aceasta chestiune cu
cealaltd parte contractantd, pentru a solutiona problema. Aceste consultari au loc in termen de
treizeci (30) de zile de la data primirii cererii. In acest interval de timp, partile fac schimb de
informatii suficiente pentru a permite o examinare completd a motivului de ingrijorare
exprimat de una dintre partile contractante;

(b) daca partile contractante nu reusesc sa solutioneze problema prin consultéri in termen
de treizeci (30) de zile de la initierea consultarilor sau in cazul in care consultarile nu sunt
demarate in termen de treizeci (30) de zile de la primirea cererii privind o presupusa incalcare
a alineatelor (5) si (6) de mai sus, partea contractanta care a solicitat consultarile are dreptul
de a suspenda exercitarea drepturilor acordate prin prezentul acord transportatorului sau
transportatorilor aerieni ai celeilalte parti contractante, refuzand, retragand, revocdnd sau
suspendand autorizatia de operare, sau de a impune exercitarea acestor drepturi in conditiile
pe care le considera necesare ori de a impune taxe sau de a lua alte masuri. Orice masura luata
in temeiul prezentului alineat trebuie sa fie adecvata, proportionala si limitatd la strictul
necesar prin domeniul si durata sa de aplicare.

Antitrust

(10)  Fiecare parte contractanta aplica cu eficacitate legislatia antitrust in conformitate cu
alineatul (2) si interzice transportatorului sau transportatorilor aerieni:

(a) in legatura cu orice alt transportator sau transportatori aerieni, sa incheie acorduri, sa
1a decizii sau sa se angajeze in practici concertate care sunt susceptibile sa afecteze serviciile
de transport aerian catre/dinspre partea contractanta respectiva si care au ca obiect sau ca efect
impiedicarea, restrictionarea sau denaturarea concurentei. Aceasta interdictie poate fi
declarata inaplicabila atunci cand acordurile, deciziile sau practicile respective contribuie la
imbunatatirea productiei sau a distributiei serviciilor ori la promovarea progresului tehnic sau
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economic, rezervand in acelasi timp consumatorilor o parte echitabild din beneficiul rezultant,
fara: (i) a impune intreprinderilor in cauza restrictii care nu sunt indispensabile pentru
atingerea acestor obiective; (ii) a da acestor transportatori aerieni posibilitatea de a elimina
concurenta, pentru o parte semnificativa a serviciilor in cauza, si

(b) sd abuzeze de o pozitie dominantd susceptibild sa afecteze serviciile de transport
aerian catre/dinspre partea respectiva.

(11)  Fiecare dintre partile contractante incredinteaza aplicarea legislatiei antitrust
mentionate la alineatul (10) de mai sus exclusiv autoritdtii sale independente competente in
materie de concurenta si/sau instantei sale.

(12) Fara a aduce atingere oricarei masuri luate de autoritatea competentd responsabila
pentru concurentd si/sau instantei responsabile pentru punerea in aplicare a normelor
mentionate la alineatul (10), daca una dintre partile contractante considera ca un transportator
aerian este victima unei presupuse incalcari a alineatului (10) de mai sus si dacad acest lucru
poate fi dovedit, ea poate transmite observatii celeilalte parti contractante, in scris. Dupa ce a
informat cealaltd parte contractanta, o parte se poate adresa, de asemenea, institutiilor publice
competente pe teritoriul celeilalte parti contractante, in special entitdtilor publice de la nivel
national, regional sau local, pentru a discuta chestiuni legate de prezentul articol. In plus, una
dintre partile contractante poate solicita consultdri cu privire la acest subiect cu cealaltd parte
contractantd, pentru a solutiona problema. Aceste consultari au loc in termen de treizeci (30)
de zile de la data primirii cererii. In acest interval de timp, partile contractante fac schimb de
informatii suficiente pentru a permite o examinare completd a motivului de ingrijorare
exprimat de una dintre parti.

(13)  Daca partile contractante nu reusesc sa solutioneze problema prin consultari in termen
de treizeci (30) de zile de la initierea consultdrilor sau in cazul in care consultarile nu sunt
demarate in termen de treizeci (30) de zile de la primirea cererii privind o presupusa incélcare
a alineatului (10) si cu conditia ca autoritatea sau instanta competentd in domeniul concurentei
sa fi constatat o incdlcare a normelor antitrust, partea contractanta care a solicitat consultarile
are dreptul de a suspenda exercitarea drepturilor acordate prin prezentul acord
transportatorului sau transportatorilor aerieni ai celeilalte parti contractante, refuzand,
retragand, revocand sau suspendand autorizatia de operare, sau de a impune exercitarea
acestor drepturi In conditiile pe care le considerd necesare ori de a impune drepturi sau de a
lua alte masuri. Orice masurd luatd in temeiul prezentului alineat trebuie sa fie adecvata,
proportionald si limitata la strictul necesar prin domeniul si durata sa de aplicare.

ARTICOLUL 8
Activitati comerciale

Sub rezerva prevederilor tranzitorii stabilite in anexa I la prezentul acord, partile contractante
se asigura cd legislatia, reglementarile sau procedurile lor aplicabile prevad cel putin
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implementarea si aplicarea cerintelor de reglementare si a normelor referitoare la transportul
aerian indicate 1n anexa Il partea A.

Desfasurarea activitatilor

(1) Partile contractante convin ca obstacolele din calea desfasurarii activitdtilor cu care se
confruntd operatorii economici ar periclita avantajele pe care le confera prezentul acord. Prin
urmare, partile contractante ar trebui sd se angajeze Intr-un proces eficace si reciproc de
eliminare a obstacolelor din calea desfasurarii activitdtilor operatorilor economici ai ambelor
parti contractante, atunci cand aceste obstacole risca sa impiedice operatiunile comerciale, sa
denatureze concurenta sau sa stanjeneasca dezvoltarea unor conditii de concurenta echitabile.

(2) Comitetul mixt prevazut la articolul 21 (Comitetul mixt) din prezentul acord stabileste
un proces de cooperare privind desfasurarea activitatilor si oportunitdtile comerciale; el
urmareste progresele inregistrate in vederea abordarii Tn mod eficace a obstacolelor din calea
desfasurarii activitatilor operatorilor economici si analizeaza periodic evolutiile, in special in
ceea ce priveste trecerea la modificari legislative si de reglementare. In conformitate cu
prevederile articolului 21 (Comitetul mixt) din prezentul acord, o parte contractantd poate
solicita o reuniune a comitetului mixt pentru a examina orice aspect legat de aplicarea
prezentului articol.

Reprezentanti ai transportatorilor aerieni

3) Transportatorii aerieni ai fiecarei parti contractante au dreptul de a-si stabili pe
teritoriul celeilalte parti contractante birourile si instalatiile necesare pentru furnizarea de
servicii in temeiul prezentului acord.

4) Transportatorii aerieni ai fiecarei parti contractante sunt autorizati, in conformitate cu
actele cu putere de lege ale celeilalte parti contractante referitoare la intrare, la sedere si la
ocuparea fortei de muncad, sa aducd si sd mentind pe teritoriul celeilalte parti contractante
personal comercial, de conducere, de vanzare, tehnic si operational si orice alt personal
specializat necesar pentru furnizarea serviciilor aeriene. Cele doud parti contractante
faciliteaza si accelereaza acordarea permiselor de muncd, dacd sunt necesare, pentru
personalul angajat n birouri conform prezentului alineat, inclusiv pentru personalul care
efectueazd anumite misiuni temporare care nu depasesc noudzeci (90) de zile, sub rezerva
actelor cu putere de lege 1n vigoare. Transportatorii aerieni ai celor doua parti contractante nu
sunt obligati sa aiba un partener local.

Handling la sol

(%) (a) Fara a aduce atingere prevederilor de la litera (b) de mai jos, fiecare transportator
aerian al unei parti contractante are dreptul, pe teritoriul celeilalte parti contractante:
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(1) sa isi asigure propriile servicii de handling la sol (,,handling propriu™) sau

(i1) sa aleaga din randul furnizorilor concurenti de servicii de handling la sol complete
sau partiale, daca actele cu putere de lege ale fiecarei parti contractante care
reglementeazd accesul la piata al furnizorilor respectivi permit acest lucru si daca
astfel de furnizori sunt prezenti pe piata.

(b) Drepturile stabilite la primul paragraf litera (a) punctele (i) si (ii) sunt supuse doar
constrangerilor specifice de spatiu sau de capacitate care rezultd din necesitatea de a asigura
exploatarea in deplind sigurantd a aeroportului. Dacd astfel de constrangeri stanjenesc,
impiedica sau limiteaza handlingul propriu si in lipsa unei concurente efective intre furnizorii
de servicii de handling la sol, partea contractantd n cauza se asigurd ca ansamblul acestor
servicii este pus la dispozitia tuturor transportatorilor aerieni in conditii echitabile si
corespunzatoare pentru toti transportatorii aerieni; tarifele serviciilor respective sunt
determinate pe baza unor criterii pertinente, obiective, transparente si nediscriminatorii.

(6) Fiecare furnizor de servicii de handling la sol, indiferent ca este sau nu transportator
aerian, are dreptul sa furnizeze, pe teritoriul celeilalte parti contractante, servicii de handling
la sol transportatorilor aerieni care isi desfdsoara activitatea pe acelasi aeroport, pe baza de
autorizatie si conform legilor si reglementarilor in vigoare.

Alocarea sloturilor orare in aeroporturi

(7) Fiecare parte contractantd se asigurd cd procedurile, orientdrile si normele sale de
gestionare a sloturilor orare aplicabile aeroporturilor de pe teritoriul sau sunt aplicate Th mod
independent, transparent, eficace si nediscriminatoriu si nu constituie o piedica in calea
accesului la piete.

Planuri operationale, programe si orare

(8) O parte contractantd poate solicita notificarea, In scop strict informativ, a planurilor
operationale, a programelor si a orarelor serviciilor aeriene operate in temeiul prezentului
acord. Dacd o parte contractantd solicita o astfel de notificare, ea reduce la minimum sarcina
administrativd legatd de cerintele si de procedurile de notificare pentru intermediarii din
domeniul transportului aerian si pentru transportatorii aerieni ai celeilalte parti contractante.

Vanzari, cheltuieli locale si transfer de fonduri

9) Orice transportator aerian al fiecarei parti contractante are dreptul sd se angajeze in
vanzarea de servicii aeriene si de prestatii accesorii legate de serviciile respective, in numele
sau sau al altui transportator aerian, pe teritoriul celeilalte parti contractante, in mod direct
si/sau, in functie de propria decizie, prin intermediul agentilor sdi sau al oricdrui alt
intermediar desemnat de el, prin internet sau prin orice alt mijloc disponibil. Fiecare
transportator aerian are dreptul sd vanda astfel de servicii si orice persoana este libera sa le
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achizitioneze, Tn moneda teritoriului in cauzd sau intr-o valutd liber convertibila, in
conformitate cu reglementarile valutare nationale 1n vigoare.

(10) Transportatorii aerieni ai fiecarei parti contractante sunt autorizati sd pldteascd in
moneda locald sau intr-o valuta liber convertibild, in conformitate cu reglementarile valutare
nationale in vigoare, cheltuielile suportate pe teritoriul celeilalte parti contractante, in special,
dar nu exclusiv pentru achizitionarea de carburant.

(11) La cerere, orice transportator aerian are dreptul de a converti intr-o valuta liber
convertibila si de a transfera, in orice moment si in orice mod, orice excedent de venituri in
raport cu cheltuielile sale locale, catre o tard aleasd de el, fara restrictii sau taxe, la rata de
schimb 1n vigoare in momentul efectudrii cererii de transfer.

Procedurile administrative legate de conversia si de transferul excedentelor de venituri sunt
aplicabile in conformitate cu reglementarile valutare in vigoare proprii fiecarei parti.
Conversia si transferul nu fac obiectul niciunei taxe, cu exceptia celor care sunt percepute in
mod normal de banci pentru efectuarea conversiei si a transferului in cauza.

Acorduri de cooperare comerciala

(12)  Orice transportator aerian al unei parti contractante poate, in cadrul operdrii sau
furnizarii de servicii aeriene in temeiul prezentului acord, sa incheie acorduri de cooperare
comerciala, precum acorduri de rezervare de capacitate sau de partajare de cod, cu:

(a) unul sau multi transportatori aerieni ai partilor contractante si
(b) unul sau mai multi transportatori aerieni ai unei tari terte si

(c) unul sau mai multi furnizori de servicii de transport de suprafata, terestru sau maritim, din
orice tara;

cu conditia ca: (1) transportatorul care exploateaza serviciul sa detind drepturile de trafic
adecvate si (il) transportatorii care comercializeazd serviciul sa detind drepturile
corespunzatoare pentru rutele in cauza si (ii1) acordurile respective sd indeplineasca cerintele
de siguranta si de concurentd aplicabile in mod normal acordurilor de acest tip.

(13)  In cazul unui transport de pasageri efectuat cu un zbor care face obiectul unor acorduri
de cooperare comerciald, cumparatorul trebuie sa fie informat, in momentul vanzarii biletului
de avion sau la check-in sau, in orice caz, inainte de imbarcare daca este vorba despre un zbor
de legatura fara check-in, cu privire la identitatea furnizorului care va asigura fiecare segment
al serviciului.

Servicii intermodale

(14) In ceea ce priveste transportul de pasageri, furnizorii de servicii de transport de
suprafatd nu intra sub incidenta actelor cu putere de lege care reglementeaza transportul aerian
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din simplul motiv ca transportul de suprafatd este asigurat de un transportator aerian in nume
propriu.

(15) In pofida oriciror alte prevederi din prezentul acord, transportatorii aerieni si
furnizorii indirecti de servicii de transport de marfa ai partilor contractante sunt autorizati,
fara restrictie, sa utilizeze, in legdtura cu transportul aerian international, orice mijloc de
transport de suprafatd pentru transportarea marfurilor avand ca destinatie sau provenind din
orice punct situat pe teritoriul partilor contractante sau provenind de pe orice aeroport
recunoscut la nivel international cu structuri vamale, si dispun, acolo unde este cazul, de
dreptul de a transporta marfuri sub supraveghere vamalad in conformitate cu actele cu putere
de lege aplicabile. Aceste marfuri, fie ca sunt transportate pe cdi de suprafatd sau pe calea
aerului, au acces la operatiunile de Inregistrare si la structurile vamale din aeroporturi.
Transportatorii aerieni pot alege sd isi efectueze propriul transport de suprafatd sau sa il
incredinteze altor furnizori de servicii de transport de suprafata, inclusiv altor transportatori
aerieni sau unor furnizori indirecti de servicii de transport aerian de marfa. Aceste servicii
intermodale de transport de marfa pot fi oferite la un tarif forfetar unic care include
transportul aerian si transportul de suprafatd, cu conditia ca expeditorii sd nu fie indusi in
eroare asupra naturii si modalitatilor acestor transporturi.

Franciza si atribuirea unui nume de marca

(16) Transportatorii aerieni ai fiecarei parti contractante au dreptul de a incheia contracte
de franciza sau de atribuire a numelui de marcd cu intreprinderi, inclusiv transportatori
aerieni, ale oricareia dintre pdrtile contractante sau ale unei tari terte, cu conditia ca respectivii
transportatori aerieni sd dispund de autorizatiile adecvate si sa respecte conditiile impuse de
actele cu putere de lege aplicate de partile contractante in cazul unor astfel de contracte, in
special cele ce impun dezvaluirea identitatii transportatorului aerian care furnizeaza serviciul.

Inchiriere

(17)  Transportatorii aerieni ai fiecdrei parti contractante pot incheia contracte in vederea
furnizarii de aeronave cu sau fard echipaj, pentru operarea de servicii aeriene internationale,
cu:

(a) orice transportator aerian al partilor contractante si
(b) unul sau mai multi transportatori aerieni ai unei tari terte,

cu conditia ca toti participantii la aceste contracte sa dispund de autorizatiile adecvate si sa
respecte conditiile impuse de actele cu putere de lege aplicate de partile contractante in cazul
unor astfel de contracte. Niciuna dintre cele doud parti contractante nu impune
transportatorului aerian care furnizeaza aeronavele sa dispuna de drepturi de trafic in temeiul
prezentului acord pentru rutele pe care vor fi exploatate aeronavele. Partile contractante pot
impune ca aceste contracte sa fie aprobate de autoritatile lor competente. Atunci cand una
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dintre partile contractante impune o astfel de aprobare, in mod nediscriminatoriu, ea limiteaza
la minimum sarcina administrativd aferenta procedurilor de aprobare pentru transportatorii
aerieni.

ARTICOLUL 9
Taxe vamale si alte taxe

(1) La sosirea pe teritoriul uneia dintre partile contractante, aeronavele utilizate pentru un
serviciu aerian international de transportatorii aerieni ai celeilalte parti contractante, precum si
echipamentele lor obisnuite, carburantul, lubrifiantii, consumabilele tehnice, echipamentele de
la sol si piesele de schimb (inclusiv motoarele), proviziile de bord (in special alimentele,
bauturile rdcoritoare si bauturile alcoolice, tutunul si orice alte produse destinate
comercializarii cdtre pasageri sau utilizdrii in cantitati limitate in timpul zborului) si alte
articole destinate sa fie folosite pentru exploatarea sau intretinerea acronavelor care furnizeaza
un serviciu aerian international sau care sunt utilizate doar 1n aceste scopuri sunt scutite, pe
baza de reciprocitate, de toate restrictiile la import, taxele pe proprietate sau impozitele pe
capital, taxele vamale, accizele si alte taxe similare care (a) sunt impuse de autoritatile
nationale sau locale sau de Uniunea Europeana si (b) nu sunt calculate in functie de costul
serviciului prestat, cu conditia ca aceste echipamente si provizii sd rdmand la bordul
aeronavelor.

(2) Sunt scutite de asemenea, pe baza de reciprocitate, de la plata taxelor, impozitelor si
impunerilor mentionate la alineatul (1) din prezentul articol, cu exceptia taxelor calculate in
functie de costul serviciului furnizat:

(a) proviziile de bord importate sau obtinute pe teritoriul unei parti contractante si luate, in
cantitati rezonabile, la bordul unei aeronave care pleacad a unui transportator aerian al
celeilalte parti contractante, care furnizeaza un serviciu aerian international, chiar daca aceste
provizii sunt destinate sa fie utilizate pentru segmentul de célatorie efectuat deasupra
respectivului teritoriu;

(b) echipamentele de la sol si piesele de schimb (in special motoarele) importate pe teritoriul
uneia dintre partile contractante si destinate operatiunilor de intretinere, de revizie sau de
reparatie a aeronavelor unui transportator aerian al celeilalte parti contractante care furnizeaza
un serviciu aerian international;

(c) carburantul, lubrifiantii si consumabilele tehnice importate sau obtinute pe teritoriul uneia
dintre partile contractante pentru a fi utilizate la o aeronava a unui transportator aerian al
celeilalte parti contractante care furnizeaza un serviciu aerian international, chiar daca aceste
articole sunt destinate sa fie utilizate pentru segmentul de calatorie efectuat deasupra
respectivului teritoriu;

(d) imprimatele, conform legislatiei vamale a fiecdrei parti contractante, importate sau
obtinute pe teritoriul uneia dintre partile contractante si luate la bordul unei aeronave care
pleaca a unui transportator aerian al celeilalte parti contractante, care furnizeaza un serviciu
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aerian international, chiar daca aceste articole sunt destinate sd fie utilizate pentru segmentul
de calatorie efectuat deasupra respectivului teritoriu si

(e) echipamentele de siguranta si de securitate utilizate in aeroporturi sau in terminalele de
marfa.

3) In pofida oricaror prevederi contrare, nicio prevedere din prezentul acord nu impiedica
0 parte contractantd sa aplice impozite sau taxe pe carburantul furnizat pe teritoriul sau, in
mod nediscriminatoriu, in vederea utilizarii de catre o aeronava a unui transportator aerian
care opereaza intre doud puncte de pe teritoriul sau.

(4) Echipamentele obisnuite ale aeronavelor, precum si materialele, consumabilele si
piesele de schimb mentionate la alineatele (1) si (2) din prezentul articol, pastrate in mod
normal la bordul aeronavelor exploatate de un transportator aerian al uneia dintre partile
contractante, pot fi descarcate pe teritoriul celeilalte parti contractante numai cu aprobarea
prealabild a autoritatilor vamale ale acesteia, putandu-se impune sa fie tinute sub
supravegherea sau controlul autoritdtilor mentionate pand In momentul in care sunt
reexportate sau cedate in alt mod in conformitate cu reglementdrile vamale In vigoare ale
celor doud parti contractante.

(5) Scutirile prevazute de prezentul articol sunt de asemenea acordate in cazul in care
transportatorii aerieni ai unei parti contractante au incheiat cu alt transportator aerian, care
beneficiaza de scutiri similare acordate de cealaltd parte contractantd, contracte pentru
imprumutul sau transferul articolelor mentionate la alineatele (1) si (2) din prezentul articol pe
teritoriul celeilalte parti contractante.

(6) Nicio prevedere din prezentul acord nu interzice unei parti contractante sa aplice
impozite sau taxe la vanzarea articolelor care nu sunt destinate consumului la bordul unei
aeronave pe un segment al serviciului aerian dintre doua puncte situate pe teritoriul sdu unde
este permisad imbarcarea sau debarcarea.

(7 Bagajele si marfurile aflate in tranzit direct pe teritoriul unei parti contractante sunt
scutite de impozite, taxe vamale si alte taxe similare care nu sunt calculate in functie de costul
serviciului prestat.

(8) Se poate impune ca echipamentele si consumabilele mentionate la alineatele (1) si (2)
din prezentul articol sa fie plasate sub supravegherea sau controlul autoritatilor competente.

9) Prevederile prezentului acord nu afecteaza regimul taxei pe valoarea addugata (TVA),
cu exceptia aplicarii acestei taxe asupra importurilor.

(10)  Prezentul acord nu modifica prevederile conventiilor respective in vigoare dintre un
stat membru si Tunisia privind evitarea dublei impuneri a venitului si a capitalului.

ARTICOLUL 10

Redevente de utilizare
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(1) Sub rezerva prevederilor tranzitorii stabilite in anexa I la prezentul acord, partile
contractante se asigurd ca legislatia, reglementarile sau procedurile lor aplicabile prevad cel
putin implementarea si aplicarea cerintelor de reglementare si a normelor referitoare la
transportul aerian indicate 1n anexa II partea A.

(2) Fiecare parte contractantd se asigurd cad taxele de utilizare care pot fi impuse de
autoritatile sau de organismele sale competente in materie de taxe transportatorilor aerieni ai
celeilalte parti contractante pentru utilizarea serviciilor de navigatie aeriand si de control al
traficului aerian sunt nediscriminatorii si calculate in functie de costuri. In orice caz, aceste
taxe de utilizare nu pot fi impuse transportatorilor aerieni ai celeilalte parti contractante in
conditii mai putin favorabile decat conditiile cele mai favorabile acordate unui alt
transportator aerian.

3) Fiecare parte contractantd se asigurd ca taxele de utilizare care pot fi impuse de
autoritatile sau de organismele sale competente in materie de taxe transportatorilor aerieni ai
celeilalte parti contractante pentru utilizarea infrastructurilor si a serviciilor aeroportuare si de
securitate aeriand, precum si a infrastructurilor si a serviciilor aferente, cu exceptia taxelor
percepute pentru furnizarea serviciilor descrise la articolul 8 (Activitati comerciale) alineatul
(5) din prezentul acord, sunt juste, rezonabile, nu duc la discriminari incorecte, nu
discrimineazd pe motiv de nationalitate si sunt distribuite echitabil intre categoriile de
utilizatori. Fara a aduce atingere articolului 15 (Managementul traficului aerian) alineatul (1),
aceste taxe pot reflecta, fard a depasi insa, costul integral pe care autoritatile sau organismele
competente Tn materie de taxe il suportd pentru furnizarea infrastructurilor si a serviciilor
aeroportuare si de securitate aeriana corespunzdtoare in cadrul aeroportului sau al sistemului
aeroportuar respectiv. Aceste taxe de utilizare pot include o rentabilitate rezonabila a activelor
dupd amortizare. Instalatiile si serviciile care fac obiectul acestor taxe de utilizare sunt
furnizate pe baze eficace si economice. In orice caz, aceste taxe nu pot fi impuse
transportatorilor aerieni ai celeilalte parti contractante in conditii mai putin favorabile decat
conditiile cele mai favorabile acordate unui alt transportator aerian la momentul impunerii lor.

(4) Fiecare parte contractantd impune ca autoritatile sau organismele competente in
materie de taxe de pe teritoriul sdu si transportatorii aerieni care folosesc serviciile si
instalatiile sa initieze consultari si sd 1s1 impartaseasca informatiile necesare pentru a permite
evaluarea precisd a caracterului rezonabil al taxelor de utilizare, in conformitate cu principiile
enuntate la alineatele (2) si (3) din prezentul articol. Fiecare parte contractantd se asigurd ca
autoritatile sau organismele competente Tn materie de taxe informeaza utilizatorii, Intr-un
termen rezonabil, cu privire la orice proiect de modificare a taxelor de utilizare, pentru ca
utilizatorii sa isi poata exprima opiniile si prezenta observatiile.

ARTICOLUL 11

Tarife pentru transportul de pasageri si de marfa
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(1) Partile contractante autorizeaza stabilirea libera a tarifelor pentru pasageri si pentru
marfa de cétre transportatorii aerieni ai partilor contractante, pe baza unei concurente libere si
loiale.

(2) Fiecare parte contractantd poate impune, in mod nediscriminatoriu, ca transportatorii
aerieni ai celor doud parti contractante sd notifice autoritatilor sale competente, in mod
simplificat si in scop strict informativ, tarifele oferite pentru serviciile cu plecare de pe
teritoriul sau. Aceasta notificare poate fi solicitata din partea transportatorilor aerieni cel mai
devreme atunci cand se face oferta initiala a tarifului pentru pasageri sau pentru marfa.

3) Se pot purta discutii intre autoritatile competente, in special cu privire la aspecte
precum cerintele si procedurile referitoare la notificarea tarifelor pentru pasageri si pentru
marfa, precum si la caracterul injust, nerezonabil, discriminatoriu sau subventionat al tarifelor.

ARTICOLUL 12
Statistici

(1) Fiecare parte contractantd pune la dispozitia celeilalte parti contractante, in mod
nediscriminatoriu, statisticile disponibile privind serviciile aeriene operate 1n cadrul
prezentului acord, care sunt impuse de legislatia si de reglementérile respective ale celor doua
parti contractante si care pot fi solicitate in mod rezonabil.

(2) Partile contractante coopereazd, in special in cadrul comitetului mixt instituit in
temeiul articolului 21 (Comitetul mixt) din prezentul acord, pentru a facilita schimbul de date
statistice intre ele in scopul monitorizarii evolutiei serviciilor aeriene operate in cadrul
prezentului acord.

27



TITLUL II

COOPERARE iN MATERIE DE REGLEMENTARE

ARTICOLUL 13
Siguranta aviatiei

(1) Sub rezerva prevederilor tranzitorii stabilite in anexa I la prezentul acord, partile
contractante se asigurd ca legislatia, reglementarile sau procedurile lor aplicabile prevad cel
putin implementarea si aplicarea cerintelor de reglementare si a normelor referitoare la
transportul aerian indicate 1n anexa II partea B.

(2) Autoritatile competente ale partilor contractante recunosc, 1n vederea operarii
serviciilor aeriene reglementate de prezentul acord, valabilitatea certificatelor de
navigabilitate, a certificatelor de competenta si a licentelor eliberate sau validate de cealalta
parte contractanta si aflate incd in vigoare, cu conditia ca cerintele de obtinere sau de validare
a unor astfel de certificate sau de licente sa fie echivalente sau superioare standardelor minime
care pot fi stabilite In temeiul conventiei. Cu toate acestea, autorititile competente pot refuza
recunoasterea valabilitatii, pentru survolarea propriului teritoriu, a certificatelor de
competenta si a licentelor propriilor resortisanti eliberate sau validate de autoritatile celeilalte
parti.

3) Partile contractante pot solicita in orice moment consultdri cu privire la standardele de
siguranta in vigoare ale celeilalte parti contractante.

(4) Partile contractante se asigurd cd o aeronavd a unei parti contractante care este
suspectatd de neconformitate cu standardele internationale de sigurantd aeriana stabilite in
temeiul conventiei si care aterizeaza pe un aeroport deschis traficului aerian international
situat pe teritoriul celeilalte parti contractante face obiectul unei inspectii la platforma
efectuate de autoritatile competente ale celeilalte parti contractante si al unor inspectii la bord
st in exteriorul aeronavei, pentru a se verifica valabilitatea documentelor aeronavei si a
documentelor echipajului acesteia, precum si starea in care se prezintd aeronava si
echipamentele sale.

%) Autoritatile competente ale oricareia dintre partile contractante pot lua imediat toate
masurile corespunzatoare atunci cand au motive rezonabile sa considere ca:

(a) o aeronava, un produs sau exploatarea unei aeronave nu indeplineste standardele minime
stabilite in temeiul conventiei sau cerintele de reglementare mentionate in partea B din anexa
II la prezentul acord, dupa caz;

(b) existda motive de ingrijorare serioase cu privire la faptul cd o aeronava, un produs sau
exploatarea unei aeronave ar putea s nu indeplineasca standardele minime stabilite in temeiul
conventiel sau cerintele de reglementare mentionate in partea B din anexa II la prezentul
acord, dupa caz, sau
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(c) exista motive de ingrijorare serioase cu privire la faptul ca standardele minime stabilite in
temeiul conventiei sau cerintele de reglementare mentionate in partea B din anexa II la
prezentul acord, dupa caz, ar putea sa nu fie mentinute in vigoare sau aplicate in mod corect.

(6) In cazul in care autoritatile competente ale unei parti contractante decid si ia masuri in
temeiul prevederilor alineatului (5), ele informeaza fara intarziere autoritatile competente ale
celeilalte parti contractante, justificandu-si decizia.

(7) Orice masura luatd de una dintre partile contractante in conformitate cu alineatul (5)
din prezentul articol este revocatd de indata ce cauza care a stat la baza acestei masuri a
disparut.

(8)Daca masurile luate In temeiul alineatului (5) nu sunt abandonate atunci cand nu mai sunt
justificate, partile contractante au posibilitatea de a aduce acest aspect in atentia comitetului

mixt.
ARTICOLUL 14
Securitatea aviatiei
(1) Sub rezerva prevederilor tranzitorii stabilite in anexa I la prezentul acord, partile

contractante se asigurd ca legislatia, reglementérile sau procedurile lor aplicabile prevad cel
putin implementarea si aplicarea cerintelor de reglementare si a normelor referitoare la
transportul aerian indicate Tn anexa II partea C.

(2) Respectand si tinand pe deplin seama de suveranitatea lor respectiva, partile
contractante pot accepta ca unul sau mai multe dintre aeroporturile lor sa facd obiectul unei
vizite ale celeilalte parti contractante in legatura cu masurile de sigurantd aeriand care sunt
implementate in aeroportul sau aeroporturile respective. Partile contractante instituie
mecanismele necesare pentru a asigura schimbul de informatii cu privire la rezultatele acestor
vizite.

3) Fiecare parte contractantd isi reafirma obligatia fatd de cealaltd parte contractanta de a
garanta securitatea aviatiei civile impotriva actelor de interventie ilicita, in special obligatiile
in temeiul conventiei, al Conventiei privind infractiunile si alte acte savarsite la bordul
aeronavelor, semnatd la Tokyo la 14 septembrie 1963, al Conventiei pentru combaterea
capturarii ilicite a aeronavelor, semnata la Haga la 16 decembrie 1970, al Conventiei pentru
combaterea actelor ilicite indreptate impotriva sigurantei aviatiei civile, semnata la Montreal
la 23 septembrie 1971, al Protocolului pentru combaterea actelor ilicite de violenta in
aeroporturile care deservesc aviatia civild internationald, semnat la Montreal la 24 februarie
1988, si al Conventiei privind marcarea explozibililor plastici si in folie In scopul detectarii,
semnatd la Montreal la 1 martie 1991, in masura in care ambele parti contractante sunt parti la
aceste conventii, precum si al tuturor celorlalte conventii si protocoale referitoare la
securitatea aviatiei civile la care ambele parti contractante sunt parti.

(4) Partile contractante isi acordd reciproc, la cerere, toata asistenta necesard pentru
prevenirea actelor de capturare ilicitd a aeronavelor si a altor acte ilicite savarsite impotriva
sigurantei acestor aeronave, a pasagerilor si echipajului acestora, a aeroporturilor si a
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instalatiilor si serviciilor de navigatie aeriana, precum si pentru prevenirea oricdrei alte
amenintari la adresa securitatii aviatiei civile.

(%) In cadrul relatiilor lor mutuale, partile contractante respecta standardele de securitate a
aviatiei si, dacd le aplica, practicile recomandate stabilite de OACI si desemnate ca anexe la
Conventia de la Chicago, In madsura in care aceste dispozitii sunt aplicabile partilor
contractante. Ele impun operatorilor de aeronave care sunt inmatriculate pe teritoriul lor,
operatorilor de aeronave cu sediul principal de activitate sau cu rezidenta permanentd pe
teritoriul lor si operatorilor aeroporturilor situate pe teritoriul lor sa respecte aceste dispozitii
privind securitatea aviatiei.

(6) Fiecare parte contractantd se asigurd cd pe teritoriul sdu se aplicd in mod efectiv
madsuri pentru a proteja aviatia civila Impotriva actelor de interventie ilicitd, inclusiv (dar fara
a se limita la) controlul de securitate al pasagerilor si al bagajelor lor de mana, controlul de
securitate al bagajelor de cala si controlul de securitate al altor persoane decat pasagerii,
inclusiv al echipajului, precum si al obiectelor pe care le transportd aceste persoane,
verificarea si controlul de securitate al marfurilor, al postei, al proviziilor de bord si al
consumabilelor destinate aeroporturilor, precum si controlul accesului la zona de operatiuni
aeriene si la zonele de securitate cu acces restrictionat. Aceste masuri sunt adaptate pentru a
face fatd amenintarilor din ce in ce mai mari la adresa securitatii aviatiei. Fiecare parte
contractantd convine cu privire la faptul ca operatorilor sdi de aeronave ar putea sa li se
impuna respectarea dispozitiilor privind securitatea aviatiei mentionate la alineatul (5) din
prezentul articol, precum si a altor dispozitii privind securitatea aviatiei pe care cealalta parte
contractantd le impune pentru intrarea, iesirea sau stationarea pe teritoriul acestei celelalte
parti contractate.

(7 Respectind si tinand pe deplin seama de suveranitatea celeilalte parti contractante, o
parte contractanta poate adopta masuri de securitate privind intrarea pe teritoriul sdu, precum
si masuri de urgentd, pentru a face fata unei amenintdri specifice la adresa securitatii, care ar
trebui sd fie comunicate fard intarziere celeilalte parti contractante. Fiecare parte contractanta
analizeaza intr-un spirit pozitiv orice cerere care 11 este adresatd de cealalta parte contractantd
in vederea asigurdrii faptului cd sunt luate masuri speciale de securitate rezonabile pentru a
face fatd unei anumite amenintari, iar prima parte contractantd fine seama de masurile de
securitate deja aplicate de cealalta parte contractantd si de punctul de vedere exprimat de
aceasta din urma. Cu toate acestea, fiecare parte contractantd recunoaste ca nicio prevedere a
prezentului articol nu limiteazd posibilitatea unei parti contractante de a refuza accesul la
teritoriul sdu oricarui zbor despre care considera ca prezintd o amenintare la adresa securitatii
sale. Cu exceptia cazurilor de urgenta in care acest lucru nu este posibil in mod rezonabil,
fiecare parte contractantd informeaza in prealabil cealalta parte contractanta cu privire la orice
masurd speciald de securitate pe care intentioneaza sd o introduca si care ar putea avea un
impact financiar sau operational semnificativ asupra serviciilor aeriene mentionate in
prezentul acord. Fiecare parte contractantd poate solicita o intrunire a comitetului mixt
mentionat la articolul 21 (Comitetul mixt) din prezentul acord pentru a dezbate aceste masuri
de securitate.
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(8) In cazul unor acte de capturare ilicitd a unor aeronave civile sau al unei amenintari in
acest sens sau in cazul altor acte ilicite savarsite impotriva sigurantei acestor aeronave, a
pasagerilor si a echipajelor acestora, a aeroporturilor sau a instalatiilor si serviciilor de
navigatie aeriand, partile contractante 1si acordd reciproc asistentd prin facilitarea
comunicatiilor si a celorlalte masuri adecvate destinate sa pund capat in mod rapid si sigur
incidentului sau amenintarii respective.

9) Fiecare parte contractantd ia toate masurile pe care le considera realizabile pentru a se
asigura ca o aeronava care face obiectul unei capturdri ilicite sau al altor acte de interventie
ilicitd si care se afla la sol pe teritoriul sdu este retinuta la sol, cu exceptia cazului in care
plecarea sa este indispensabila dintr-un motiv imperios de a proteja vieti umane. Daca este
posibil, astfel de masuri sunt luate Tn urma unor consultari reciproce.

(10) In cazul in care o parte contractanta are motive intemeiate sa creada ca cealalta parte
contractantd nu a respectat prevederile in materie de securitate a aviatiei din prezentul articol,
ea solicita consultari imediate cu cealalta parte contractanta.

(11)  Fara a aduce atingere prevederilor articolului 4 (Refuzarea, revocarea, suspendarea sau
limitarea autorizatiei) din prezentul acord, imposibilitatea de a ajunge la un acord satisfacator
in termen de cincisprezece (15) zile de la data unei astfel de solicitari constituie un motiv
pentru a refuza, a revoca, a limita sau a conditiona autorizatia de operare a unuia sau mai
multor transportatori aerieni ai acestei alte parti contractante.

(12)  Atunci cand devine necesar din cauza unei amenintari imediate si extraordinare, o
parte contractantd poate lua masuri provizorii Tnainte de expirarea acestui termen de
cincisprezece (15) zile mentionat la alineatul (11) din prezentul articol.

(13)  Orice masura adoptata in temeiul alineatului (11) din prezentul articol este suspendata
imediat ce cealalta parte s-a conformat integral prevederilor prezentului articol.

ARTICOLUL 15
Managementul traficului aerian

(1) Sub rezerva prevederilor tranzitorii stabilite in anexa I la prezentul acord, partile
contractante se asigurd ca legislatia, reglementarile sau procedurile lor aplicabile prevad cel
putin implementarea si aplicarea cerintelor de reglementare si a normelor referitoare la
transportul aerian indicate in anexa II partea D la prezentul acord si, in domeniile care nu sunt
acoperite de cadrul de reglementare al Uniunii Europene, a procedurilor OACI privind
serviciile de navigatie aeriand, in conditiile mentionate in continuare.

(2) Partile contractante se angajeaza sa asigure cel mai inalt grad de cooperare in
domeniul managementului traficului aerian, In vederea extinderii cerului unic european pentru
a include Tunisia si, de asemenea, In vederea consolidarii standardelor de siguranta actuale si
a eficacittii globale a traficului aerian general in Europa, a optimizdrii capacitatilor si a
reducerii la minimum a intarzierilor. In acest scop, Tunisia se va implica in activitatea
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Comitetului pentru cerul unic in calitate de observator. Comitetul mixt este responsabil cu
monitorizarea si facilitarea cooperarii in domeniul managementului traficului aerian.

3) Pentru a facilita atingerea obiectivelor cerului unic european pe teritoriile lor:

(a) Tunisia ia masurile necesare pentru a-si adapta serviciile de navigatie aeriana si structurile
institutionale si de supraveghere pentru managementul traficului aerian in conformitate cu
cerul unic european, in special in ceea ce priveste siguranta aviatiei,

(b) Tunisia, in special, instituie o autoritate nationald de control relevantd care sd fie
independenta cel putin functional de furnizorul sau de furnizorii de servicii de navigatie
aeriana;

(c) Uniunea Europeana implicd Tunisia in initiativele operationale relevante din domeniul
serviciilor de navigatie aeriand, al spatiului aerian si al interoperabilitétii care rezultd din cerul
unic european, in special prin:

1). cooperarea cu sau asocierea Tunisiei la un bloc functional de spatiu aerian;

i1). participarea la functiile retelei cerului unic european, in special schimbul de date
privind fluxurile de trafic;

iii).alinierea cu planurile de implementare a SESAR;

iv). consolidarea interoperabilitatii si

(d) partile contractante coopereaza in domeniul schemei de performantd a Uniunii Europene
in vederea optimizarii eficacitatii globale a zborurilor, a reducerii costurilor si a Tmbunatatirii
sigurantei si capacitatii sistemelor existente. Cooperarea se va axa In special pe instrumentele
masurilor de monitorizare a indicatorilor de performantd si pe utilizarea unor instrumente
privind gestionarea si configurarea spatiului aerian.

ARTICOLUL 16
Protectia mediului

(1) Sub rezerva prevederilor tranzitorii stabilite in anexa I la prezentul acord, partile
contractante se asigurd cd legislatiile, reglementdrile sau procedurile lor aplicabile prevad cel
putin implementarea si aplicarea cerintelor de reglementare si a normelor referitoare la
transportul aerian indicate in anexa II partea E.

(2) Partile contractante sprijind necesitatea de a proteja mediul inconjurator, favorizand
dezvoltarea durabild a aviatiei. Partile contractante se angajeazd sa coopereze pentru a
identifica provocdrile legate de impactul aviatiei asupra mediului.

(3) Partile contractante recunosc importanta colaborarii In vederea examindrii si a reducerii
cat mai mult posibil a efectelor aviatiei asupra mediului, in concordantd cu obiectivele
prezentului acord.
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(4) Partile contractante recunosc importanta luptei impotriva schimbarilor climatice si, prin
urmare, a luptei impotriva emisiilor de gaze cu efect de serd (GES) legate de aviatie, atat la
nivel national, cat si la nivel international. Partile contractante convin sa intensifice
cooperarea cu privire la aceste aspecte, inclusiv prin acorduri multilaterale pertinente, in
special prin implementarea de masuri globale bazate pe piatd, conform celor convenite in
cadrul celei de a 39-a Adunari a OACI, si prin utilizarea mecanismului de dezvoltare durabila
instituit prin articolul 6.4 din Acordul de la Paris in temeiul Conventiei-cadru a Natiunilor
Unite asupra schimbarilor climatice pentru dezvoltarea de masuri internationale globale
bazate pe piatd In vederea reducerii emisiilor de GES 1n sectorul aviatiei si pentru orice alt
aspect prevazut la articolul 6 mentionat care prezintd un interes deosebit pentru emisiile
datorate aviatiei internationale.

(5) Partile contractante se angajeazd sd facd schimb de informatii si s mentind un dialog
periodic intre experti In vederea consolidarii cooperarii pentru reducerea impactului aviatiei
asupra mediului, inclusiv:

(a) cercetarea si dezvoltarea unor tehnologii aeronautice ecologice;

(b) inovarea In domeniul managementului traficului aerian in vederea reducerii efectelor
aviatiei asupra mediului;

(c) cercetarea si dezvoltarea de noi carburanti durabili pentru aviatie;

(d) schimbul de opinii cu privire la aspectele legate de efectele aviatiei asupra mediului si de
reducerea emisiilor din sectorul aviatiei care au un impact asupra climei si

(e) atenuarea si monitorizarea emisiilor sonore, pentru a reduce efectele aviatiei asupra
mediului.

(6) Partile contractante se angajeaza, de asemenea, sa respecte drepturile si obligatiile lor care
decurg din angajamentele multilaterale Tn domeniul mediului, sd consolideze cu eficacitate
cooperarea, in special cea financiard si tehnologicd, in privinta masurilor care vizeaza
reducerea emisiilor de GES provenite din aviatia internationala.

(7) Partile contractante recunosc necesitatea de a lua masurile corespunzatoare pentru a
preveni sau a trata efectele aviatiei asupra mediului, cu conditia ca aceste masuri sa fie pe
deplin compatibile cu drepturile si obligatiile care le revin partilor contractate in temeiul
dreptului international.

ARTICOLUL 17
Raspunderea transportatorilor aerieni

Partile contractante isi reafirma obligatiile care le revin in temeiul conventiilor internationale
ratificate de cele doua parti contractante.
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ARTICOLUL 18
Protectia consumatorilor

Sub rezerva prevederilor tranzitorii stabilite in anexa I la prezentul acord, partile contractante
se asigurda cd legislatia, reglementdrile sau procedurile lor aplicabile prevad cel putin
implementarea si aplicarea cerintelor de reglementare si a normelor referitoare la transportul
aerian indicate 1n anexa II partea F.

ARTICOLUL 19
Aspecte sociale

(1) Sub rezerva prevederilor tranzitorii stabilite in anexa I la prezentul acord, partile
contractante se asigurd ca legislatia, reglementarile sau procedurile lor aplicabile prevad cel
putin implementarea si aplicarea cerintelor de reglementare si a normelor referitoare la
transportul aerian indicate in anexa Il partea G.

(2) Partile contractante recunosc importanta examindrii efectelor prezentului acord asupra
fortei de munca, a ocupdrii fortei de munca si a conditiilor de munca. Partile contractante se
angajeaza sd coopereze in privinta aspectelor legate de ocuparea fortei de munca ce tin de
prezentul acord, in special in ceea ce priveste impactul asupra ocuparii fortei de munca, a
drepturilor fundamentale la munca, a conditiilor de munca, a protectiei sociale si a dialogului
social.

3) Prin intermediul propriilor legi, reglementdri si practici, partile contractante
promoveaza niveluri ridicate de protectie in domeniul social si al ocuparii fortei de munca in
sectorul aviatiei civile.

4) Partile contractante recunosc importanta beneficiilor oferite de avantajele economice
importante care rezultd din existenta unor piete deschise si concurentiale, combinate cu
standarde de munca ridicate pentru lucratori. Partile contractante pun in aplicare prezentul
acord in asa fel incét sa favorizeze standarde de munca ridicate, independent de proprietatea
asupra transportatorilor aerieni in cauzd sau de natura acestora, si sa asigure faptul ca
drepturile si principiile cuprinse in legislatiile lor respective nu sunt compromise, ci puse
efectiv in aplicare.

(5) Partile contractante se angajeazd sd promoveze si sd pund efectiv in aplicare, In
legislatiile si In practicile lor, standarde fundamentale de muncd recunoscute la nivel
international, astfel cum sunt prevazute in conventiile fundamentale ale Organizatiei
Internationale a Muncii, ratificate de Tunisia si de statele membre ale UE.
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(6) Partile contractante se angajeazd sd promoveze, de asemenea, alte standarde si
acorduri recunoscute la nivel international in domeniul social si al muncii care sunt relevante
pentru sectorul aviatiei civile, precum si punerea efectiva in aplicare a acestora in legislatia lor
nationala.

(7) Fiecare parte contractantd poate solicita convocarea unei reuniuni a comitetului mixt
pentru a examina aspectele legate de ocuparea fortei de munca pe care partea respectiva la
considera importante.

TITLUL III

PREVEDERI DE ORDIN INSTITUTIONAL

ARTICOLUL 20
Interpretare si punere in aplicare

(1) Partile contractante iau toate masurile, generale sau speciale, care sunt adecvate pentru
a asigura indeplinirea obligatiilor ce decurg din prezentul acord si se abtin de la orice masura
care ar putea pune 1n pericol Indeplinirea obiectivelor prezentului acord.

(2) Fiecare parte contractantd este responsabila pe propriul sdu teritoriu pentru aplicarea
corespunzatoare a prezentului acord.

3) Fiecare parte contractantd pune la dispozitia celeilalte parti contractante toate
informatiile si intreg sprijinul necesar, sub rezerva legilor si a reglementarilor aplicabile ale
partii contractante in cauza, pentru investigatiile referitoare la eventuale incélcari pe care
cealalta parte contractanta le desfasoara in cadrul competentelor prevazute de prezentul acord.

4) Atunci cand partile contractante actioneazd in temeiul competentelor ce le sunt
conferite de prezentul acord in domenii care prezintd interes pentru cealaltd parte contractanta
si care privesc autoritatile sau intreprinderile celeilalte parti contractante, autoritatile
competente ale celeilalte parti contractante sunt informate integral si li se oferd posibilitatea
de a prezenta observatii Tnainte de luarea unei decizii definitive.

ARTICOLUL 21
Comitetul mixt

(1) Se instituie un comitet compus din reprezentanti ai partilor contractante (denumit in
continuare ,,comitetul mixt”), care este responsabil cu administrarea prezentului acord si cu
punerea in aplicare corecti a acestuia. In acest scop, comitetul formuleazi recomandari si
adopta decizii in cazurile prevazute de prezentul acord.

(2) Comitetul mixt isi desfdsoard activitatea si ia decizii pe bazd de consens. Deciziile
adoptate de comitetul mixt au caracter obligatoriu pentru partile contractante.
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3) Comitetul mixt isi adopta, printr-o decizie, propriul regulament de procedura.

(4) Comitetul mixt se reuneste in functie de necesitati, dar cel putin o data pe an. Fiecare
parte contractanta poate solicita convocarea unei reuniuni a comitetului mixt.

(%) Fiecare parte contractantd poate solicita convocarea unei reuniuni a comitetului mixt
pentru a incerca solutionarea oricaror aspecte legate de interpretarea sau de aplicarea
prezentului acord. Aceasta reuniune trebuie sd aiba loc cit mai curand posibil si cel tarziu in
termen de doud (2) luni de la data primirii solicitdrii, In afara cazului 1n care partile
contractante convin altfel.

(6) In scopul aplicérii corespunzatoare a prezentului acord, partile contractante fac schimb
de informatii si, la solicitarea uneia dintre ele, se consulta in cadrul comitetului mixt.

(7) Comitetul mixt trebuie sa valideze, printr-o decizie, evaluarea efectuatd de Uniunea
Europeana in ceea ce priveste aplicarea de catre Tunisia a cerintelor de reglementare si a
standardelor prevazute de legislatia Uniunii Europene, astfel cum este descrisd la punctul 1
din anexa I la prezentul acord (Prevederi tranzitorii).

(8) Comitetul mixt examineaza chestiunile referitoare la investitiile In transportatorii
aerieni ai partilor contractante si la modificarile survenite in controlul efectiv al
transportatorilor aerieni ai partilor contractante.

9) De asemenea, comitetul mixt dezvoltd cooperarea, in special prin modalitatile
urmatoare (fara ca aceasta lista sa fie exhaustiva):

(a) examinarea conditiilor de piatd care au un impact asupra serviciilor aeriene vizate de
prezentul acord;

(b) formularea de raspunsuri, in scopul oferirii unei solutii eficace, la intrebarile legate de
desfasurarea activitatilor si de oportunitatile comerciale mentionate la articolul 8 (Activitati
comerciale) din prezentul acord, care pot impiedica mai ales accesul la piatd si functionarea
armonioasd a serviciilor aeriene vizate de prezentul acord, ca modalitate de a asigura o
concurentd loiala si apropierea reglementarilor, precum si reducerea constrangerilor
reglementare care afecteazd operarea serviciilor aeriene;

(c) schimbul de informatii, inclusiv cu privire la modificarile aduse legislatiei, reglementarilor
si politicilor partilor contractante respective, care sunt susceptibile sd aiba un impact asupra
serviciilor aeriene;

(d) luarea in discutie a domeniilor care ar putea fi incluse in prezentul acord, in special
recomandarea introducerii unor eventuale modificdri in textul acordului sau a unor conditii si
proceduri pentru aderarea altor parti la prezentul acord;

(e) examinarea chestiunilor de ordin general legate de investitii, de proprietate si de control;

(f) dezvoltarea cooperdrii in materie de reglementare si angajamentul reciproc de a obtine
recunoasterea reciproca si aproprierea normelor si a masurilor;
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(g) incurajarea consultarilor, atunci cand este cazul, cu privire la chestiunile legate de
transportul aerian care sunt tratate Tn cadrul organizatiilor internationale, al relatiilor cu tarile
terte si al acordurilor multilaterale, in special pentru a examina posibilitatea de a adopta o
pozitie comuna;

(h) facilitarea schimbului de informatii statistice intre partile contractante pentru a monitoriza
dezvoltarea serviciilor aeriene in cadrul prezentului acord si

(1) luarea 1n considerare a consecintelor sociale ale aplicarii acordului si furnizarea de
raspunsuri adecvate la preocuparile considerate legitime.

(10)  In cazul in care comitetul mixt nu se pronunti in termen de sase (6) luni cu privire la o
chestiune care i-a fost Tnaintata, partile contractante pot lua masuri temporare de salvgardare
corespunzatoare in conformitate cu articolul 23 (Masuri de salvgardare) din prezentul acord.

(11)  Prezentul acord nu impiedicd cooperarea si dezbaterile dintre autoritdtile competente
ale partilor contractante in afara comitetului mixt, in special in domeniul securitatii, al
sigurantei, al mediului, al managementului traficului aerian, al infrastructurilor aeroportuare,
al concurentei si al protectiei consumatorilor. Partile contractante informeaza comitetul mixt
cu privire la rezultatele acestei cooperari si ale acestor dezbateri care ar putea avea un impact
asupra punerii in aplicare a prezentului acord.

ARTICOLUL 22
Solutionarea litigiilor si arbitraj

(1) Orice litigiu referitor la aplicarea sau la interpretarea prezentului acord, cu exceptia
chestiunilor care intrd sub incidenta articolului 7 (Concurenta loiald) din prezentul acord, care
nu este solutionat prin reunirea comitetului mixt, poate fi adus in fata unei persoane sau a unui
organism in vederea ludrii unei decizii prin acordul partilor contractante. In absenta unui
acord intre partile contractante si la cererea uneia dintre ele, litigiul este supus arbitrajului in
conformitate cu procedurile stabilite in prezentul articol.

(2) Cererea de arbitraj se adreseazd in scris celeilalte parti contractante. Partea
contractantd reclamantd identificd in cererea sa mdsura in cauza si explica motivele pentru
care aceasta este incompatibila cu dispozitiile prezentului acord, intr-un mod suficient pentru
a stabili clar temeiul juridic al plangerii.

3) Cu exceptia cazului in care partile contractante au convenit altfel, arbitrajul este de
competenta unei instante de arbitraj formate din trei arbitri s1 constituite dupa cum urmeaza:

(a) in termen de doudzeci (20) de zile de la primirea unei cereri de arbitraj, fiecare parte
contractanti desemneazi un arbitru. In termen de treizeci (30) de zile de la desemnarea celor
doi arbitri, acestia desemneazad de comun acord un al treilea arbitru, care actioneaza in calitate
de presedinte al instantei de arbitraj;
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(b) daca una dintre partile contractante nu desemneaza un arbitru sau daca al treilea arbitru nu
este desemnat in conformitate cu prezentul alineat litera (a), oricare dintre partile contractante
poate cere presedintelui Consiliului OACI sd desemneze un arbitru sau arbitri, dupa caz, in
termen de treizeci (30) de zile de la primirea acestei cereri. Daca presedintele Consiliului
OACIT este un resortisant al Tunisiei sau al unui stat membru, vicepresedintele cu cea mai
mare vechime al acestui consiliu care nu este exclus din acest motiv procedeaza la
desemnarea arbitrului sau a arbitrilor.

4) Data instituirii instantei de arbitraj este data la care ultimul dintre cei trei arbitri isi
accepta numirea.

(5) Dacd una dintre partile contractante solicita acest lucru, instanta de arbitraj hotaraste in
termen de zece (10) zile de la instituirea sa cu privire la masura in care considerd cazul ca
fiind urgent sau nu.

(6) La cererea uneia dintre partile contractante, instanta de arbitraj poate impune celeilalte
parti contractante sd aplice masuri corective provizorii pand la luarea deciziei definitive a
instantei de arbitraj.

(7) Instanta de arbitraj notificad partilor contractante un raport intermediar care expune
constatdrile de fapt, aplicabilitatea dispozitiilor relevante si justificarile fundamentale ale
constatdrilor si recomandarilor sale, in termen de cel mult noudzeci (90) de zile de la data
instituirii sale. Atunci cdnd considera ca acest termen-limita nu poate fi respectat, presedintele
instantei de arbitraj informeaza in scris partile contractante, precizand motivele intarzierii si
data la care instanta preconizeazi ci va transmite raportul siu intermediar. In niciun caz
raportul intermediar nu este notificat mai tarziu de o sutd doudzeci (120) de zile de la data
instituirii instantei.

(8) O parte contractantd poate prezenta instantei de arbitraj o cerere scrisa prin care
solicita revederea anumitor aspecte ale raportului intermediar in termen de paisprezece (14)
zile de la notificarea acestuia.

9) In caz de urgentd, instanta de arbitraj depune toate eforturile pentru a-si transmite
raportul intermediar in termen de patruzeci si cinci (45) de zile si, in orice caz, cel tarziu in
termen de saizeci (60) de zile de la data instituirii sale. O parte contractantd poate solicita in
scris instantei de arbitraj sa revada anumite aspecte precise ale raportului intermediar in
termen de sapte (7) zile de la notificarea raportului respectiv.

(10)  Dupa analizarea tuturor observatiilor formulate in scris de catre partile contractante cu
privire la raportul intermediar, instanta de arbitraj is1 poate modifica raportul si poate efectua
orice altd examinare pe care o considera adecvatd. Constatdrile deciziei finale cuprind o
analiza suficientd a argumentelor prezentate in etapa intermediara de reexaminare si raspund
clar intrebarilor si observatiilor formulate de partile contractante.

(11) Instanta de arbitraj notificd decizia sa finala partilor contractante in termen de o sutd
douazeci (120) de zile de la data instituirii sale. Atunci cand considera ca acest termen-limita
nu poate fi respectat, presedintele instantei de arbitraj informeaza in scris partile contractante,
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precizdnd motivele intarzierii si data la care instanta preconizeazd ca va comunica decizia sa
finala. In niciun caz decizia finald nu este notificata mai tarziu de o suta cincizeci (150) de
zile de la data instituirii instantei de arbitraj.

(12)  In caz de urgents, instanta de arbitraj depune eforturi pentru a adopta decizia finala in
termen de saizeci (60) de zile de la data instituirii sale. Atunci cand considera ca acest termen-
limitd nu poate fi respectat, presedintele instantei informeaza in scris partile contractante,
precizand motivele Intarzierii si data la care instanta preconizeaza ca va comunica decizia sa
finala. In niciun caz decizia finald nu poate fi adoptatd mai tarziu de saptezeci si cinci (75) de
zile de la data instituirii instantei de arbitraj.

(13)  Partile contractante pot depune cereri de explicare a deciziei finale in termen de zece
(10) zile de la data notificarii acesteia; toate explicatiile sunt transmise in termen de
cincisprezece (15) zile de la data primirii cererii.

(14) Daca instanta de arbitraj considera cd a existat o incélcare a prezentului acord si ca
partea contractanta responsabild nu se conformeaza deciziei finale a instantei sau nu ajunge la
o intelegere cu cealaltd parte contractantd cu privire la o solutie reciproc satisfacatoare in
termen de patruzeci (40) de zile de la notificarea deciziei definitive a instantei, cealaltd parte
contractantd poate suspenda aplicarea unor avantaje comparabile care decurg din prezentul
acord sau poate suspenda partial sau, daca este cazul, integral aplicarea prezentului acord pana
cand partea contractantd responsabild se conformeaza deciziei definitive a instantei sau pana
cand partile contractante au ajuns la un acord cu privire la o solutie reciproc satisfacatoare.

ARTICOLUL 23
Masuri de salvgardare

(1) Daca o parte contractantd considerd ca cealalta parte contractantd nu si-a indeplinit
una dintre obligatiile care ii revin in temeiul prezentului acord, aceasta poate adopta masuri
corespunzatoare. Masurile de salvgardare sunt limitate, In ceea ce priveste domeniul lor de
aplicare si durata, la ceea ce este strict necesar pentru a remedia situatia sau pentru a restabili
echilibrul prezentului acord. Se acordd prioritate masurilor care afecteaza cel mai putin
functionarea prezentului acord.

(2) Atunci cand o parte contractantd intentioneaza sd adopte masuri de salvgardare, ea
aduce acest lucru la cunostinta celeilalte parti contractante prin intermediul comitetului mixt
si furnizeaza toate informatiile utile.

3) Partile contractante initiaza imediat consultari In cadrul comitetului mixt in vederea
gasirii unei solutii reciproc acceptabile.

4) Fara a aduce atingere articolului 3 alineatul (1) litera (c) (Autorizatia de operare) si
articolului 4 alineatul (1) litera (d) (Refuzarea, revocarea, suspendarea sau limitarea
autorizatiei) din prezentul acord, partea contractantd in cauzd nu ia nicio masurd de
salvgardare Tnaintea expirdrii unui termen de o lund de la data notificarii prevazute la alineatul
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(2), cu exceptia cazului in care procedura de consultare mentionata la alineatul (3) s-a Incheiat
inainte de expirarea termenului respectiv.

(%) Partea contractanta in cauza notificd fara intarziere comitetului mixt masurile luate si
i1 furnizeaza acestuia toate informatiile utile.

(6) Orice actiune intreprinsa in temeiul prezentului articol este suspendatd de indatd ce
cealalta parte contractanta indeplineste prevederile prezentului acord.

ARTICOLUL 24
Relatia cu alte acorduri

(1) Prezentul acord prevaleaza asupra prevederilor pertinente ale acordurilor si
intelegerilor existente intre partile contractante care sunt in vigoare in momentul semnarii
prezentului acord, cu exceptia cazului prevazut la alineatul (2) din prezentul articol.

(2) Atat timp cat nu existd nicio discriminare pe motiv de nationalitate intre transportatorii
aerieni ai Uniunii Europene:

(a) drepturile de trafic existente si prevederile sau tratamentele mai favorabile in materie de
proprietate, de drepturi de trafic, de capacitate, de frecventd, de tip sau de schimbare a
aeronavelor, de partajare a codurilor si de stabilire a tarifelor ale acordurilor sau intelegerilor
dintre partile contractante, aflate in vigoare in momentul semnarii prezentului acord, care nu
sunt reglementate de prezentul acord sau care sunt mai favorabile sau mai flexibile in ceea ce
priveste libertatea pentru transportatorii aerieni in cauza decét in cadrul prezentului acord pot
fi aplicate 1n continuare;

(b) un litigiu intre partile contractante legat de aspectul de a stabili daca prevederile sau
tratamentele Tn temeiul acordurilor sau intelegerilor dintre partile contractante sunt mai
favorabile sau mai flexibile trebuie sd fie solutionat in cadrul mecanismului de solutionare a
litigiilor prevazut la articolul 22 (Solutionarea litigiilor si arbitraj). Litigiile referitoare la
relatia care trebuie stabilitda intre prevederile sau tratamentele contradictorii trebuie de
asemenea sa fie tratate in cadrul mecanismului de solutionare a litigiillor prevazut la
articolul 22.

3) Daca partile contractante devin parti la un acord multilateral sau adera la o decizie a
OACI sau a oricarei alte organizatii internationale, care trateaza chestiuni reglementate de
prezentul acord, ele se consultda in cadrul comitetului mixt, in conformitate cu articolul 21
(Comitetul mixt) din prezentul acord, in timp util, pentru a stabili daca prezentul acord trebuie
revizuit in lumina acestei situatii.

ARTICOLUL 25

Dialog regional
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Partile contractante se angajeaza sd poarte un dialog continuu pentru a asigura coerenta
prezentului acord cu procesul de la Barcelona si au ca prim obiectiv crearea unui spatiu aerian
euro-mediteraneean comun. Prin urmare, in cadrul comitetului mixt se discutd posibilitatea
stabilirii de comun acord a unor modificari pentru a tine seama de alte acorduri euro-
mediteraneene privind serviciile aeriene, in conformitate cu articolul (21) alineatul (9)
(Comitetul mixt).

ARTICOLUL 26
Modificari

(1) Daca o parte contractantd doreste sa modifice prevederile prezentului acord, ea
informeaza comitetul mixt in acest sens.

(2) Orice modificare a prezentului acord poate fi convenita de partile contractante Tn urma
unor consultari desfasurate In conformitate cu articolul 21 (Comitetul mixt) din prezentul
acord. Modificdrile intrd 1n vigoare in conformitate cu prevederile articolului 30 (Intrare in
vigoare) din prezentul acord.

3) Comitetul mixt poate decide prin consens, la propunerea uneia dintre partile
contractante si in conformitate cu prezentul articol, sa modifice anexele la prezentul acord.

(4) Prezentul acord nu aduce atingere dreptului fiecarei parti, sub rezerva respectarii
principiului nediscriminarii si a prevederilor prezentului acord, de a adopta Tn mod unilateral
noi acte legislative sau de a-si modifica legislatia in vigoare privind transportul aerian sau un
domeniu conex mentionat in anexa II la prezentul acord.

(5) Atunci cand una dintre partile contractante intentioneaza sa adopte noi acte legislative
sau sd isi modifice legislatia in vigoare privind transportul aerian sau un domeniu conex
mentionat in anexa Il la prezentul acord, ea informeaza cealaltd parte contractantd in functie
de necesitati si de posibilitati. La cererea oricareia dintre partile contractante, poate avea loc
un schimb de opinii in cadrul comitetului mixt.

(6) De indatd ce una dintre pdrtile contractante adoptd un nou act legislativ sau o
modificare a legislatiei sale privind transportul aerian sau un domeniu conex mentionat in
anexa II, care ar putea afecta buna functionare a prezentului acord, ea informeazad cealalta
parte contractantd in termen de maximum treizeci (30) de zile de la adoptarea actului sau a
modificarii. La cererea oricareia dintre partile contractante, in cadrul comitetului mixt are loc
un schimb de opinii, in termen de saizeci (60) de zile, cu privire la implicatiile acestui nou act
legislativ sau acestei modificari pentru buna functionare a prezentului acord.

(7) Ulterior deruldrii schimbului de opinii mentionat la alineatul (6) mai sus, comitetul
mixt:
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(a) adopta o decizie de revizuire a anexei Il la prezentul acord in vederea integrarii in cadrul
acesteia, daca este cazul pe bazd de reciprocitate, a noului act legislativ sau a modificarii
legislatiei in cauza;

(b) adoptd o decizie conform careia noul act legislativ sau modificarea in cauza sunt
considerate conforme cu prezentul acord; sau

(c) recomanda orice alta masurd necesara care sa fie adoptatd intr-o perioada de timp
rezonabild pentru a asigura buna functionare a prezentului acord.

ARTICOLUL 27
Denuntare

Fiecare parte contractantd poate, in orice moment, sd notifice in scris celeilalte parti
contractante, pe cale diplomatica, decizia sa de a denunta prezentul acord. Aceasta notificare
este comunicatd simultan OACI si Secretariatului ONU. Prezentul acord este reziliat la ora
0.00 GMT la sfarsitul sezonului in curs al Asociatiei Internationale de Transport Aerian
(IATA), la un an de la data notificarii scrise de denuntare a acordului, n afara cazului in care
aceasta notificare este retrasd prin acordul partilor contractante inainte de expirarea acestei
perioade.

ARTICOLUL 28
inregistrarea acordului

Prezentul acord si toate modificarile sale sunt inregistrate la OACI, in conformitate cu
articolul 83 din conventie, si la Secretariatul ONU, in conformitate cu articolul 102 din Carta
Organizatiei Natiunilor Unite, dupa intrarea lor in vigoare.

ARTICOLUL 29
Aderarea unor noi state membre la Uniunea Europeana

(1) Prezentul acord poate fi deschis pentru aderarea statelor care au devenit state membre ale
Uniunii Europene dupa data semnarii acordului.

(2) Aderarea unui stat membru al Uniunii Europene la acord se face prin depunerea unui act
de aderare la Secretariatul General al Consiliului UE, care notificd partile si Comisia
Europeana cu privire la depunerea unui act de aderare si la data acestuia. Aderarea intra in
vigoare la 30 de zile de la data depunerii actului de aderare.

(3) Articolul 24 alineatele (1) si (2) din prezentul acord se aplica mutatis mutandis acordurilor

si Intelegerilor existente care sunt in vigoare in momentul aderdrii unui stat membru al
Uniunii Europene.
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ARTICOLUL 30
Intrare in vigoare

Prezentul acord intra in vigoare la o luna de la data ultimei note transmise in cadrul unui
schimb de note diplomatice intre parti pentru a confirma faptul cd au fost incheiate toate
procedurile necesare pentru intrarea in vigoare a prezentului acord. In scopul acestui schimb,
Tunisia transmite Secretariatului General al Consiliului Uniunii Europene nota sa diplomatica
adresatd Uniunii Europene si statelor sale membre, iar Secretariatul General al Consiliului
Uniunii Europene transmite Tunisiei nota diplomaticd din partea Uniunii Europene si a
statelor sale membre. Nota diplomatica din partea Uniunii Europene si a statelor sale membre
contine comunicari din partea fiecarui stat membru prin care se confirma ca au fost incheiate
procedurile necesare pentru intrarea in vigoare a prezentului acord.

Drept care subsemnatii, pe deplin autorizati, au semnat prezentul acord.

Incheiat la [...], data de [...] a anului [...], in doud exemplare, in limbile bulgara, croati, ceha,
daneza, engleza, estona, finlandeza, franceza, germana, greaca, maghiard, irlandeza, italiana,
letond, lituaniand, malteza, neerlandeza, polona, portugheza, romana, slovaca, slovena,
spaniola, suedeza si araba, fiecare text fiind in egald masura autentic.

Pentru Republica Tunisiana Pentru Uniunea Europeana
Pentru Regatul Belgiei
Pentru Republica Bulgaria
Pentru Republica Ceha
Pentru Regatul Danemarcei
Pentru Republica Federala Germania
Pentru Republica Estonia
Pentru Irlanda
Pentru Republica Elena
Pentru Regatul Spaniei
Pentru Republica Franceza
Pentru Republica Croatia
Pentru Republica Italiana

Pentru Republica Cipru
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Pentru Republica Letonia
Pentru Republica Lituania
Pentru Marele Ducat al Luxemburgului
Pentru Ungaria

Pentru Malta

Pentru Regatul Tarilor de Jos
Pentru Republica Austria
Pentru Republica Polona
Pentru Republica Portugheza
Pentru Romania

Pentru Republica Slovenia
Pentru Republica Slovaca
Pentru Republica Finlanda

Pentru Regatul Suediei



ANEXA'I
PREVEDERI TRANZITORII

1. Punerea 1n aplicare de cétre Tunisia a cerintelor de reglementare si a standardelor prevazute
de legislatia Uniunii Europene privind transportul aerian mentionata in anexa II la prezentul
acord face obiectul unei evaluari sub responsabilitatea Uniunii Europene, care trebuie validata
printr-o decizie a comitetului mixt. Aceasta evaluare trebuie efectuata in termen de cel mult
doi (2) ani de la intrarea 1n vigoare a prezentului acord.

2. Apropierea treptatd a Tunisiei de punerea in aplicare a cerintelor de reglementare si a
standardelor prevazute de legislatia Uniunii Europene privind transportul aerian mentionata in
anexa II la prezentul acord poate face obiectul unor evaluari periodice. Evaludrile sunt
efectuate de Comisia Europeana in cooperare cu Tunisia.

3. Punerea 1n aplicare de cétre Tunisia a cerintelor de reglementare si a standardelor prevazute
de legislatia Uniunii Europene in materie de securitate a aviatiei trebuie sd faca obiectul unei
evaluari sub responsabilitatea Uniunii Europene, care trebuie validatd printr-o decizie a
comitetului mixt. Aceasta evaluare trebuie efectuatd in termen de cel mult trei (3) ani de la
intrarea 1n vigoare a prezentului acord.

4. Prevederile de la articolul 7 (Concurenta loiald) alineatul 6 (Subventii si ajutoare de stat) se
vor aplica la trei (3) ani de la data semnarii prezentului acord.
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ANEXA Ia

Prevederi tranzitorii referitoare la aeroportul international Tunis Carthage

In pofida prevederilor de la articolul 2 alineatul (3) litera (c) din acord, aeroportul
international Tunis Carthage face obiectul urmatoarelor prevederi tranzitorii timp de cinci
ani de la data semnarii prezentului acord, numai pentru serviciile de transport de pasageri
sau combinate autorizate:

1. Daca intre Tunisia si un stat membru al UE existd un acord bilateral in vigoare,
desemnarea si drepturile de libertatea a treia si a patra dinspre si catre aeroportul
international Tunis Carthage sunt acordate in conformitate cu acordurile bilaterale
respective, indiferent de frecventele operate:

- transportatorilor aerieni din Tunisia titulari ai unei licente de operare valabile si

- transportatorilor aerieni din Uniunea Europeana titulari ai unei licente de
operare valabile eliberate de statul membru al Uniunii Europene din care
pleaca zborul sau care este destinatia zborului.

2. Regimurile de mono-desemnare din acordurile bilaterale existente intre Tunisia si
statele membre devin regimuri de bi-desemnare.

3. Pentru acordurile bilaterale existente care contin o clauza de tip Bermuda se aplica
punctul 1 si, In cazul in care existd mai putin de zece (10) frecvente operate la data
semndrii acordului, numdrul de frecvente sdptdmanale este stabilit la 10, cu
exceptia cazului In care partile contractante hotarasc sa depaseasca acest numar in
conformitate cu acordurile lor bilaterale.

4. Pentru statele membre cu care Tunisia nu are un acord bilateral privind serviciile
aeriene sau dacd acordul bilateral privind serviciile aeriene existent prevede mai
putin de 10 frecvente saptdmanale catre si dinspre aeroportul international Tunis
Carthage, numarul de frecvente sdptamanale dinspre si catre acest aeroport este
stabilit la 10 frecvente saptamanale, cu un regim de bi-desemnare pentru
transportatorii aerieni din Tunisia titulari ai unei licente de operare valabile si
pentru transportatorii aerieni din Uniunea Europeana titulari ai unei licente de
operare valabile eliberate de statul membru al Uniunii Europene din care pleaca
zborul sau care este destinatia zborului.

5. In privinta frecventelor mentionate la punctele de mai sus ale prezentei anexe se va
acorda o majorare anuala de 10 % la un an de la semnarea acordului.

6. Partile contractante discuta in cadrul comitetului mixt, in cel mai scurt timp posibil,
orice chestiune legatd de interpretarea si de punerea in aplicare a prezentei anexe.
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ANEXA 11
(supusa unei actualizari periodice)

LISTA NORMELOR APLICABILE AVIATIEI CIVILE

Partea tunisiana se asigura ca cerintele de reglementare si standardele prevazute in dispozitiile
aplicabile ale urmatoarelor acte, astfel cum sunt indicate, sunt transpuse si aplicate in
legislatia, In reglementarile sau in procedurile aplicabile in Tunisia, Tn conformitate cu
prezentul acord. Partea tunisiana se asigura ca eventualele adaptari individuale ale fiecaruia
dintre aceste acte sunt, dupd caz, introduse in legislatia, in reglementarile sau in procedurile
aplicabile in Tunisia.

A. LIBERALIZAREA AVIATIEI SI ALTE NORME APLICABILE AVIATIEI
CIVILE

Nr. 1008/2008

Regulamentul Parlamentului European si al Consiliului din 24 septembrie 2008 privind
normele comune pentru operarea serviciilor aeriene in Comunitate

Dispozitii aplicabile: articolele 2, 5, 7, 11, 23 alineatul (1), 24 si anexa I

Nr. 785/2004
Regulamentul Parlamentului European si al Consiliului din 21 aprilie 2004 privind cerintele
de asigurare a operatorilor de transport aerian si a operatorilor de aeronave, modificat prin:

- Regulamentul (UE) nr. 285/2010 al Comisiei
Dispozitii aplicabile: articolele 1-8

Nr. 2009/12

Directiva Parlamentului European si a Consiliului din 11 martie 2009 privind tarifele de
aeroport.

Dispozitii aplicabile: articolele 1-11

Nr. 96/67

Directiva Consiliului din 15 octombrie 1996 privind accesul la piata serviciilor de handling la
sol in aeroporturile Comunitatii

Dispozitii aplicabile: articolele 1-9, 11-21 si anexa

In ceea ce priveste aplicarea articolului 20 alineatul (2), termenul ,,Comisia” se citeste
,,comitetul mixt”.

B. SIGURANTA AVIATIEI

Siguranta aviatiei civile si Regulamentul de baza al AESA

Regulamentul (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului din 20 februarie
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2008 privind normele comune in domeniul aviatiei civile si instituirea unei Agentii Europene
de Sigurantd a Aviatiei si de abrogare a Directivei 91/670/CEE a Consiliului, a
Regulamentului (CE) nr. 1592/2002 si a Directivei 2004/36/CE, modificat prin:

- Regulamentul (CE) nr. 690/2009 al Comisiei,

- Regulamentul (CE) nr. 1108/2009,
Dispozitii aplicabile: articolele 1-3 (numai primul paragraf) si anexa

- Regulamentul (UE) nr. 6/2013
- Regulamentul (CE) nr. 4/2016

Dispozitii aplicabile: articolele 1-16, anexele I-Vb.

Operatiuni aeriene

Nr. 965/2012

Regulamentul (UE) nr. 965/2012 al Comisiei din 5 octombrie 2012 de stabilire a cerintelor
tehnice si a procedurilor administrative referitoare la operatiunile aeriene in temeiul
Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului, modificat
prin:

Regulamentul (UE) nr. 800/2013 al Comisiei din 14 august 2013,

- Regulamentul (UE) nr. 71/2014 al Comisiei din 27 ianuarie 2014,

- Regulamentul (UE) nr. 83/2014 al Comisiei din 29 ianuarie 2014,

- Regulamentul (UE) nr. 379/2014 al Comisiei din 7 aprilie 2014,

- Regulamentul (UE) nr. 2015/140 al Comisiei din 29 ianuarie 2015,

- Regulamentul (UE) nr. 2015/1329 al Comisiei din 31 iulie 2015,

- Regulamentul (UE) nr. 2015/640 al Comisiei din 23 aprilie 2015,

- Regulamentul (UE) nr. 2015/2338 al Comisiei din 11 decembrie 2015

- Regulamentul (UE) nr. 2016/1199
- Regulamentul (UE) nr. 2017/363

Dispozitii aplicabile: articolele 1-9a, anexele [-VIII

Nr. 1332/2011

Regulamentul (UE) nr. 1332/2011 al Comisiei din 16 decembrie 2011 de stabilire a unor
cerinte comune privind utilizarea spatiului aerian si a unor proceduri comune de operare
pentru evitarea coliziunii in zbor, modificat prin:
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- Regulamentul (UE) nr. 2016/583 al Comisiei din 15 aprilie 2016.
Dispozitii aplicabile: articolele 1-5, anexa

Personalul navigant

Nr. 1178/2011

Regulamentul (UE) nr. 1178/2011 al Comisiei din 3 noiembrie 2011 de stabilire a cerintelor
tehnice si a procedurilor administrative referitoare la personalul navigant din aviatia civild in
temeiul Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului,
modificat prin:

- Regulamentul (UE) nr. 290/2012 al Comisiei din 30 martie 2012,

- Regulamentul (UE) nr. 70/2014 al Comisiei din 27 ianuarie 2014,

- Regulamentul (UE) nr. 245/2014 al Comisiei din 13 martie 2014,

- Regulamentul (UE) 2015/445 al Comisiei din 17 martie 2015,

- Regulamentul (UE) 2016/539 al Comisiei din 6 aprilie 2016.

Dispozitii aplicabile: articolele 1-11, anexele I-IV.

Ancheta privind accidentele

Nr. 996/2010

Regulamentul (UE) nr. 996/2010 al Parlamentului European si al Consiliului din 20 octombrie
2010 privind investigarea si prevenirea accidentelor si incidentelor survenite in aviatia civila
si de abrogare a Directivei 94/56/CE, modificat prin:

- Regulamentul (CE) nr. 376/2014 al Parlamentului European si al Consiliului din 3 aprilie
2014

Dispozitii aplicabile: articolele 1-23, cu exceptia articolului 7 alineatul (4) si a articolului 19
[abrogat prin Regulamentul (UE) nr. 376/2014]

Nr. 2012/780

Decizia Comisiei din 5 decembrie 2012 privind drepturile de acces la Fisierul european
centralizat al recomandarilor privind siguranta si al raspunsurilor la acestea instituit in temeiul
articolului 18 alineatul (5) din Regulamentul (UE) nr. 996/2010 al Parlamentului European si
al Consiliului privind investigarea si prevenirea accidentelor si incidentelor survenite in
aviatia civila si de abrogare a Directivei 94/56/CE.

Dispozitii aplicabile: articolele 1-5.

Navigabilitate initiald
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Nr. 748/2012

Regulamentul (UE) nr. 748/2012 al Comisiei din 3 august 2012 de stabilire a normelor de
punere in aplicare privind certificarea pentru navigabilitate si mediu a aeronavelor si a
produselor, pieselor si echipamentelor aferente, precum si certificarea organizatiilor de
proiectare si productie, modificat prin:

Regulamentul (UE) nr. 7/2013 al Comisiei din 8 ianuarie 2013,

Regulamentul (UE) nr. 69/2014 al Comisiei din 27 ianuarie 2014,

Regulamentul (UE) 2015/1039 al Comisiei din 30 iunie 2015.
Regulamentul (UE) 2016/15 al Comisiei

Dispozitii aplicabile: articolele 1-10, anexa L.

Continuitatea navigabilitatii

Nr. 1321/2014

Regulamentul (UE) nr. 1321/2014 al Comisiei din 26 noiembrie 2014 privind mentinerea
navigabilitatii aeronavelor si a produselor, reperelor si dispozitivelor aeronautice si
autorizarea Intreprinderilor si a personalului cu atributii In domeniu, modificat prin:

- Regulamentul (UE) 2015/1088 al Comisiei din 3 iulie 2015 de modificare a
Regulamentului (UE) nr. 1321/2014 in ceea ce priveste simplificarea procedurilor de
intretinere a aeronavelor de aviatie generala,

- Regulamentul (UE) nr. 2015/1536 al Comisiei din 16 septembrie 2015 de modificare a
Regulamentului (UE) nr. 1321/2014 in ceea ce priveste alinierea normelor privind
mentinerea navigabilitatii cu Regulamentul (CE) nr. 216/2008, lucrarile de intretinere
critice si monitorizarea mentinerii navigabilitdtii aeronavelor

Regulamentul (UE) 2017/334 al Comisiei

Dispozitii aplicabile: articolele 1-6, anexele I-1V.

Specificatie de navigabilitate suplimentara

Nr. 2015/640
Regulamentul Comisiei din 23 aprilie 2015 privind specificatii de navigabilitate suplimentare
pentru un anumit tip de operatiuni si de modificare a Regulamentului (UE) nr. 965/2012

Aerodromuri

Nr. 139/2014

Regulamentul (UE) nr. 139/2014 al Comisiei din 12 februarie 2014 de stabilire a cerintelor
tehnice si a procedurilor administrative referitoare la aerodromuri in temeiul Regulamentului
(CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului.

Dispozitii aplicabile: articolele 1-10, anexele I-IV

Managementul traficului aerian / Servicii de navigatie aeriana
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Nr. 2015/340

Regulamentul (UE) 2015/340 al Comisiei din 20 februarie 2015 de stabilire a cerintelor
tehnice si a procedurilor administrative referitoare la licentele si certificatele controlorilor de
trafic aerian in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si
al Consiliului, de modificare a Regulamentului de punere in aplicare (UE) nr. 923/2012 al
Comisiei si de abrogare a Regulamentului (UE) nr. 805/2011 al Comisiei.

Dispozitii aplicabile: articolele 1-10, anexele I-IV.

Nr. 2017/373

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2017/373 al Comisiei din 1 martie 2017 de stabilire
a unor cerinte comune pentru furnizorii de management al traficului aerian/servicii de
navigatie aeriand si de alte functii ale retelei de management al traficului aerian si pentru
supravegherea acestora, de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 482/2008, a Regulamentelor
de punere 1n aplicare (UE) nr. 1034/2011, (UE) nr. 1035/2011 si (UE) 2016/1377, precum si
de modificare a Regulamentului (UE) nr. 677/2011

Raport privind evenimentele

Nr. 376/2014

Regulamentul (UE) nr. 376/2014 al Parlamentului European si al Consiliului din 3 aprilie
2014 privind raportarea, analiza si actiunile subsecvente cu privire la evenimentele de aviatie
civila, de modificare a Regulamentului (UE) nr. 996/2010 al Parlamentului European si al
Consiliului si de abrogare a Directivei 2003/42/CE a Parlamentului European si a Consiliului,
si a Regulamentelor (CE) nr. 1321/2007 si (CE) nr. 1330/2007 ale Comisiei

Dispozitii aplicabile: articolele 1-7; articolul 9 alineatul (3); articolul 10 alineatele (2)-(4);
articolul 11 alineatele (1) si (7); articolul 13, cu exceptia alineatului (9); articolele 14-16;
articolul 21 - anexele I-III.

Nr. 2015/1018

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2015/1018 al Comisiei din 29 iunie 2015 de stabilire
a unei liste de clasificare a evenimentelor de aviatie civild care trebuie raportate in mod
obligatoriu in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 376/2014 al Parlamentului European si
al Consiliului

Dispozitii aplicabile: articolul 1, anexele I-V.

Lista europeand pentru siguranta aeriand a transportatorilor aerieni care fac obiectul unei
interdictii de exploatare pe teritoriul Comunitatii

Nr. 474/2006

Regulamentul (CE) nr. 474/2006 al Comisiei din 22 martie 2006 de stabilire a listei
comunitare a transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de exploatare pe
teritoriul Comunitatii mentionate la capitolul II din Regulamentul (CE) nr. 2111/2005 al
Parlamentului European si al Consiliului, modificat prin:

- Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2016/963 al Comisiei din 16 iunie 2016.
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Cerinte tehnice si proceduri administrative in domeniul aviatiei civile

Nr. 3922/91
Regulamentul (CEE) nr. 3922/91 al Consiliului din 16 decembrie 1991 privind armonizarea
cerintelor tehnice si a procedurilor administrative In domeniul aviatiei civile, modificat prin:

- Regulamentul (CE) nr. 1899/2006 al Parlamentului European si al Consiliului din 12
decembrie 2006,

- Regulamentul (CE) nr. 1900/2006 al Parlamentului European si al Consiliului din 20
decembrie 2006,

- Regulamentul (CE) nr. 8/2008 al Comisiei din 11 decembrie 2007,

Regulamentul (CE) nr. 859/2008 al Comisiei din 20 august 2008.

Dispozitii aplicabile: articolele 1-10, cu exceptia articolului 4 alineatul (1) si a articolului 8
alineatul (2) (a doua teza), articolele 12-13, anexele I-III.

C. SECURITATEA AVIATIEI

Nr. 300/2008

Regulamentul (CE) nr. 300/2008 al Parlamentului European si al Consiliului din 11 martie
2008 privind norme comune in domeniul securitdtii aviatiei civile si de abrogare a
Regulamentului (CE) nr. 2320/2002.

Dispozitii aplicabile: articolele 1-15, 18, 21 si anexa.

Nr. 272/2009

Regulamentul (CE) nr. 272/2009 al Comisiei din 2 aprilie 2009 de completare a standardelor
de bazd comune in domeniul securitdtii aviatiei civile prevazute In anexa la Regulamentul
(CE) nr. 300/2008 al Parlamentului European si al Consiliului, modificat prin:

Regulamentul (UE) nr. 297/2010 al Comisiei din 9 aprilie 2010,

Regulamentul (UE) nr. 720/2011 al Comisiei din 22 iulie 2011,

Regulamentul (UE) nr. 1141/2011 al Comisiei din 10 noiembrie 2011,

Regulamentul (UE) nr. 245/2013 al Comisiei din 19 martie 2013.

Nr. 1254/2009

Regulamentul (UE) nr. 1254/2009 al Comisiei din 18 decembrie 2009 de stabilire a criteriilor
care sd permita statelor membre sd deroge de la standardele de bazd comune privind
securitatea aviatiei civile si sd adopte masuri de securitate alternative, astfel cum a fost
modificat prin

- Regulamentul (UE) nr. 2096/2016 al Comisiei

Nr. 18/2010
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Regulamentul (UE) nr. 18/2010 al Comisiei din 8 ianuarie 2010 de modificare a
Regulamentului (CE) nr. 300/2008 al Parlamentului European si al Consiliului in ceea ce
priveste specificatiile pentru programele nationale de control al calitdtii in domeniul securitatii
aviatiei civile.

Dispozitii aplicabile: toate.

Nr. 2015/1998

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2015/1998 al Comisiei din 5 noiembrie 2015 de

stabilire a masurilor detaliate de implementare a standardelor de bazad comune in domeniul

securitatii aviatiei, modificat prin:

- Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2015/2426 al Comisiei din 18 decembrie 2015.
Dispozitii aplicabile: toate, inclusiv anexa.

D. MANAGEMENTUL TRAFICULUI AERIAN

Nr. 549/2004

Regulamentul (CE) nr. 549/2004 al Parlamentului European si al Consiliului din 10 martie
2004 de stabilire a cadrului pentru crearea cerului unic european (,,regulament-cadru’),
modificat prin:

- Regulamentul (CE) nr. 1070/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 21
octombrie 2009. Dispozitii aplicabile: articolele 1-5, cu exceptia articolului 1 alineatul (4)
Dispozitii aplicabile: articolele 1-4, 6, 9-13.

Nr. 550/2004

Regulamentul (CE) nr. 550/2004 al Parlamentului European si al Consiliului din 10 martie
2004 privind prestarea de servicii de navigatie aeriana in cerul unic european (,,regulament
privind prestarea de servicii”’); modificat prin:

- Regulamentul (CE) nr. 1070/2009
Dispozitii aplicabile: articolele 1-18, anexa |

Nr. 551/2004

Regulamentul (CE) nr. 551/2004 al Parlamentului European si al Consiliului din 10 martie
2004 privind organizarea si utilizarea spatiului aerian in cerul unic european (,,regulament
privind spatiul aerian”), modificat prin:

- Regulamentul (CE) nr. 1070/2009
Dispozitii aplicabile: articolele 1-9

Nr. 552/2004

Regulamentul (CE) nr. 552/2004 al Parlamentului European si al Consiliului din 10 martie
2004 privind interoperabilitatea retelei europene de gestionare a traficului aerian (,,regulament
privind interoperabilitatea”); modificat prin:

- Regulamentul (CE) nr. 1070/2009
Dispozitii aplicabile: articolele 1-10, anexele I-V

53



Performanta si tarifare

Nr. 390/2013

Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 390/2013 al Comisiei din 3 mai 2013 de
instituire a unui sistem de performanta pentru serviciile de navigatie aeriana si pentru functiile
de retea

Nr. 391/2013
Regulamentul de punere 1n aplicare (UE) nr. 391/2013 al Comisiei din 3 mai 2013 de stabilire
a unei scheme comune de tarifare pentru serviciile de navigatie aeriana

Functii de retea

Nr. 677/2011

Regulamentul (UE) nr. 677/2011 al Comisiei din 7 iulie 2011 de stabilire a normelor de
aplicare a functiilor retelei de management al traficului aerian (ATM) si de modificare a
Regulamentului (UE) nr. 691/2010, modificat prin:

- Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 970/2014 al Comisiei din 12 septembrie 2014
- Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 373/2017

Dispozitii aplicabile: articolele 1-25 si anexele

Nr. 255/2010
Regulamentul (UE) nr. 255/2010 al Comisiei din 25 martie 2010 de stabilire a unor norme
comune privind managementul fluxului de trafic aerian, modificat prin:

- Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 923/2012 al Comisiei din 26 septembrie 2012
- Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2016/1006 al Comisiei din 22 iunie 2016 de
modificare a Regulamentului (UE) nr. 255/2010 in ceea ce priveste dispozitiile OACI
mentionate la articolul 3 alineatul (1).

Dispozitii aplicabile: articolele 1-15 si anexa

C(2011)4130

Decizia Comisiei din 7 iulie 2011 de numire a administratorului retelei pentru functiile retelei

de management al traficului aerian (ATM) a cerului unic european.

Blocuri functionale de spatiu aerian

Nr. 176/2011
Regulamentul (UE) nr. 176/2011 al Comisiei din 24 februarie 2011 privind informatiile care
trebuie furnizate inainte de instituirea si modificarea unui bloc functional de spatiu aerian.

Interoperabilitate

Nr. 1032/2006
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Regulamentul (CE) nr. 1032/2006 al Comisiei din 6 iulie 2006 de stabilire a cerintelor
aplicabile sistemelor automate pentru schimbul datelor de zbor in scopul notificarii, al
coordondrii si al transferului zborurilor Intre unitéti de control al traficului aerian, modificat
prin:

- Regulamentul (CE) nr. 30/2009 al Comisiei din 16 ianuarie 2009
Dispozitii aplicabile: articolele 1-9, anexele I-V

Nr. 1033/2006

Regulamentul (CE) nr. 1033/2006 al Comisiei din 4 iulie 2006 de stabilire a cerintelor privind
procedurile pentru planurile de zbor in faza premergatoare zborului pentru cerul unic
european, modificat prin:

Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 929/2010
- Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 923/2012 al Comisiei din 26 septembrie 2012

Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 428/2013 al Comisiei din 8 mai 2013
- Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 2120/2016

Dispozitii aplicabile: articolele 1-5, anexa

Nr. 633/2007

Regulamentul (CE) nr. 633/2007 al Comisiei din 7 tunie 2007 de stabilire a cerintelor pentru
aplicarea unui protocol de transfer al mesajelor de zbor folosit in scopul notificarii, al
coordonadrii si al transferului zborurilor Intre unitétile de control al traficului aerian, modificat
prin:

- Regulamentul (UE) nr. 283/2011 al Comisiei din 22 martie 2011
Dispozitii aplicabile: articolele 1-6, anexele I-IV.

Nr. 29/2009
Regulamentul (CE) nr. 29/2009 al Comisiei din 16 ianuarie 2009 de stabilire a cerintelor
privind serviciile de legdturi de date pentru cerul unic european, modificat prin:

- Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2015/310 al Comisiei din 26 februarie 2015
Dispozitii aplicabile: articolele 1-14, anexele I-1I1

Nr. 262/2009
Regulamentul (CE) nr. 262/2009 al Comisiei din 30 martie 2009 de stabilire a cerintelor
pentru alocarea si utilizarea coordonata a codurilor de interogator in mod S pentru cerul unic

european, modificat prin:
- Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 2345/2016 din 14 decembrie 2016

Dispozitii aplicabile: articolele 1-12, anexele I-VI

Nr. 73/2010

Regulamentul (UE) nr. 73/2010 al Comisiei din 26 ianuarie 2010 de stabilire a cerintelor de
calitate a datelor aeronautice si informatiilor aeronautice pentru cerul unic european,
modificat prin:
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- Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 1029/2014 al Comisiei din 26 septembrie
2014
Dispozitii aplicabile: articolele 1-13, anexele I-X

Nr. 1206/2011

Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 1206/2011 al Comisiei din 22 noiembrie 2011 de
stabilire a cerintelor privind identificarea aeronavelor in scopul supravegherii pentru cerul
unic european

Dispozitii aplicabile: articolele 1-11, anexele I-VII

Nr. 1207/2011

Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 1207/2011 al Comisiei din 22 noiembrie 2011 de
stabilire a cerintelor pentru performanta si interoperabilitatea functiei de supraveghere in
cadrul cerului unic european, modificat prin:

- Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 1028/2014 al Comisiei din 26 septembrie
2014.
- Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 386/2017

Dispozitii aplicabile: articolele 1-14, anexele I-IX

Nr. 1079/2012

Regulamentul de punere 1n aplicare (UE) nr. 1079/2012 al Comisiei din 16 noiembrie 2012 de
stabilire a cerintelor privind ecartul dintre canalele de voce pentru cerul unic european,
modificat prin:

- Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 657/2013 al Comisiei din 10 iulie 2013.
- Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 2345/2016

Dispozitii aplicabile: articolele 1-14, anexele I-V.
SESAR

Nr. 219/2007

Regulamentul (CE) nr. 219/2007 al Consiliului din 27 februarie 2007 privind infiintarea unei
intreprinderi comune pentru realizarea sistemului european de noud generatie pentru
gestionarea traficului aerian (SESAR), modificat prin:

- Regulamentul (CE) nr. 1361/2008 al Consiliului din 16 decembrie 2008,
- Regulamentul (UE) nr. 721/2014 al Consiliului din 16 iunie 2014.

Dispozitii aplicabile: articolul 1 alineatele (1)-(2) si (5)-(7), articolul 2, articolul 3, articolul
4 alineatul (1), anexa

Nr. 409/2013

Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 409/2013 al Comisiei din 3 mai 2013 privind
definirea proiectelor comune, instituirea guvernantei si identificarea stimulentelor pentru
sprijinirea implementarii Planului general european de management al traficului aerian
Dispozitii aplicabile: articolele 1-15
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Nr. 716/2014

Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 716/2014 al Comisiei din 27 iunie 2014 privind
instituirea proiectului comun pilot de sprijinire a punerii in aplicare a Planului general
european de management al traficului aerian.

Spatiul aerian

Nr. 2150/2005

Regulamentul (CE) nr. 2150/2005 al Comisiei din 23 decembrie 2005 de stabilire a unor
norme comune pentru utilizarea flexibila a spatiului aerian.

Dispozitii aplicabile: articolele 1-9, anexa

Nr. 923/2012

Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 923/2012 al Comisiei din 26 septembrie 2012 de
stabilire a regulilor comune ale aerului si a dispozitiilor operationale privind serviciile si
procedurile din navigatia aeriana si de modificare a Regulamentului de punere in aplicare
(UE) nr. 1035/2011 si a Regulamentelor (CE) nr. 1265/2007, (CE) nr. 1794/2006, (CE)
nr. 730/2006, (CE) nr. 1033/2006 si (UE) nr. 255/2010, modificat prin:

- Regulamentul (UE) 2015/340 al Comisiei din 20 februarie 2015
- Regulamentul (UE) 2016/1185 al Comisiei

Dispozitii aplicabile: articolele 1-10, anexa, inclusiv apendicele la aceasta

E. MEDIU SI ZGOMOT

Nr. 2002/49

Directiva 2002/49/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 25 iunie 2002 privind
evaluarea si gestiunea zgomotului ambiental; modificata prin Regulamentul 1137/2008 si prin
Directiva 2015/996

Dispozitii aplicabile: articolele 1-12, anexele I-VI

Nr. 2003/96

Directiva Consiliului din 27 octombrie 2003 privind restructurarea cadrului comunitar de
impozitare a produselor energetice si a electricitatii

Dispozitii aplicabile: articolul 14 alineatul (1) litera (b) si alineatul (2)

Nr. 2006/93

Directiva Parlamentului European si a Consiliului din 12 decembrie 2006 privind
reglementarea exploatarii avioanelor care intrd sub incidenta partii a II-a, capitolul 3, volumul
1 din anexa 16 la Conventia privind aviatia civila internationald, a doua editie (1988)
Dispozitii aplicabile: articolele 1-5, anexele I si II

Nr. 598/2014
Regulamentul Parlamentului European si al Consiliului din 16 aprilie 2014 de stabilire a
normelor si a procedurilor cu privire la introducerea restrictiilor de operare referitoare la
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zgomot pe aeroporturile din Uniune in cadrul unei abordari echilibrate si de abrogare a
Directivei 2002/30/CE
Dispozitii aplicabile: articolele 1-10, anexele I si II

F. PROTECTIA CONSUMATORILOR

Nr. 2027/97
Regulamentul Consiliului din 9 octombrie 1997 privind raspunderea operatorilor de transport
aerian in caz de accidente, modificat prin:

— Regulamentul (CE) nr. 889/2002
Dispozitii aplicabile: articolele 1-6 si anexele

Nr. 261/2004

Regulamentul Parlamentului European si al Consiliului din 11 februarie 2004 de stabilire a
unor norme comune 1n materie de compensare si de asistentd a pasagerilor in eventualitatea
refuzului la imbarcare si anuldrii sau Intarzierii prelungite a zborurilor si de abrogare a
Regulamentului (CEE) nr. 295/91

Dispozitii aplicabile: articolele 1-16

Nr. 1107/2006

Regulamentul Parlamentului European si al Consiliului din 5 iulie 2006 privind drepturile
persoanelor cu handicap si ale persoanelor cu mobilitate redusa pe durata calatoriei pe calea
aerului

Dispozitii aplicabile: articolele 1-16, anexele I si II

G. ASPECTE SOCIALE

Nr. 1989/391

Directiva Consiliului din 12 iunie 1989 privind punerea in aplicare de masuri pentru
promovarea imbunatatirii securitatii si sanatatii lucrdtorilor la locul de munca, modificata
prin:

- Directiva 2007/30/CE
Dispozitii aplicabile: articolele 1-16.

Nr. 2000/79

Directiva Consiliului din 27 noiembrie 2000 privind punerea in aplicare a Acordului european
privind organizarea timpului de lucru al personalului mobil din aviatia civild, incheiat de
Asociatia companiilor europene de navigatie aeriand (AEA), Federatia europeand a
lucratorilor din transporturi (ETF), Asociatia europeana a personalului tehnic navigant (ECA),
Asociatia europeana a companiilor aviatice din regiunile Europei (ERA) si Asociatia
internationala a liniilor aeriene rezervate in sistem charter (AICA)

Dispozitii aplicabile: articolele 2-3, anexa

Nr. 2003/88
Directiva Parlamentului European si a Consiliului din 4 noiembrie 2003 privind anumite
aspecte ale organizarii timpului de lucru
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Dispozitii aplicabile: articolele 1-20, 22-23
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	În pofida prevederilor de la articolul 2 alineatul (3) litera (c) din acord, aeroportul internațional Tunis Carthage face obiectul următoarelor prevederi tranzitorii timp de cinci ani de la data semnării prezentului acord, numai pentru serviciile de t...
	1. Dacă între Tunisia și un stat membru al UE există un acord bilateral în vigoare, desemnarea și drepturile de libertatea a treia și a patra dinspre și către aeroportul internațional Tunis Carthage sunt acordate în conformitate cu acordurile bilatera...
	2. Regimurile de mono-desemnare din acordurile bilaterale existente între Tunisia și statele membre devin regimuri de bi-desemnare.
	3. Pentru acordurile bilaterale existente care conțin o clauză de tip Bermuda se aplică punctul 1 și, în cazul în care există mai puțin de zece (10) frecvențe operate la data semnării acordului, numărul de frecvențe săptămânale este stabilit la 10, cu...
	4. Pentru statele membre cu care Tunisia nu are un acord bilateral privind serviciile aeriene sau dacă acordul bilateral privind serviciile aeriene existent prevede mai puțin de 10 frecvențe săptămânale către și dinspre aeroportul internațional Tunis ...
	5. În privința frecvențelor menționate la punctele de mai sus ale prezentei anexe se va acorda o majorare anuală de 10 % la un an de la semnarea acordului.
	6. Părțile contractante discută în cadrul comitetului mixt, în cel mai scurt timp posibil, orice chestiune legată de interpretarea și de punerea în aplicare a prezentei anexe.

		2021-04-09T11:30:34+0000
	 Guarantee of Integrity and Authenticity


	



