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REPUBLICA ARMENIA (denumita in continuare ,,Armenia”),

pe de o parte;

s

REGATUL BELGIEI,

REPUBLICA BULGARIA,

REPUBLICA CEHA,

REGATUL DANEMARCE],

REPUBLICA FEDERALA GERMANIA,

REPUBLICA ESTONIA,

IRLANDA,

REPUBLICA ELENA,

REGATUL SPANIEI,

REPUBLICA FRANCEZA,

REPUBLICA CROATIA,



REPUBLICA ITALIANA,

REPUBLICA CIPRU,

REPUBLICA LETONIA,

REPUBLICA LITUANIA,

MARELE DUCAT AL LUXEMBURGULUI,

UNGARIA,

MALTA,

REGATUL TARILOR DE JOS,

REPUBLICA AUSTRIA,

REPUBLICA POLONA,

REPUBLICA PORTUGHEZA,

ROMANIA,

REPUBLICA SLOVENIA,



REPUBLICA SLOVACA,

REPUBLICA FINLANDA,

REGATUL SUEDIEI,

fiind parti la Tratatul privind Uniunea Europeana si la Tratatul privind functionarea Uniunii
Europene (denumite in continuare ,tratatele UE”) si fiind state membre ale Uniunii Europene
(denumite 1n continuare colectiv ,,statele membre ale UE” sau individual ,,statul membru al UE”),

si UNIUNEA EUROPEANA,

pe de alta parte;

Armenia si statele membre ale UE, in calitate de parti la Conventia privind aviatia civila
internationala, deschisa spre semnare la Chicago la data de 7 decembrie 1944, impreuna cu Uniunea
Europeana;

LUAND ACT de Acordul de parteneriat si cooperare dintre Comunititile Europene si statele
membre ale acestora, pe de o parte, si Republica Armenia, pe de altd parte, incheiat la Luxemburg
la data de 22 aprilie 1996;

DORIND sa creeze un spatiu aerian comun (SAC) bazat pe obiectivul de deschidere a accesului la
piete al partilor, In conditii egale de concurenta, de nediscriminare si in conformitate cu aceleasi
norme — inclusiv in domeniile sigurantei, securitdtii, managementului traficului aerian, concurentei,
aspectelor sociale si mediului;

DORIND sa imbunatateasca serviciile aeriene si sd promoveze un sistem aeronautic international
bazat pe nediscriminare si o concurentd deschisa si loiald intre transportatorii aerieni de pe piata;



DORIND sa isi promoveze interesele in ceea ce priveste transportul aerian;

RECUNOSCAND importanta legaturilor aeriene eficiente in promovarea comertului, a turismului,
a investitiilor si a dezvoltdrii economice si sociale;

CONVENIND ca este adecvat ca normele SAC sa se bazeze pe legislatia relevanta in vigoare in
Uniunea Europeand, indicatd in anexa II la prezentul acord;

RECUNOSCAND ci respectarea deplini a normelor SAC indreptateste partile sa profite pe deplin
de avantajele care rezultd din aceasta, inclusiv deschiderea accesului la piete si maximizarea
beneficiilor pentru consumatori, precum si pentru industriile si forta de munca ale ambelor parti;

RECUNOSCAND ca crearea SAC si punerea in aplicare a normelor acestuia nu pot fi realizate in
lipsa unor dispozitii tranzitorii, acolo unde sunt necesare;

RECUNOSCAND importanta unei asistente adecvate in aceasti privint;

DORIND si asigure cel mai inalt grad de sigurantd si de securitate in transportul aerian si
afirmandu-si deosebita preocupare fatd de actele sau de amenintarile la adresa securitdtii
aeronavelor, care pun in pericol siguranta persoanelor sau a bunurilor, afectand negativ operarea
aeronavelor si subminand increderea publicului cdldtor in siguranta aviatiei civile;

HOTARATE sa maximizeze beneficiile potentiale ale cooperdrii in materie de reglementare si ale
armonizarii actelor cu putere de lege si a normelor administrative ale fiecdreia dintre parti aplicabile
aviatiei civile;

RECUNOSCAND importantele beneficii pe care le-ar putea aduce existenta unor servicii aeriene
competitive si a unor industrii viabile ale transportului aerian;

DORIND sa promoveze o concurentd liberd, loiala si nedenaturatd, recunoscand cd subventiile pot
afecta negativ concurenta si pot pune in pericol obiectivele de baza ale prezentului acord si
recunoscand ca beneficiile potentiale nu pot fi realizate in cazul in care nu existd un mediu
concurential echitabil pentru transportatorii aerieni care sd ofere o concurentd liberd, loiala si
nedenaturata;



INTENTIONAND si se bazeze pe cadrul acordurilor si intelegerilor existente intre parti, cu scopul
de a deschide accesul la piete si de a maximiza beneficiile pentru consumatori, pentru expeditori,
pentru transportatori aerieni si aeroporturi, precum $i pentru angajatii acestora, pentru comunitati si
pentru alte persoane care au beneficii indirecte;

AFIRMAND importanta protejarii mediului inconjuritor in cadrul dezvoltdrii si implementarii
politicii aeronautice internationale;

AFIRMAND nevoia de actiuni urgente pentru a aborda schimbarile climatice si de cooperare
continud 1n vederea reducerii emisiilor de gaze cu efect de serd in sectorul aviatiei, in conformitate
cu acordurile multilaterale in acest domeniu si, indeosebi, cu instrumentele relevante ale
Organizatiei Aviatiei Civile Internationale (OACI) si cu Acordul de la Paris din 12 decembrie 2015
in temeiul Conventiei-cadru a Organizatiei Natiunilor Unite asupra schimbdrilor climatice;

AFIRMAND importanta protejarii consumatorilor, inclusiv a protectiei previzute prin Conventia
pentru unificarea anumitor norme referitoare la transportul aerian international, incheiata la
Montreal la 28 mai 1999, precum si importanta atingerii unui nivel corespunzator de protectie a
consumatorilor asociat serviciilor aeriene si recunoscand necesitatea cooperdrii reciproce in acest
domeniu;

RECUNOSCAND ci sporirea oportunititilor comerciale nu urmireste subminarea standardelor de
munca sau legate de muncd ale partilor si afirmand importanta dimensiunii sociale a aviatiei
internationale si importanta de a tine seama de efectele deschiderii accesului la piete asupra fortei
de munca, a ocupdrii fortei de munca si a conditiilor de munca;

LUAND ACT de importanta imbunititirii accesului la capital al sectorului transportului aerian
pentru dezvoltarea In continuare a transportului aerian;

RECUNOSCAND beneficiile potentiale ale includerii unor prevederi referitoare la aderarea unor
tari terte la prezentul acord;

DORIND sa incheie un acord privind transportul aerian care sd completeze Conventia privind
aviatia civila internationala,

CONVIN DUPA CUM URMEAZA:



ARTICOLUL 1

Obiectiv

Obiectivul prezentului acord este crearea unui spatiu aerian comun intre parti, care sa se bazeze pe
deschiderea progresivd a pietelor, pe liberalizarea drepturilor de proprietate si control asupra
transportatorilor aerieni, pe conditii de concurenta loiald si echitabila, pe nediscriminare si pe norme
comune, inclusiv In domeniile sigurantei, securitatii, managementului traficului aerian, aspectelor
sociale si mediului. In acest scop, prezentul acord stabileste normele aplicabile intre parti in
conditiile stabilite in continuare. Normele respective includ dispozitiile prevazute de legislatia
specificata in anexa II.

ARTICOLUL 2

Definitii

In sensul prezentului acord si in lipsa unor dispozitii contrare:

1. »acord” inseamna prezentul acord, anexele si apendicele la acesta si eventualele modificari
aduse acestora;

A

2. ,transport aerian” inseamna transportul cu aeronave al pasagerilor, al bagajelor, al marfurilor
st al postei, separat sau combinat, oferit publicului contra cost sau prin inchiriere, care include
serviciile regulate si neregulate;

3. ,constatare a cetdteniei” Inseamna constatarea cd un transportator aerian care propune
furnizarea de servicii aeriene in temeiul prezentului acord indeplineste cerintele de la articolul 4 din
prezentul acord referitoare la dreptul de proprietate asupra sa, la controlul efectiv asupra sa si la
sediul sau principal de activitate;

4.  ,constatare a capacitatii”’ Inseamnd constatarea ca un transportator aerian care propune
furnizarea de servicii in temeiul prezentului acord are o capacitate financiara suficientd si o
expertiza manageriald corespunzdtoare pentru furnizarea serviciilor respective si este dispus sa
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respecte actele cu putere de lege, normele administrative si cerintele care reglementeaza furnizarea
respectivelor servicii;

5.  ,autoritdti competente” inseamna agentiile guvernamentale sau entitdtile de stat responsabile
cu indeplinirea functiilor administrative in temeiul prezentului acord;

6. ,conventie” inseamnd Conventia privind aviatia civild internationald deschisa spre semnare la
Chicago la data de 7 decembrie 1944 si include:

(a) orice modificare care a intrat In vigoare in temeiul articolului 94 litera (a) din conventie si
care a fost ratificata atat de Armenia, cat si de un stat membru al UE sau de statele membre
ale UE, dupa caz, si

(b) orice anexa sau orice modificare a acesteia, adoptata in temeiul articolului 90 din conventie,
in masura in care o astfel de anexa sau de modificare este aplicabilda in orice moment dat
atat Armeniei, cat si statului membru al UE sau statelor membre ale UE, dupa caz;

7. ,»cost integral” iInseamna costul furnizarii serviciului, plus o taxad rezonabild pentru cheltuielile
de regie;
8. ,transport aerian international” inseamna transportul aerian care traverseaza spatiul aerian al

mai multor state;

9. ,»partl” inseamnd, pe de o parte, Armenia si, pe de altd parte, Uniunea Europeand si statele
sale membre;

10. ,sediu principal de activitate” inseamna sediul central sau sediul social al unui transportator
aerian de pe teritoriul partii in care se exercitd principalele functii financiare si de control
operational ale transportatorului aerian respectiv, inclusiv managementul continuitatii
navigabilitatii;

A -

11. ,escald in scopuri necomerciale” inseamna aterizarea in orice alt scop decat imbarcarea sau
debarcarea pasagerilor, a bagajelor, a marfurilor si/sau a postei in cadrul transportului aerian;
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12. ,tarife pentru transportul aerian de pasageri” Inseamnd pretul care trebuie platit
transportatorilor aerieni sau agentilor acestora ori altor vanzdtori de bilete pentru transportul
pasagerilor prin intermediul serviciilor aeriene (inclusiv prin orice alt mod de transport legat de
acestea), precum si conditiile in care se aplicd aceste preturi, inclusiv remunerarea si conditiile
oferite pentru serviciile agentiilor si pentru alte servicii auxiliare;

13. ,tarife pentru transportul aerian de marfuri” Inseamnd pretul care trebuie plétit pentru
transportul marfurilor prin intermediul serviciilor aeriene (inclusiv prin orice alt mod de transport
legat de acestea), precum si conditiile in care se aplicd aceste preturi, inclusiv remunerarea si
conditiile oferite pentru serviciile agentiilor si pentru alte servicii auxiliare;

14. ,teritoriu” Inseamnd, in cazul Armeniei, teritoriul Republicii Armenia si, in cazul Uniunii
Europene, inseamnd regiunile terestre, apele interioare si apele maritime teritoriale ale statelor
membre cdrora li se aplicad Tratatul privind Uniunea Europeand si Tratatul privind functionarea
Uniunii Europene, in conditiile prevazute de aceste tratate, precum si spatiul aerian de deasupra
acestora;

15. ,taxa de utilizare” inseamnd o taxa impusa transportatorilor aerieni pentru utilizarea
infrastructurilor sau a serviciilor aeroportuare, de mediu, de navigatie aeriand sau de securitate a
aviatiei, inclusiv a serviciilor si infrastructurilor conexe;

16. ,handling propriu” inseamna situatia in care un utilizator al aeroportului realizeaza pe cont
propriu una sau mai multe categorii de servicii de handling la sol si nu incheie un contract de nicio
naturd cu un tert pentru furnizarea acestor servicii; in sensul prezentei definitii, in raporturile dintre
acestia, utilizatorii aeroporturilor nu se considera a fi terti daca:

(a) unul dintre ei este actionar majoritar al celuilalt sau

(b) un singur organism detine o participatie majoritara in fiecare dintre ei;

17. ,drepturi care tin de libertatea a cincea” inseamnd dreptul sau privilegiul acordat de un stat
(,,statul care acorda drepturile”) transportatorilor aerieni ai altui stat (,,statul beneficiar”) in vederea
furnizarii de servicii de transport aerian international intre teritoriul statului care acorda drepturile si
teritoriul unui stat tert, cu conditia ca aceste servicii sa aiba ca punct de plecare sau de destinatie
teritoriul statului beneficiar;

18. ,tard tertd” inseamna o parte care nu este parte la prezentul acord.
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TITLUL I

DISPOZITII ECONOMICE

ARTICOLUL 3

Acordarea drepturilor

(1) Drepturile prevazute in prezentul articol sunt supuse dispozitiilor tranzitorii cuprinse in anexa
I la prezentul acord.

Drepturi de trafic si tabelul rutelor

(2) Fiecare parte acorda celeilalte parti urmatoarele drepturi pentru desfdsurarea transportului
aerian international de catre transportatorii aerieni ai celeilalte parti pe o baza nediscriminatorie:

(a) dreptul de a survola teritoriul sau fara a ateriza;

(b) dreptul de a efectua escale in scopuri necomerciale pe teritoriul sau;

(¢) dreptul de a desfasura activititi de transport aerian international regulat si neregulat de
pasageri, combinat si exclusiv de marfuri intre puncte! de pe urmatoarele rute:

(1)  pentru transportatorii aerieni din Uniunea Europeana:

Puncte situate in Uniunea Europeana — Puncte intermediare situate pe teritoriile partenerilor

! Punctele la care se face referire la prezentul articol trebuie Intelese drept aeroporturi recunoscute pe plan international.
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politicii europene de vecinatate?, ale partilor la Acordul multilateral privind stabilirea unui
spatiu aerian comun european® sau ale statelor membre ale Asociatiei Europene a Liberului
Schimb* — Puncte situate in Armenia — Puncte ulterioare.

(1) pentru transportatorii aerieni din Armenia:

Puncte situate In Armenia — Puncte intermediare situate pe teritoriile partenerilor politicii
europene de vecinatate, ale partilor la Acordul multilateral privind stabilirea unui spatiu
aerian comun european sau ale statelor membre ale Asociatiei Europene a Liberului Schimb
— Puncte situate in Uniunea Europeana.

(d) celelalte drepturi specificate in prezentul acord.

Flexibilitate operationala

(3) Transportatorii aerieni ai fiecarei parti pot, pentru oricare sau pentru toate zborurile lor si la
alegere pe rutele specificate la alineatul (2) de mai sus:

(a) sa opereze zboruri intr-o directie sau In alta sau Tn ambele directii;

(b) sd combine diferite numere de zbor in cadrul operdrii unei singure aeronave,

(c) sd deserveasca puncte intermediare si puncte ulterioare, precum s$i puncte situate pe
teritoriile partilor, in orice combinatie si in orice ordine conform dispozitiilor de la alineatul
(2) de mai sus;

(d) sa omitd escale intr-un punct sau in mai multe puncte;

2 A se vedea: Concluziile Consiliului din 16 iunie 2003, coroborate cu Comunicarea Comisiei privind politica
europeana de vecinatate din 12 mai 2004, aprobata de Consiliu In concluziile sale din 14 iunie 2004.

3 Publicat in JO UE L 285 din 16.10.2006.

4 Republica Islanda, Principatul Liechtenstein, Regatul Norvegiei si Confederatia Elvetiana.
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(e) sa transfere trafic de pe oricare dintre aeronavele lor cétre orice altd aecronava a lor in orice
punct (schimbare de aeronava - change of gauge);

(f) sa faca escala in orice punct, indiferent daca acesta este situat pe teritoriul sau in afara
teritoriului oricéreia dintre parti;

(g) satranziteze trafic pe teritoriul celeilalte parti;

(h) sa combine trafic la bordul aceleiasi aeronave fara a tine cont de provenienta acestuia si

(i)  sa deserveascd mai mult de un punct pe acelasi serviciu (co-terminalisation).

Flexibilitatea operationald prevazutda la prezentul alineat poate fi exercitatd fard limitare
directionald sau geografica si fard pierderea niciunui drept de a transporta traficul admisibil in
temeiul prezentului acord, cu conditia ca:

(1)  serviciile transportatorilor aerieni din Armenia sd deserveascd un punct din Armenia;

(1) serviciile transportatorilor aerieni din Uniunea Europeana sa deserveasca un punct din
Uniunea Europeana.

(4) Fiecare parte permite fiecarui transportator aerian sa stabileasca frecventa si capacitatea
transportului aerian international pe care doreste sa il ofere pe baza criteriilor comerciale de pe
piata. In conformitate cu acest drept, niciuna dintre parti nu limiteaza unilateral volumul traficului,
frecventa sau regularitatea serviciului, ruta, originea si destinatia traficului ori tipul sau tipurile de
aeronave exploatate de transportatorii aerieni ai celeilalte parti, cu exceptia cazurilor in care exista
motive care tin de domeniul vamal, motive tehnice, operationale, de sigurantd a managementului
traficului aerian, de mediu ori de protectie a sdnatatii sau cu exceptia cazului in care se prevede
altfel in prezentul acord.

(5) Transportatorii aerieni ai fiecarei parti pot deservi, inclusiv in cadrul acordurilor de partajare a
codurilor, orice punct situat pe teritoriul unei téri terte care nu este inclus pe rutele specificate, cu
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conditia ca acestia sd nu 1si exercite drepturile care decurg din libertatea a cincea.

(6) Nicio dispozitie din prezentul acord nu poate fi interpretata ca oferind transportatorilor aerieni
din:

(a) Armenia dreptul de a lua la bord, cu titlu oneros, in orice stat membru al UE pasageri,
bagaje, marfuri si/sau posta care sunt destinate unui alt punct din acelasi stat membru al UE;

(b) Uniunea Europeana dreptul de a lua la bord, cu titlu oneros, in Armenia pasageri, bagaje,
marfuri, si/sau posta care sunt destinate unui alt punct de pe teritoriul Armeniei.

(7) In exercitarea drepturilor si obligatiilor care le revin in temeiul prezentului acord, partile se
abtin de la orice forma de discriminare intre transportatorii aerieni ai celeilalte parti, in special pe
motive de nationalitate.

(8) In pofida oriciror alte dispozitii din prezentul acord, fiecare parte are dreptul de a refuza
operarea de servicii de transport aerian international cétre, dinspre sau prin teritoriul unei téri terte
cu care respectiva parte nu are relatii diplomatice.

ARTICOLUL 4

Autorizatia de operare

(1) Imediat dupa primirea unei cereri de autorizatie de operare din partea unui transportator aerian
al unei parti, cealaltd parte acorda autorizatiile de operare si permisele tehnice corespunzatoare intr-
un termen procedural minim, cu conditia ca:

(a) in cazul unui transportator aerian din Armenia:

(i) transportatorul aerian sd aiba sediul principal de activitate in Armenia si sd fie titularul
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(b)

(©)

(d)

2)

unei licente de operare valabile in conformitate cu legislatia in vigoare in Armenia si

(i1)) controlul reglementar efectiv al transportatorului aerian sd fie exercitat si mentinut de
Armenia, care i-a eliberat certificatul de transportator aerian, si, de asemenea, autoritatea
competenta sa fie clar identificata si

(ii1)) cu exceptia cazului In care se stabileste altfel in temeiul articolului 6 din prezentul
acord, transportatorul aerian sa fie detinut, in mod direct sau prin participatie majoritara, si sa
fie controlat efectiv de Armenia si/sau de resortisanti ai sai;

in cazul unui transportator aerian din Uniunea Europeana:

(1) transportatorul aerian sa aibd sediul principal de activitate pe teritoriul Uniunii
Europene si sd detind o licentd de operare valabild in conformitate cu legislatia Uniunii
Europene si

(i1) controlul reglementar efectiv al transportatorului aerian sa fie exercitat si mentinut de
statul membru al UE responsabil pentru eliberarea certificatului de transportator aerian al
transportatorului si, de asemenea, autoritatea competenta sa fie clar identificata si

(i) cu exceptia cazului in care se stabileste altfel in temeiul articolului 6 din prezentul
acord, transportatorul aerian sd fie detinut, in mod direct sau prin participatie majoritara, si sa
fie controlat efectiv de un stat membru sau de state membre ale Uniunii Europene sau ale
Asociatiel Europene a Liberului Schimb si/sau de resortisanti ai unor astfel de state sau
ambele;

sa se respecte dispozitiile prevazute la articolele 14 si 15 din prezentul acord si

transportatorul aerian sd indeplineasca conditiile prevazute de actele cu putere de lege si de
normele administrative aplicate in mod obisnuit operdrii de servicii de transport aerian
international de cétre partea care examineaza cererea.

La acordarea autorizatiilor de operare si a permiselor tehnice, partile trateazd in mod

nediscriminatoriu toti transportatorii celeilalte parti.
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€)

La primirea unei cereri de autorizatie de operare sau de permis tehnic din partea unui

transportator aerian al unei parti, cealaltd parte recunoaste orice constatare a capacitdtii si/sau a
cetateniei facutd de prima parte cu privire la respectivul transportator aerian ca si cand o astfel de
constatare ar fi fost facutd de propriile autorititi competente si nu efectueaza investigatii
suplimentare 1n acest sens, cu exceptia cazurilor prevazute la prezentul alineat literele (a) si (b).

(2)

(b)

(D

Daca, dupd primirea unei cereri de autorizatie de operare din partea unui transportator
aerian sau dupd acordarea unei astfel de autorizatii, autorititile competente ale partii
destinatare sunt ingrijorate in mod specific ca, in pofida constatarii facute de autoritatile
competente ale celeilalte parti, nu a fost indeplinitd oricare dintre conditiile prevazute la
alineatul (1) cu privire la acordarea autorizatiilor de operare sau a permiselor tehnice
corespunzatoare, partea destinatara informeaza imediat cealaltd parte, prezentdnd motive
intemeiate pentru ingrijorarea sa. In acest caz, oricare dintre parti poate solicita consultiri
care pot implica reprezentanti ai autoritatilor competente ale partilor si/sau poate solicita
informatii suplimentare relevante in acest sens, iar solicitarii de consultare trebuie sa i se
dea curs cat mai curand posibil. In cazul in care problema nu este solutionata, fiecare parte
poate sesiza comitetul mixt in acest sens.

Prezentul alineat nu vizeaza recunoasterea constatdrilor referitoare la certificatele sau
licentele de sigurantd, la masurile de securitate sau la asigurari.

ARTICOLUL 5

Refuzarea, revocarea, suspendarea sau limitarea unei autorizatii de operare

Oricare dintre parti poate refuza, revoca, suspenda, conditiona sau limita autorizatiile de

operare sau permisele tehnice sau poate refuza, suspenda, conditiona sau limita in alt mod
operatiunile unui transportator aerian al celeilalte parti, daca:

(a)

in cazul unui transportator aerian din Armenia:

(i)  transportatorul aerian nu are sediul principal de activitate in Armenia sau nu detine o
licentd de operare valabila in conformitate cu legislatia din Armenia sau
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(1)) controlul reglementar efectiv al transportatorului aerian nu este exercitat sau nu este
mentinut de Armenia, care este responsabild pentru eliberarea certificatului de operator aerian
al acestuia, ori autoritatea competenta nu este identificata in mod clar sau

(ii1)) cu exceptia cazului In care se stabileste altfel in temeiul articolului 6 din prezentul
acord, transportatorul aerian nu este detinut, in mod direct sau prin participatie majoritara, sau
nu este controlat efectiv de Armenia si/sau de resortisanti ai sai;

(b)  1n cazul unui transportator aerian din Uniunea Europeana:

(1) transportatorul aerian nu 1isi are sediul principal de activitate pe teritoriul Uniunii
Europene sau nu detine o licentd de operare valabild in conformitate cu legislatia Uniunii
Europene sau

(i1)) controlul reglementar efectiv al transportatorului aerian nu este exercitat sau nu este
mentinut de statul membru al UE responsabil pentru eliberarea certificatului de operator
aerian al transportatorului ori autoritatea competenta nu este identificata in mod clar sau

(i) cu exceptia cazului in care se stabileste altfel in temeiul articolului 6 din prezentul
acord, transportatorul aerian nu este detinut, in mod direct sau prin participatie majoritara, sau
nu este controlat efectiv de un stat membru sau de state membre ale Uniunii Europene sau ale
Asociatiei Europene a Liberului Schimb si/sau de resortisanti ai unor astfel de state sau
ambele;

(c¢) nu se respecta dispozitiile prevazute la articolele 8, 14 si 15 din prezentul acord sau

(d) transportatorul aerian nu a respectat actele cu putere de lege si normele administrative
mentionate la articolul 7 din prezentul acord si/sau actele cu putere de lege si normele
administrative aplicate Tn mod obisnuit operarii de servicii de transport aerian international
de catre partea care examineaza cererea.

(2) Exceptand cazul in care este esentiald luarea unor masuri urgente pentru a se evita orice alte
nerespectari ale alineatului (1) litera (c) sau (d), drepturile instituite prin prezentul articol se exercita
numai dupd consultarea prealabild a celeilalte parti.
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(3) Prezentul articol nu limiteaza drepturile oricdreia dintre parti de a refuza, de a revoca, de a
suspenda, de a conditiona sau de a limita autorizatia de operare sau permisul tehnic al unui
transportator aerian sau al transportatorilor aerieni ai celeilalte parti in conformitate cu dispozitiile
de la articolul 14 sau 15 din prezentul acord.

ARTICOLUL 6

Investitii in transportatori aerieni

(1) In pofida dispozitiilor de la articolele 4 si 5 din prezentul acord, dupi ce comitetul mixt se
asigurd, In conformitate cu articolul 23 alineatul (8), ca in temeiul legislatiilor lor respective fiecare
dintre parti si/sau resortisantii acestora pot dobandi participatia majoritard si/sau controlul efectiv
asupra unui transportator aerian al celeilalte parti, partile pot permite ca statele membre ale UE
si/sau resortisantii acestora sd detind participatia majoritarda si/sau controlul efectiv asupra unui
transportator aerian din Armenia sau ca Armenia si/sau resortisantii sdi sa detind participatia
majoritard si/sau controlul efectiv asupra unui transportator aerian din Uniunea Europeand, in
conformitate cu alineatul (2).

(2) In ceea ce priveste alineatul (1), investitiile specifice efectuate de parti si/sau de resortisanti ai
acestora in transportatorii aerieni sunt autorizate de la caz la caz, in temeiul unei decizii prealabile a
comitetului mixt, n conformitate cu articolul 23 alineatul (2) din prezentul acord.

Respectiva decizie precizeaza conditiile asociate operdrii serviciilor convenite in temeiul
prezentului acord si serviciilor dintre tari terte si parti. Dispozitiile de la articolul 23 alineatul (11)
din prezentul acord nu se aplica unei astfel de decizii.

ARTICOLUL 7

Respectarea actelor cu putere de lege si a normelor administrative

(1) Actele cu putere de lege si normele administrative aplicabile, pe teritoriul uneia dintre parti,
intrarii pe respectivul teritoriu, operdrii in cadrul acestuia sau iesirii de pe acesta a aeronavelor
implicate in transportul aerian international trebuie respectate de cdtre transportatorii aerieni ai
celeilalte parti la intrarea pe teritoriul respectiv, in cadrul acestuia sau la parasirea lui.
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(2) La intrarea pe teritoriul uneia dintre parti, in cadrul acestuia sau la pardsirea lui, actele cu
putere de lege si normele administrative aplicabile, pe teritoriul respectiv, intrarii pe acesta, operarii
in cadrul sdu sau iesirii de pe acesta a pasagerilor, a echipajelor, a bagajelor, a marfurilor si/sau a
postei (inclusiv reglementarile referitoare la formalitétile de intrare, verificare, imigrare, pasapoarte,
vama si carantind sau, in cazul postei, regulamentele postale) trebuie respectate de pasagerii,
echipajele, bagajele, marfurile si/sau posta transportatorilor aerieni ai celeilalte parti sau de oricine
actioneaza in numele lor.

(3) Partile permit, pe teritoriul fiecdreia dintre ele, transportatorilor aerieni ai celeilalte parti sa ia
masuri pentru a se asigura ca sunt transportate numai persoanele care detin documentele de calatorie
necesare pentru intrarea sau tranzitul pe teritoriul celeilalte parti.

ARTICOLUL 8

Concurenta loiala

(1) Partile recunosc ca obiectivul lor comun este de a oferi un mediu concurential si echitabil,
precum si oportunitati corecte si egale in care societatile implicate In prestarea de servicii de
transport aerian ale ambelor parti sa concureze in ceea ce priveste operarea serviciilor convenite pe
rutele specificate. Prin urmare, partile iau toate masurile corespunzatoare pentru a asigura
implementarea in intregime a acestui obiectiv.

(2) Partile afirma ca o concurenta libera, loiala si nedenaturata este importantd pentru promovarea
obiectivelor prezentului acord si iau act de faptul cd existenta unui drept al concurentei cuprinzator
si a unei autoritati independente in domeniul concurentei, precum si aplicarea corecta si efectivad a
dreptului concurentei al fiecdreia dintre parti sunt importante pentru furnizarea eficienta a serviciilor
de transport aerian. Dreptul concurentei al fiecarei parti care abordeaza aspectele vizate de prezentul
articol, cu modificdrile periodice, se aplicd functionarii transportatorilor aerieni In jurisdictia partii
in cauza. Partile Tmpartasesc obiectivul compatibilitatii si convergentei dreptului concurentei si al
aplicarii efective a acestuia. Partile vor coopera, dupa caz si daca este necesar, in privinta aplicarii
efective a dreptului concurentei, inclusiv permitind, in conformitate cu normele si jurisprudenta
fiecareia, divulgarea de catre societdtile lor sau de catre alti resortisanti ai lor a informatiilor
pertinente pentru o actiune de drept concurential a autoritdtilor lor competente in materie de
concurenta.
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(3) Nicio dispozitie din prezentul acord nu poate afecta, limita sau compromite 1n niciun fel
autoritatea si puterile autoritatilor si instantelor competente in materie de concurenta ale oricareia
dintre parti (si ale Comisiei Europene), iar toate aspectele legate de asigurarea respectarii dreptului
concurentei tin In continuare de competenta exclusivd a respectivelor autoritdti si instante. Prin
urmare, orice actiune intreprinsa in temeiul prezentului articol de catre o parte nu aduce atingere
niciunei actiuni posibile Intreprinse de autoritatile si instantele mentionate.

(4) Orice actiune Intreprinsd in temeiul prezentului articol intrd in responsabilitatea exclusiva a
partilor si este directionatd exclusiv catre cealaltd parte si/sau catre societatile care furnizeaza
servicii de transport aerian catre/dinspre parti. O astfel de actiune nu face obiectul procedurii de
solutionare a litigiilor prevazute la articolul 24 din prezentul acord.

(5) Fiecare parte elimind toate formele de discriminare sau de practici neloiale care ar putea
afecta sansele corecte si egale oferite societatilor implicate in furnizarea de servicii de transport
aerian ale celeilalte parti de a concura in domeniul furnizarii de servicii de transport aerian.

(6) Niciuna dintre parti nu acorda sau nu permite acordarea de sprijin sau de subventii publice
niciunei societati dacd respectivul sprijin sau respectivele subventii ar afecta Tn mod semnificativ
sansa oferitd societatilor celeilalte parti de a concura loial si echitabil in domeniul furnizarii de
servicii de transport aerian. Astfel de sprijin sau subventii publice pot include, printre altele:
subventionarea incrucisatd; compensarea pierderilor din exploatare; aportul de capital; subventii;
garantii; imprumuturi sau asigurdri In conditii privilegiate; protectie impotriva falimentului;
renuntarea la recuperarea sumelor datorate; renuntarea la castigul normal din fondurile publice
investite; facilitti fiscale sau scutiri fiscale; compensarea obligatiilor financiare impuse de
autoritatile publice; precum si accesul discriminatoriu sau necomercial la infrastructurile si
serviciile aeroportuare sau de navigatie aeriana, combustibili, handling la sol, securitate, sisteme de
rezervare computerizate, alocarea sloturilor orare sau alte infrastructuri si servicii conexe necesare
pentru operarea serviciilor aeriene.

(7) In cazul in care o parte acorda sprijin sau subventii publice unei societati, respectiva parte
asigura transparenta unei astfel de masuri prin orice mijloace corespunzitoare, care pot include
cerinta ca societatea in cauza sa identifice subventia sau sprijinul in mod clar si separat in conturile
sale.

(8) Fiecare parte furnizeazd celeilalte parti, la cerere si intr-un termen rezonabil, rapoarte
financiare privind entitdtile aflate sub jurisdictia primei parti, precum si orice alte astfel de
informatii care pot fi solicitate in mod rezonabil de cealaltd parte pentru a asigura respectarea
dispozitiilor de la prezentul articol. Astfel de informatii pot include informatii detaliate referitoare la
subventii sau sprijin. Transmiterea acestor informatii poate face obiectul unui tratament confidential
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de catre partea care solicita accesul la informatii.

9)

Fara a aduce atingere niciunei actiuni intreprinse de autoritatea si/sau de instanta competenta

in materie de concurentd, in vederea asigurarii respectarii normelor mentionate la alineatele (5) si

(6),

(2)

(b)

in cazul in care una dintre parti constatd cd o societate face obiectul discrimindrii sau al
practicilor neloiale in sensul alineatului (5) sau (6) de mai sus si ca aceasta constatare poate
fi sustinuta cu dovezi, respectiva parte poate prezenta observatii in scris celeilalte parti.
Dupa Iinstiintarea celeilalte parti, o parte poate contacta de asemenea entitdtile
guvernamentale responsabile de pe teritoriul celeilalte parti, inclusiv entitatile de la nivel
central, regional, de la nivel de provincie sau local, pentru a discuta chestiunile legate de
prezentul articol. In plus, o parte poate solicita consultiri cu cealalti parte pe tema
chestiunii Tn cauzd in vederea rezolvarii problemei. Astfel de consultiri demareazd in
termen de treizeci (30) de zile de la data primirii solicitarii. Intre timp, partile fac schimb de
informatii suficiente pentru a permite o examinare completd a motivului de Ingrijorare
exprimat de una dintre parti;

in cazul in care partile nu reusesc sd ajunga la o solutie prin consultari in termen de treizeci
(30) de zile de la data demararii consultarilor sau in cazul in care consultarile nu demareaza
in termen de treizeci (30) de zile de la primirea solicitarii legate de presupusa incélcare a
alineatului (5) sau (6) de mai sus, partea care a solicitat consultarea are dreptul sd suspende
exercitarea drepturilor specificate in prezentul acord de catre societatile In cauza ale
celeilalte parti prin refuzarea, revocarea sau suspendarea autorizatiei/permisului de operare,
sa impuna conditiile pe care le considerd necesare pentru exercitarea acestor drepturi, sa
impuna taxe sau sd intreprindd alte actiuni. Orice actiune intreprinsd in temeiul prezentului
alineat trebuie sa fie corespunzdtoare, proportionald si limitatd, ca sfera de aplicare si
durata, la strictul necesar.

(10) Fiecare parte aplica efectiv legislatia antitrust in conformitate cu alineatul (2) si interzice
societatilor:

(a)

ca, Tmpreuna cu orice altd societate, sd incheie acorduri, sd ia decizii sau sa se angajeze in
practici concertate care ar putea afecta serviciile de transport aerian catre/dinspre partea
respectivd si care au ca obiect sau ca efect Impiedicarea, restrictionarea sau denaturarea
concurentei. Aceasta interdictie poate fi declaratd inaplicabild atunci cand acordurile,
deciziile sau practicile respective contribuie la imbundtatirea productiei sau a distributiei
serviciilor ori la promovarea progresului tehnic sau economic, oferind in acelasi timp
consumatorilor o cotd echitabild din beneficiul rezultant, fara: (a) a impune societatilor in
cauza restrictii care nu sunt indispensabile pentru atingerea acestor obiective; (b) a acorda
unor astfel de societati posibilitatea de a elimina concurenta pe o parte semnificativa a
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serviciilor in cauza, precum si

(b) sd abuzeze de o pozitie dominanta intr-un mod care ar putea afecta serviciile de transport
aerian catre/dinspre partea respectiva.

(11) Fiecare parte incredinteaza asigurarea respectdrii normelor antitrust mentionate la alineatul
(10) exclusiv autoritatii si/sau instantei sale competente si independente in domeniul concurentei.

(12) Fara a aduce atingere niciunei actiuni Intreprinse de autoritatea si/sau instanta competentd in
materie de concurentd pentru asigurarea aplicarii normelor mentionate la alineatul (10), dacd una
dintre parti constata ca o societate suferd in urma unei presupuse incalcari a alineatului (10) de mai
sus si cd acest lucru poate fi sustinut cu dovezi, respectiva parte poate prezenta observatii in scris
celeilalte parti. Dupa instiintarea celeilalte parti, o parte poate contacta de asemenea entitatile
guvernamentale responsabile de pe teritoriul celeilalte parti, inclusiv entitatile de la nivel central,
regional, de la nivel de provincie sau local, pentru a discuta chestiunile legate de prezentul articol.
In plus, o parte poate solicita consultiri cu cealaltd parte pe tema chestiunii in cauza in vederea
rezolvarii problemei. Astfel de consultari demareaza in termen de treizeci (30) de zile de la data
primirii solicitarii. Intre timp, partile fac schimb de informatii suficiente pentru a permite o
examinare completd a motivului de ingrijorare exprimat de una dintre parti.

(13) In cazul in care partile nu reusesc sa ajungi la o solutie prin consultiri in termen de treizeci
(30) de zile de la data demararii consultarilor sau in cazul in care consultdrile nu demareaza in
termen de treizeci (30) de zile de la primirea solicitdrii legate de presupusa incédlcare a alineatului
(10) st cu conditia ca autoritatea sau instanta competentd in materie de concurentd sa fi constatat o
incalcare a normelor antitrust, partea care a solicitat consultarea are dreptul sa suspende exercitarea
drepturilor specificate in prezentul acord de catre societdtile in cauza ale celeilalte parti prin
refuzarea, revocarea sau suspendarea autorizatiei/permisului de operare, sd impuna conditiile pe
care le considerd necesare pentru exercitarea acestor drepturi, sd impunad taxe sau sa intreprinda alte
actiuni. Orice actiune intreprinsa in temeiul prezentului alineat trebuie sa fie corespunzitoare,
proportionald si limitata, ca sfera de aplicare si durata, la strictul necesar.

ARTICOLUL 9

Oportunitati comerciale

23



(1)  Sub rezerva dispozitiilor tranzitorii prevazute in anexa I la prezentul acord, partile se asigura
ca legislatia, normele sau procedurile lor relevante respecta cerintele de reglementare si standardele
referitoare la transportul aerian specificate in partea A din anexa II la prezentul acord.

(2) Partile convin ca orice obstacole intampinate de operatorii comerciali in calea desfasurarii
activitatilor lor ar constitui o piedica pentru obtinerea beneficiilor care decurg din prezentul acord.
Partile convin sd demareze un proces eficient si reciproc de eliminare a obstacolelor in desfagurarea
activitatii operatorilor comerciali ai ambelor parti in cazul in care astfel de obstacole pot sa
impiedice operatiunile comerciale, s denatureze concurenta sau sa afecteze sansele egale de a face
concurenta.

(3) Transportatorii aerieni ai celor doua parti nu sunt obligati sa pastreze un sponsor local.

(4) Comitetul mixt, in temeiul articolului 23 din prezentul acord, dezvoltd un proces de
cooperare 1n ceea ce priveste desfasurarea activitatilor economice si oportunitatile de afaceri;
el urmareste progresele Inregistrate 1n privinta abordarii eficace a obstacolelor din calea desfasurarii
activitatilor de catre operatorii economici si analizeaza periodic evolutiile aparute, in special in ceea
ce priveste modificarile legislative si in materie de reglementare. in conformitate cu articolul 23 din
prezentul acord, o parte poate solicita intrunirea comitetului mixt in vederea discutarii oricarui
aspect legat de aplicarea prezentului articol.

(5) Transportatorii aerieni ai fiecdrei parti au dreptul de a-si stabili liber pe teritoriul celeilalte
parti birourile si infrastructurile necesare pentru furnizarea serviciilor de transport aerian, pentru
promovarea si vanzarea serviciilor de transport aerian si pentru alte activitdti conexe, inclusiv
dreptul de a vinde si de a elibera orice fel de bilete si/sau scrisori de transport aerian, atat proprii,
cat si ale oricarui alt transportator.

(6) Transportatorii aerieni ai fiecdrei parti sunt autorizati, in conformitate cu actele cu putere de
lege si cu normele administrative ale celeilalte parti referitoare la intrare, la sedere si la ocuparea
fortei de munca, sa aduca si sd mentind pe teritoriul celeilalte parti personal de conducere, de
vanzare, tehnic si operational si orice alt personal specializat necesar In sprijinul furnizarii de
servicii de transport aerian. Cele doua parti faciliteaza si accelereazd acordarea permiselor de
muncd, daca sunt necesare, pentru personalul angajat in birouri in conformitate cu prezentul alineat,
inclusiv pentru personalul care efectueaza anumite sarcini temporare care nu depasesc nouazeci (90)
de zile, sub rezerva actelor cu putere de lege si a normelor administrative in vigoare.

(7) (a) Fara a aduce atingere dispozitiilor de la prezentul alineat litera (b), fiecare transportator
aerian are dreptul, in ceea ce priveste serviciile de handling la sol pe teritoriul celeilalte parti:
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(1)  saisiasigure propriile servicii de handling la sol (,,handling propriu”) sau

(i1) sa aleaga din randul furnizorilor concurenti, inclusiv al altor transportatori aerieni, care
ofera servicii complete sau partiale de handling la sol, in cazul in care actele cu putere de lege
si normele administrative ale fiecarei parti permit accesul la piatd al acestor furnizori si in
cazul in care sunt prezenti pe piatd astfel de furnizori.

(b) Drepturile prevazute la litera (a) punctele (i) si (i1) se supun numai unor constrangeri
specifice de spatiu sau capacitate disponibile care decurg din necesitatea de a mentine
siguranta exploatarii aeroportului. In cazul in care constrangerile respective limiteaza,
impiedicd sau inlaturd posibilitatea asigurarii handlingului propriu si in absenta unei
concurente efective intre furnizorii de servicii de handling la sol, partea relevanta se asigura
ca toate aceste servicii sunt puse la dispozitia tuturor transportatorilor aerieni in conditii
egale si adecvate. Tarifele serviciilor respective se stabilesc pe baza unor criterii pertinente,
obiective, transparente si nediscriminatorii.

(8) Fiecare furnizor de servicii de handling la sol, fie cd este sau nu transportator aerian, are, in
ceea ce priveste handlingul la sol pe teritoriul celeilalte parti, dreptul de a furniza servicii de
handling la sol transportatorilor aerieni care isi desfasoara activitatea pe acelasi aeroport, daca acest
lucru este permis si compatibil cu actele cu putere de lege si cu normele administrative aplicabile.

(9) Fiecare parte se asigura ca reglementarile, orientarile si procedurile sale de alocare a sloturilor
orare pe aeroporturile de pe teritoriul sau se aplicd in mod independent, transparent, eficace,
nediscriminatoriu si In timp util.

(10) Notificarea planurilor operationale, a programelor sau a orarelor aferente serviciilor aeriene
operate in temeiul prezentului acord poate fi solicitatd de o parte numai in scopuri informative
pentru a se putea verifica daca se respecta drepturile acordate In temeiul prezentului acord. Daca o
parte solicita o astfel de notificare, ea reduce la minimum sarcina administrativa legata de cerintele
si de procedurile de notificare in cazul intermediarilor din domeniul transportului aerian si in cazul
transportatorilor aerieni ai celeilalte parti.

(11) Orice transportator aerian al oricdrei parti are dreptul sa se implice in vanzarea de servicii de
transport aerian si de servicii conexe pe teritoriul celeilalte parti, in mod direct si/sau, dacd doreste,
prin intermediul agentilor sdi de vanzari, al altor intermediari numiti de transportatorul aerian, al
internetului sau al oricarui alt canal disponibil. Fiecare transportator aerian are dreptul sd vanda
astfel de servicii de transport si servicii conexe $i orice persoand este liberd sa le achizitioneze, in
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moneda teritoriului respectiv sau intr-o valuta liber convertibila.

(12) Transportatorii aerieni ai fiecdrei parti sunt autorizati sa plateasca cheltuielile locale, printre
care se pot numara si achizitiile de combustibil si plata taxelor aeroportuare, pe teritoriul celeilalte
parti In moneda nationala. Daca doresc, transportatorii aerieni ai fiecdrei parti pot plati aceste
cheltuieli pe teritoriul celeilalte parti Intr-o valuta liber convertibila, la cursul de schimb al pietei.

(13) Fiecare transportator aerian are dreptul, la cerere, de a converti in valuta liber convertibila si
de a transfera, oricand si oricum, veniturile obtinute pe plan local de pe teritoriul celeilalte parti
catre tara aleasd de el. Convertirea si transferul trebuie autorizate in cel mai scurt timp posibil, fara
restrictii sau impozite, la cursul de schimb al pietei aplicabil tranzactiilor si transferurilor curente la
data la care transportatorul aerian face cererea initiald de transfer si nu pot face obiectul niciunei
taxe, cu exceptia celor percepute in mod normal de banci pentru efectuarea acestor operatiuni de
conversie si transfer.

(14) Orice transportator aerian al unei parti poate, in cadrul operarii sau furnizarii de servicii in
temeiul prezentului acord, sa incheie acorduri de cooperare comerciald, precum acordurile de
rezervare de capacitate sau de partajare de cod, cu:

(a) orice transportator aerian al partilor;

(b) orice transportator aerian al unei tari terte si

(c) orice furnizor de servicii de transport de suprafata (terestru sau maritim) al oricarei tari;

cu conditia ca (i) transportatorul care exploateazd serviciul sd detind drepturile de trafic
corespunzatoare, (ii) transportatorii care comercializeaza serviciul sa detind drepturile
corespunzatoare pentru rutele in cauza si (iii) acordurile respective sd indeplineasca cerintele de
siguranta si de concurentd aplicabile in mod normal acordurilor de acest tip.

(15) In ceea ce priveste transportul de pasageri comercializat care implicd acorduri de cooperare
comerciald, cumparatorul trebuie informat la punctul de vanzare sau, in orice caz, la Inregistrare sau
inainte de imbarcare atunci cand nu este necesara inregistrarea pentru un zbor de legatura, cu privire
la furnizorii de servicii de transport care opereaza fiecare sector al serviciului in cauza.
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(16) In ceea ce priveste transportul de pasageri, furnizorii de servicii de transport de suprafati nu
intrd sub incidenta actelor cu putere de lege si a normelor administrative care reglementeaza
transportul aerian din simplul motiv ca transportul de suprafatd este furnizat de un transportator
aerian In nume propriu.

(17) In pofida oriciror alte dispozitii din prezentul acord, transportatorii aerieni si furnizorii
indirecti de servicii de transport de marfa ai partilor sunt autorizati, fara restrictie, sa utilizeze, in
legdtura cu transportul aerian international, orice tip de transport de suprafatd pentru marfurile
avand ca destinatie sau provenind din orice punct situat pe teritoriul partilor sau in tari terte,
inclusiv transportul catre sau dinspre orice aeroport recunoscut la nivel international cu structuri
vamale, si dispun, acolo unde este cazul, de dreptul de a transporta marfuri sub sigiliu vamal in
conformitate cu actele cu putere de lege si cu normele administrative aplicabile. Aceste marfuri,
indiferent dacd sunt transportate pe cai de suprafatd sau pe calea aerului, au acces la operatiunile de
inregistrare si la structurile vamale din aeroporturi. Transportatorii aerieni pot alege sa isi efectueze
propriul transport de suprafatd sau sa il incredinteze altor furnizori de servicii de transport de
suprafata, inclusiv altor transportatori aerieni si furnizori indirecti de servicii de transport aerian de
marfa. Aceste servicii de transport intermodal de marfa pot fi oferite la un tarif unic care sa acopere
si transportul aerian si cel de suprafatd, cu conditia ca expeditorii sa nu fie indusi in eroare in
privinta naturii si a modalitatilor acestor transporturi.

(18) Transportatorii aerieni ai fiecdrei parti au dreptul de a incheia contracte de francizad sau de
atribuire a numelui de marca cu intreprinderi, inclusiv transportatori aerieni, ale oricareia dintre
parti sau ale unei tari terte, cu conditia ca respectivii transportatori aerieni sd detind autoritatea
corespunzatoare si sa indeplineasca conditiile impuse de actele cu putere de lege si de normele
administrative aplicate in mod normal de parti in cazul unor astfel de contracte, in special cele ce
impun dezvaluirea identitatii transportatorului aerian care furnizeaza serviciul.

(19) Transportatorii aerieni ai fiecdrei parti pot incheia contracte in vederea furnizarii de aeronave
cu sau fara echipaj, pentru operarea de servicii de transport aerian international, cu:

(a) orice transportator aerian al partilor si

(b) orice transportator aerian al unei tari terte;

cu conditia ca toti participantii la aceste contracte sd detind autoritatea corespunzatoare si sa
respecte conditiile impuse de actele cu putere de lege si de normele administrative aplicate de parti
in cazul unor astfel de contracte. Niciuna dintre cele doua parti nu impune transportatorului aerian
care furnizeaza aeronavele sa dispuna de drepturi de trafic in temeiul prezentului acord pentru rutele
pe care vor fi exploatate aeronavele. Partile pot impune ca aceste contracte sa fie aprobate de
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autoritatile lor competente. In cazul in care o parte impune o astfel de aprobare, partea respectiva
reduce la minimum sarcinile administrative ale transportatorilor aerieni asociate procedurilor de
aprobare.

ARTICOLUL 10

Taxe vamale si impozitare

(1) La sosirea pe teritoriul uneia dintre parti, aeronavele utilizate In transportul aerian
international de catre transportatorii aerieni ai celeilalte parti, echipamentele lor obisnuite,
combustibilul, lubrifiantii, consumabilele de naturd tehnicd, echipamentul de la sol, piesele de
schimb (inclusiv motoarele), proviziile de bord (inclusiv, printre altele: alimente, bauturi si alcool,
tutun si alte produse destinate comercializarii sau consumarii de catre pasageri in cantitdti limitate
in timpul zborului) si alte articole destinate sa fie folosite sau utilizate doar 1n legatura cu operarea
sau cu intretinerea aeronavelor care efectueaza transport aerian international sunt scutite, pe baza de
reciprocitate si cu conditia ca echipamentele si proviziile respective sd rdméand la bordul
aeronavelor, de toate restrictiile la import, taxele pe proprietate si impozitele pe capital, taxele
vamale, accizele si de toate onorariile si taxele similare care

(a) sunt impuse de autoritatile nationale sau locale sau de Uniunea Europeana si

(b) nu se bazeaza pe costul serviciilor furnizate.

(2) Sunt scutite de asemenea, pe bazd de reciprocitate, de la plata taxelor, impozitelor, onorariilor
si taxelor similare mentionate la alineatul (1), cu exceptia taxelor bazate pe costul serviciului
furnizat:

(a) proviziile de bord importate sau obtinute pe teritoriul unei parti si luate, In cantitéti
rezonabile, la bordul unei aeronave care pleacd a unui transportator aerian al celeilalte parti
si care efectueaza transport aerian international, chiar daca aceste articole sunt destinate sa
fie utilizate pe un segment de calatorie efectuat deasupra respectivului teritoriu;

(b) echipamentele de la sol si piesele de schimb (inclusiv motoarele) importate pe teritoriul unei
parti in vederea intretinerii, a reviziei sau a repardrii aeronavelor unui transportator aerian al
celeilalte parti utilizate in transportul aerian international;
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(c) combustibilul, lubrifiantii si consumabilele tehnice importate sau obtinute pe teritoriul uneia
dintre parti pentru a fi utilizate intr-o aeronava a unui transportator aerian al celeilalte parti
care efectueaza transport aerian international, chiar dacd aceste articole sunt destinate sa fie
utilizate pe un segment de céldtorie efectuat deasupra respectivului teritoriu;

(d) imprimatele, conform legislatiei vamale a fiecareia dintre parti, importate sau obtinute pe
teritoriul uneia dintre parti si luate la bordul unei aeronave care pleaca a unui transportator
aerian al celeilalte parti si care efectueaza transport aerian international, chiar dacd aceste
articole sunt destinate sa fie utilizate pe un segment de calatorie efectuat deasupra
respectivului teritoriu.

(3) Nicio dispozitie din prezentul acord nu impiedicd o parte sda aplice impozite sau taxe pe
combustibilul furnizat pe teritoriul sau, in mod nediscriminatoriu, in vederea utilizarii de catre o
aeronava a unui transportator aerian care opereaza intre doua puncte de pe teritoriul sau.

(4) Echipamentele de bord obisnuite, precum si materialele, consumabilele si piesele de schimb
mentionate la alineatele (1) si (2), pastrate in mod normal la bordul aeronavelor exploatate de un
transportator aerian al unei parti, pot fi descarcate pe teritoriul celeilalte parti numai cu aprobarea
prealabila a autoritatilor vamale ale acesteia, putandu-se impune sa fie tinute sub supravegherea sau
controlul autoritatilor mentionate pana in momentul in care sunt reexportate sau cedate in alt mod in
conformitate cu reglementarile vamale.

(5) Scutirile prevazute in prezentul articol sunt, de asemenea, acordate in cazul in care
transportatorii aerieni ai unei parti au incheiat un contract cu un alt transportator aerian care
beneficiaza, la randul sau, de astfel de scutiri acordate de cealaltd parte, pentru imprumutul sau
transferul pe teritoriul celeilalte parti al articolelor precizate la alineatele (1) si (2).

(6) Nicio dispozitie din prezentul acord nu interzice unei parti sa aplice impozite sau taxe pe
articolele vandute pasagerilor in alt scop decat consumul la bord pe un segment al serviciului aerian
dintre doua puncte situate pe teritoriul sau unde este permisa imbarcarea sau debarcarea.

(7) Bagajele si marfurile aflate in tranzit direct pe teritoriul unei parti sunt scutite de impozite,
taxe vamale, onorarii si alte taxe similare care nu se bazeaza pe costul serviciului furnizat.

(8) Se poate impune ca echipamentele si consumabilele mentionate la alineatele (1) si (2) sa fie
plasate sub supravegherea sau controlul autoritdtilor competente.
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(9) Dispozitiile prezentului acord nu aduc atingere domeniului taxei pe valoarea adaugata (TVA).

(10) Prezentul acord nu aduce atingere dispozitiilor conventiilor respective dintre statele membre
ale UE si Armenia privind evitarea dublei impuneri asupra veniturilor si capitalului.

ARTICOLUL 11

Taxe de utilizare

(1)  Sub rezerva dispozitiilor tranzitorii prevazute in anexa I la prezentul acord, partile se asigura
ca legislatia, normele sau procedurile lor relevante respecta cerintele de reglementare si standardele
referitoare la transportul aerian specificate in partea A din anexa II la prezentul acord.

(2) Fiecare parte se asigurd ca taxele de utilizare care pot fi impuse transportatorilor aerieni ai
celeilalte parti de catre autoritatile sau organismele sale competente In materie de taxe pentru
utilizarea serviciilor de navigatie aeriand si de control al traficului aerian sunt nediscriminatorii si
calculate pe baza costurilor. In orice caz, aceste taxe de utilizare nu pot fi impuse transportatorilor
aerieni ai celeilalte parti in conditii mai putin favorabile decat conditiile cele mai favorabile
acordate oricdrui alt transportator aerian.

(3) Fiecare parte se asigura cd taxele de utilizare care pot fi impuse de autoritatile sau
organismele sale competente transportatorilor aerieni ai celeilalte parti pentru utilizarea
infrastructurilor si a serviciilor aeroportuare si de securitate a aviatiei si a infrastructurilor si
serviciilor conexe, cu exceptia taxelor percepute in ceea ce priveste serviciile descrise la articolul 9
alineatul (7) din prezentul acord, nu sunt nejustificat discriminatorii, nu discrimineaza pe motive de
nationalitate si sunt repartizate echitabil intre diferitele categorii de utilizatori. Fard a aduce atingere
articolului 16 alineatul (1), aceste taxe reflectd, dar nu depasesc costul integral pe care autoritatile
sau organismele competente in materie de taxe il suporta pentru furnizarea infrastructurilor si a
serviciilor aeroportuare si de securitate a aviatiei corespunzatoare in cadrul aeroportului sau
aeroporturilor in care se aplica un sistem comun de tarifare. Aceste taxe de utilizare pot include o
rentabilitate rezonabild a activelor dupa amortizare. Infrastructurile si serviciile pentru care se
impun taxe de utilizare sunt furnizate pe o bazi eficientd si economici. In orice caz, aceste taxe nu
pot fi aplicate transportatorilor aerieni ai celeilalte pérti in conditii mai putin favorabile decat
conditiile cele mai favorabile acordate oricarui alt transportator aerian la momentul aplicarii lor.
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(4) Fiecare parte solicita autoritatilor sau organismelor competente in materie de taxe de pe
teritoriul sdu si transportatorilor aerieni care utilizeazd serviciile si infrastructurile sa poarte
consultari si sd schimbe informatiile necesare pentru a permite o evaluare precisd a caracterului
rezonabil al taxelor in conformitate cu principiile stabilite la alineatele (2) si (3). Fiecare parte se
asigurd ca autoritatile sau organismele competente in materie de taxe informeaza utilizatorii cu un
preaviz rezonabil cu privire la orice propunere de modificare a taxelor de utilizare pentru a permite
utilizatorilor in cauza sa isi exprime opiniile si sd faca observatii inainte de efectuarea oricaror
modificari.

ARTICOLUL 12

Tarife pentru transportul aerian de pasageri si, respectiv, de marfa

(1) Partile permit stabilirea libera a tarifelor pentru transportul aerian de pasageri si, respectiv, de
marfa de catre transportatorii aerieni ai partilor pe baza unei concurente libere si echitabile.

(2) Fiecare parte poate solicita, In mod nediscriminatoriu, transportatorilor aerieni ai ambelor
parti sa notifice, in mod simplificat si in scop informativ, autoritatilor sale competente tarifele de
transport aerian de pasageri si, respectiv, de marfd oferite pentru serviciile care au ca punct de
plecare teritoriul sau. Se poate solicita ca o astfel de notificare din partea transportatorilor aerieni sa
fie facuta cel mai devreme atunci cand se face oferta initiald a tarifului pentru transportul aerian de
pasageri sau de marfa.

(3) Pot fi organizate discutii intre autoritatile competente, printre altele, pe teme precum, cerintele
si procedurile de notificare a tarifelor pentru transportul aerian de pasageri si, respectiv, de marfa,
precum si tarifele pentru transportul aerian de pasageri si, respectiv, de marfa care ar putea fi
incorecte, nerezonabile, discriminatorii sau subventionate.

ARTICOLUL 13

Statistici
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(1) Fiecare parte furnizeaza in mod nediscriminatoriu celeilalte parti statisticile disponibile
referitoare la transportul aerian in temeiul prezentului acord care ar putea fi necesare in mod
rezonabil, in conformitate cu actele cu putere de lege si normele administrative ale partilor.

(2) Partile coopereaza, inclusiv In cadrul comitetului mixt instituit in temeiul articolului 23 din
prezentul acord, pentru a facilita schimbul de date statistice intre ele in scopul monitorizarii
evolutiei transportului aerian in temeiul prezentului acord.

TITLUL I

COOPERAREA IN MATERIE DE REGLEMENTARE

ARTICOLUL 14

Siguranta aviatiei

(1)  Sub rezerva dispozitiilor tranzitorii prevazute in anexa I la prezentul acord, partile se asigura
ca legislatia, normele sau procedurile lor relevante respecta cerintele de reglementare si standardele
referitoare la transportul aerian specificate in partea B din anexa II la prezentul acord.

(2) Pentru a asigura punerea in aplicare de catre parti a dispozitiilor de la prezentul articol,
precum si a cerintelor de reglementare si a standardelor mentionate la alineatul (1), Armenia
participd la activitatea Agentiei Europene de Sigurantd a Aviatiei in calitate de observator, incepand
cu data intrarii in vigoare a prezentului acord.

(a) Tranzitia Armeniei cdtre respectarea cerintelor de reglementare si a standardelor referitoare
la transportul aerian specificate in partea B din anexa II la prezentul acord face obiectul
monitorizdrii continue si evaludrilor periodice care urmeaza sd fie efectuate de Uniunea
Europeana in cooperare cu Armenia.

(b) Atunci cand s-a asigurat ca respecta cerintele de reglementare si standardele referitoare la
transportul aerian specificate in partea B din anexa II la prezentul acord, Armenia
informeaza Uniunea Europeana ca ar trebui efectuata o evaluare.

(¢) Atunci cand Armenia s-a conformat in intregime cerintelor de reglementare si standardelor
referitoare la transportul aerian specificate in partea B din anexa II la prezentul acord,
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comitetul mixt instituit In temeiul articolului 23 din prezentul acord stabileste statutul exact
si conditiile de participare, In afara statutului de observator susmentionat, a Armeniei 1n
cadrul Agentiei Europene de Siguranta a Aviatiei.

(3) Partile se asigura cd o aeronava inmatriculatad intr-una dintre parti care este suspectatd de
nerespectarea standardelor internationale de sigurantd a aviatiei stabilite In temeiul conventiei si
care aterizeaza pe un aeroport deschis traficului aerian international situat pe teritoriul celeilalte
parti face obiectul inspectiei la platforma efectuatd de autoritdtile competente ale celeilalte parti si al
unor inspectii la bord si In exteriorul aeronavei pentru a se verifica atat valabilitatea documentelor
aeronavei si ale documentelor echipajului acesteia, cat si starea In care se prezintd aeronava si
echipamentele sale.

(4) Autoritatile competente ale unei parti pot solicita in orice moment consultdri cu privire la
standardele de siguranta in vigoare ale celeilalte parti.

(5) Autoritatile competente ale unei parti iau imediat toate masurile corespunzatoare atunci cand
constata ca:

(a) este posibil ca o aeronava, un produs sau o operatiune sd nu indeplineascd standardele
minime stabilite in temeiul conventiei sau cerintele de reglementare si standardele
referitoare la transportul aerian specificate in partea B din anexa II la prezentul acord, dupa
caz;

(b) existd motive serioase de ingrijorare cd o aeronava, un produs sau o operatiune nu
indeplineste standardele minime stabilite in temeiul conventiei sau cerintele de
reglementare si standardele referitoare la transportul aerian specificate in partea B din anexa
II la prezentul acord, dupa caz, sau

(c) existd motive serioase de ingrijorare cd nu sunt mentinute si aplicate efectiv standardele
minime stabilite in temeiul conventiei sau cerintele de reglementare si standardele
referitoare la transportul aerian specificate in partea B din anexa II la prezentul acord, dupa
caz.

(6) In cazul in care o parte adoptd misuri in temeiul alineatului (5), respectiva parte informeaza
cu promptitudine cealalta parte, indicand motivele masurilor sale.

(7)  Orice masurd adoptata de una dintre parti in conformitate cu alineatul (5) inceteaza sa se
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aplice de indata ce motivul pentru care a fost adoptata inceteaza sa mai existe.

ARTICOLUL 15

Securitatea aviatiei

(1)  Sub rezerva dispozitiilor tranzitorii prevazute in anexa I la prezentul acord, partile se asigura
ca legislatia, normele sau procedurile lor relevante respecta cerintele de reglementare si standardele
referitoare la securitatea aviatiei specificate in partea C din anexa II la prezentul acord.

(2) Armenia poate face obiectul unei inspectii a Comisiei Europene in conformitate cu legislatia
relevanta a Uniunii Europene in materie de securitate a aviatiei, specificata in partea C din anexa II
la prezentul acord. Partile instituie mecanismele necesare pentru a asigura schimbul de informatii cu
privire la rezultatele acestor inspectii in materie de securitate.

(3) Intrucat garantarea sigurantei aeronavelor civile, a pasagerilor si a echipajelor acestora
reprezintd o conditie prealabild fundamentalda pentru operarea serviciilor aeriene internationale,
partile 1si reafirma obligatiile reciproce privind asigurarea securitatii aviatiei civile fata de actele de
interventie ilegald si, in special, obligatiile care le revin in temeiul conventiei, al Conventiei privind
infractiunile s1 alte acte savarsite la bordul aeronavelor, semnatd la Tokyo la 14 septembrie 1963, al
Conventiei pentru combaterea capturarii ilicite a aeronavelor, semnata la Haga la 16 decembrie
1970, al Conventiei pentru combaterea actelor ilicite indreptate impotriva sigurantei aviatiei civile,
semnata la Montreal la 23 septembrie 1971, al Protocolului cu privire la reprimarea actelor ilicite de
violentd in aeroporturile destinate aviatiei civile internationale, semnat la Montreal la 24 februarie
1988, si al Conventiei privind marcarea explozibililor plastici in scopul detectarii, semnata la
Montreal la 1 martie 1991, in masura in care ambele pdrti sunt semnatare ale acestor conventii,
precum si al altor conventii si protocoale referitoare la securitatea aviatiei civile la care partile sunt
semnatare.

(4) Partile isi acorda reciproc, la cerere, toatd asistenta necesara pentru prevenirea actelor de
capturare ilicitd a aeronavelor civile si a altor acte ilicite savarsite Tmpotriva sigurantei acestor
aeronave, a pasagerilor si echipajului acestora, a aeroporturilor si a infrastructurilor de navigatie
aeriand, precum si pentru prevenirea oricdrei alte amenintari la adresa securitatii aviatiei civile.

(5) In cazul in care nu sunt prevazute in cerintele de reglementare si in standardele referitoare la
securitatea aviatiei specificate in partea C din anexa II la prezentul acord, partile actioneaza, in
cadrul relatiilor lor reciproce, in conformitate cu standardele internationale de securitate a aviatiei si
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cu practicile recomandate corespunzatoare stabilite de OACI. Ambele parti impun operatorilor
aeronavelor inmatriculate pe teritoriul lor, operatorilor cu sediul principal de activitate sau cu
rezidenta permanentd pe teritoriul lor si operatorilor aeroporturilor situate pe teritoriul lor sa
respecte aceste dispozitii privind securitatea aviatiei.

(6) Fiecare parte se asigura ca, pe teritoriul sau, se iau masuri eficiente pentru a proteja aviatia
civila fatd de actele de interventie ilicita, printre aceste masuri numarandu-se controlul de securitate
al pasagerilor si al bagajelor lor de mana, controlul de securitate al bagajelor de cald, controlul de
securitate si masurile de securitate aplicabile altor persoane decat pasagerii, inclusiv echipajelor, si
articolelor transportate de acestea, controlul de securitate si masurile de securitate aplicabile
marfurilor, postei, proviziilor de bord si de aeroport si controlul accesului in zonele de operatiuni
aeriene si in zonele de securitate cu acces restrictionat. Aceste masuri se adapteaza pentru a face
fatd cresterii amenintarii la adresa securitdtii aviatiei civile. Fiecare parte este de acord ca este
posibil ca transportatorilor sai aerieni sa li se impuna respectarea dispozitiilor privind securitatea
aeronautica mentionate la alineatele (1) si (5) si a altor dispozitii Tn materie de securitate impuse de
cealalta parte pentru intrarea pe teritoriul sau, in cadrul acestuia sau pentru parasirea lui.

(7) In conditiile respectirii depline si reciproce a suveranititii celeilalte parti, o parte poate adopta
masuri de securitate pentru intrarea pe teritoriul sdu, precum si masuri de urgentd, pentru a raspunde
unei amenintdri specifice la adresa securitatii, care ar trebui comunicate fara intarziere celeilalte
parti. Fiecare parte examineaza Intr-un spirit pozitiv orice solicitare a celeilalte parti referitoare la
adoptarea unor masuri speciale de securitate rezonabile, iar prima parte tine seama de masurile de
securitate aplicate deja de cealalta parte si orice opinii pe care cealaltd parte le poate oferi. Fiecare
parte recunoaste insd ca niciuna dintre dispozitiile prezentului articol nu limiteaza posibilitatea
uneia dintre parti de a refuza intrarea pe teritoriul sau a oricdrui zbor sau a oricaror zboruri pe care
le considerd o amenintare la adresa securitatii sale. Cu exceptia cazurilor de urgenta in care acest
lucru nu este posibil in mod rezonabil, fiecare parte informeaza in prealabil cealalta parte cu privire
la orice masurd speciald de securitate pe care intentioneaza sd o introduca si care ar putea avea un
impact financiar sau operational semnificativ asupra serviciilor de transport aerian furnizate in
temeiul prezentului acord. Fiecare parte poate solicita o intrunire a comitetului mixt in vederea
discutdrii unor astfel de masuri de securitate, dupa cum se prevede la articolul 23 din prezentul
acord.

(8) In cazul capturirii ilicite a unei aeronave civile sau al unei amenintari in acest sens sau in
cazul altor acte ilicite impotriva sigurantei aeronavelor, a pasagerilor si a echipajelor acestora, a
aeroporturilor sau a infrastructurilor de navigatie aeriand, partile isi acorda reciproc asistentd prin
facilitarea comunicatiilor si prin alte masuri corespunzatoare destinate sa pund capat rapid si in
conditii de sigurantd incidentului sau amenintarii respective.

(9) Fiecare parte ia toate masurile pe care le considerd adecvate pentru a se asigura ca o aeronava
care face obiectul unei capturari ilicite sau al altor acte de interventie ilicitd pe teritoriul sdu este
retinutd la sol, cu exceptia cazurilor in care se impune decolarea sa pentru a proteja vieti omenesti.

35



Ori de cate ori este posibil, astfel de masuri sunt luate in urma unor consultari reciproce.

(10) In cazul in care o parte are motive intemeiate si creadd ci cealaltd parte nu a respectat
dispozitiile Tn materie de securitate a aviatiei de la prezentul articol, ea solicitd consultdri imediate
cu cealalta parte. Consultarile respective au loc in termen de treizeci (30) de zile de la data primirii
unei astfel de solicitari.

(11) Fara a aduce atingere articolului 5 din prezentul acord, daca in termen de treizeci (30) de zile
de la data unei astfel de solicitari ori intr-un eventual termen mai lung convenit nu se ajunge la un
acord satisfacator, partea solicitantd are dreptul de a retine, de a revoca, de a limita sau de a
conditiona autorizatia de operare a unuia sau mai multor transportatori aerieni ai celeilalte parti.

(12) O parte poate lua imediat masuri provizorii imediate atunci cand se impune din cauza unei
amenintari imediate si extraordinare.

(13) Orice masura adoptata in temeiul alineatului (11) Inceteaza sa se aplice de indata ce cealalta
parte s-a conformat dispozitiilor prezentului articol.

ARTICOLUL 16

Managementul traficului aerian

(1)  Sub rezerva dispozitiilor tranzitorii prevazute in anexa I la prezentul acord, partile se asigura
ca legislatia, normele sau procedurile lor relevante respecta cerintele de reglementare si standardele
referitoare la transportul aerian specificate in partea D din anexa II la prezentul acord si, in cazul in
care nu sunt prevazute in cadrul UE de reglementare, cel putin standardele relevante si practicile
recomandate ale OACI in conditiile prevdzute in continuare.

(2) Partile coopereaza in domeniul managementului traficului aerian n vederea extinderii cerului
unic european la Armenia pentru a imbunatati standardele actuale de siguranta si eficienta globald a
operatiunilor generale de trafic aerian din Europa, pentru a optimiza capacitatile de control al
traficului aerian, pentru a reduce la minimum intarzierile si pentru a spori eficienta de mediu. In
acest scop, Armenia participa in calitate de observator la activitatea Comitetului pentru cerul unic si
a altor organisme care au legatura cu cerul unic european, de la data intrdrii in vigoare a prezentului
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acord. Comitetul mixt este responsabil cu monitorizarea si facilitarea cooperdrii in domeniul
managementului traficului aerian.

(3) Pentru a facilita aplicarea legislatiei privind cerul unic european pe teritoriile lor:

(a) Armenia ia masurile necesare pentru a-si adapta serviciile de navigatie aeriana si structurile
institutionale si de supraveghere in materie de management al traficului aerian, astfel incat
sa Indeplineasca cerintele privind cerul unic european;

(b) Armenia instituie, In special, un organism national de supraveghere pertinent, independent
cel putin din punct de vedere functional de furnizorul (furnizorii) de servicii de navigatie
aeriana;

(¢) Uniunea Europeana implicA Armenia in initiative operationale relevante in domeniul
serviciilor de navigatie aeriand, al spatiului aerian si al interoperabilitatii asociate cerului
unic european, inclusiv prin:

(i) examinarea posibilitatii de cooperare sau de asociere cu un bloc functional de spatiu
aerian existent sau de creare a unuia nou;

(i) participarea la functiile de retea ale cerului unic european;
(i11) alinierea la planurile de implementare a SESAR;
(iv) 1mbundtatirea interoperabilitatii si

(d) Armenia ia masurile necesare pentru a pune in aplicare sistemul de performantd al UE in
vederea optimizarii eficientei generale a zborurilor, a reducerii costurilor si a sporirii
sigurantei si capacitatii sistemelor existente.

ARTICOLUL 17

Mediul inconjurator

(1)  Sub rezerva dispozitiilor tranzitorii prevazute in anexa I la prezentul acord, partile se asigura
ca legislatia, normele sau procedurile lor relevante respecta cerintele de reglementare si standardele
referitoare la transportul aerian specificate in partea E din anexa II la prezentul acord.
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(2) Partile sprijind necesitatea de a proteja mediul inconjurator, promovand dezvoltarea durabila a
aviatiei. Partile intentioneaza sa coopereze pentru a identifica problemele legate de impactul aviatiei
asupra mediului inconjurator.

(3) Partile recunosc importanta conlucrarii in vederea examinarii si a reducerii la minimum a
efectelor aviatiei asupra mediului inconjurdtor in conformitate cu obiectivele prezentului acord.

(4) Partile recunosc importanta abordarii schimbadrilor climatice si, prin urmare, a abordarii
emisiilor de gaze cu efect de sera generate de aviatie, atat la nivel national, cat si la nivel
international. Partile convin sd intensifice cooperarea cu privire la aceste aspecte, inclusiv prin
acorduri multilaterale relevante, indeosebi punerea in aplicare a masurii globale bazate pe piata
adoptate 1n cadrul celei de-a 39-a Adunari a OACI, precum si utilizarea mecanismului instituit prin
articolul 6 alineatul (4) din Acordul convenit la Paris in cadrul Conventiei-cadru a Organizatiei
Natiunilor Unite asupra schimbadrilor climatice In elaborarea unor masuri internationale globale
bazate pe piatd care sd vizeze reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd in sectorul aviatiei si
orice alt aspect care face obiectul respectivului articol 6 si care are o relevantd deosebitd pentru
emisiile generate de aviatia internationala.

(5) Partile se angajeaza sa faca schimb de informatii si sd asigure periodic comunicarea si
dialogul directe intre experti pentru a consolida cooperarea In privinta abordarii impactului aviatiei
asupra mediului, inclusiv:

(a) in privinta cercetdrii si dezvoltarii de tehnologii ecologice pentru sectorul aviatiei;

(b) 1n domeniul inovarii in materie de management al traficului aerian, in vederea reducerii
impactului aviatiei asupra mediului;

(¢) 1n privinta cercetdrii si dezvoltarii de combustibili alternativi sustenabili pentru aviatie;

(d) schimbul de opinii cu privire la aspectele referitoare la efectele aviatiei asupra mediului
inconjurdtor si la reducerea emisiilor generate de aviatie care sunt asociate cu schimbarile
climatice si

(¢) in privinta reducerii si monitorizarii emisiilor sonore, in vederea diminuarii efectelor
aviatiei asupra mediului.
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(6) De asemenea, in conformitate cu drepturile si obligatiile lor multilaterale, partile isi
consolideaza in mod eficient cooperarea, inclusiv financiard si tehnologica, in ceea ce priveste
masurile care vizeaza reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd generate de aviatia internationala.

(7) Partile recunosc necesitatea de a lua masuri corespunzitoare pentru a preveni sau pentru a
aborda in alt mod efectele transportului aerian asupra mediului inconjurator, cu conditia ca
respectivele masuri sa fie pe deplin compatibile cu drepturile si obligatiile care le revin in temeiul
dreptului international.

ARTICOLUL 18

Raspunderea transportatorilor aerieni

Partile isi reafirma obligatiile care le revin in temeiul Conventiei pentru unificarea anumitor norme
referitoare la transportul aerian international, semnatd la Montreal la 28 mai 1999 (denumita in
continuare ,,Conventia de la Montreal”).

ARTICOLUL 19

Protectia consumatorilor

Sub rezerva dispozitiilor tranzitorii prevazute in anexa I la prezentul acord, partile se asigurd ca
legislatia, normele sau procedurile lor relevante respecta cerintele de reglementare si standardele
referitoare la transportul aerian specificate in partea F din anexa II la prezentul acord.

ARTICOLUL 20

Sisteme informatizate de rezervare
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(1)  Sub rezerva dispozitiilor tranzitorii prevazute in anexa I la prezentul acord, partile se asigura
ca legislatia, normele sau procedurile lor relevante respecta cerintele de reglementare si standardele
referitoare la transportul aerian specificate in partea A din anexa II la prezentul acord.

(2) Furnizorii de sisteme informatizate de rezervare (denumite in continuare ,,SIR”) care isi
desfasoara activitatea pe teritoriul unei parti au dreptul sa isi instaleze propriile SIR, sa le intretina
si sd le puna la libera dispozitie a agentiilor sau societatilor de turism al céror obiect principal de
activitate il reprezinta distributia de produse legate de turism pe teritoriul celeilalte parti, cu conditia
ca respectivele SIR sa fie conforme cu cerintele de reglementare aplicabile ale celeilalte parti.

(3) Partile anuleaza orice cerintd existentd care ar putea restrictiona accesul liber al SIR-urilor
unei parti la piata celeilalte parti sau ar putea limita concurenta in alt mod. Partile se abtin de la
adoptarea unor astfel de cerinte in viitor.

(4) In ceea ce priveste afisajele SIR, niciuna dintre parti nu impune si nu permite impunerea, pe
teritoriul sdu, a unor cerinte pentru furnizorii de SIR ai celeilalte parti diferite de cele impuse
propriilor sdi furnizori de SIR sau oricarui alt SIR care functioneaza pe piata sa. Niciuna dintre parti
nu impiedicd incheierea de acorduri, intre furnizorii de SIR, furnizorii lor si abonatii lor, legate de
schimbul de informatii privind serviciile de calatorie care faciliteaza afisarea de informatii complete
si nepartinitoare pentru consumatori sau indeplinirea cerintelor de reglementare aplicabile afisajelor
neutre.

(5) Proprietarii si operatorii de SIR ai unei parti care respecta cerintele de reglementare relevante
ale celeilalte parti, daca existd, au aceleasi sanse de a detine SIR-uri pe teritoriul celeilalte parti ca si
proprietarii si operatorii oricdror alte SIR-uri care functioneaza pe piata partii respective.

ARTICOLUL 21

Aspecte sociale

(1)  Sub rezerva dispozitiilor tranzitorii prevazute in anexa I la prezentul acord, partile se asigura
ca legislatia, normele sau procedurile lor relevante respecta cerintele de reglementare si standardele
referitoare la transportul aerian specificate in partea G din anexa II la prezentul acord.
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(2) Partile recunosc importanta ludrii in considerare a efectelor prezentului acord asupra fortei de
munca, a ocupadrii fortei de munca si a conditiilor de munca. Partile se angajeaza sa coopereze in
privinta aspectelor legate de munca incluse in domeniul de aplicare al prezentului acord, printre
altele In ceea ce priveste impactul asupra ocuparii fortei de munca, a drepturilor fundamentale la
locul de munca, a conditiilor de munca, a protectiei sociale si a dialogului social.

(3) Prin legile, reglementarile si practicile lor, partile promoveaza niveluri ridicate de protectie in
domeniul muncii si in domeniul social aferente sectorului aviatiei civile.

(4) Partile recunosc importanta beneficiilor care apar atunci cand avantajele economice Tnsemnate
generate de pietele deschise si concurentiale se combind cu standardele nalte de muncd pentru
lucratori. Partile pun in aplicare prezentul acord intr-un mod care sd contribuie la existenta unor
standarde inalte de munca, indiferent de actionariatul sau tipul transportatorilor aerieni vizati, si
care sd asigure ca drepturile si principiile cuprinse in actele cu putere de lege si normele
administrative ale partilor nu sunt compromise, ci sunt puse efectiv in aplicare.

(5) Partile se angajeaza sa promoveze si sa pund efectiv in aplicare in legile si practicile proprii
standarde fundamentale de munca recunoscute la nivel international, astfel cum sunt prevazute in
conventiile fundamentale ale Organizatiei Internationale a Muncii ratificate de Armenia si de statele
membre ale UE.

(6) Partile se angajeaza sa promoveze si alte standarde si acorduri convenite la nivel international
in domeniul muncii si in domeniul social relevante pentru sectorul aviatiei civile si sa asigure
punerea efectiva in aplicare si respectarea acestora in cadrul legislatiei interne.

(7) Oricare dintre parti poate solicita o Intrunire a comitetului mixt pentru a se aborda aspectele
legate de munca pe care partea solicitantd le considera semnificative.

TITLUL III

DISPOZITII INSTITUTIONALE

ARTICOLUL 22
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Interpretare si aplicare

(1) Partile iau toate masurile corespunzatoare, generale sau specifice, destinate sd asigure
indeplinirea obligatiilor care decurg din prezentul acord si se abtin de la luarea oricarei masuri care
ar putea pune in pericol atingerea obiectivelor prezentului acord.

(2) Fiecare parte este responsabild, pe propriul sdu teritoriu, pentru aplicarea corespunzatoare a
prezentului acord.

(3) Fiecare parte pune la dispozitia celeilalte parti toate informatiile si intreg sprijinul necesare,
sub rezerva actelor cu putere de lege si a normelor administrative aplicabile ale respectivei parti, in
cazul investigatiilor referitoare la posibile incalcari, pe care cealaltd parte le efectueazd in temeiul
competentelor care ii revin conform prezentului acord.

(4) Ori de cate ori partile actioneaza in temeiul competentelor care le sunt conferite prin prezentul
acord cu privire la aspecte care prezintd interes pentru cealaltd parte si care privesc autoritatile
competente sau Intreprinderile celeilalte parti, autoritdtile competente ale celeilalte parti trebuie
informate integral, acestora oferindu-li-se posibilitatea de a-si prezenta observatiile Tnainte de luarea
unei decizii definitive.

(5) In masura in care dispozitiile prezentului acord si dispozitiile actelor specificate in anexa II la
prezentul acord sunt identice pe fond cu normele corespunzatoare din tratatele UE si cu actele
adoptate in temeiul tratatelor UE, respectivele dispozitii se interpreteaza, in contextul implementarii
si punerii lor in aplicare, In conformitate cu hotérarile si deciziile relevante ale Curtii de Justitie si
ale Comisiei Europene.

ARTICOLUL 23

Comitetul mixt

(1) Se instituie un comitet mixt alcdtuit din reprezentanti ai partilor, care rdspunde de
supravegherea gestiondrii prezentului acord si asigurd punerea in aplicare corectd a acestuia.
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Comitetul mixt formuleazd recomandari si ia decizii in cazurile prevdzute in mod expres in
prezentul acord.

(2) Comitetul mixt 1si desfasoara activitatea si ia decizii pe baza de consens. Deciziile adoptate de
comitetul mixt sunt obligatorii pentru parti.

(3) Comitetul mixt isi adopta propriul regulament de procedura.

(4) Comitetul mixt se Intruneste daca este necesar si atunci cand este necesar, insa cel putin o data
pe an. Oricare dintre parti poate solicita o intrunire a comitetului mixt.

(5) O parte poate solicita o intrunire a comitetului mixt cu scopul de a solutiona orice chestiune
legata de interpretarea sau de aplicarea prezentului acord. Intrunirea respectiva se organizeaza ct
mai curand posibil n termen de maximum doud (2) luni de la data primirii solicitarii, in afara
cazului 1n care partile convin altfel.

(6) In scopul punerii in aplicare adecvate a prezentului acord, partile fac schimb de informatii si,
la cererea oricdreia dintre ele, se consulta in cadrul comitetului mixt.

(7) Pe baza acordarii drepturilor prevazute la articolul 3 din prezentul acord, comitetul mixt
valideaza printr-o decizie evaluarea efectuatd de Uniunea Europeana cu privire la implementarea si
aplicarea de catre Armenia a dispozitiilor legislatiei UE prevazute la punctul 1 din anexal la
prezentul acord.

(8) In conformitate cu articolul 6 din prezentul acord, comitetul mixt examineaza chestiunile
referitoare la investitiile Tn transportatorii aerieni ai partilor si la modificarile care vizeaza controlul
efectiv asupra transportatorilor aerieni ai partilor.

(9) In conformitate cu articolul 14 (Siguranta aviatiei) din prezentul acord, comitetul mixt
monitorizeazd procesul de eliminare treptatd, in timpul fazei de tranzitie descrise in anexal la
prezentul acord, a aeronavelor inmatriculate in Republica Armenia si utilizate de operatori aflati sub
controlul reglementar al Republicii Armenia, care nu detin un certificat de tip eliberat in
conformitate cu legislatia UE aplicabila specificatd in partea B din anexa II la prezentul acord, in
vederea asigurdrii elimindrii treptate a respectivelor aeronave, in conformitate cu dispozitiile
convenite privind eliminarea treptata indicate la punctul 7 din anexa I la prezentul acord.
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(10) Totodatd, comitetul mixt instituie un proces de cooperare, printre altele, prin:

(2)

(b)

(©)

(d)

(e)

(®

(g

(h)

examinarea conditiilor de piatd care influenteaza serviciile aeriene vizate de prezentul
acord;

abordarea, in scopul unei solutionari eficace, a chestiunilor legate de desfasurarea activitatii
economice si de oportunitatile comerciale descrise la articolul 9 din prezentul acord care,
printre altele, pot Impiedica accesul la piata si operarea fard probleme a serviciilor aeriene
vizate de prezentul acord, astfel incat sd se asigure o concurentd loiald, convergenta in
domeniul reglementarii si reducerea la minimum a sarcinii de reglementare aferente operarii
de servicii aeriene;

schimbul de informatii, inclusiv consiliere cu privire la modificarile aduse actelor cu putere
de lege, normelor administrative si politicilor partilor care ar putea influenta serviciile
aeriene;

studierea domeniilor la care ar putea fi extins ulterior prezentul acord, inclusiv
recomandarea unor eventuale modificari ale acordului sau a conditiilor si procedurilor de
aderare a tarilor terte la prezentul acord;

dezbaterea chestiunilor de ordin general legate de investitii, de proprietate si de control;

dezvoltarea cooperdrii in materie de reglementare si angajamentul reciproc de a obtine
recunoasterea reciprocd si convergenta normelor si a masurilor;

incurajarea consultdrilor, atunci cand este cazul, cu privire la chestiunile legate de
transportul aerian care sunt tratate in cadrul organizatiilor internationale, al relatiilor cu
tarile terte si al acordurilor multilaterale, in special pentru a examina posibilitatea de a
adopta o pozitie comuna;

facilitarea schimbului de date statistice intre parti Tn scopul monitorizarii dezvoltarii
serviciilor aeriene vizate de prezentul acord si
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(1) luarea in considerare a consecintelor sociale ale aplicarii acordului si elaborarea unor
raspunsuri adecvate la preocuparile considerate legitime.

(11) In cazul in care comitetul mixt nu examineaza o chestiune cu privire la care a fost sesizat in
termen de sase (6) luni de la data sesizarii, partile pot lua masurile de salvgardare corespunzatoare
in temeiul articolului 25 din prezentul acord.

(12) Prezentul acord nu exclude posibilitatea cooperarii si dezbaterilor intre autoritatile competente
ale partilor care nu fac parte din comitetul mixt, inclusiv in domeniul securitatii, al sigurantei, al
mediului Inconjurator, al managementului traficului aerian, al infrastructurii aviatice, al concurentei
si al protectiei consumatorilor. Partile informeaza comitetul mixt cu privire la rezultatele cooperarii
si dezbaterilor care pot avea impact asupra punerii in aplicare a prezentului acord.

ARTICOLUL 24

Solutionarea litigiilor si arbitraj

(1) Orice litigiu referitor la aplicarea sau la interpretarea prezentului acord, cu exceptia aspectelor
vizate de articolul 8 din prezentul acord, care nu este solutionat in cadrul unei intruniri a comitetului
mixt poate fi supus arbitrajului, la cererea oricareia dintre parti, In conformitate cu procedurile
prevazute la prezentul articol.

(2) Cererea de arbitraj este adresatd in scris celeilalte parti. Partea reclamantd identificd in cererea
sa masura in cauzd si explicd motivul pentru care masura nu respectd dispozitiile din prezentul
acord, astfel incat temeiul juridic al plangerii sa reiasa cu claritate.

(3) Cu exceptia cazului in care pdrtile convin altfel, arbitrajul este de competenta unui complet
format din trei arbitri si constituit dupa cum urmeaza:

(a) in termen de doudzeci (20) de zile de la primirea unei cereri de arbitraj, fiecare parte
numeste un arbitru. In termen de treizeci (30) de zile de la numirea celor doi arbitri, acestia
numesc un al treilea arbitru, care exercitd functia de presedinte al completului;
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(b) dacd una dintre parti nu numeste un arbitru sau dacd al treilea arbitru nu este numit in
conformitate cu litera (a), oricare dintre parti poate solicita presedintelui Consiliului OACI
sd numeasca arbitrul sau arbitrii necesari in termen de treizeci (30) de zile de la primirea
solicitarii respective. Daca presedintele Consiliului OACI este resortisant fie al Armeniei,
fie al unui stat membru al UE, numirea se face de cétre vicepresedintele cu vechimea cea
mai mare din acest consiliu care nu este descalificat din acelasi motiv.

(4) Data constituirii completului este data la care ultimul dintre cei trei arbitri acceptd numirea in
conformitate cu procedurile care urmeaza sa fie stabilite de comitetul mixt.

(5) La cererea unei parti, completul pronuntd, in termen de zece (10) zile de la constituirea sa, o
hotarare preliminara cu privire la calificarea sau nu a cazului drept urgent.

(6) La cererea unei parti, completul poate solicita celeilalte parti sd pund in aplicare masuri
corective provizorii pana la luarea hotararii definitive de catre complet.

(7) In termen de cel mult noudzeci (90) de zile de la data constituirii sale, completul notifica
partilor un raport intermediar in care expune faptele constatate, stabileste aplicabilitatea dispozitiilor
relevante si justifica orice constatdri si recomandari pe care le formuleaza. Atunci cand considera ca
acest termen nu poate fi respectat, presedintele completului instiinteaza in scris partile in acest sens,
precizand motivele intarzierii si data la care completul intentioneaza sa notifice raportul
intermediar. Raportul intermediar nu se notificd in niciun caz dupa mai mult de o sutd doudzeci
(120) de zile de la data constituirii completului.

(8) O parte poate adresa completului o cerere scrisd prin care sa solicite revizuirea anumitor
aspecte ale raportului intermediar in termen de 14 zile de la notificarea acestuia.

(9) In caz de urgenti, completul depune toate eforturile pentru a-si notifica raportul intermediar in
termen de patruzeci si cinci (45) de zile si, in orice caz, nu mai tarziu de saizeci (60) de zile de la
data constituirii sale. O parte poate adresa completului o cerere scrisa prin care sa solicite revizuirea
anumitor aspecte ale raportului intermediar in termen de sapte (7) zile de la notificarea acestuia.
Dupd analizarea tuturor observatiilor formulate in scris de catre parti cu privire la raportul
intermediar, completul 1si poate modifica raportul si poate efectua orice examinare suplimentara pe
care o considera adecvatd. Concluziile hotararii definitive cuprind o analiza suficientd a
argumentelor prezentate in etapa intermediard de revizuire si raspund clar Intrebarilor si
observatiilor formulate de parti.
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(10) Completul notifica partilor hotdrarea sa definitiva in termen de o suta douazeci (120) de zile
de la data constituirii sale. Atunci cand considera ca acest termen nu poate fi respectat, presedintele
completului Instiinteaza in scris partile in acest sens, precizand motivele Intarzierii si data la care
completul intentioneaza sa 1si notifice hotararea. Hotararea nu se notificd in niciun caz dupa mai
mult de o suta cincizeci (150) de zile de la data constituirii completului.

(11) In caz de urgentd, completul depune toate eforturile pentru a-si notifica hotararea in termen de
saizeci (60) de zile de la data constituirii sale. Atunci cand considerd ca acest termen nu poate fi
respectat, presedintele completului instiinteaza In scris partile in acest sens, precizand motivele
intarzierii si data la care completul intentioneaza sa isi notifice hotararea. Hotdrarea nu se notifica in
niciun caz dupa mai mult de saptezeci si cinci (75) de zile de la data constituirii completului.

(12) Partile pot 1nainta cereri de clarificare a hotararii definitive in termen de zece (10) zile de la
notificarea acesteia, iar orice clarificare data se oferd in termen de cincisprezece (15) zile de la
depunerea unei astfel de cereri.

(13) In cazul in care completul constatd ci a avut loc o incilcare a prezentului acord si partea
responsabila nu respectd hotararea definitiva a completului sau nu ajunge la o intelegere cu cealalta
parte pe baza unei solutii reciproc satisfacatoare n termen de patruzeci (40) de zile de la notificarea
hotararii definitive a completului, cealaltd parte poate suspenda aplicarea unor privilegii
comparabile care decurg din prezentul acord sau poate suspenda partial ori, dacd este necesar,
integral punerea in aplicare a prezentului acord pand cind partea responsabilda se conformeaza
hotararii definitive a completului sau pand cand partile ajung la o intelegere in privinta unei solutii
reciproc satisfacatoare.

ARTICOLUL 25

Masuri de salvgardare

(1) Daca oricare dintre parti considera ca cealaltd parte nu si-a indeplinit una dintre obligatiile
care 11 revin in temeiul prezentului acord, aceasta poate adopta masuri de salvgardare
corespunzatoare. Masurile de salvgardare sunt limitate, ca sfera de aplicare si durata, la strictul
necesar pentru a remedia situatia sau pentru a mentine echilibrul prezentului acord. Se acorda
prioritate masurilor care vor afecta cel mai putin functionarea prezentului acord.
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(2) O parte care intentioneazd sd adopte masuri de salvgardare trimite o notificare in acest sens
celeilalte parti prin intermediul comitetului mixt si furnizeaza toate informatiile relevante.

(3) Partile demareazd imediat consultari in cadrul comitetului mixt pentru a gasi o solutie reciproc
acceptabila.

(4) Fara a aduce atingere articolului 4 alineatul (1) litera (c) si articolului 5 alineatul (1) litera (c)
din prezentul acord, partea in cauza nu poate lua masuri de salvgardare inaintea expirarii termenului
de o (1) lund de la data notificdrii in temeiul alineatului (2) al prezentului articol, cu exceptia
cazului 1n care procedura de consultare in temeiul alineatului (3) al prezentului articol s-a incheiat
inainte de expirarea termenului mentionat.

(5) Partea in cauzd notifica, fara intarziere, comitetului mixt masurile adoptate si pune la
dispozitia acestuia toate informatiile relevante.

(6) Orice actiune intreprinsa in temeiul prezentului articol este incheiatd de indata ce partea in
culpa se conformeaza dispozitiilor prezentului acord.

ARTICOLUL 26

Relatia cu alte acorduri

(1) Pe perioada aplicarii provizorii in temeiul articolului 30 din prezentul acord, acordurile si
intelegerile bilaterale existente Intre Republica Armenia si statele membre ale Uniunii Europene, in
vigoare la data semndrii prezentului acord, se suspenda, cu exceptia celor prevazute la alineatul (2)
al prezentului articol.

(2) In pofida dispozitiilor de la alineatele (1) si (3) si cu conditia de a nu se face discriminiri intre
transportatorii aerieni ai Uniunii Europene pe baza nationalitatii:

(a) pot fi exercitate In continuare drepturile existente, precum si dispozitiile sau tratamentul mai
favorabile privind proprietatea, drepturile de trafic, capacitatea, frecventa, tipul sau
schimbarea aeronavelor, partajarea codurilor si stabilirea preturilor prevazute in temeiul
acordurilor sau intelegerilor bilaterale existente intre Republica Armenia si statele membre
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ale Uniunii Europene, In vigoare la data semnarii prezentului acord, care nu fac obiectul
prezentului acord sau care sunt mai favorabile sau mai flexibile din punctul de vedere al
libertatii pentru transportatorii aerieni in cauza decat cele in temeiul prezentului acord,

(b) un litigiu intre parti cu privire la caracterul mai favorabil sau mai flexibil al dispozitiilor sau
tratamentelor in temeiul acordurilor sau intelegerilor bilaterale dintre Republica Armenia si
statele membre ale Uniunii Europene se solutioneaza in cadrul mecanismului de solutionare
a litigiilor prevazut la articolul 24. Litigiile referitoare la modul de stabilire a relatiei dintre
dispozitiile sau tratamentele contradictorii se solutioneaza, de asemenea, in cadrul
mecanismului de solutionare a litigiilor prevazut la articolul 24.

(3) La intrarea in vigoare in conformitate cu articolul 30 din prezentul acord, prezentul acord
prevaleaza asupra dispozitiilor relevante ale acordurilor si intelegerilor bilaterale existente intre
Republica Armenia si statele membre ale Uniunii Europene, in vigoare la data semnarii prezentului
acord, cu exceptia celor prevazute la alineatul (2).

(4) In cazul in care devin parti la un acord multilateral sau aproba o decizie, adoptatd de OACI
sau de o alta organizatie internationald, care trateazd chestiuni reglementate prin prezentul acord,
partile se consulta din timp 1n cadrul comitetului mixt in temeiul articolului 23 din prezentul acord
pentru a stabili daca prezentul acord ar trebui sau nu sa fie revizuit pentru a lua in considerare astfel
de evolutii.

ARTICOLUL 27

Modificari

(1) Partile pot conveni asupra oricdrei modificdri a prezentului acord In urma unor consultari
desfasurate In conformitate cu articolul 23 din prezentul acord. Modificérile intrd in vigoare in
conformitate cu dispozitiile prevazute la articolul 30 din prezentul acord.

(2) In cazul in care una dintre parti doreste sa modifice dispozitiile prezentului acord, ea
instiinteaza comitetul mixt in acest sens.

(3) Comitetul mixt poate decide prin consens, la propunerea uneia dintre parti si in conformitate
cu prezentul articol, sd modifice anexele la prezentul acord.

(4) Prezentul acord nu aduce atingere dreptului fiecarei parti, sub rezerva respectarii principiului
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nediscriminarii si a dispozitiilor prezentului acord, de a adopta in mod unilateral noi acte legislative
sau de a-si modifica legislatia in vigoare in domeniul transportului aerian sau intr-un domeniu
conex mentionat in anexa II la prezentul acord.

(5) Atunci cand una dintre parti intentioneaza sa adopte noi acte legislative sau sa 1si modifice
legislatia in vigoare in domeniul transportului aerian sau intr-un domeniu conex mentionat in anexa
IT la prezentul acord, ea informeaza cealaltd parte in functie de necesitdti si de posibilitati. La
cererea oricareia dintre parti, poate avea loc un schimb de opinii in cadrul comitetului mixt.

(6) Fiecare parte informeaza cu regularitate si cat mai curand posibil cealaltd parte cu privire la
actul legislativ nou adoptat sau la modificarea legislatiei sale existente in domeniul transportului
aerian sau intr-un domeniu conex mentionat in anexa II la prezentul acord. La cererea oricareia
dintre parti, in cadrul comitetului mixt are loc apoi un schimb de opinii, in termen de saizeci (60) de
zile, cu privire la implicatiile respectivului nou act legislativ sau ale respectivei modificari asupra
bunei functionari a prezentului acord.

(7)  Inurma schimbului de opinii mentionat la alineatul (6), comitetul mixt:

(a) adoptd o decizie de revizuire a anexei Il la prezentul acord in vederea integrarii in
cadrul acesteia, dacd este cazul pe bazad de reciprocitate, a noului act legislativ sau a
modificarii In cauza;

(b) adopta o decizie 1n virtutea cdreia noul act legislativ sau modificarea in cauza trebuie
considerate conforme cu prezentul acord sau

(c) recomandd orice alte masuri necesare care sd fie adoptate intr-o perioada de timp
rezonabild pentru a asigura buna functionare a prezentului acord.

ARTICOLUL 28

Denuntare

Oricare dintre parti poate, in orice moment, sa inainteze celeilalte parti, pe cai diplomatice, o
notificare scrisa cu privire la decizia sa de a denunta prezentul acord. Notificarea este transmisa
simultan la OACI si la Secretariatul ONU. Prezentul acord inceteaza la ora 00:00 GMT la finalul
sezonului de trafic al Asociatiei Internationale de Transport Aerian (IATA) aflat in curs la un (1) an
de la data preavizului scris de denuntare, cu exceptia cazului in care preavizul este retras prin
acordul partilor inainte de incheierea acestei perioade.

50



ARTICOLUL 29

Inregistrarea acordului

Prezentul acord si toate modificarile sale se inregistreaza la OACI, in conformitate cu articolul 83
din conventie, si la Secretariatul ONU, in conformitate cu articolul 102 din Carta Organizatiei
Natiunilor Unite, dupd intrarea lor in vigoare.

ARTICOLUL 30

Intrare 1n vigoare si aplicare provizorie

(1) Prezentul acord face obiectul ratificarii sau aprobarii de catre parti, in conformitate cu
propriile lor proceduri. Instrumentele de ratificare sau de aprobare se depun la depozitar, care
instiinteaza cealalta parte, precum si Organizatia Aviatiei Civile Internationale in acest sens.

(2)  Secretariatul General al Consiliului Uniunii Europene este depozitarul prezentului acord.

(3) Prezentul acord intrd in vigoare In prima zi a celei de-a doua luni care urmeaza datei
notificdrii partilor de catre depozitar, prin care se confirma primirea ultimului instrument de
ratificare sau de aprobare.

(4) In pofida dispozitiilor de la alineatul (3), partile convin si aplice prezentul acord cu titlu
provizoriu, astfel cum se prevede la alineatul (5), in conformitate cu procedurile lor interne si cu
legislatia nationald, dupa caz.

(5) Aplicarea provizorie produce efecte din prima zi a celei de-a doua luni care urmeaza datei
notificdrii partilor de cétre depozitar, prin care se confirma primirea urmatoarelor documente:
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(a) notificarea de catre Uniunea Europeand cu privire la finalizarea procedurilor relevante
pentru Uniunea Europeana si pentru statele sale membre si necesare in acest scop si

(b) instrumentul de ratificare sau de aprobare depus de Armenia, mentionat la alineatul (1).

DREPT CARE subsemnatii, fiind autorizati in mod corespunzator, au semnat prezentul acord.

Incheiat la [...], in data de [...] a anului [...], in dublu exemplar, in limbile bulgara, croati, ceha,
daneza, engleza, estond, finlandeza, franceza, germana, greacd, maghiard, irlandeza, italiana, letona,
lituaniana, malteza, neerlandeza, polona, portugheza, romana, slovaca, slovena, spaniold, suedeza si
armeana, fiecare text fiind in egald masura autentic.

Pentru Republica Armenia Pentru Uniunea Europeana

Pentru Regatul Belgiei,

Pentru Republica Bulgaria,

Pentru Republica Ceha,

Pentru Regatul Danemarcei,

Pentru Republica Federala Germania,

Pentru Republica Estonia,

Pentru Irlanda,

Pentru Republica Elena,
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Pentru Regatul Spaniei,

Pentru Republica Franceza,

Pentru Republica Croatia,

Pentru Republica Italiana,

Pentru Republica Cipru,

Pentru Republica Letonia,

Pentru Republica Lituania,

Pentru Marele Ducat al Luxemburgului,

Pentru Ungaria,

Pentru Malta,

Pentru Regatul Tarilor de Jos,

Pentru Republica Austria,

Pentru Republica Polona,
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Pentru Republica Portugheza,

Pentru Romania,

Pentru Republica Slovenia,

Pentru Republica Slovaca,

Pentru Republica Finlanda,

Pentru Regatul Suediei.



ANEXA'I

DISPOZITII TRANZITORII

1.  Respectarea de citre Armenia a tuturor cerintelor in materie de reglementare si a standardelor
referitoare la transportul aerian specificate in anexa II la prezentul acord, cu exceptia legislatiei
privind securitatea aviatiei prevazuta in partea C din anexa II la prezentul acord, face obiectul unei
evaluari sub responsabilitatea Uniunii Europene, care trebuie validata printr-o decizie a comitetului
mixt. Aceastd evaluare se realizeaza in termen de cel mult doi (2) ani de la intrarea in vigoare a
acordului.

2. In pofida dispozitiilor previzute la articolul 3 din prezentul acord, drepturile convenite si
rutele specificate din prezentul acord nu includ, pand la momentul adoptarii deciziei mentionate la
punctul 1 din anexa I la prezentul acord, dreptul transportatorilor aerieni ai ambelor parti de a
exercita alte drepturi care tin de libertatea a cincea decét cele acordate deja prin acordurile bilaterale
dintre Armenia si statele membre ale UE, inclusiv dreptul transportatorilor aerieni ai Armeniei intre
puncte de pe teritoriul Uniunii Europene.

La adoptarea deciziei mentionate la punctul 1 din prezenta anexa I, transportatorii aerieni ai
ambelor parti au dreptul de a exercita drepturi care tin de libertatea a cincea, inclusiv transportatorii
aerieni ai Armeniei intre puncte de pe teritoriul Uniunii Europene, in conformitate cu articolul 3 din
prezentul acord.

3. Respectarea de catre Armenia cerintelor In materie de reglementare si a standardelor legate de
legislatia privind securitatea aviatiei specificata in partea C din anexa II la prezentul acord face
obiectul unei evaluari sub responsabilitatea Uniunii Europene, care trebuie validata printr-o decizie
a comitetulul mixt. Aceastd evaluare se realizeaza in termen de cel mult trei (3) ani de la data
intrarii in vigoare a prezentului acord. Intre timp, Armenia trebuie si implementeze documentul 30
al CEAC.

4.  La adoptarea deciziei mentionate la punctul 3 din prezenta anexa, partea confidentiala a
legislatiei privind securitatea aviatiei specificatd in partea C din anexa II la prezentul acord este
pusd la dispozitia autoritatii competente din Armenia, sub rezerva unui acord privind schimbul de
informatii sensibile in materie de securitate, inclusiv informatii clasificate ale UE.

5.  Tranzitia treptatd a Armeniei catre aplicarea integrald a legislatiei Uniunii Europene
referitoare la transportul aerian specificata in anexa Il la prezentul acord poate face obiectul unor
evaludri periodice. Evaluarile sunt realizate de Comisia Europeand in cooperare cu Armenia.



6.  Incepand de la data deciziei mentionate la punctul 1 din prezenta anexi, Armenia va aplica
norme privind licentele de operare substantial echivalente cu cele cuprinse in capitolul II din
Regulamentul (CE) nr. 1008/2008 al Parlamentului European si al Consiliului din
24 septembrie 2008 privind normele comune pentru operarea serviciilor aeriene In Comunitate.
Dispozitiile articolului 4 alineatul (3) din prezentul acord referitoare la recunoasterea reciproca a
constatarilor capacitatii si/sau cetateniei facute de autoritatile competente ale Armeniei sunt aplicate
de autorititile competente ale Uniunii Europene in momentul in care comitetul mixt confirma
aplicarea integrala de catre Armenia a acestor norme privind licentele de operare.

7.  Fara a aduce atingere deciziei luate in cadrul comitetului mixt sau in conformitate cu
articolul 25 (Masuri de salvgardare), navigabilitatea aeronavelor inmatriculate in registrul Armeniei
si utilizate de operatori care se afld sub controlul regulamentar al Armeniei si care nu detin un
certificat de tip eliberat de AESA in conformitate cu legislatia UE relevantd din partea B a anexei 11
la prezentul acord poate fi gestionata sub responsabilitatea autoritatilor competente din Armenia in
conformitate cu cerintele nationale aplicabile in Armenia pana cel tarziu la 1 ianuarie 2023, cu
conditia ca aeronavele sd respecte standardele internationale de sigurantd stabilite in temeiul
conventiei. Aeronavele in cauza nu beneficiaza de niciun drept acordat in temeiul prezentului acord
si nu opereaza pe rute aeriene catre, dinspre sau in interiorul Uniunii Europene.



ANEXA II

(supusa unei actualizari periodice)

NORME APLICABILE AVIATIEI CIVILE

Cerintele in materie de reglementare si standardele aferente dispozitiilor aplicabile din urmatoarele
acte trebuie respectate in conformitate cu prezentul acord, cu exceptia cazului in care se specifica
altfel in prezenta anexa sau in anexa I la prezentul acord (Dispozitii tranzitorii). Acolo unde este

necesar, se mentioneaza dupa fiecare act adaptarile specifice acestuia:

A. ACCESUL LA PIATA SI ASPECTE CONEXE

Nr. 1008/2008
Regulamentul (CE) nr. 1008/2008 al Parlamentului European si al Consiliului din 24 septembrie

2008 privind normele comune pentru operarea serviciilor aeriene in Comunitate

Dispozitii aplicabile: articolul 2, articolul 23 alineatul (1), articolul 24 si anexa I, precum si

capitolul II in conformitate cu punctul 6 din anexa I la acord.

Nr. 785/2004
Regulamentul (CE) nr. 785/2004 al Parlamentului European si al Consiliului din 21 aprilie 2004
privind cerintele de asigurare a operatorilor de transport aerian si a operatorilor de aeronave, astfel

cum a fost modificat prin:

— Regulamentul (UE) nr. 285/2010 al Comisiei din 6 aprilie 2010

Dispozitii aplicabile: articolele 1-8.

Nr. 2009/12
Directiva 2009/12/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 11 martie 2009 privind tarifele

de aeroport



Dispozitii aplicabile: articolele 1-11.

Nr. 96/67
Directiva 96/67/CE a Consiliului din 15 octombrie 1996 privind accesul la piata serviciilor de

handling la sol in aeroporturile Comunitatii

Dispozitii aplicabile: articolele 1-9, 11-21 si anexa;
in ceea ce priveste aplicarea articolului 20 alineatul (2), in loc de ,,Comisia” se va citi ,,comitetul

mixt”.

Nr. 80/2009
Regulamentul (CE) nr. 80/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 14 ianuarie 2009

privind un cod de conduitd pentru sistemele informatizate de rezervare si de abrogare a

Regulamentului (CEE) nr. 2299/89 al Consiliului

Dispozitii aplicabile: articolele 1-11 si anexele.



B. SIGURANTA AVIATIEI

Siguranta aviatiei civile si regulamentul de bazda al AESA

Nr. 216/2008

Regulamentul (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului din 20 februarie 2008
privind normele comune in domeniul aviatiei civile si instituirea unei Agentii Europene de
Sigurantd a Aviatiei si de abrogare a Directivei 91/670/CEE a Consiliului, a Regulamentului (CE)
nr. 1592/2002 si a Directivei 2004/36/CE, astfel cum a fost modificat prin:

— Regulamentul (CE) nr. 690/2009 al Comisiei din 30 iulie 2009

— Regulamentul (CE) nr. 1108/2009, dispozitii aplicabile: articolele 1-3 (numai primul paragraf) si
anexa

— Regulamentul (UE) nr. 6/2013 al Comisiei din 8 ianuarie 2013

— Regulamentul (UE) nr. 2016/4 al Comisiei din 5 ianuarie 2016

Dispozitii aplicabile: articolele 1-68, cu exceptia articolului 65, articolul 69 alineatul (1) al doilea

paragraf si articolul 69 alineatul (4), anexele I-VI.

Nr. 319/2014
Regulamentul (UE) nr. 319/2014 al Comisiei din 27 martie 2014 privind onorariile si taxele
percepute de Agentia Europeana de Sigurantd a Aviatiei si de abrogare a Regulamentului (CE)

nr. 593/2007

Dispozitii aplicabile: articolele 1-17 si anexa.

Nr. 646/2012

Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 646/2012 al Comisiei din 16 iulie 2012 de stabilire a
normelor detaliate privind amenzile si daunele cominatorii potrivit Regulamentului (CE)

nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului

Dispozitii aplicabile: articolele 1-25.



Nr. 104/2004
Regulamentul (CE) nr. 104/2004 al Comisiei din 22 ianuarie 2004 de stabilire a normelor privind
organizarea si componenta camerei de recurs a Agentiei Europene pentru Siguranta Aeriana

Dispozitii aplicabile: articolele 1-7, anexa.

Operatiuni aeriene

Nr. 965/2012
Regulamentul (UE) nr. 965/2012 al Comisiei din 5 octombrie 2012 de stabilire a cerintelor tehnice
si a procedurilor administrative referitoare la operatiunile aeriene in temeiul Regulamentului (CE)

nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului, astfel cum a fost modificat prin:
— Regulamentul (UE) nr. 800/2013 al Comisiei din 14 august 2013

— Regulamentul (UE) nr. 71/2014 al Comisiei din 27 ianuarie 2014

— Regulamentul (UE) nr. 83/2014 al Comisiei din 29 ianuarie 2014

— Regulamentul (UE) nr. 379/2014 al Comisiei din 7 aprilie 2014

— Regulamentul (UE) nr. 2015/140 al Comisiei din 29 ianuarie 2015

— Regulamentul (UE) nr. 2015/1329 al Comisiei din 31 iulie 2015

— Regulamentul (UE) nr. 2015/640 al Comisiei din 23 aprilie 2015

— Regulamentul (UE) nr. 2015/2338 al Comisiei din 11 decembrie 2015

— Regulamentul (UE) nr. 2016/1199 al Comisiei din 22 iulie 2016

— Regulamentul (UE) nr. 2017/363 al Comisiei din 1 martie 2017

Dispozitii aplicabile: articolele 1-9a, anexele I-VIIL

Personalul aeronautic navigant

Nr. 1178/2011
Regulamentul (UE) nr. 1178/2011 al Comisiei din 3 noiembrie 2011 de stabilire a cerintelor tehnice

si a procedurilor administrative referitoare la personalul navigant din aviatia civila in temeiul



Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului, astfel cum a fost

modificat prin:

Regulamentul (UE) nr. 290/2012 al Comisiei din 30 martie 2012

Regulamentul (UE) nr. 70/2014 al Comisiei din 27 ianuarie 2014
— Regulamentul (UE) nr. 245/2014 al Comisiei din 13 martie 2014
— Regulamentul (UE) nr. 2015/445 al Comisiei din 17 martie 2015

— Regulamentul (UE) nr. 2016/539 al Comisiei din 6 aprilie 2016

Dispozitii aplicabile: articolele 1-11, anexele I-IV.

Investigarea accidentelor

Nr. 996/2010
Regulamentul (UE) nr. 996/2010 al Parlamentului European si al Consiliului din 20 octombrie 2010
privind investigarea si prevenirea accidentelor si incidentelor survenite 1n aviatia civild si de

abrogare a Directivei 94/56/CE, astfel cum a fost modificat prin:

— Regulamentul (UE) nr. 376/2014 al Parlamentului European si al Consiliului din 3 aprilie 2014

Dispozitii aplicabile: articolele 1-23, cu exceptia articolului 7 alineatul (4) si a articolului 19

[abrogat prin Regulamentul (UE) nr. 376/2014].

Nr. 2012/780

Decizia 2012/780/UE a Comisiei din 5 decembrie 2012 privind drepturile de acces la Fisierul
european centralizat al recomandarilor privind siguranta si al rdspunsurilor la acestea instituit in
temeiul articolului 18 alineatul (5) din Regulamentul (UE) nr. 996/2010 al Parlamentului European
si al Consiliului privind investigarea si prevenirea accidentelor si incidentelor survenite in aviatia

civila si de abrogare a Directivei 94/56/CE

Dispozitii aplicabile: articolele 1-5.

Navigabilitate initiald

Nr. 748/2012



Regulamentul (UE) nr. 748/2012 al Comisiei din 3 august 2012 de stabilire a normelor de punere in
aplicare privind certificarea pentru navigabilitate si mediu a aeronavelor si a produselor, pieselor si
echipamentelor aferente, precum si certificarea organizatiilor de proiectare si productie, astfel cum a

fost modificat prin:

— Regulamentul (UE) nr. 7/2013 al Comisiei din 8 ianuarie 2013

Regulamentul (UE) nr. 69/2014 al Comisiei din 27 ianuarie 2014

Regulamentul (UE) nr. 2015/1039 al Comisiei din 30 iunie 2015

Regulamentul (UE) nr. 2016/5 al Comisiei din 5 ianuarie 2016

Dispozitii aplicabile: articolele 1-10, anexa L.

Continuitatea navigabilitatii

Nr. 1321/2014
Regulamentul (UE) nr. 1321/2014 al Comisiei din 26 noiembrie 2014 privind mentinerea
navigabilitatii aeronavelor si a produselor, reperelor si dispozitivelor aeronautice si autorizarea

intreprinderilor si a personalului cu atributii In domeniu, astfel cum a fost modificat prin:
— Regulamentul (UE) nr. 2015/1088 al Comisiei din 3 iulie 2015
— Regulamentul (UE) nr. 2015/1536 al Comisiei din 16 septembrie 2015

— Regulamentul (UE) nr. 2017/334 al Comisiei din 27 februarie 2017

Dispozitii aplicabile: articolele 1-6, anexele I-IV.

Specificatii de navigabilitate suplimentare

Nr. 2015/640
Regulamentul (UE) 2015/640 al Comisiei din 23 aprilie 2015 privind specificatii de navigabilitate
suplimentare pentru un anumit tip de operatiuni si de modificare a Regulamentului (UE) nr.

965/2012

Dispozitii aplicabile: articolele 1-5 si anexele.



Aerodromuri

Nr. 139/2014
Regulamentul (UE) nr. 139/2014 al Comisiei din 12 februarie 2014 de stabilire a cerintelor tehnice
si a procedurilor administrative referitoare la aerodromuri in temeiul Regulamentului (CE)

nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului

Dispozitii aplicabile: articolele 1-10, anexele I-IV.

Operatori din tari terte

Nr. 452/2014
Regulamentul (UE) nr. 452/2014 al Comisiei din 29 aprilie 2014 de stabilire a cerintelor tehnice si a
procedurilor administrative referitoare la operatiunile aeriene ale operatorilor din tari terte In

temeiul Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului

Dispozitii aplicabile: articolele 1-4 si anexele 1 si 2.

ATM/ANS

Nr. 2015/340

Regulamentul (UE) 2015/340 al Comisiei din 20 februarie 2015 de stabilire a cerintelor tehnice si a
procedurilor administrative referitoare la licentele si certificatele controlorilor de trafic aerian in
conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului, de
modificare a Regulamentului de punere in aplicare (UE) nr. 923/2012 al Comisiei si de abrogare a

Regulamentului (UE) nr. 805/2011 al Comisiei

Dispozitii aplicabile: articolele 1-10, anexele I-IV.

Nr. 2017/373

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2017/373 al Comisiei din 1 martie 2017 de stabilire a unor
cerinte comune pentru furnizorii de management al traficului aerian/servicii de navigatie aeriand si
de alte functii ale retelei de management al traficului aerian si pentru supravegherea acestora, de

abrogare a Regulamentului (CE) nr. 482/2008, a Regulamentelor de punere in aplicare (UE) nr.



1034/2011, (UE) nr. 1035/2011 si (UE) 2016/1377, precum si de modificare a Regulamentului (UE)
nr. 677/2011

Dispozitii aplicabile: articolele 1-10 si anexele.

Raportarea evenimentelor

Nr. 376/2014

Regulamentul (UE) nr. 376/2014 al Parlamentului European si al Consiliului din 3 aprilie 2014
privind raportarea, analiza si actiunile subsecvente cu privire la evenimentele de aviatie civila, de
modificare a Regulamentului (UE) nr. 996/2010 al Parlamentului European si al Consiliului si de

abrogare a Directivei 2003/42/CE a Parlamentului European si a Consiliului, si a Regulamentelor

(CE) nr. 1321/2007 si (CE) nr. 1330/2007 ale Comisiei

Dispozitii aplicabile: articolele 1-7; articolul 9 alineatul (3); articolul 10 alineatele (2)-(4);
articolul 11 alineatele (1) si (7); articolul 13 cu exceptia alineatului (9); articolele 14-16, articolul 21

si anexele I-111.

Nr. 2015/1018
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2015/1018 al Comisiei din 29 iunie 2015 de stabilire a
unei liste de clasificare a evenimentelor de aviatie civila care trebuie raportate in mod obligatoriu in

conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 376/2014 al Parlamentului European si al Consiliului

Dispozitii aplicabile: articolul 1 si anexele I-V.

Inspectii de standardizare

Nr. 628/2013

Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 628/2013 al Comisiei din 28 tunie 2013 privind
metodele de lucru ale Agentiei Europene de Siguranta a Aviatiei pentru efectuarea inspectiilor de
standardizare si pentru monitorizarea aplicarii normelor din Regulamentul (CE) nr. 216/2008 al
Parlamentului European si al Consiliului si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 736/2006 al

Comisiei



Dispozitii aplicabile: articolele 1-26.

Lista UE pentru siguranta aeriand a transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de

exploatare pe teritoriul Uniunii

Nr. 2111/2005

Regulamentul (CE) nr. 2111/2005 al Parlamentului European si al Consiliului din 14 decembrie
2005 de stabilire a unei liste comunitare a transportatorilor aerieni care se supun unei interdictii de
exploatare pe teritoriul Comunitatii si de informare a pasagerilor transportului aerian cu privire la

identitatea transportatorului aerian efectiv si de abrogare a articolului 9 din Directiva 2004/36/CE

Dispozitii aplicabile: articolele 1-13, 15-16 si anexa.

Nr. 473/2006

Regulamentul (CE) nr. 473/2006 al Comisiei din 22 martie 2006 de stabilire a normelor de aplicare
pentru lista comunitara a transportatorilor aerieni care se supun unei interdictii de exploatare pe
teritoriul Comunitatii mentionate la capitolul II din Regulamentul (CE) nr. 2111/2005 al

Parlamentului European si al Consiliului

Dispozitii aplicabile: articolele 1-6, anexele A-C.

Nr. 474/2006

Regulamentul (CE) nr. 474/2006 al Comisiei din 22 martie 2006 de stabilire a listei comunitare a
transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de exploatare pe teritoriul Comunitatii
mentionate la capitolul II din Regulamentul (CE) nr. 2111/2005 al Parlamentului European si al

Consiliului, astfel cum a fost modificat ultima data prin:

— Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2016/963 al Comisiei din 16 tunie 2016

Dispozitii aplicabile: articolele 1 si 2, anexele I si II.

Cerinte tehnice si proceduri administrative in domeniul aviatiei civile

Nr. 3922/91



Regulamentul (CEE) nr. 3922/91 al Consiliului din 16 decembrie 1991 privind armonizarea
cerintelor tehnice si a procedurilor administrative In domeniul aviatiei civile, astfel cum a fost

modificat prin:

— Regulamentul (CE) nr. 1899/2006 al Parlamentului European si al Consiliului din 12 decembrie
2006

— Regulamentul (CE) nr. 1900/2006 al Parlamentului European si al Consiliului din 20 decembrie
2006

— Regulamentul (CE) nr. 8/2008 al Comisiei din 11 decembrie 2007

— Regulamentul (CE) nr. 859/2008 al Comisiei din 20 august 2008

Dispozitii aplicabile: articolele 1-10, cu exceptia articolului 4 alineatul (1) si a articolului 8

alineatul (2) (a doua teza), articolele 12-13, anexele I-II1



C. SECURITATEA AVIATIEI

Nr. 300/2008
Regulamentul (CE) nr. 300/2008 al Parlamentului European si al Consiliului din 11 martie 2008
privind norme comune in domeniul securitatii aviatiei civile si de abrogare a Regulamentului (CE)

nr. 2320/2002

Dispozitii aplicabile: articolele 1-15, articolul 18, articolul 21 i anexa.

Nr. 272/2009
Regulamentul (CE) nr. 272/2009 al Comisiei din 2 aprilie 2009 de completare a standardelor de
bazd comune in domeniul securitatii aviatiei civile prevazute in anexa la Regulamentul (CE) nr.

300/2008 al Parlamentului European si al Consiliului, astfel cum a fost modificat prin:

Regulamentul (UE) nr. 297/2010 al Comisiei din 9 aprilie 2010
— Regulamentul (UE) nr. 720/2011 al Comisiei din 22 iulie 2011

— Regulamentul (UE) nr. 1141/2011 al Comisiei din 10 noiembrie 2011

Regulamentul (UE) nr. 245/2013 al Comisiei din 19 martie 2013

Dispozitii aplicabile: articolele 1-2 si anexa.

Nr. 1254/2009
Regulamentul (UE) nr. 1254/2009 al Comisiei din 18 decembrie 2009 de stabilire a criteriilor care
s permita statelor membre sa deroge de la standardele de baza comune privind securitatea aviatiei

civile si sa adopte masuri de securitate alternative, astfel cum a fost modificat prin:

— Regulamentul (UE) nr. 2016/2096 al Comisiei din 30 noiembrie 2016

Nr. 18/2010
Regulamentul (UE) nr. 18/2010 al Comisiei din 8 ianuarie 2010 de modificare a Regulamentului
(CE) nr. 300/2008 al Parlamentului European si al Consiliului in ceea ce priveste specificatiile

pentru programele nationale de control al calitatii Tn domeniul securitdtii aviatiei civile



Nr. 2015/1998
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2015/1998 al Comisiei din 5 noiembrie 2015 de stabilire a
masurilor detaliate de implementare a standardelor de bazd comune in domeniul securitatii aviatiei,

astfel cum a fost modificat prin:
— Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2015/2426 al Comisiei din 18 decembrie 2015

— Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2017/815 al Comisiei din 12 mai 2017

Nr. 2015/8005

Decizia de punere in aplicare C(2015) 8005 a Comisiei din 16 noiembrie 2015 de stabilire a
masurilor detaliate de implementare a standardelor de baza comune privind securitatea aviatiei care
contin informatiile mentionate la articolul 18 litera (a) din Regulamentul (CE) nr. 300/2008, astfel

cum a fost modificata prin:

— Decizia de punere in aplicare a Comisiei C(2017) 3030 din 15 mai 2017

Nr. 72/2010
Regulamentul (UE) nr. 72/2010 al Comisiei din 26 ianuarie 2010 de stabilire a procedurilor de
efectuare a inspectiilor Comisiei in domeniul securitdtii aeronautice, astfel cum a fost modificat

prin:

— Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2016/472 al Comisiei din 31 martie 2016



D. MANAGEMENTUL TRAFICULUI AERIAN

Nr. 549/2004
Regulamentul (CE) nr. 549/2004 al Parlamentului European si al Consiliului din 10 martie 2004 de
stabilire a cadrului pentru crearea cerului unic European (regulament-cadru), astfel cum a fost

modificat prin:

— Regulamentul (CE) nr. 1070/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 21 octombrie
2009*

Dispozitii aplicabile: articolele 1-4, articolul 6, articolele 9-13.

Nr. 550/2004
Regulamentul (CE) nr. 550/2004 al Parlamentului European si al Consiliului din 10 martie 2004
privind prestarea de servicii de navigatie aeriand in cerul unic European (regulament privind

prestarea de servicii), astfel cum a fost modificat prin:

— Regulamentul (CE) nr. 1070/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 21 octombrie
2009*

Dispozitii aplicabile: articolele 1-18, anexa I.

Nr. 551/2004
Regulamentul (CE) nr. 551/2004 al Parlamentului European si al Consiliului din 10 martie 2004
privind organizarea si utilizarea spatiului aerian in cerul unic European (regulament privind spatiul

aerian), astfel cum a fost modificat prin:
— Regulamentul (CE) nr. 1070/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 21 octombrie
2009*

Dispozitii aplicabile: articolele 1-9.

Nr. 552/2004
Regulamentul (CE) nr. 552/2004 al Parlamentului European si al Consiliului din 10 martie 2004

privind interoperabilitatea retelei europene de gestionare a traficului aerian (regulament privind



interoperabilitatea), astfel cum a fost modificat prin:

— Regulamentul (CE) nr. 1070/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 21 octombrie
2009*

Dispozitii aplicabile: articolele 1-10, anexele I-V.

*Pentru Regulamentul (CE) nr. 1070/2009 - dispozitii aplicabile: articolele 1-4, cu exceptia
articolului 1 alineatul (4)

Performanta si tarifare

Nr. 390/2013
Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 390/2013 al Comisiei din 3 mai 2013 de instituire a

unui sistem de performantd pentru serviciile de navigatie aeriana si pentru functiile de retea

Nr. 391/2013
Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 391/2013 al Comisiei din 3 mai 2013 de stabilire a

unei scheme comune de tarifare pentru serviciile de navigatie aeriana

Functii de retea

Nr. 677/2011
Regulamentul (UE) nr. 677/2011 al Comisiei din 7 iulie 2011 de stabilire a normelor de aplicare a
functiilor retelei de management al traficului aerian (ATM) si de modificare a Regulamentului (UE)

nr. 691/2010, astfel cum a fost modificat prin:
— Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 970/2014 al Comisiei din 12 septembrie 2014

— Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2017/373 al Comisiei din 1 martie 2017

Dispozitii aplicabile: articolele 1-25 si anexele.

Nr. 255/2010
Regulamentul (UE) nr. 255/2010 al Comisiei din 25 martie 2010 de stabilire a unor norme comune

privind managementul fluxului de trafic aerian, astfel cum a fost modificat prin:

— Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 923/2012 al Comisiei din 26 septembrie 2012



— Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2016/1006 al Comisiei din 22 iunie 2016

Dispozitii aplicabile: articolele 1-15 si anexele.

Nr. 2011/4130
Decizia C(2011) 4130 a Comisiei din 7 iulie 2011 de numire a administratorului retelei pentru

functiile retelei de management al traficului aerian (ATM) a cerului unic european

Interoperabilitate

Nr. 1032/2006
Regulamentul (CE) nr. 1032/2006 al Comisiei din 6 iulie 2006 de stabilire a cerintelor aplicabile
sistemelor automate pentru schimbul datelor de zbor in scopul notificarii, al coordonarii si al

transferului zborurilor intre unitati de control al traficului aerian, astfel cum a fost modificat prin:

— Regulamentul (CE) nr. 30/2009 al Comisiei din 16 ianuarie 2009

Dispozitii aplicabile: articolele 1-9, anexele I-V.

Nr. 1033/2006
Regulamentul (CE) nr. 1033/2006 al Comisiei din 4 iulie 2006 de stabilire a cerintelor privind
procedurile pentru planurile de zbor in faza premergatoare zborului pentru cerul unic European,

astfel cum a fost modificat prin:

Regulamentul (UE) nr. 929/2010 al Comisiei din 18 octombrie 2010
— Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 923/2012 al Comisiei din 26 septembrie 2012
— Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 428/2013 al Comisiei din 8 mai 2013

— Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2016/2120 al Comisiei din 2 decembrie 2016

Dispozitii aplicabile: articolele 1-5, anexa.

Nr. 633/2007
Regulamentul (CE) nr. 633/2007 al Comisiei din 7 iunie 2007 de stabilire a cerintelor pentru



aplicarea unui protocol de transfer al mesajelor de zbor folosit in scopul notificarii, al coordonarii si
al transferului zborurilor intre unitatile de control al traficului aerian, astfel cum a fost modificat

prin:

— Regulamentul (UE) nr. 283/2011 al Comisiei din 22 martie 2011

Dispozitii aplicabile: articolele 1-6, anexele I-1V.

Nr. 29/2009
Regulamentul (CE) nr. 29/2009 al Comisiei din 16 ianuarie 2009 de stabilire a cerintelor privind

serviciile de legaturi de date pentru cerul unic european, astfel cum a fost modificat prin:

— Regulamentul de punere 1n aplicare (UE) 2015/310 al Comisiei din 26 februarie 2015

Dispozitii aplicabile: articolele 1-14, anexele I-II1.

Nr. 262/2009
Regulamentul (CE) nr. 262/2009 al Comisiei din 30 martie 2009 de stabilire a cerintelor pentru
alocarea si utilizarea coordonata a codurilor de interogator in mod S pentru Cerul unic european,

astfel cum a fost modificat prin:

— Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2016/2345 al Comisiei din 14 decembrie 2016

Dispozitii aplicabile: articolele 1-12, anexele I-VI.

Nr. 73/2010
Regulamentul (UE) nr. 73/2010 al Comisiei din 26 ianuarie 2010 de stabilire a cerintelor de calitate
a datelor aeronautice si informatiilor aeronautice pentru Cerul unic european, astfel cum a fost

modificat prin:

— Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 1029/2014 al Comisiei din 26 septembrie 2014

Dispozitii aplicabile: articolele 1-13, anexele 1-X.

Nr. 1206/2011
Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 1206/2011 al Comisiei din 22 noiembrie 2011 de

stabilire a cerintelor privind identificarea aeronavelor in scopul supravegherii pentru cerul unic


http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2010:023:0006:0027:RO:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2010:023:0006:0027:RO:PDF

european

Dispozitii aplicabile: articolele 1-11, anexele I-VIL

Nr. 1207/2011
Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 1207/2011 al Comisiei din 22 noiembrie 2011 de
stabilire a cerintelor pentru performanta si interoperabilitatea functiei de supraveghere in cadrul

Cerului unic european, astfel cum a fost modificat prin:
— Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 1028/2014 al Comisiei din 26 septembrie 2014

— Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2017/386 al Comisiei din 6 martie 2017

Dispozitii aplicabile: articolele 1-14, anexele I-IX.

Nr. 1079/2012
Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 1079/2012 al Comisiei din 16 noiembrie 2012 de
stabilire a cerintelor privind ecartul dintre canalele de voce pentru cerul unic european, astfel cum a

fost modificat prin:
— Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 657/2013 al Comisiei din 10 iulie 2013

— Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2016/2345 al Comisiei din 14 decembrie 2016

Dispozitii aplicabile: articolele 1-14, anexele I-V.

SESAR

Nr. 219/2007
Regulamentul (CE) nr. 219/2007 al Consiliului din 27 februarie 2007 privind infiintarea unei
intreprinderi comune pentru realizarea sistemului european de noud generatie pentru gestionarea

traficului aerian (SESAR), astfel cum a fost modificat prin:
— Regulamentul (CE) nr. 1361/2008 al Consiliului din 16 decembrie 2008

— Regulamentul (UE) nr. 721/2014 al Consiliului din 16 iunie 2014

Dispozitii aplicabile: articolul 1 alineatele (1)-(2) si (5)-(7), articolul 2, articolul 3, articolul 4



alineatul (1), anexa.

Nr. 409/2013
Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 409/2013 al Comisiei din 3 mai 2013 privind definirea
proiectelor comune, instituirea guvernantei si identificarea stimulentelor pentru sprijinirea

implementarii Planului general european de management al traficului aerian

Dispozitii aplicabile: articolele 1-15.

Nr. 716/2014
Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 716/2014 al Comisiei din 27 iunie 2014 privind
instituirea proiectului comun pilot de sprijinire a punerii 1n aplicare a Planului general european de

management al traficului aerian

Spatiul aerian

Nr. 2150/2005
Regulamentul (CE) nr. 2150/2005 al Comisiei din 23 decembrie 2005 de stabilire a unor norme

comune pentru utilizarea flexibild a spatiului aerian

Dispozitii aplicabile: articolele 1-9 si anexa.

Nr. 923/2012

Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 923/2012 al Comisiei din 26 septembrie 2012 de
stabilire a regulilor comune ale aerului si a dispozitiilor operationale privind serviciile si procedurile
din navigatia aeriana si de modificare a Regulamentului de punere in aplicare (UE) nr. 1035/2011 si
a Regulamentelor (CE) nr. 1265/2007, (CE) nr. 1794/2006, (CE) nr. 730/2006, (CE) nr. 1033/2006
s1 (UE) nr. 255/2010, astfel cum a fost modificat prin:

— Regulamentul (UE) nr. 2015/340 al Comisiei din 20 februarie 2015,

— Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2016/1185 al Comisiei din 20 iulie 2016.

Dispozitii aplicabile: articolele 1-10, anexa, inclusiv apendicele la aceasta.



Nr. 1332/2011
Regulamentul (UE) nr. 1332/2011 al Comisiei din 16 decembrie 2011 de stabilire a unor cerinte

comune privind utilizarea spatiului aerian si a unor proceduri comune de operare pentru evitarea

coliziunii 1n zbor, astfel cum a fost modificat prin:

— Regulamentul (UE) nr. 2016/583 al Comisiei din 15 aprilie 2016

Dispozitii aplicabile: articolele 1-4 si anexa.



E. MEDIU SI ZGOMOT

Nr. 2002/49

Directiva 2002/49/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 25 iunie 2002 privind
evaluarea si gestiunea zgomotului ambiental, astfel cum a fost modificata prin:

— Regulamentul (CE) nr. 1137/2008 al Parlamentului European si al Consiliului din 22 octombrie
2008

— Directiva (UE) 2015/996 a Comisiei din 19 mai 2015

Dispozitii aplicabile: articolele 1-12, anexele I-VI.

Nr. 2003/96
Directiva 2003/96/CE a Consiliului din 27 octombrie 2003 privind restructurarea cadrului

comunitar de impozitare a produselor energetice si a electricitatii

Dispozitii aplicabile: articolul 14 alineatul (1) litera (b), articolul 14 alineatul (2).

Nr. 2006/93
Directiva 2006/93/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 12 decembrie 2006 privind
reglementarea exploatdrii avioanelor care intrd sub incidenta partii a II-a, capitolul 3, volumul 1 din

anexa 16 la Conventia privind aviatia civila internationald, a doua editie (1988)

Dispozitii aplicabile: articolele 1-5, anexele I si I1.

Nr. 598/2014
Regulamentul (UE) nr. 598/2014 al Parlamentului European si al Consiliului din 16 aprilie 2014 de
stabilire a normelor si a procedurilor cu privire la introducerea restrictiilor de operare referitoare la

zgomot pe aeroporturile din Uniune in cadrul unei abordari echilibrate si de abrogare a Directivei

2002/30/CE

Dispozitii aplicabile: articolele 1-10, anexele I si II.






F. PROTECTIA CONSUMATORILOR

Nr. 2027/97
Regulamentul (CE) nr. 2027/97 al Consiliului din 9 octombrie 1997 privind raspunderea

operatorilor de transport aerian in caz de accidente, astfel cum a fost modificat prin:

— Regulamentul (CE) nr. 889/2002 al Parlamentului European si al Consiliului din 13 mai 2002.

Dispozitii aplicabile: articolele 1-6 si anexa.

Nr. 261/2004
Regulamentul (CE) nr. 261/2004 al Parlamentului European si al Consiliului din 11 februarie 2004
de stabilire a unor norme comune in materie de compensare si de asistenta a pasagerilor in

eventualitatea refuzului la Tmbarcare si anularii sau intarzierii prelungite a zborurilor si de abrogare

a Regulamentului (CEE) nr. 295/91

Dispozitii aplicabile: articolele 1-16.

Nr. 1107/2006
Regulamentul (CE) nr. 1107/2006 al Parlamentului European si al Consiliului din 5 iulie 2006
privind drepturile persoanelor cu handicap si ale persoanelor cu mobilitate redusd pe durata

calatoriei pe calea aerului

Dispozitii aplicabile: articolele 1-16, anexele I si IL.



G. ASPECTE SOCIALE

Nr. 89/391
Directiva 89/391/CEE a Consiliului din 12 iunie 1989 privind punerea in aplicare de masuri pentru
promovarea imbundtatirii securitatii si sdnatatii lucratorilor la locul de munca, astfel cum a fost

modificata prin:

— Directiva 2007/30/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 20 tunie 2007.

Dispozitii aplicabile - aplicabile numai in domeniul aviatiei civile: articolele 1-16.

Nr. 2000/79

Directiva 2000/79/CE a Consiliului din 27 noiembrie 2000 privind punerea in aplicare a Acordului
European privind organizarea timpului de lucru al personalului mobil din aviatia civild, incheiat de
Asociatia companiilor europene de navigatie aeriand (AEA), Federatia europeanad a lucrétorilor din
transporturi (ETF), Asociatia europeana a personalului tehnic navigant (ECA), Asociatia europeana
a companiilor aviatice din regiunile Europei (ERA) si Asociatia internationald a liniilor aeriene

rezervate in sistem charter (AICA)

Dispozitii aplicabile: articolele 2-3 si anexa.

Nr. 2003/88

Directiva 2003/88/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 4 noiembrie 2003 privind

anumite aspecte ale organizarii timpului de lucru

Dispozitii aplicabile - aplicabile numai in domeniul aviatiei civile: articolele 1-20, articolele 22-23.
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	1. Respectarea de către Armenia a tuturor cerințelor în materie de reglementare și a standardelor referitoare la transportul aerian specificate în anexa II la prezentul acord, cu excepția legislației privind securitatea aviației prevăzută în partea C ...
	2. În pofida dispozițiilor prevăzute la articolul 3 din prezentul acord, drepturile convenite și rutele specificate din prezentul acord nu includ, până la momentul adoptării deciziei menționate la punctul 1 din anexa I la prezentul acord, dreptul tran...
	La adoptarea deciziei menționate la punctul 1 din prezenta anexă I, transportatorii aerieni ai ambelor părți au dreptul de a exercita drepturi care țin de libertatea a cincea, inclusiv transportatorii aerieni ai Armeniei între puncte de pe teritoriul ...
	3. Respectarea de către Armenia cerințelor în materie de reglementare și a standardelor legate de legislația privind securitatea aviației specificată în partea C din anexa II la prezentul acord face obiectul unei evaluări sub responsabilitatea Uniunii...
	4. La adoptarea deciziei menționate la punctul 3 din prezenta anexă, partea confidențială a legislației privind securitatea aviației specificată în partea C din anexa II la prezentul acord este pusă la dispoziția autorității competente din Armenia, su...
	5. Tranziția treptată a Armeniei către aplicarea integrală a legislației Uniunii Europene referitoare la transportul aerian specificată în anexa II la prezentul acord poate face obiectul unor evaluări periodice. Evaluările sunt realizate de Comisia Eu...
	ANEXA II
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