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REPUBLIKA ARMENII (zwana dalej ,,Armenig”),

z jednej strony;

oraz

KROLESTWO BELGI],

REPUBLIKA BULGARII,

REPUBLIKA CZESKA,

KROLESTWO DANII,

REPUBLIKA FEDERALNA NIEMIEC,

REPUBLIKA ESTONSKA,

IRLANDIA,

REPUBLIKA GRECKA,

KROLESTWO HISZPANII,

REPUBLIKA FRANCUSKA,

REPUBLIKA CHORWACII,

REPUBLIKA WLOSKA,

REPUBLIKA CYPRYJSKA,

REPUBLIKA LOTEWSKA,

REPUBLIKA LITEWSKA,



WIELKIE KSIESTWO LUKSEMBURGA,

WEGRY,

MALTA,

KROLESTWO NIDERLANDOW,

REPUBLIKA AUSTRII,

RZECZPOSPOLITA POLSKA,

REPUBLIKA PORTUGALSKA,

RUMUNIA,

REPUBLIKA SEOWENII,

REPUBLIKA SELOWACKA,

REPUBLIKA FINLANDII,

KROLESTWO SZWECJI,

bedace stronami Traktatu o Unii Europejskiej oraz Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej
(zwanych dalej tacznie ,traktatami UE”) 1 panstwami cztonkowskimi Unii Europejskiej (zwanymi
dalej tacznie ,,panstwami cztonkowskimi UE” lub indywidualnie — ,,panstwem cztonkowskim UE”),

1 UNIA EUROPEJSKA,

z drugiej strony;

Armenia 1 panstwa cztonkowskie UE, bedace stronami Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie



cywilnym, otwartej do podpisu w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r., wraz z Unig Europejska;

UWZGLEDNIAJAC Umoweg o partnerstwie 1 wspotpracy miedzy Wspolnotami Europejskimi 1 ich
Panstwami Czlonkowskimi, z jednej strony, a Republika Armenii, z drugiej strony, sporzadzona
w Luksemburgu dnia 22 kwietnia 1996 r.;

DAZAC do utworzenia wspolnego obszaru lotniczego (WOL) w oparciu o cel, jakim jest otwarcie
dostepu do rynkow Stron na zasadzie rownych warunkéw konkurencji i niedyskryminacji oraz
z poszanowaniem tych samych przepisow — wtym w dziedzinie bezpieczenstwa, ochrony,
zarzadzania ruchem lotniczym, konkurencji, kwestii spotecznych i ochrony §rodowiska;

DAZAC do poprawy przewozow lotniczych i propagowania migdzynarodowego systemu lotnictwa
opartego na niedyskryminacji oraz otwartej iuczciwej konkurencji mig¢dzy przewoznikami
lotniczymi na rynku;

PRAGNAC dziata¢ na rzecz swoich interesow w dziedzinie transportu lotniczego;

UZNAIJAC znaczenie sprawnie dzialajacej sieci potaczen transportu lotniczego dla wspierania
handlu, turystyki, inwestycji oraz rozwoju gospodarczego i spotecznego;

ZGADZAJAC SIE, ze zasady funkcjonowania WOL nalezy oprze¢ na odno$nych przepisach
obowigzujacych w Unii Europejskiej, okreslonych w zalaczniku I do niniejszej] Umowy;

UZNAJAC, ze pelna zgodno$¢ z zasadami funkcjonowania WOL upowaznia Strony do petnego
wykorzystania oferowanych przezen mozliwosci, w tym otwarcia dostepu do rynkow i zapewnienia
maksymalnych korzysci konsumentom, podmiotom branzy lotniczej 1 pracownikom obu Stron;

UZNAJAC, ze cel polegajacy na stworzeniu WOL oraz wdrozeniu zasad jego funkcjonowania nie
bedzie mozliwy do osiagnigcia bez wprowadzenia — tam, gdzie to niezbedne — postanowien
przejsciowych;

UZNAJAC znaczenie odpowiedniego wsparcia w tym zakresie;

DAZAC do zapewnienia najwyzszego poziomu bezpieczenstwa i ochrony transportu lotniczego
oraz potwierdzajac swoje zywotne obawy w zwigzku z zaklocajacymi ochrong statkow
powietrznych dziataniami i niebezpieczenstwami, ktore zagrazaja bezpieczenstwu osob lub mienia,
utrudniajg eksploatacj¢ statkdw powietrznych i podwazaja zaufanie podréznych do bezpieczenstwa
lotnictwa cywilnego;

ZDECYDOWANE zmaksymalizowa¢ potencjalne korzysci ptynace ze wspotpracy regulacyjnej
1 harmonizacji swoich odpowiednich przepiséw ustawowych 1 wykonawczych w obszarze lotnictwa



cywilnego;

UZNAJAC znaczenie potencjalnych korzysci, ktore mozna uzyska¢ dzieki konkurencyjnym
przewozom lotniczym i1 dobrze prosperujagcym branzom transportu lotniczego;

DAZAC do wspierania wolnej, uczciwej i niezakloconej konkurencji, uznajac, ze subwencje moga
wywrze¢ niekorzystny wptyw na konkurencje i zagrozi¢ mozliwosci osiggni¢cia podstawowych
celéw niniejszej Umowy, oraz uznajac, ze w przypadku niezapewnienia przewoznikom lotniczym
rownych warunkéw dzialania na zasadach wolnej, uczciwej 1 niezaktoconej konkurencji
wspomniane potencjalne korzys$ci moga okazac si¢ niemozliwe do uzyskania;

ZAMIERZAJAC oprze¢ si¢ na ramach ustanowionych istniejgcymi umowami i porozumieniami
miedzy Stronami w celu otwarcia dostgpu do rynkoéw 1zapewnienia maksymalnych korzySci
konsumentom, nadawcom, przewoznikom lotniczym, portom lotniczym 1iich pracownikom,
spoleczno$ciom oraz innym podmiotom czerpigcym posrednie korzysci;

POTWIERDZAJAC znaczenie ochrony S$rodowiska przy opracowywaniu i realizacji
miedzynarodowej polityki w zakresie lotnictwa;

POTWIERDZAIJAC potrzebe pilnego podjecia dziatan na rzecz przeciwdzialania zmianie klimatu
oraz kontynuowania wspOlpracy na rzecz ograniczania emisji gazéw cieplarnianych w sektorze
lotnictwa zgodnie zumowami wielostronnymi wtej kwestii, a w szczeg6lnosci zgodnie
z odno$nymi instrumentami Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) oraz
z porozumieniem paryskim z dnia 12 grudnia 2015 r., zawartym na podstawie Ramowej konwencji
Narodow Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu,

POTWIERDZAJAC znaczenie zapewnienia konsumentom ochrony, wtym ochrony
zagwarantowanej] na mocy Konwencji o ujednoliceniu niektorych prawidet dotyczacych
mig¢dzynarodowego przewozu lotniczego sporzadzonej w Montrealu w dniu 28 maja 1999 r., oraz
znaczenie osiggni¢cia odpowiedniego poziomu ochrony konsumentow w zakresie przewozow
lotniczych, a takze uznajac konieczno$¢ wzajemnej wspotpracy w tej dziedzinie;

UZNAJAC, Ze poszerzenie mozliwo$ci handlowych nie ma na celu podwazania norm pracy lub
norm zwigzanych z praca stosowanych przez Strony, atakze potwierdzajac znaczenie wymiaru
spolecznego lotnictwa mig¢dzynarodowego oraz znaczenie uwzgledniania skutkow, jakie otwarcie
dostepu do rynkéw ma dla pracownikdw, zatrudnienia i warunkéw pracy;

UZNAJAC znaczenie =zapewnienia przedsigbiorstwom dzialajacym w sektorze transportu
lotniczego lepszego dostgpu do kapitatu na potrzeby dalszego rozwoju takiego transportu;

UZNAJAC potencjalne korzysci wynikajace z umozliwienia przystgpienia panstw trzecich do



niniejszej Umowy;

DAZAC do zawarcia umowy o transporcie lotniczym uzupehiajacej Konwencje
o mi¢dzynarodowym lotnictwie cywilnym;

UZGADNIAJA, CO NASTEPUIJE:



ARTYKUL 1

Cel

Celem niniejszej Umowy jest utworzenie wspolnego obszaru lotniczego miedzy Stronami
W oparciu o stopniowe otwieranie rynku oraz dazenie do liberalizacji w kwestiach wtasnos$ci
i kontroli dotyczacych przewoznikow lotniczych, zapewnienia sprawiedliwych 1réwnych
warunkow konkurencji oraz zagwarantowania niedyskryminacji, atakze przyjecia wspdlnych
przepisOw, w tym rowniez w dziedzinie bezpieczenstwa, ochrony, zarzadzania ruchem lotniczym,
kwestii spolecznych iochrony $rodowiska. W tym celu w niniejszej Umowie okreslono
postanowienia majace zastosowanie miedzy Stronami na warunkach wskazanych ponize;j.
Postanowienia te obejmuja przepisy zawarte w aktach prawnych wymienionych w zataczniku II.

ARTYKUL 2

Definicje

O ile nie okreslono inaczej, do celow niniejszej Umowy:

1. ,,Umowa” oznacza niniejsza Umowe, wszelkie zalaczniki i dodatki do niej oraz wszelkie
wprowadzone w nich zmiany;

2. transport lotniczy” oznacza przewoéz statkiem powietrznym pasazerow, bagazu, tadunku
1 poczty, osobno lub lacznie, oferowany publicznie za wynagrodzeniem lub na zasadzie najmu,
obejmujacy regularne 1 nieregularne przewozy lotnicze;

3. ,ustalenie przynalezno$ci panstwowej” oznacza stwierdzenie, ze przewoznik lotniczy, ktory
zamierza wykonywaé przewozy lotnicze w ramach niniejszej Umowy, spelnia wymogi okreslone
w art. 4 niniejszej Umowy dotyczace jego struktury wlasnosci, podmiotow sprawujacych nad nim
skuteczng kontrolg 1 gtdwnego miejsca prowadzenia dziatalnosci;

4.  ,ustalenie zdolnosci” oznacza stwierdzenie, Ze przewoznik lotniczy, ktéry zamierza
wykonywa¢ przewozy lotnicze w ramach niniejszej Umowy, posiada wystarczajacg zdolnos¢
finansowa 1 odpowiednie kompetencje w dziedzinie zarzadzania, aby wykonywaé tego rodzaju
przewozy, oraz ze jest przygotowany do przestrzegania przepisdéw ustawowych i wykonawczych
oraz spetniania wymogow obowiazujacych przy wykonywaniu tego rodzaju przewozow;

5. ,wlasciwe wladze” oznaczaja agencje rzadowe lub organy panstwowe odpowiedzialne za
funkcje administracyjne wynikajace z niniejszej] Umowy;



6. ,Konwencja” oznacza Konwencj¢ o mi¢dzynarodowym lotnictwie cywilnym, otwarta do
podpisu w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r., i obejmuje:

a) kazda zmianeg, ktora weszta w zycie zgodnie zart. 94 lit.a) Konwencji 1 zostata
ratyfikowana zar6wno przez Armenig, jak i przez panstwo cztonkowskie UE lub panstwa
cztonkowskie UE, w zaleznos$ci od specyfiki danej kwestii; oraz

b)  kazdy zalacznik lub kazdg zmiane do zatacznika, przyjete na podstawie art. 90 Konwencji,
oile taki zalacznik lub taka zmiana s3 w danym czasie obowigzujace w odniesieniu
zarowno do Armenii, jak ipanstwa cztonkowskiego UE lub panstw cztonkowskich UE,
w zalezno$ci od specyfiki danej kwestii;

7. ,catlkowity koszt” oznacza koszt $wiadczenia ustugi przewozu powigkszony o uzasadniong
oplate z tytutu ogolnych kosztoéw administracyjnych;

8.  ,,miedzynarodowy transport lotniczy” oznacza transport lotniczy wykonywany w przestrzeni
powietrznej nad terytorium co najmniej dwdch panstw;

9. ,Strony” oznaczaja Armeni¢, zjednej strony, oraz Uni¢ FEuropejska 1ijej panstwa
cztonkowskie, z drugiej strony;

10. ,gléwne miejsce prowadzenia dziatalno$ci” oznacza siedzibe gtoéwng lub siedzibe statutowq
przewoznika lotniczego na terytorium Strony, gdzie wykonywane sg gldwne czynnosci finansowe
i prowadzona jest kontrola dzialalno$ci operacyjnej przewoznika lotniczego, w tym zarzadzanie
ciggla zdatnoscia do lotu;

11. ,postd] w celach niechandlowych” oznacza lagdowanie w dowolnym celu innym niz zabranie
na poktad pasazerow lub opuszczenie przez nich pokladu badZz zaladunek lub wytadunek bagazu,
tadunku lub poczty w ramach transportu lotniczego;

12.  ,taryfy lotnicze” oznaczaja ceny placone przewoznikom lotniczym lub ich agentom badz
innym sprzedawcom biletow za przewo6z pasazeréw w ramach przewozow lotniczych (obejmujace
wszelki inny rodzaj transportu zwigzany z tym przewozem) oraz warunki, zgodnie z ktorymi taryfy
te maja zastosowanie, wtym wynagrodzenie iwarunki oferowane agencji oraz inne ushugi
pomocnicze;

13. ,stawki lotnicze” oznaczaja ceny ptacone za przewdz tadunku w ramach przewozoéow
lotniczych (obejmujace wszelki inny rodzaj transportu zwigzany z tym przewozem) oraz warunki,
zgodnie z ktorymi taryfy te majg zastosowanie, w tym wynagrodzenie i warunki oferowane agencji
oraz inne ustugi pomocnicze;
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14. ,terytorium” oznacza, w przypadku Armenii, terytorium Republiki Armenii, a w przypadku
Unii Europejskiej ijej panstw cztonkowskich — terytorium ladowe, wody wewnetrzne i morza
terytorialne panstw cztonkowskich, do ktérych maja zastosowanie Traktat o Unii Europejskiej
i Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, na warunkach okreslonych w tych Traktatach, oraz
przestrzen powietrzng nad nimi;

15. ,optata od uzytkownika” oznacza optate nakladang na przewoznikéw lotniczych z tytutu
udostgpnienia infrastruktury lub $wiadczenia ustug zwigzanych z portem lotniczym, otoczeniem
portu lotniczego, zegluga powietrzng lub ochrong lotnictwa, w tym powigzanych uslug
1 infrastruktury;

16. ,wlasna obstuga naziemna” oznacza sytuacje, w ktorej uzytkownik portu lotniczego
bezposrednio §wiadczy na wlasne potrzeby ustugi obstugi naziemnej nalezace do co najmniej jednej
kategorii takich uslug inie zawiera zosoba trzecia zadnego rodzaju uméw dotyczacych
$wiadczenia takich ushug; do celéw niniejszej definicji przyjmuje sie¢, ze uzytkownicy portow
lotniczych nie sg dla siebie osobami trzecimi, jezeli:

a) jeden z nich posiada udzial wigkszosciowy w drugim z nich; lub

b) ten sam podmiot posiada udziat wigkszosciowy w kazdym z nich;

17. ,,prawo piatej wolnosci” oznacza prawo lub przywilej, przyznane przez jedno panstwo
(,,panstwo przyznajace”) przewoznikom lotniczym z innego panstwa (,,panstwo otrzymujace”),
pozwalajace wykonywa¢ miedzynarodowe przewozy lotnicze pomiedzy terytorium panstwa
przyznajacego a terytorium panstwa trzeciego, pod warunkiem ze przewozy takie rozpoczynaja si¢
lub konczg na terytorium panstwa otrzymujacego;

18. ,,panstwo trzecie” oznacza stron¢ niebedacg Strong niniejszej Umowy.
TYTUL I
POSTANOWIENIA GOSPODARCZE
ARTYKUL 3
Przyznanie praw
1.  Prawa okreslone w niniejszym artykule podlegaja postanowieniom przejsciowym zawartym

w zataczniku I do niniejszej Umowy.
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Prawa przewozowe i schemat tras

2. Kazda Strona przyznaje drugiej Stronie nast¢pujace prawa w celu wykonywania
migdzynarodowego transportu lotniczego przez przewoznikow lotniczych drugiej Strony na
zasadzie niedyskryminacji:

a)  prawo do przelotu nad jej terytorium bez ladowania;

b)  prawo do postoju na jej terytorium w celach niehandlowych;

c¢) prawo do wykonywania regularnych i nieregularnych przewozéw pasazerskich, taczonych
i wylacznie towarowych w ramach mig¢dzynarodowego transportu lotniczego miedzy
punkami® na nastepujacych trasach:

(i)  w odniesieniu do przewoznikoéw lotniczych z Unii Europejskie;j:

punkty w Unii Europejskiej — punkty posrednie na terytoriach partnerow w ramach
europejskiej polityki sgsiedztwa?, stron wielostronnej umowy w sprawie ustanowienia
Wspolnego Europejskiego Obszaru Lotniczego? lub panstw cztonkowskich Europejskiego
Stowarzyszenia Wolnego Handlu* — punkty w Armenii — punkty potozone dalej;

(1) w odniesieniu do przewoznikoéw lotniczych z Armenii:

punkty w Armenii — punkty posrednie na terytoriach partneréw w ramach europejskiej
polityki sgsiedztwa, stron wielostronnej umowy w sprawie ustanowienia WspoOlnego
Europejskiego  Obszaru  Lotniczego lub panstw czlonkowskich  Europejskiego
Stowarzyszenia Wolnego Handlu — punkty w Unii Europejskiej;

d) inne prawa okreslone w niniejszej Umowie.

Swoboda operacyjna

1 Odniesienia do punktow w niniejszym artykule nalezy rozumie¢ jako odniesienia do portow lotniczych uznanych na
szczeblu migdzynarodowym.

2 Zob.: Konkluzje Rady z dnia 16 czerwca 2003 r. wraz z komunikatem Komisji w sprawie europejskiej polityki

sasiedztwa z dnia 12 maja 2004 r. zatwierdzonym przez Rade¢ w jej konkluzjach z dnia 14 czerwca 2004 r.

3Umowa opublikowana w Dz.U. L 285 z 16.10.2006.

4Islandia, Ksiestwo Liechtensteinu, Krolestwo Norwegii i Konfederacja Szwajcarska.
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3. Przewoznicy lotniczy kazdej Strony mogg — w odniesieniu do ktéregokolwiek lotu lub do
wszystkich wykonywanych przez nich lotow, i wedtug wtasnego uznania — na trasach okreslonych
powyzej w ust. 2:

a)  wykonywac¢ loty w dowolnym kierunku lub w obu kierunkach;

b)  taczy¢ rézne numery lotow w ramach jednej operacji statku powietrznego;

c¢)  obstugiwaé punkty posrednie, punkty dalej potozone oraz punkty potozone na terytoriach
Stron, w dowolnej kombinacji iw dowolnej kolejnosci zgodnie z postanowieniami
powyzszego ust. 2;

d) rezygnowac z postoju w dowolnym punkcie lub dowolnych punktach;

e) przekazywac ruch z ktéregokolwiek swojego statku powietrznego na ktérykolwiek inny ze
swoich statkow powietrznych w dowolnym punkcie (zmiana statku powietrznego);

f)  wykonywac¢ migdzyladowania w dowolnych punktach potozonych na lub poza terytorium
ktorejkolwiek ze Stron;

g)  wykonywac przewozy tranzytowe przez terytorium drugiej Strony;

h)  taczy¢ ruch na poktadzie jednego statku powietrznego niezaleznie od miejsca rozpoczgcia
takiego ruchu; oraz

(1) obslugiwa¢ wiecej niz jeden punkt wramach tego samego przewozu (tzw. ,.co-
terminalisation™).

Ze swobody operacyjnej przewidzianej w niniejszym ustgpie mozna korzysta¢ bez ograniczen co
do kierunku lub ograniczen geograficznych oraz bez utraty praw do wykonywania innych
przewozow dozwolonych na mocy niniejszej] Umowy, pod warunkiem ze:

(i) przewoznicy lotniczy z Armenii w ramach wykonywanych przez nich przewozéw
obstuguja punkt w Armentii;

(11)) przewoznicy lotniczy z Unii Europejskiej w ramach wykonywanych przez nich
przewozow obstuguja punkt w Unii Europejskie;j.
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4. Kazda Strona zezwala kazdemu przewoznikowi lotniczemu na okreslenie czestotliwosci
i zdolno$ci przewozowej oferowanej przez niego w mi¢dzynarodowym transporcie lotniczym na
podstawie uwarunkowan handlowych na rynku. Zgodnie ztym prawem zadna ze Stron nie
ogranicza jednostronnie natgzenia ruchu, czestotliwosci ani regularno$ci przewozow, plandow
podrozy, punktow poczatkowych 1 docelowych ruchu ani typu lub typow statkdw powietrznych
eksploatowanych przez przewoznikow lotniczych drugiej Strony, z wyjatkiem przypadkow,
w ktorych moze to by¢ wymagane z przyczyn celnych, technicznych lub operacyjnych, ze wzgledu
na bezpieczenstwo zarzadzania ruchem lotniczym, ochrong srodowiska lub ochron¢ zdrowia, chyba
ze w postanowieniach niniejszej Umowy przewidziano inaczej.

5. Przewoznicy lotniczy kazdej ze Stron moga obstugiwac, w tym takze w ramach umow w sprawie
dzielenia oznaczen linii, dowolny punkt potozony w panstwie trzecim, ktory nie jest ujety w ramach
okreslonych tras, pod warunkiem Ze nie wykonujg oni praw piatej wolnosci.

6. Zadnego zpostanowien niniejszej Umowy nie mozna traktowaé jako przyznania
przewoznikom lotniczym:

a)  z Armenii prawa do przyjmowania na poktad, w dowolnym panstwie cztonkowskim UE,
pasazeréw, bagazu, ladunku lub poczty, przewozonych za wynagrodzeniem, w celu
wystania ich do innego punktu w tym samym panstwie cztonkowskim UE;

b) z Unii Europejskiej prawa do przyjmowania na poklad, w Armenii, pasazeréw, bagazu,
tadunku lub poczty, przewozonych za wynagrodzeniem, w celu wystania ich do innego
punktu w Armenii.

7.  Wykonujac odpowiednie prawa i obowigzki wynikajace z niniejszej] Umowy, Strony w zaden
sposob nie dyskryminuja przewoznikow lotniczych drugiej Strony, w szczegolnosci ze wzgledu na
przynaleznos¢ panstwowa.

8.  Niezaleznie od innych postanowien niniejszej Umowy kazda Strona ma prawo odmowié
wykonania operacji migdzynarodowego transportu lotniczego z punktem poczatkowym badz
punktem docelowym na terytorium panstwa trzeciego, z ktorym ta Strona nie utrzymuje stosunkow
dyplomatycznych, lub wykonywanych przez terytorium takiego panstwa.

ARTYKUL 4

Zezwolenie eksploatacyjne

1.  Po otrzymaniu wniosku o zezwolenie eksploatacyjne od przewoznika lotniczego jednej ze
Stron druga Strona udziela odpowiednich zezwolen eksploatacyjnych i technicznych w najkrotszym
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przewidzianym przez procedury terminie, pod warunkiem ze:

a)

b)

d)

2.

w odniesieniu do przewoznika lotniczego z Armenii:

(i) glowne miejsce prowadzenia dzialalnoSci przewoznika lotniczego znajduje si¢
w Armenii, aprzewoznik lotniczy posiada wazng koncesj¢ zgodnie z obowigzujacym
w Armenii prawem; oraz

(1) Armenia, po wydaniu przewoznikowi lotniczemu certyfikatu, sprawuje 1 utrzymuje nad
tym przewoznikiem skuteczng kontrole regulacyjna, a wiasciwa wladza jest wyraznie
okreslona; oraz

(ii1) o ile nie okreSlono inaczej w art. 6 niniejszej Umowy, przewoznik lotniczy jest
wlasnoscig, bezposrednio lub poprzez udzial wigkszosciowy, oraz pozostaje pod skuteczng
kontrolag Armenii lub jej obywateli, albo zarowno Armenii, jak 1 jej obywateli;

w odniesieniu do przewoznika lotniczego z Unii Europejskie;j:

(i) gléwne miejsce prowadzenia dzialalno$ci przewoznika lotniczego znajduje si¢ na
terytorium Unii Europejskiej, a przewoznik lotniczy posiada wazna koncesj¢ zgodnie
z prawem Unii Europejskiej; oraz

(i) panstwo czltonkowskie UE odpowiedzialne za wydanie certyfikatu przewoznika
lotniczego sprawuje i utrzymuje skuteczng kontrole regulacyjng nad tym przewoznikiem,
a wlasciwa wladza jest wyraznie okre$lona; oraz

(iii)) o ile nie okre$lono inaczej w art. 6 niniejszej Umowy, przewoznik lotniczy jest
wlasno$cig, bezposrednio lub poprzez udzial wigkszosciowy, oraz pozostaje pod skuteczng
kontrolg panstwa cztonkowskiego badz panstw cztonkowskich Unii Europejskiej lub
Europejskiego  Stowarzyszenia Wolnego Handlu, lub obywateli tychze panstw
cztonkowskich, albo jednych i drugich jednoczesnie;

przestrzega si¢ postanowien okreslonych w art. 14 i1 15 niniejszej Umowy; oraz

przewoznik lotniczy spelnia  warunki  przewidziane przepisami  ustawowymi
1 wykonawczymi stosowanymi zwykle przez Stron¢ rozpatrujgca wniosek w zakresie
wykonywania mi¢dzynarodowego transportu lotniczego.

Wydajac zezwolenia eksploatacyjne i techniczne, Strony traktujg wszystkich przewoznikow

lotniczych drugiej Strony w sposob niedyskryminacyjny.
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3.

Po otrzymaniu wniosku o udzielenie zezwolenia eksploatacyjnego od przewoznika lotniczego

jednej ze Stron druga Strona uznaje wszelkiego rodzaju ustalenia dotyczace zdolnosci lub
przynaleznosci panstwowej dokonane przez pierwsza ze Stron w odniesieniu do tego przewoznika
lotniczego, tak jakby ustalenia takie zostaly dokonane przez jej wtasne wlasciwe wtadze, i nie bada
dalej tych spraw, z wyjatkiem sytuacji przewidzianych w niniejszym ustepie lit. a) i b):

a)

b)

I.

jezeli po otrzymaniu wniosku o udzielenie zezwolenia eksploatacyjnego od przewoznika
lotniczego lub po udzieleniu takiego zezwolenia, wlasciwe wtadze Strony otrzymujacej
majg szczegdlne obawy, ze pomimo ustalen dokonanych przez druga Strone¢ warunki
przewidziane w niniejszym artykule ust. 1 w odniesieniu do udzielania odpowiednich
zezwolen eksploatacyjnych lub technicznych nie zostaty speilnione, Strona otrzymujgca
niezwlocznie informuje o tym druga Strone, podajac nalezyte uzasadnienie swoich obaw.
W takim wypadku kazda ze Stron moze zwrdci¢ si¢ o przeprowadzenie konsultacji,
w ktorych moga bra¢ udzial przedstawiciele wlasciwych wiadz Stron, lub wnioskowaé
o udzielenie dodatkowych informacji dotyczacych tej sprawy, przy czym wnioski
o konsultacje sa rozpatrywane w mozliwie najkrétszym terminie. Jezeli sprawa pozostaje
nierozstrzygnieta, kazda ze Stron moze wnie$¢ sprawe do Wspolnego Komitetu;

zakres stosowania niniejszego ustgpu nie obejmuje uznawania ustalen dotyczacych:
certyfikatow lub licencji zwigzanych z bezpieczenstwem, uzgodnien w dziedzinie ochrony,
ani ochrony ubezpieczeniowe;.

ARTYKUL 5

Odmowa udzielenia, cofnigcie, zawieszenie lub ograniczenie zezwolenia eksploatacyjnego

Kazda ze Stron moze odméwi¢ udzielenia zezwolenia eksploatacyjnego, cofna¢ je, zawiesi¢

lub ograniczy¢ albo w inny sposéb odméwi¢ wykonywania operacji przez przewoznika lotniczego
drugiej Strony, zawiesi¢ takie operacje, obwarowac je warunkami lub je ograniczyc¢, jezeli:

a)

w odniesieniu do przewoznika lotniczego z Armenii:

(i) glowne miejsce prowadzenia dziatalno$ci przewoznika lotniczego nie znajduje si¢
w Armenii lub przewoznik lotniczy nie posiada waznej koncesji zgodnie z obowigzujacym
w Armenii prawem; lub

(1) Armenia, ktéra odpowiada za wydanie certyfikatu przewoznika lotniczego, nie sprawuje
ani nie utrzymuje skutecznej kontroli regulacyjnej nad tym przewoznikiem lub wiasciwa
wladza nie jest wyraznie okres$lona; lub
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b)

c)

d)

(ii1)) o ile nie okreslono inaczej w art. 6 niniejsze] Umowy, przewoznik lotniczy nie jest
wlasnoscia, bezposrednio lub poprzez udziat wigkszosciowy, ani nie pozostaje pod skuteczng
kontrolg Armenii, ani pod kontrolg jej obywateli, ani pod taczng kontrola Armenii i jej
obywateli;

w odniesieniu do przewoznika lotniczego z Unii Europejskie;j:

(i) gléwne miejsce prowadzenia dzialalnosci przewoznika lotniczego nie znajduje si¢ na
terytorium Unii Europejskiej lub przewoznik lotniczy nie posiada waznej koncesji zgodnie
z prawem Unii Europejskiej; lub

(i) panstwo czlonkowskie UE odpowiedzialne za wydanie certyfikatu przewoznika
lotniczego nie sprawuje ani nie utrzymuje skutecznej kontroli regulacyjnej nad tym
przewoznikiem lub wlasciwa wtadza nie jest wyraznie okreslona; lub

(iii)) o ile nie okreslono inaczej w art. 6 niniejszej Umowy, przewoznik lotniczy nie jest
wlasnoscia, bezposrednio lub poprzez udzial wigkszosciowy, ani nie pozostaje pod skuteczng
kontrolg panstwa cztonkowskiego badz panstw cztonkowskich Unii Europejskiej lub
Europejskiego Stowarzyszenia Wolnego Handlu, ani obywateli tychze panstw cztonkowskich,
ani jednych i drugich jednoczesnie;

nie przestrzega si¢ postanowien okreslonych w art. 8, 14 1 15 niniejszej Umowy; lub

przewoznik lotniczy naruszyl przepisy ustawowe 1 wykonawcze, o ktorych mowa w art. 7
niniejszej Umowy, lub przepisy ustawowe i wykonawcze stosowane zwykle przez Strong
rozpatrujacag wniosek w odniesieniu do wykonywania mig¢dzynarodowego transportu
lotniczego.

Prawa okreslone w niniejszym artykule sa wykonywane jedynie po przeprowadzeniu

konsultacji z drugg Strona, chyba ze konieczne jest podj¢cie natychmiastowych dziatah w celu
zapobiezenia dalszemu nieprzestrzeganiu postanowien ust. 1 lit. ¢) lub d) niniejszego artykutu.

Niniejszy artykut nie ogranicza praw zadnej ze Stron do odmowy udzielenia zezwolenia

eksploatacyjnego lub technicznego przewoznikowi lotniczemu lub przewoznikom lotniczym drugiej
Strony, cofnigcia takiego zezwolenia, jego zawieszenia, obwarowania warunkami lub ograniczenia
zgodnie z postanowieniami art. 14 lub 15 niniejszej Umowy.

ARTYKUL 6
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Inwestowanie w przewoznikow lotniczych

1.  Niezaleznie od postanowien art. 4 i 5 niniejszej Umowy 1 po potwierdzeniu przez Wspolny
Komitet zgodnie zart.23 ust. 8, ze kazda ze Stron lub ich obywatele, na mocy swoich
odpowiednich przepisow, moga naby¢ udziat wlasno$ciowy w przedsi¢biorstwie przewoznika
lotniczego drugiej Strony lub obja¢ nad nim skuteczng kontrole, Strony moga zezwoli¢ na
posiadanie przez panstwa czlonkowskie UE lub ich obywateli wigkszosciowego udziatu
w przedsigbiorstwie przewoznika lotniczego z Armenii lub na sprawowanie przez nich skutecznej
kontroli nad nim, lub na posiadanie przez Armeni¢ lub jej obywateli wickszosciowego udziatu
w przedsigbiorstwie przewoznika lotniczego z Unii Europejskiej lub na sprawowanie przez nich
skutecznej kontroli nad nim zgodnie z ust. 2 niniejszego artykutu.

2. W odniesieniu do ust. 1 niniejszego artykulu poszczegélnych przypadkach na mocy
wezesniejszej decyzji Wspolnego Komitetu zgodnie z art. 23 ust. 2 niniejszej] Umowy.

Decyzja ta okres$la warunki zwigzane z obstuga uzgodnionych potaczen na podstawie niniejszej
Umowy oraz potaczen pomiedzy panstwami trzecimi i Stronami. Do tego rodzaju decyzji nie
stosuje si¢ postanowien art. 23 ust. 11 niniejszej Umowy.

ARTYKUL 7

Przestrzeganie przepisow ustawowych 1 wykonawczych

1.  Po przybyciu na terytorium jednej ze Stron, podczas pobytu na nim lub przy jego opuszczaniu
przewoznicy lotniczy drugiej Strony przestrzegaja przepisow ustawowych i wykonawczych
majacych zastosowanie na tym terytorium w odniesieniu do dopuszczania na to terytorium statkow
powietrznych wykonujacych mi¢dzynarodowy transport lotniczy badZ opuszczania przez nie tego
terytorium lub prowadzenia przez nie operacji na tym terytorium.

2. Po przybyciu statku powietrznego na terytorium jednej ze Stron, podczas pobytu na tym
terytorium lub przy jego opuszczaniu przez tenze statek pasazerowie, zaloga, bagaz, fadunek lub
poczta przewoznika lotniczego drugiej Strony spelniaja wymogi przepisow ustawowych
1 wykonawczych majacych zastosowanie na tym terytorium w odniesieniu do dopuszczania na to
terytorium pasazerow, zatogi, bagazu, ladunku lub poczty znajdujacych si¢ poktadzie statku
powietrznego, opuszczania przez nich tego terytorium i przebywania przez nich na tym terytorium
(w tym przepisow dotyczacych wijazdu, odprawy, przepisow imigracyjnych, paszportowych,
celnych i przepiséw dotyczacych kwarantanny lub, w przypadku poczty, przepisow pocztowych),
lub wymogi te sg spetniane w ich imieniu.

3. Na swoim terytorium Strony zezwalaja przewoznikom lotniczym drugiej Strony na
stosowanie $rodkow majacych na celu zapewnienie, aby przewozone byly wylacznie osoby
posiadajace dokumenty podrézy wymagane do wjazdu na terytorium drugiej Strony lub tranzytu
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przez jej terytorium.

ARTYKUL 8

Uczciwa konkurencja

1. Strony potwierdzaja, ze ich wspdolnym celem jest stworzenie sprawiedliwego
i konkurencyjnego S$rodowiska oraz sprawiedliwych iréwnych szans dla przedsigbiorstw
zaangazowanych w ustugi transportu lotniczego obu Stron, aby mogty one konkurowaé w zakresie
obstugi uzgodnionych polaczen na okreslonych trasach. W zwigzku z powyzszym Strony
podejmuja wszelkie odpowiednie dziatania, aby zapewni¢ pelne egzekwowanie tego celu.

2. Strony potwierdzaja, ze swobodna, uczciwa 1 niezaktdcona konkurencja ma znaczenie dla
propagowania celéw niniejszej Umowy, oraz zauwazaja, ze istnienie kompleksowego prawa
konkurencji 1 niezaleznego organu ds. konkurencji, jak roéwniez nalezyte i1 sprawne egzekwowanie
ich odpowiednich przepisow prawa konkurencji majg znaczenie dla efektywnego $§wiadczenia ustug
transportu lotniczego. Przepisy prawa konkurencji kazdej ze Stron dotyczace kwestii objetych
niniejszym artykulem, okresowo zmieniane, maja zastosowanie do dziatalnosci przewoznikdéw
lotniczych w granicach jurysdykcji danej Strony. Stronom przyswieca ten sam cel, jakim jest
zgodno$¢ 1zbiezno$¢ prawa konkurencji oraz jego skutecznego stosowania. Beda one
wspoOtpracowaé w stosownych przypadkach w zakresie skutecznego stosowania prawa konkurencji,
w tym poprzez zezwalanie odpowiednim przedsigbiorstwom lub innym obywatelom na ujawnianie,
zgodnie ze swoimi odpowiednimi przepisami i orzecznictwem, informacji istotnych dla dziatan
z zakresu prawa konkurencji podejmowanych przez organy ds. konkurencji drugiej ze Stron.

3. Zadne z postanowien niniejszej Umowy nie moze wptywaé na wtadze i uprawnienia organdw
wlasciwych w sprawach konkurencji 1 sadow ktorejkolwiek ze Stron (oraz Komisji Europejskiej)
ani tej wladzy iuprawnien ogranicza¢ badz jej zagrazaé, a wszystkie kwestie zwigzane
z egzekwowaniem przepisOw prawa konkurencji pozostaja w wylacznej kompetencji tych organow
1 sagdow. W zwigzku z tym wszelkie dzialania podjete na mocy niniejszego artykulu przez Strong
pozostaja bez uszczerbku dla wszelkich ewentualnych dzialan podjetych przez te organy i sady.

4.  Wszelkie dziatania podejmowane na mocy niniejszego artykutu podlegaja wyltacznej
odpowiedzialnosci Stron 1 s3 skierowane wylacznie do drugiej Strony lub przedsigbiorstw
$wiadczacych ustugi transportu lotniczego z punktem docelowym lub poczatkowym na terytorium
Stron. Takie dzialania nie podlegaja procedurze rozstrzygania spordw przewidziane] w art. 24
niniejszej Umowy.

5. Kazda ze Stron eliminuje wszelkie formy dyskryminacji lub nieuczciwych praktyk, ktore
moglyby mie¢ negatywny wplyw na sprawiedliwe i rowne szanse przedsigbiorstw zaangazowanych
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w ushugi transportu lotniczego drugiej Strony na konkurowanie w zakresie $wiadczenia ushug
transportu lotniczego.

6.  Zadna ze Stron nie udziela ani nie zezwala na udzielanie subwencji publicznych lub wsparcia
jakiemukolwiek przedsigbiorstwu, jezeli takie subwencje lub wsparcie mialyby znaczacy
inegatywny wplyw na sprawiedliwe irowne szanse przedsigbiorstw drugiej Strony na
konkurowanie w zakresie §wiadczenia ustug transportu lotniczego. Takie subwencje publiczne lub
wsparcie moga obejmowaé m.in.: subsydiowanie skros$ne; wyrOwnywanie strat operacyjnych;
whniesienie kapitalu; dotacje; zabezpieczenia; pozyczki lub ubezpieczenia na uprzywilejowanych
warunkach; ochrone¢ na wypadek upadto$ci; odstapienie od odzyskania kwot naleznych; zrzeczenie
si¢ zwyktego zysku z tytutu wykorzystanych funduszy publicznych; ulgi podatkowe lub zwolnienia
podatkowe; rekompensate z tytutu obcigzen finansowych nalozonych przez organy publiczne; oraz
dostep na dyskryminujacych lub niekomercyjnych zasadach do infrastruktury i ustug stuzb zeglugi
powietrznej lub portéw lotniczych, paliwa, obstugi naziemnej, ochrony, komputerowych systeméw
rezerwacji, przydzialu czasu na start lub ladowanie lub do innych powigzanych infrastruktur i ustug
niezbednych do wykonywania przewozow lotniczych.

7. Jezeli Strona udziela subwencji publicznych lub wsparcia przedsiebiorstwu, zapewnia ona
przejrzystos¢ takiego dziatania za pomoca wszelkich wlasciwych srodkow, ktoére moga obejmowac
wymog, aby przedsigbiorstwo jasno i oddzielnie okreslito te subwencje lub wsparcie w swoich
rozliczeniach.

8.  Kazda ze Stron, na wniosek drugiej Strony, przekazuje tej drugiej Stronie, z zachowaniem
rozsadnych termindw, sprawozdania finansowe dotyczace podmiotow podlegajacych jurysdykcji
pierwszej Strony oraz wszelkie inne informacje, ktorych druga Strona moze zasadnie zadac¢, aby
upewni¢ si¢, ze przestrzegane s3 postanowienia niniejszego artykutu. Moze to obejmowac
szczegotowe informacje dotyczace subwencji lub wsparcia. Przekazanie takich informacji moze
zosta¢ objete warunkiem ich poufnego traktowania przez Strone¢ wnioskujaca o dostep do tych
informacji.

9.  Bez uszczerbku dla wszelkich dziatan podjetych przez wiasciwy organ ds. konkurencji lub
sad odpowiedzialny za egzekwowanie postanowien, o ktorych mowa w ust. 51 6:

a) jezeli jedna ze Stron stwierdzi, ze przedsigbiorstwo jest dyskryminowane lub narazone na
nieuczciwe praktyki w rozumieniu ust. 5 1 6 powyzej i ze mozna to poprze¢ dowodami,
moze ona przedstawi¢ uwagi na pisSmie drugiej Stronie. Po przekazaniu powiadomienia
drugiej Stronie, Strona moze rowniez zwrécic si¢ do odpowiednich jednostek rzadowych na
terytorium drugiej Strony, w tym do jednostek na szczeblu centralnym, regionalnym lub
lokalnym, w celu omdéwienia kwestii zwigzanych z niniejszym artykutem. Ponadto Strona
moze wnioskowac o przeprowadzenie konsultacji wtej kwestii z drugg Strong w celu
rozwigzania problemu. Takie konsultacje rozpoczynaja si¢ w terminie trzydziestu (30) dni
od daty otrzymania wniosku. Przed przystapieniem do konsultacji Strony dokonujg
wymiany informacji wystarczajacych, aby umozliwi¢ dokladne zbadanie zastrzezen
wyrazonych przez jedng ze Stron,;
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b)  jezeli Strony nie dojda do porozumienia w drodze konsultacji w terminie trzydziestu (30)
dni od daty rozpoczecia konsultacji lub jezeli konsultacje nie rozpoczng si¢ w terminie
trzydziestu (30) dni od daty otrzymania wniosku dotyczacego domniemanego naruszenia
postanowien ust. 5 16 powyzej, Strona, ktdra wystapila z wnioskiem o przeprowadzenie
konsultacji, ma prawo zawiesi¢ wykonywanie praw przyznanych na mocy niniejszej
Umowy danym przedsigbiorstwom drugiej Strony, odmawiajac udzielenia zezwolenia
eksploatacyjnego, cofajac je lub zawieszajac, obwarowujac korzystanie ztych praw
warunkami, ktére uzna za niezbg¢dne, naktadajac optaty lub podejmujgc inne dzialania.
Wszelkie dziatania podjete na mocy niniejszego ustepu muszg by¢ odpowiednie,
proporcjonalne i ograniczone do absolutnie niezb¢dnego zakresu i czasu trwania.

10. Kazda Strona stosuje skutecznie przepisy o przeciwdziataniu praktykom monopolistycznym
zgodnie z ust. 2 1 zabrania przedsigbiorstwom:

a)  dziatajacym wspdlnie z jakimikolwiek innymi przedsiebiorstwami zawierania porozumien,
podejmowania decyzji lub stosowania praktyk uzgodnionych, ktéore moga wpltywaé na
ustugi transportu lotniczego z punktem docelowym lub poczatkowym na terytorium tej
Strony 1iktorych celem lub skutkiem jest zapobiezenie, ograniczenie lub zakldcenie
konkurencji. Zakaz ten moze zosta¢ uznany za niemajacy zastosowania, jezeli te
porozumienia, decyzje lub praktyki przyczyniaja si¢ do usprawnienia produkcji lub
dystrybucji ustug badz do wspierania postepu technicznego lub gospodarczego,
umozliwiajac jednoczesnie konsumentom nalezyty udzial w wynikajacych ztego
korzy$ciach oraz jezeli: a) nie nakladaja na zainteresowane przedsiebiorstwa ograniczen,
ktére nie sa niezbedne do osiggnigcia tych celow; b) nie umozliwiajag tym
przedsiebiorstwom eliminowania konkurencji w stosunku do znacznej czg¢sci danych ustug;
oraz

b) naduzywania pozycji dominujacej w sposdb mogacy wplywaé na ustugi transportu
lotniczego, ktorych punktem docelowym lub poczatkowym jest terytorium tej Strony.

11. Kazda ze Stron powierza egzekwowanie przepisOw o przeciwdziataniu praktykom
monopolistycznym, o ktérych mowa powyzej w ust. 10, wylacznie swojemu odpowiedniemu
1 niezaleznemu organowi wlasciwemu w sprawach konkurencji lub swojemu sagdowi.

12.  Bez uszczerbku dla wszelkich dziatan podjetych przez wilasciwy organ ds. konkurencji lub
sad odpowiedzialne za egzekwowanie postanowien, o ktorych mowa w ust. 10, jezeli jedna ze Stron
stwierdzi, ze przedsigbiorstwo doswiadczylo domniemanego naruszenia postanowien ust. 10
powyzej 1 ze mozna to poprze¢ dowodami, Strona ta moze przedstawi¢ drugiej Stronie swoje uwagi
na piSmie. Po przekazaniu powiadomienia drugiej Stronie, Strona moze rowniez zwréci¢ si¢ do
odpowiednich jednostek rzagdowych na terytorium drugiej Strony, w tym do jednostek na szczeblu
centralnym, regionalnym Ilub lokalnym, w celu omodwienia kwestii zwigzanych z niniejszym
artykutem. Ponadto Strona moze wnioskowa¢ o przeprowadzenie konsultacji w tej kwestii z druga
Strona w celu rozwigzania problemu. Takie konsultacje rozpoczynaja si¢ w terminie trzydziestu
(30) dni od daty otrzymania wniosku. Przed przystgpieniem do konsultacji Strony dokonujg
wymiany informacji wystarczajacych, aby umozliwi¢ doktadne zbadanie zastrzezen wyrazonych
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przez jedng ze Stron.

13. Jezeli Strony nie dojda do porozumienia w drodze konsultacji w terminie trzydziestu (30) dni
od daty rozpoczecia konsultacji lub jezeli konsultacje nie rozpoczng si¢ w terminie trzydziestu (30)
dni od daty otrzymania wniosku dotyczacego domniemanego naruszenia postanowien ust. 10, oraz
pod warunkiem, ze wlasciwy organ ds. konkurencji lub sad uznat, ze doszto do naruszenia prawa
antymonopolowego, Strona, ktora wystapita z wnioskiem o przeprowadzenie konsultacji, ma prawo
zawiesi¢ wykonywanie praw przyznanych na mocy niniejszej Umowy danym przedsigbiorstwom
drugiej Strony, odmawiajgc udzielenia zezwolenia eksploatacyjnego, cofajac je lub zawieszajac,
obwarowujac korzystanie z tych praw warunkami, ktére uzna za niezbedne, nakladajac optaty lub
podejmujgc inne dzialania. Wszelkie dziatania podjete na mocy niniejszego ustgpu muszg byc
odpowiednie, proporcjonalne i ograniczone do absolutnie niezbednego zakresu i czasu trwania.

ARTYKUL 9

Mozliwosci handlowe

1. Z zastrzezeniem postanowien przejsciowych okreslonych w zalaczniku I do niniejszej
Umowy, Strony zapewniaja, aby ich odpowiednie przepisy ustawowe i wykonawcze lub procedury
byly zgodne zwymogami regulacyjnymi oraz normami dotyczacymi transportu lotniczego
wskazanymi w czeSci A zalgcznika II do niniejszej] Umowy.

2. Strony zgodnie uwazaja, ze przeszkody w prowadzeniu dzialalno$ci gospodarczej napotykane
przez operatorow wykonujacych przewozy zarobkowe utrudnilyby uzyskanie korzySci
wynikajacych z niniejszej Umowy. Strony angazuja si¢ zatem w proces skutecznego 1 wzajemnego
usuwania przeszkéd w prowadzeniu dzialalnoSci gospodarczej przez operatorow obu Stron
wykonujacych przewozy zarobkowe, w przypadku gdy takie przeszkody mogg utrudniac
dzialalno$¢ zarobkowa, powodowaé zaktocenie konkurencji lub negatywnie wptywaé na réwne
szanse w konkurowaniu.

3. Przewoznicy lotniczy obu Stron nie muszg nadal posiada¢ sponsora lokalnego.

4.  Na mocy art. 23 niniejszej Umowy Wspolny Komitet opracowuje procedurg wspotpracy
dotyczaca prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej i mozliwosci handlowych; monitoruje postepy
w skutecznym usuwaniu przeszkod, jakie w prowadzeniu dziatalnosci gospodarczej napotykaja
operatorzy wykonujacy przewozy zarobkowe, oraz regularnie dokonuje przegladu rozwoju sytuacji,
w tym zmian w przepisach ustawowych 1 wykonawczych. Zgodnie z art. 23 niniejszej Umowy
Strona moze wystapi¢ z wnioskiem o zwotanie posiedzenia Wspdlnego Komitetu w celu oméwienia
wszelkich kwestii dotyczacych stosowania niniejszego artykutu.

5. Przewoznicy lotniczy kazdej ze Stron majg prawo do swobodnego zaktadania biur 1 obiektow
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na terytorium drugiej Strony, niezbednych do wykonywania transportu lotniczego, a takze promoc;ji
1 sprzedazy przewozéw w ramach transportu lotniczego oraz powigzanych dzialan, w tym prawo do
sprzedazy 1 wystawiania biletow lub lotniczych listow przewozowych, zarowno wiasnych, jak
1 kazdego innego przewoznika lotniczego.

6.  Przewoznicy lotniczy kazdej ze Stron sg upowaznieni, zgodnie z przepisami ustawowymi
1 wykonawczymi drugiej Strony dotyczacymi wjazdu, pobytu i zatrudnienia, do sprowadzenia
i utrzymywania na terytorium drugiej Strony kadry kierowniczej, pracownikow dziatu sprzedazy,
personelu technicznego 1 operacyjnego oraz innych specjalistow niezbednych do wspierania
$wiadczenia ustug transportu lotniczego. Obie Umawiajace si¢ Strony ulatwiaja i przyspieszaja
wydawanie pozwolen na prac¢ — oile takowe sg wymagane — pracownikom zatrudnionym
w biurach zgodnie z niniejszym ustepem, w tym pracownikom wykonujagcym okreslone zadania
tymczasowe przez okres nieprzekraczajacy dziewigédziesieciu (90) dni, z zastrzezeniem
odpowiednich obowigzujacych przepisow ustawowych i wykonawczych.

7.a) Nie naruszajac przepisu lit. b) niniejszego ustepu, kazdy przewoznik lotniczy ma nastgpujace
prawa w odniesieniu do obstugi naziemnej na terytorium drugiej Strony:

(i) prawo do wykonywania wtasnej obstugi naziemnej (wtasna obstuga naziemna); lub

(i1)) prawo wyboru — sposrod konkurujacych podmiotéw, w tym innych przewoznikow
lotniczych — dostawcow $wiadczacych kompleksowe lub czgs$ciowe ustugi obstugi naziemne;,
w przypadku gdy przepisy ustawowe iwykonawcze kazdej ze Stron zapewniaja takim
dostawcom dostep do rynku 1 w przypadku gdy tacy dostawcy sg obecni na rynku;

b) prawa okreslone wlit.a) ppkt (i) oraz (ii) niniejszego ustgpu podlegaja jedynie
szczegblnym ograniczeniom dotyczacym dostgpnej powierzchni lub zdolnosci, ktoére
wynikaja z potrzeby utrzymania bezpiecznego funkcjonowania portu lotniczego.
W przypadku gdy prowadza one do ograniczenia wlasnej obslugi naziemnej,
uniemozliwiaja ja lub wykluczaja oraz jezeli nie istnieje skuteczna konkurencja migdzy
dostawcami ustug obstugi naziemnej, Strona, ktorej to dotyczy, zapewnia, aby wszystkie
tego rodzaju ustugi byly dostepne na réwnych i odpowiednich warunkach dla wszystkich
przewoznikow lotniczych; stawki za takie ustugi ustala si¢ zgodnie ze stosownymi
kryteriami, ktére sg obiektywne, przejrzyste 1 niedyskryminacyjne.

8. Kazdy dostawca ustug obstugi naziemnej, niezaleznie do tego, czy jest to przewoznik
lotniczy, ma prawo — w odniesieniu do obstugi naziemnej na terytorium drugiej Strony — do
swiadczenia ustug obstugi naziemnej na rzecz przewoznikow lotniczych dziatajacych w tym samym
porcie lotniczym, jezeli posiada odpowiednie zezwolenie i jest to zgodne z majacymi zastosowanie
przepisami ustawowymi 1 wykonawczymi.

9.  Kazda ze Stron zapewnia, by jej przepisy, wytyczne i procedury dotyczace przydziatu czasu
na start lub ladowanie w portach lotniczych na jej terytorium byty stosowane w sposob niezalezny,
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przejrzysty, skuteczny, niedyskryminacyjny oraz terminowy.

10. Strona moze wymaga¢ powiadomienia, wylacznie w celach informacyjnych, o planach
operacyjnych, programach lub rozkladach lotow w odniesieniu do przewozéw lotniczych
wykonywanych na podstawie niniejszej Umowy, aby moc sprawdzi¢, czy prawa przyznane na
podstawie niniejszej Umowy sa przestrzegane. Jezeli Strona wymaga takiego powiadomienia,
ogranicza ona do minimum obcigzenia administracyjne zwigzane z wymogami i procedurami
dotyczacymi powiadomien w odniesieniu do posrednikdw w zakresie transportu lotniczego oraz
przewoznikow lotniczych drugiej Strony.

11. Kazdy przewoznik lotniczy kazdej ze Stron moze prowadzi¢ na terytorium drugiej Strony
sprzedaz przewozow lotniczych i powiazanych ushug bezposrednio lub, wedlug wlasnego uznania,
poprzez agentow sprzedazy, innych posrednikow wyznaczonych przez przewoznika lotniczego lub
przez internet badz za posrednictwem dowolnego innego dostgpnego kanatu. Kazdy przewoznik
lotniczy ma prawo do sprzedazy takich przewozéw ipowiazanych ustug, akazda osoba ma
swobode ich zakupu w walucie obowigzujacej na danym terytorium lub w innych swobodnie
wymienialnych walutach.

12.  Przewoznikom lotniczym kazdej ze Stron zezwala si¢ na pokrywanie w walucie lokalnej
wydatkow lokalnych, w tym m.in. zakupoéw paliwa i optat lotniskowych, na terytorium drugiej
Strony. Przewoznicy lotniczy kazdej ze Stron moga wedle wlasnego uznania pokrywac takie
wydatki na terytorium drugiej Strony w swobodnie wymienialnych walutach po rynkowym kursie

wymiany.

13. Kazdy przewoznik lotniczy ma prawo dokona¢ — na Zadanie — wymiany na swobodnie
wymienialne waluty oraz przelewu, w dowolnej chwili i w dowolny sposob, uzyskanych na miejscu
dochodoéw z terytorium drugiej Strony do wybranego przez siebie panstwa. Na dokonanie wymiany
1 przelewu zezwala si¢ bezzwlocznie, bez ograniczen ani opodatkowania, po rynkowym kursie
wymiany stosowanym do biezacych transakcji i przelewow w dniu ztozenia przez przewoznika
lotniczego pierwotnego wniosku o dokonanie przelewu, przy czym nie podlegaja one zadnym
optatom, z wyjatkiem optat zwykle pobieranych przez banki z tytulu takich transakcji wymiany lub
przelewu.

14. Przy wykonywaniu lub oferowaniu ustlug na podstawie niniejszej] Umowy kazdy przewoznik
lotniczy jednej ze Stron moze zawiera¢ porozumienia o wspolpracy handlowej, takie jak
porozumienia dotyczace dzielenia pojemnosci statku powietrznego lub umowy w sprawie dzielenia
oznaczen linii z:

a)  dowolnym przewoznikiem lotniczym lub dowolnymi przewoznikami lotniczymi Stron;

b) dowolnym przewoznikiem lotniczym lub dowolnymi przewoznikami lotniczymi panstwa
trzeciego; oraz

24



¢) dowolnym dostawca ustug transportu powierzchniowego (ladowego lub morskiego)
z dowolnego panstwa;

pod warunkiem ze: (i) przewoznik wykonujacy przewdz posiada odpowiednie prawa przewozowe;
(i1) przewoznicy marketingowi posiadaja odpowiednie prawa do obstugi okreslonych tras; oraz (iii)
wspomniane porozumienia spetniaja wymogi w zakresie bezpieczenstwa i konkurencji stosowane
zazwyczaj w przypadku takich porozumien.

15. W przypadku ustug transportu pasazeréw, ktére sg sprzedawane w ramach porozumien
o wspotpracy handlowej, nabywce informuje si¢ w punkcie sprzedazy, a w kazdym razie przy
odprawie lub przed wejsciem na poktad, w przypadku gdy w ramach przesiadki nie jest wymagana
odprawa do kolejnego lotu, o tym, ktory z przewoznikow obstuguje dany odcinek przewozu.

16. W odniesieniu do transportu pasazeréw dostawcy ustug transportu powierzchniowego nie
podlegaja przepisom ustawowym ani wykonawczym regulujacym transport lotniczy jedynie z tego
wzgledu, ze takie ustugi transportu powierzchniowego sa zapewniane przez przewoznika lotniczego
pod jego wlasng nazwa.

17. Niezaleznie od wszelkich innych postanowien niniejszej Umowy zezwala si¢ bez ograniczen
przewoznikom lotniczym oraz posrednim dostawcom ustug transportu towarowego Stron na
wykorzystywanie w zwigzku z miedzynarodowym transportem lotniczym wszelkich $rodkéw
transportu powierzchniowego w celu przewozu tadunku do lub z dowolnych punktow potozonych
na terytoriach Stron lub w panstwach trzecich, w tym przewozu do i ze wszystkich uznanych na
szczeblu miedzynarodowym portow lotniczych wyposazonych w infrastrukture celng, wlacznie z —
w stosownych przypadkach — prawem do przewozu ladunku pod zamkni¢ciem celnym zgodnie
Zmajacymi zastosowanie przepisami ustawowymi 1wykonawczymi. Dla takiego tadunku,
niezaleznie od tego, czy przewozony jest droga powierzchniowa czy lotnicza, udostgpnia si¢
procedury rejestracji celnej 1 infrastrukture celng w portach lotniczych. PrzewozZnicy lotniczy moga
wykonywa¢ ushugi transportu powierzchniowego we wilasnym zakresie lub realizowa¢ je poprzez
zawarcie porozumien z innymi dostawcami ustug transportu powierzchniowego, w tym transportu
powierzchniowego prowadzonego przez innych przewoznikow lotniczych i1 posrednich dostawcow
uslug lotniczego transportu towarowego. Takie ustugi intermodalnych przewozéw towarowych
mogg by¢ oferowane za jedng taczng cen¢ obejmujaca transport lotniczy i powierzchniowy, pod
warunkiem ze nadawcy nie sg wprowadzani w blad co do charakteru i warunkow takiego przewozu.

18. Przewoznicy lotniczy kazdej ze Stron sg uprawnieni do zawierania porozumien dotyczacych
franczyzy lub oznaczania marka z przedsigbiorstwami, wtym z przewoZznikami lotniczymi,
ktorejkolwiek Strony lub panstw trzecich, pod warunkiem ze przewoznicy ci posiadajg odpowiednie
zezwolenie 1 spetniajag warunki przewidziane w przepisach ustawowych i wykonawczych zazwyczaj
stosowanych przez Strony w odniesieniu do takich porozumien, a w szczegolnosci w przepisach
zawierajagcych wymog ujawnienia tozsamosci przewoznika lotniczego zapewniajacego przewoz.

19. Przewoznicy lotniczy kazdej ze Stron moga zawiera¢ umowy leasingu statkéw powietrznych
z zatoga lub bez zalogi w celu wykonywania mi¢dzynarodowego transportu lotniczego z:
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a)  dowolnym przewoznikiem lotniczym lub dowolnymi przewoznikami lotniczymi Stron; oraz

b) dowolnym przewoznikiem lotniczym lub dowolnymi przewoznikami lotniczymi panstwa
trzeciego;

pod warunkiem ze wszystkie strony takich umoéw posiadajg odpowiednie zezwolenie i spetniaja
warunki przewidziane w odpowiednich przepisach ustawowych i wykonawczych stosowanych
przez Strony w odniesieniu do takich uméw. Zadna ze Stron nie wymaga od przewoznika
lotniczego, ktory oddaje w leasing statki powietrzne, aby posiadat prawa przewozowe na mocy
niniejszej Umowy na trasach, na ktorych te statki powietrzne bedg eksploatowane. Strony moga
wymagac¢, aby wspomniane umowy zostaly zatwierdzone przez ich wiasciwe wladze. Jezeli Strona
wymaga takiego zatwierdzenia, ogranicza do minimum obcigzenia administracyjne dla
przewoznikow lotniczych wynikajace z procedur zatwierdzenia.

ARTYKUL 10

Naleznosci celne 1 opodatkowanie

1.  Po przybyciu na terytorium jednej ze Stron statki powietrzne eksploatowane w celu
wykonania mi¢dzynarodowego transportu lotniczego przez przewoznikéw lotniczych drugiej
Strony, a takze ich normalne wyposazenie, paliwo, smary, zapasy techniczne podlegajace zuzyciu,
sprzet naziemny 1 czgsci zamienne (w tym silniki), zapasy poktadowe (w tym m. in. Zywnos¢,
napoje alkoholowe i bezalkoholowe, wyroby tytoniowe i inne produkty w ograniczonych ilosciach
przeznaczone na sprzedaz pasazerom lub do wykorzystania przez nich podczas lotu), jak rowniez
inne produkty przeznaczone do uzycia lub wykorzystywane wylacznie w zwigzku z eksploatacja
lub obstlugg statku powietrznego wykonujacego miedzynarodowy transport lotniczy, sg zwolnione
— na zasadzie wzajemnosci oraz pod warunkiem, ze tego rodzaju wyposazenie i zapasy pozostaja
na poktadzie statku powietrznego — 2z wszelkich ograniczeh przywozowych, podatkow
majatkowych 1 od kapitatowych, optat celnych i podatkéw akcyzowych oraz innych podobnych
optat 1 naleznosci, ktore sa:

a) naktadane przez wladze krajowe lub lokalne badZ przez Uni¢ Europejska; oraz

b) nie s3 zwigzane z kosztem §wiadczonych ustug.

2. Z podatkdow, cel, optat inaleznosci, o ktorych mowa wust. 1 niniejszego artykutu,
z wyjatkiem optat zwigzanych z kosztem $§wiadczonych uslug, sa rowniez zwolnione na zasadzie
wzajemnosci:

a) zapasy poktadowe, w ramach rozsadnych limitow, wwiezione lub dostarczone na
terytorium jednej ze Stron izabrane na poklad wylatujacego statku powietrznego
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przewoznika lotniczego drugiej Strony wykonujacego migdzynarodowy transport lotniczy,
nawet jezeli te produkty sa przeznaczone do wykorzystania na odcinku lotu majagcym
miejsce nad wspomnianym terytorium;

b)  sprzet naziemny i czgsSci zamienne (w tym silniki), wwiezione na terytorium jednej ze Stron
w celu wykonania obslugi biezacej, konserwacyjnej lub naprawy statku powietrznego
przewoznika lotniczego drugiej Strony wykonujacego miedzynarodowy transport lotniczy;

¢) paliwo, smary 1izapasy techniczne podlegajace zuzyciu, wwiezione lub dostarczone na
terytorium jednej ze Stron, przeznaczone do wykorzystania na statku powietrznym
przewoznika lotniczego drugiej Strony wykonujacego miedzynarodowy transport lotniczy,
nawet jezeli te produkty sa przeznaczone do wykorzystania na odcinku lotu majacym
miejsce nad wspomnianym terytorium;

d)  materialy drukowane, zgodnie z przepisami celnymi kazdej ze Stron, wwiezione lub
dostarczone na terytorium jednej ze Stron izabrane na poklad wylatujacego statku
powietrznego przewoznika lotniczego drugiej Strony wykonujacego migdzynarodowy
transport lotniczy, nawet jezeli te produkty sa przeznaczone do wykorzystania na odcinku
lotu majacym miejsce nad wspomnianym terytorium.

3. Zadne zpostanowien niniejszej Umowy nie uniemozliwia zadnej ze Stron nakladania,
w sposob niedyskryminacyjny, podatkdéw, naleznosci, cel, optat lub obcigzen na paliwo dostarczane
na jej terytorium w celu wykorzystania przez statek powietrzny przewoznika lotniczego
obstugujacego polaczenie miedzy dwoma punktami znajdujacymi si¢ na jej terytorium.

4.  Normalne wyposazenie poktadowe, a takze materiaty, zapasy i cz¢sci zamienne, o ktorych
mowa wust. 1 12 niniejszego artykulu, przechowywane zazwyczaj na pokladzie statku
powietrznego eksploatowanego przez przewoznika lotniczego jednej ze Stron, moga byc¢
wyladowywane na terytorium drugiej Strony jedynie za uprzednig zgoda organdéw celnych tej
Strony oraz moga pozostawa¢ pod nadzorem lub kontrolag wspomnianych organdéw do czasu ich
ponownego wywozu lub zbycia zgodnie z przepisami celnymi.

5. Zwolnienia przewidziane w niniejszym artykule maja takze zastosowanie w przypadku, gdy
przewoznicy lotniczy jednej ze Stron zawarli z innym przewoznikiem lotniczym, ktory korzysta
z podobnych zwolnien udzielonych przez druga Strone, umowe w celu uzyczenia lub przekazania
na terytorium drugiej Strony przedmiotow wyszczeg6élnionych w ust. 1 1 2 niniejszego artykutu.

6. Zadne zpostanowien niniejszej Umowy nie uniemozliwia zadnej ze Stron nakladania
podatkoéw, cel, optat iobcigzen na produkty sprzedawane w innych celach niz do zuzycia na
pokiadzie statku powietrznego podczas odcinka przewozu lotniczego miedzy dwoma punktami
potozonymi na jej terytorium, w ktérych dozwolone jest wejscie na poktad statku powietrznego lub
jego opuszczenie.
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7.  Bagaze i1towary przewozone w tranzycie bezposrednim przez terytorium jednej ze Stron sg
zwolnione z podatkow, naleznosci celnych oraz innych podobnych optat i naleznos$ci, ktére nie sg
zwigzane z kosztem $wiadczonej ustugi.

8. W odniesieniu do wyposazenia i zapasow, o ktorych mowa w ust. 1 1 2 niniejszego artykutu,
mozna wymagac¢ umieszczenia ich pod nadzorem lub poddania kontroli wtasciwych wiadz.

9.  Postanowienia niniejszej Umowy nie majg wplywu na system podatku od warto$ci dodane;j
(VAT).

10. Niniejsza Umowa nie ma wplywu na postanowienia odpowiednich konwencji
obowigzujacych migdzy panstwami cztonkowskimi UE a Armenig w celu unikania podwojnego
opodatkowania dochodow i kapitatu.

ARTYKUL 11

Optaty od uzytkownika

1. Z zastrzezeniem postanowien przejsciowych okreslonych w zalaczniku I do niniejszej
Umowy, Strony zapewniaja, aby ich odpowiednie przepisy ustawowe i wykonawcze lub procedury
byly zgodne zwymogami regulacyjnymi oraz normami dotyczacymi transportu lotniczego
wskazanymi w cze$ci A zatacznika II do niniejszej] Umowy.

2. Kazda ze Stron zapewnia, aby oplaty od uzytkownika, jakie moga by¢ naktadane przez jej
wlasciwe wladze lub podmioty nakladajace optaty na przewoznikow lotniczych drugiej Strony
z tytulu korzystania ze stuzb zeglugi powietrznej i1 shuzb kontroli ruchu lotniczego, byly oparte na
kosztach 1niedyskryminacyjne. W zadnym przypadku warunki ustalania tego rodzaju optat od
uzytkownika naktadanych na przewoznikow lotniczych drugiej Strony nie moga by¢ mniej
korzystne od najbardziej korzystnych warunkow zapewnionych jakiemukolwiek innemu
przewoznikowi lotniczemu.

3.  Kazda ze Stron zapewnia, aby optaty od uzytkownika, jakie moga by¢ nakladane przez jej
wlasciwe wladze lub podmioty naktadajace oplaty na przewoznikoéw lotniczych drugiej Strony
z tytulu korzystania z portu lotniczego, ochrony lotnictwa oraz z powigzanych infrastruktur i ustug,
z wyjatkiem optat pobieranych za §wiadczenie ustug opisanych w art. 9 ust. 7 niniejszej Umowy,
byty wolne od niesprawiedliwej dyskryminacji, nie wprowadzaly dyskryminacji ze wzgledu na
przynaleznos¢ panstwowa i1 byly rownomiernie rozdzielone migdzy kategorie uzytkownikéw. Bez
uszczerbku dla art. 16 ust. 1, oplaty te odzwierciedlajg catkowite koszty ponoszone przez wiasciwe
wladze lub podmioty naktadajace optaty w zwiazku z zapewnianiem odpowiednich infrastruktur
1 ushug portéw lotniczych oraz ochrony lotnictwa w danym porcie lotniczym lub portach lotniczych,
w ktorych stosuje si¢ wspolny system oplat, ale nie moga przekraczac¢ tych kosztéw. Optlaty takie
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moga uwzglednia¢ racjonalng stope zwrotu z aktywdw po amortyzacji. Infrastruktura i ustugi, za
korzystanie z ktorych pobierane sg optaty od uzytkownika, sa udostgpniane w sposob efektywny
i ekonomiczny. W zadnym przypadku stosowanie tego rodzaju optat wobec przewoznikow
lotniczych drugiej Strony nie moze odbywac¢ si¢ na warunkach mniej korzystnych od
najkorzystniejszych warunkow zapewnionych jakiemukolwiek innemu przewoznikowi lotniczemu
w czasie stosowania tych optat.

4.  Kazda Strona wymaga od wilasciwych wiadz lub podmiotow naktadajacych oplaty na jej
terytorium 1 od przewoznikow lotniczych korzystajacych zjej ushug i infrastruktury podjecia
konsultacji 1 wymiany informacji niezbednych do doktadnego zbadania zasadno$ci oplat od
uzytkownika zgodnie z zasadami okre§lonymi wust. 2 13 niniejszego artykulu. Kazda Strona
zapewnia, aby wlasciwe wladze lub podmioty naktadajace optlaty informowaly uzytkownikow
z odpowiednim wyprzedzeniem o wszelkich propozycjach zmian w optatach od uzytkownika, aby
umozliwi¢ uzytkownikom wyrazenie opinii i przedstawienie uwag przed wprowadzeniem
jakichkolwiek zmian.

ARTYKUL 12

Taryty lotnicze i stawki lotnicze

1.  Strony zezwalaja na swobodne ustalanie taryf lotniczych 1stawek lotniczych przez
przewoznikow lotniczych Stron w oparciu o swobodng i uczciwa konkurencje.

2.  Kazda Strona moze wymagaé, w sposob niedyskryminacyjny, powiadomienia swoich
wlasciwych wladz, w spos6b uproszczony i wylacznie w celach informacyjnych, o taryfach
lotniczych i stawkach lotniczych oferowanych za uslugi rozpoczynajace si¢ na jej terytorium
1 wykonywane przez przewoznikéw lotniczych obu Stron. Takiego powiadomienia mozna
wymaga¢ od przewoznikow lotniczych najwczes$niej w chwili pierwotnego ogloszenia taryfy
lotniczej lub stawki lotnicze;.

3. Wiasciwe wladze mogg prowadzi¢ rozmowy w celu omowienia kwestii takich jak, miedzy
innymi, wymogi i procedury dotyczace powiadamiania o stawkach lotniczych i taryfach lotniczych,
a takze taryf lotniczych istawek lotniczych, ktére moga by¢ niesprawiedliwe, nieuzasadnione,
dyskryminujace lub subsydiowane.

ARTYKUL 13

Dane statystyczne
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1. Kazda Strona udostepnia drugiej Stronie dostepne dane statystyczne dotyczace transportu
lotniczego objetego niniejsza Umowa, zgodnie z odpowiednimi przepisami ustawowymi
1 wykonawczymi Stron, w sposob niedyskryminacyjny 1 zgodnie z uzasadnionymi potrzebami.

2. Strony wspoélpracuja ze sobg, w tym w ramach Wspolnego Komitetu powotanego na mocy
art. 23 niniejszej Umowy, w celu ulatwienia wymiany informacji statystycznych potrzebnych do
celow monitorowania rozwoju transportu lotniczego objetego niniejszag Umowa.

TYTUL II
WSPOLPRACA W ZAKRESIE UREGULOWAN PRAWNYCH

ARTYKUL 14

Bezpieczenstwo lotnicze

1. Z zastrzezeniem postanowien przejsciowych okreslonych w zalaczniku I do niniejszej
Umowy, Strony zapewniaja, aby ich odpowiednie przepisy ustawowe i wykonawcze lub procedury
byty zgodne zwymogami regulacyjnymi oraz normami dotyczacymi transportu lotniczego
wskazanymi w cze¢$ci B zatacznika II do niniejszej Umowy.

2. W celu zapewnienia wdrozenia przez Strony postanowien niniejszego artykutu oraz
wymogow regulacyjnych 1norm, oktorych mowa wust. 1 niniejszego artykulu, Armenia
uczestniczy w pracach Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego w charakterze obserwatora
od dnia wejscia w zycie niniejszej Umowy.

a) Postepy Armenii w osigganiu zgodnosci z wymogami regulacyjnymi 1 normami
dotyczacymi transportu lotniczego, wskazanymi w czgsci B zalacznika II do niniejszej
Umowy, podlegaja stalemu monitorowaniu i ocenom okresowym, ktore Unia Europejska
przeprowadza we wspOlpracy z Armenia.

b) W przypadku gdy Armenia uzna, ze spelnia wymogi regulacyjne inormy dotyczace
transportu lotniczego, wskazane w czes$ci B zalacznika II do niniejszej Umowy, informuje
Uni¢ Europejska o potrzebie przeprowadzenia oceny.

c) Po osiagnigciu przez Armeni¢ pelnej zgodnosci z wymogami regulacyjnymi i normami
dotyczacymi transportu lotniczego, wskazanymi w cze$ci B zalgcznika II do niniejszej
Umowy, Wsp6lny Komitet, powolany na mocy art. 23 niniejszej Umowy, okresla doktadny
status Armenii 1warunki jej uczestnictwa w Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa
Lotniczego, wykraczajace poza wspomniany powyzej status obserwatora.

3. Strony zapewniaja, aby statki powietrzne zarejestrowane w jednej ze Stron, podejrzewane
o nieprzestrzeganie mi¢dzynarodowych norm bezpieczenstwa lotniczego ustanowionych zgodnie
z Konwencja, ladujace w portach lotniczych otwartych dla migdzynarodowego ruchu lotniczego na
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terytorium drugiej Strony, podlegaly inspekcjom na plycie przeprowadzanym przez wilasciwe
wladze drugiej Strony, na poktadzie i wokot statku powietrznego w celu sprawdzenia zar6wno
waznosci dokumentow statku powietrznego 1jego zatogi, jak 1widocznego stanu statku
powietrznego i jego wyposazenia.

4.  Wilasciwe wiladze Strony moga w kazdej chwili wystapi¢ z wnioskiem o przeprowadzenie
konsultacji na temat norm bezpieczenstwa stosowanych przez druga Strone.

5. Wiasciwe wiladze Strony wprowadzajg wszelkie odpowiednie inatychmiastowe $rodki
w kazdym przypadku, gdy stwierdza, ze:

a) statek powietrzny, produkt Ilub operacja mogg nie spelnia¢ minimalnych norm
ustanowionych zgodnie z Konwencja lub wymogami regulacyjnymi i normami
dotyczacymi transportu lotniczego, wskazanymi w cze$ci B zalacznika II do niniejszej
Umowy, w zalezno$ci od tego, ktére z tych wymogdw i norm majg zastosowanie;

b) istnieja powazne obawy, ze statek powietrzny lub eksploatacja statku powietrznego nie
spelniaja minimalnych wymogdéw ustanowionych zgodnie z Konwencja lub wymogow
regulacyjnych 1 norm dotyczacych transportu lotniczego, wskazanych w czgsci B zatacznika
II do niniejszej Umowy, w zaleznosci od tego, ktére ztych wymogdéw inorm maja
zastosowanie; lub

c) istniejg powazne obawy dotyczace braku skutecznej obstugi technicznej 1 zarzadzania
minimalnymi normami ustanowionymi zgodnie z Konwencja lub wymogami regulacyjnymi
1normami dotyczacymi transportu lotniczego, wskazanymi w cze$ci B zalacznika II do
niniejszej Umowy, w zaleznoS$ci od tego, ktore z tych wymogdw 1 norm majg zastosowanie.

6. W przypadku gdy jedna Strona podejmuje dziatania na podstawie ust. 5 niniejszego artykutu,
niezwlocznie informuje o tym drugg Strong, podajac powody podjecia takich dziatan.

7.  Wszelkie dzialania podjete przez Strone zgodnie z ust.5 niniejszego artykulu zostaja
przerwane z chwilg ustania okoliczno$ci stanowigcych podstawe do ich podjecia.

ARTYKUL 15

Ochrona lotnictwa

1. Z zastrzezeniem postanowien przejsciowych okreslonych w zatagczniku I do niniejszej
Umowy, Strony zapewniajg, aby ich odpowiednie przepisy ustawowe 1 wykonawcze lub procedury
byty zgodne zwymogami regulacyjnymi oraz normami dotyczacymi ochrony lotnictwa
wskazanymi w cze$ci C zalgcznika II do niniejszej Umowy.
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2. Armenia moze by¢ przedmiotem inspekcji Komisji Europejskiej zgodnie z odpowiednimi
przepisami Unii Europejskiej w dziedzinie ochrony lotnictwa wskazanymi w cze¢$ci C zatgcznika 11
do niniejszej Umowy. Strony ustanawiaja mechanizm niezbedny do wymiany informacji
o wynikach takich inspekcji w zakresie ochrony lotnictwa.

3. W zwigzku ztym, Zze zapewnienie bezpieczenstwa cywilnym statkom powietrznym, ich
pasazerom 1 zatodze jest podstawowym warunkiem wstgpnym wykonywania mi¢dzynarodowych
przewozow lotniczych, Strony potwierdzaja swoje wzajemne zobowigzania dotyczace zapewnienia
ochrony lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej ingerencji, a w szczego6lnosci zobowigzania
wynikajace z postanowien Konwencji, Konwencji w sprawie przestgpstw 1 niektorych innych
czynow popelnionych na pokladzie statkow powietrznych, podpisanej w Tokio w dniu 14 wrze$nia
1963 r., Konwencji o zwalczaniu bezprawnego zawtladnigcia statkami powietrznymi, podpisane]
w Hadze w dniu 16 grudnia 1970 r., Konwencji o zwalczaniu bezprawnych czynéw skierowanych
przeciwko bezpieczenstwu lotnictwa cywilnego, podpisanej w Montrealu w dniu 23 wrze$nia
1971 r., Protokotlu o zwalczaniu bezprawnych czyndéw przemocy w portach lotniczych
obstugujacych migdzynarodowe lotnictwo cywilne, podpisanego w Montrealu w dniu 24 lutego
1988 1., oraz Konwencji w sprawie znakowania plastycznych materiatéw wybuchowych w celu ich
wykrywania, podpisanej w Montrealu w dniu 1 marca 1991 r., w zakresie w jakim obie Strony sg
stronami tych konwencji, a takze wszelkich innych konwencji i protokotow dotyczacych ochrony
lotnictwa cywilnego, do ktorych Strony przystapity.

4. Na wniosek Strony udzielaja sobie nawzajem wszelkiej niezbednej pomocy w celu
zapobiegania aktom bezprawnego zawladnigcia cywilnymi statkami powietrznymi 1 innym
bezprawnym aktom skierowanym przeciw bezpieczenstwu takich statkow powietrznych, ich
pasazerow 1 zatogi, portow lotniczych oraz pomocy nawigacyjnych, atakze wszelkim innym
zagrozeniom dla ochrony lotnictwa cywilnego.

5. W przypadkach, ktorych nie przewidziano w wymogach regulacyjnych 1normach
dotyczacych ochrony lotnictwa wskazanych w czeéci C zatacznika II do niniejszej] Umowy, Strony
we wzajemnych stosunkach postepuja zgodnie z migdzynarodowymi normami ochrony lotnictwa
1 odpowiednimi zalecanymi metodami postgpowania ustanowionymi przez ICAO. Obie Strony
naktadaja na =zarejestrowanych przez siebie uzytkownikow statkbw powietrznych lub na
uzytkownikow statkow powietrznych, ktorzy maja glowne miejsce prowadzenia dziatalnosci lub
stale miejsce zamieszkania na ich terytorium, oraz na operatorow portéw lotniczych, ktore znajduja
si¢ na ich terytorium, wymoég dziatania zgodnie ztakimi przepisami dotyczacymi ochrony
lotnictwa.

6. Kazda Strona zapewnia stosowanie na swoim terytorium skutecznych s$rodkéw w celu
ochrony lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej ingerencji, wtym m.in. kontroli
bezpieczenstwa pasazerow 1ich bagazu podrgcznego, kontroli bezpieczenstwa bagazu
rejestrowanego, kontroli bezpieczenstwa i $rodkéw kontroli w zakresie ochrony stosowanych
wobec 0s6b niebgdacych pasazerami, w tym zalogi, oraz przenoszonych przez nie przedmiotow,
kontroli bezpieczenstwa i $rodkow kontroli w zakresie ochrony stosowanych wobec tadunku,
poczty, zaopatrzenia poktadowego i1 zaopatrzenia portu lotniczego oraz kontroli dostepu do strefy
operacyjnej lotniska i stref zastrzezonych lotniska. Srodki te dostosowuje si¢ w celu sprostania
rosngcemu zagrozeniu dla ochrony lotnictwa cywilnego. Kazda Strona wyraza zgod¢ na to, aby jej

32



przewoznicy lotniczy mogli by¢ objeci wymogiem przestrzegania przepisOw dotyczacych ochrony
lotnictwa, o ktorych mowa w ust. 1 1 5 niniejszego artykutu, oraz innych przepisow dotyczacych
ochrony lotnictwa, wymaganych przez drugg Strone¢ przy wjezdzie na terytorium tej drugiej Strony,
opuszczaniu go lub przebywaniu na nim.

7. Z pelnym uwzglednieniem i wzajemnym poszanowaniem suwerennosci drugiej Strony, kazda
Strona moze przyja¢ srodki ochrony stosowane przy wjezdzie na jej terytorium, jak rowniez pilne
srodki w celu sprostania konkretnemu zagrozeniu dla ochrony, o ktorych to $rodkach nalezy
niezwlocznie powiadomi¢ drugg Strone. Kazda Strona pozytywnie rozpatruje wszelkie wnioski
drugiej Strony o zastosowanie uzasadnionych szczeg6lnych $rodkéw ochrony, a pierwsza Strona
uwzglednia $rodki ochrony juz stosowane przez drugg Strong¢ oraz wszelkie opinie, ktore druga
Strona moze przedstawi¢. Kazda Strona uznaje jednak, ze zadne z postanowien niniejszego artykutu
nie ogranicza mozliwosci odmowy przez jedna ze Stron dopuszczenia na swoje terytorium lotu lub
lotéw, ktore uwaza ona za zagrozenie dla swojej ochrony. Z wyjatkiem sytuacji, gdy nie jest to
racjonalnie mozliwe w nagtych przypadkach, kazda Strona informuje z wyprzedzeniem druga
Stron¢ o wszelkich szczegolnych $srodkach ochrony, ktére zamierza wprowadzi¢, mogacych mieé
istotny wplyw finansowy lub operacyjny na ustugi transportu lotniczego §wiadczone na podstawie
niniejszej Umowy. Kazda Strona moze wystapi¢ z wnioskiem o zwotanie posiedzenia Wspolnego
Komitetu w celu omowienia takich srodkow ochrony, zgodnie z art. 23 niniejszej Umowy.

8. W przypadku zaistnienia lub grozby zaistnienia aktu bezprawnego zawladnig¢cia cywilnym
statkiem powietrznym lub innych bezprawnych aktéw skierowanych przeciwko bezpieczenstwu
takich statkow powietrznych, ich pasazerow i zalogi, portow lotniczych Ilub pomocy
nawigacyjnych, Strony udzielajg sobie nawzajem pomocy poprzez ulatwienie tgcznosci oraz inne
odpowiednie $rodki majace na celu szybkie i1 bezpieczne potozenie kresu takiemu aktowi lub
grozbie zaistnienia aktu.

9.  Kazda Strona wprowadza wszelkie srodki, jakie uzna za wykonalne, w celu zapewnienia, aby
statek powietrzny bedacy przedmiotem bezprawnego zawladnigcia lub innych aktéw bezprawnej
ingerencji, znajdujacy si¢ na ziemi na jej terytorium, zostal zatrzymany, chyba ze odlot tego statku
powietrznego jest konieczny ze wzglgedu na nadrzedny obowiazek ochrony zycia ludzkiego. Jezeli
jest to wykonalne, wspomniane $rodki wprowadza si¢ na podstawie wzajemnych konsultacji.

10. Jezeli Strona ma uzasadnione powody, by sadzi¢, ze druga Strona odstgpita od postanowien
niniejszego artykutu dotyczacych ochrony lotnictwa, Strona ta sktada wniosek o natychmiastowe
przeprowadzenie konsultacji z drugg Strong. Takie konsultacje rozpoczynaja si¢ w terminie
trzydziestu (30) dni od dnia otrzymania takiego wniosku.

11. Bez uszczerbku dla postanowien art. 5 niniejszej umowy, nieosiagniecie zadowalajacego
porozumienia w terminie trzydziestu (30) dni od dnia ztozenia takiego wniosku lub przed uptywem
uzgodnionego dluzszego okresu stanowi podstawe do odmowy udzielenia zezwolenia
eksploatacyjnego jednego lub wigkszej liczby przewoznikow lotniczych drugiej Strony, a takze do
cofnigcia, ograniczenia lub obwarowania takiego zezwolenia warunkami.
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12. W przypadku naglego inadzwyczajnego zagrozenia Strona moze podja¢ natychmiastowe
dzialania tymczasowe.

13.  Wszelkie dziatania podjete na podstawie ust. 11 niniejszego artykutu zawiesza si¢ z chwilg
spetienia przez drugg Stron¢ postanowien niniejszego artykutu.

ARTYKUL 16

Zarzadzanie ruchem lotniczym

1. Z zastrzezeniem postanowien przejsciowych okreslonych w zalaczniku I do niniejszej
Umowy, Strony zapewniaja, aby ich odpowiednie przepisy ustawowe i wykonawcze lub procedury
byty zgodne zwymogami regulacyjnymi oraz normami dotyczacymi transportu lotniczego
wskazanymi w czgsci D zatacznika II do niniejszej; Umowy, a w przypadku gdy nie zostato to
przewidziane w ramach regulacyjnych UE, przynajmniej z odpowiednimi normami ICAO
1 zalecanymi metodami postgpowania, na warunkach okre§lonych ponize;.

2. Strony wspolpracuja w dziedzinie zarzadzania ruchem lotniczym w celu rozszerzenia
jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej na Armeni¢, co umozliwi poprawe obecnych norm
bezpieczenstwa 1 ogdlnej efektywnosci operacji ruchu lotniczego w Europie, a takze optymalizacje
zdolnosci kontroli ruchu lotniczego, minimalizacje¢ opdznien 1 zwigkszenie skutecznosci w zakresie
ochrony §rodowiska. W tym celu, od dnia wejs$cia w Zycie niniejszej] Umowy, Armenia zaangazuje
si¢ w charakterze obserwatora w prace Komitetu ds. Jednolitej Przestrzeni Powietrznej oraz innych
organdw zwiazanych z jednolita europejska przestrzenia powietrzng. Wspdlny Komitet jest
odpowiedzialny za monitorowanie i utatwianie wspotpracy w dziedzinie zarzadzania ruchem
lotniczym.

3. Majac na wzgledzie uproszczenie stosowania przepisow dotyczacych jednolitej europejskiej
przestrzeni powietrznej na swoich terytoriach:

a) Armenia podejmuje niezbedne dziatania wcelu przystosowania swoich struktur
instytucjonalnych i nadzorczych w zakresie stuzb Zeglugi powietrznej i zarzadzania ruchem
lotniczym, tak aby byly zgodne 2z wymogami jednolitej europejskiej przestrzeni
powietrzne;j;

b) Armenia ustanawia w szczegOlnosci wlasciwy krajowy organ nadzorczy, niezalezny
przynajmniej funkcjonalnie od instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej;

¢)  Unia Europejska wiacza Armeni¢ do odnosnych inicjatyw operacyjnych dotyczacych stuzb
zeglugi powietrznej, przestrzeni powietrznej 1 interoperacyjnosci, podejmowanych
w zwigzku z jednolitg europejska przestrzenig powietrzng, w szczegdlnosci poprzez:

(i) zbadanie mozliwos$ci wspolpracy z istniejacym funkcjonalnym blokiem przestrzeni
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powietrznej badz wiaczenia jej w ten blok lub utworzenia nowego;

(i) uczestnictwo w funkcjach sieciowych jednolitej europejskiej przestrzeni powietrzne;j;
(ii1)) dostosowanie do planoéw wdrozenia projektu SESAR;

(iv) poprawe interoperacyjnos$ci; natomiast

d) Armenia podejmuje niezbedne dziatania, aby wdrozy¢ unijny system skutecznosci dziatania
w celu optymalizacji og6lnej efektywnosci lotu, zmniejszenia kosztoéw oraz zwickszenia
bezpieczenstwa i zdolnosci istniejgcych systemow.

ARTYKUL 17

Srodowisko

1. Z zastrzezeniem postanowien przejsciowych okreslonych w zalaczniku I do niniejszej
Umowy, Strony zapewniaja, aby ich odpowiednie przepisy ustawowe i wykonawcze lub procedury
byty zgodne zwymogami regulacyjnymi oraz normami dotyczacymi transportu lotniczego
wskazanymi w cze¢$ci E zalacznika II do niniejszej Umowy.

2. Strony zgadzaja si¢ co do koniecznosci ochrony S$rodowiska poprzez propagowanie
zrOwnowazonego rozwoju lotnictwa. Strony zamierzajg wspoipracowac w celu okreslenia zagrozen
zwigzanych z wptywem lotnictwa na Srodowisko.

3. Strony uznaja znaczenie wspOlpracy w celu uwzglednienia izminimalizowania wplywu
lotnictwa na §rodowisko zgodnie z celami niniejszej] Umowy.

4.  Strony uznaja znaczenie przeciwdzialania zmianie klimatu, a tym samym redukcji emisji
gaz6w cieplarnianych zwigzanych z lotnictwem zard6wno na poziomie krajowym, jak
1 migdzynarodowym. Strony postanawiaja zacie$ni¢ wspOlprace w tym zakresie, réwniez dzigki
odpowiednim uzgodnieniom wielostronnym, a w szczegdlnosci wspiera¢ wdrozenie globalnego
srodka rynkowego, ktéry uzgodniono podczas 39. Zgromadzenia ICAO, oraz stosowanie
mechanizmu ustanowionego na mocy art. 6 ust. 4 porozumienia paryskiego zawartego na podstawie
Ramowej konwencji Narodow Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu, w celu opracowania
migedzynarodowych globalnych $rodkow rynkowych stuzacych redukcji  emisji  gazow
cieplarnianych w sektorze lotnictwa oraz rozpatrzenia wszelkich innych kwestii, o ktéorych mowa
we wspomnianym art. 6, bedacych przedmiotem szczegdlnego zainteresowania w zwigzku
z emisjami powodowanymi przez lotnictwo mi¢dzynarodowe.

5. Strony zobowigzuja si¢ do wymiany informacji oraz prowadzenia regularnej bezposredniej
komunikacji 1 dialogu miedzy ekspertami w celu zaciesnienia wspotpracy w zakresie ograniczenia
wplywu lotnictwa na §rodowisko, w tym na polu:
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a)  badan i rozwoju przyjaznych dla srodowiska technologii lotniczych;

b) innowacji w obszarze zarzadzania ruchem lotniczym shluzacej ograniczeniu wptywu
lotnictwa na srodowisko;

¢) badan i rozwoju zrownowazonych paliw alternatywnych dla lotnictwa;

d) wymiany pogladow na temat kwestii dotyczacych wptywu lotnictwa na $rodowisko oraz
ograniczenia emisji lotniczych zwigzanych z klimatem; oraz

€) zmniejszenia i monitorowania halasu w celu ograniczenie wplywu lotnictwa na $rodowisko.

6.  Strony réowniez, zgodnie ze swoimi wielostronnymi prawami i obowigzkami dotyczacymi
srodowiska, skutecznie zacie$niaja rowniez wspolpracg, w tym finansowg i technologiczna,
w odniesieniu do $rodkéw ukierunkowanych na ograniczenie emisji gazoéw cieplarnianych
z lotnictwa migdzynarodowego.

7.  Strony uznaja konieczno$¢ wprowadzenia odpowiednich $rodkéw w celu zapobiegania
wplywowi transportu lotniczego na srodowisko lub w inny sposob niwelowania takiego wptywu,
pod warunkiem ze $rodki te s3 w petni zgodne z ich prawami i obowigzkami wynikajacymi z prawa
migdzynarodowego.

ARTYKUL 18

Odpowiedzialno$¢ przewoznikdéw lotniczych

Strony potwierdzaja swoje zobowigzania wynikajace z Konwencji o ujednoliceniu niektorych zasad
dotyczacych migdzynarodowego przewozu lotniczego, sporzadzonej w Montrealu dnia 28 maja
1999 r. (konwencja montrealska).

ARTYKUL 19

Ochrona konsumentow

Z zastrzezeniem postanowien przejsciowych okreslonych w zalaczniku I do niniejsze; Umowy,
Strony zapewniaja, aby ich odpowiednie przepisy ustawowe i wykonawcze lub procedury byty
zgodne z wymogami regulacyjnymi oraz normami dotyczacymi transportu lotniczego wskazanymi
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w czesci F zatagcznika 11 do niniejszej] Umowy.

ARTYKUL 20

Komputerowe systemy rezerwacji

1. Z zastrzezeniem postanowien przejsciowych okreslonych w zatagczniku I do niniejszej
Umowy, Strony zapewniajg, aby ich odpowiednie przepisy ustawowe i wykonawcze lub procedury
byty zgodne zwymogami regulacyjnymi oraz normami dotyczacymi transportu lotniczego
wskazanymi w cz¢sci A zatacznika II do niniejszej Umowy.

2. Sprzedawcy komputerowych systeméw rezerwacji (zwanych dalej KSR) prowadzacy
dziatalnos¢ na terytorium jednej Strony sg uprawnieni do dostarczania, utrzymywania i swobodnego
udostgpniania swoich KSR biurom podrézy Ilub przedsigbiorstwom turystycznym, ktorych
podstawowa dziatalno$¢ stanowi dystrybucja na terytorium drugiej Strony produktéw zwigzanych
z podrézowaniem, pod warunkiem ze KSR jest zgodny z odpowiednimi wymogami regulacyjnymi
drugiej Strony.

3. Strony uchylaja wszelkie istniejagce wymogi, ktore moglyby ogranicza¢ swobodny dostep
KSR jednej Strony do rynku drugiej Strony lub w inny sposob ogranicza¢ konkurencjg. Strony
powstrzymujg si¢ od przyjmowania takich wymogdéw w przysztosci.

4. Zadna ze Stron, na swoim terytorium, nie naktada ani nie dopuszcza nakltadania na
sprzedawcoéw KSR drugiej Strony wymogdéw w odniesieniu do sposobu wyswietlania KSR, innych
niz te nalozone na ich wilasnych sprzedawcow KSR lub kazdy inny KSR funkcjonujacy na ich
rynku. Zadna ze Stron nie zapobiega zawieraniu uméw miedzy sprzedawcami KSR, ich dostawcami
aich abonentami, ktore dotycza wymiany informacji o ustugach turystycznych oraz utatwiaja
wyswietlanie kompleksowych i obiektywnych informacji konsumentom lub spetnienie wymogdéw
regulacyjnych dotyczacych neutralnych sposobow wyswietlania.

5. Wiascicielom 1 operatorom KSR jednej Strony, ktérzy spetniajg odpowiednie wymogi
regulacyjne drugiej Strony, o ile takie istnieja, przystuguje taka sama mozliwo$¢ posiadania KSR
w obrebie terytorium drugiej Strony, jaka majg wiasciciele i operatorzy kazdego innego KSR
funkcjonujacego na rynku tej Strony.

ARTYKUL 21

Aspekty spoleczne
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1. Z zastrzezeniem postanowien przejsciowych okreslonych w zatagczniku I do niniejszej
Umowy, Strony zapewniajg, aby ich odpowiednie przepisy ustawowe i wykonawcze lub procedury
byty zgodne zwymogami regulacyjnymi oraz normami dotyczacymi transportu lotniczego
wskazanymi w czgsci G zalgcznika II do niniejszej Umowy.

2. Strony uznaja znaczenie uwzglednienia wptywu niniejszej Umowy na prace, zatrudnienie
i warunki pracy. Strony zobowiazuja si¢ do wspolpracy w kwestiach zwigzanych z praca
wchodzacych w zakres niniejszej Umowy, m.in. w odniesieniu do wplywu wywieranego na
zatrudnienie, prawa podstawowe w pracy, warunki pracy, ochrong¢ socjalng i1 dialog spoteczny.

3. Poprzez swoje przepisy ustawodawcze, wykonawcze oraz praktyki Strony propaguja wysoki
poziom ochrony w dziedzinie pracy i1 spraw spotecznych w sektorze lotnictwa cywilnego.

4.  Strony uznaja znaczenie korzys$ci uzyskiwanych w przypadku gdy znaczne zyski gospodarcze
wynikajace z otwartych ikonkurencyjnych rynkéw potaczy sie¢ z wysokimi normami pracy dla
pracownikow. Strony realizujg niniejszag Umowe w sposob, ktory przyczynia si¢ do przestrzegania
wysokich norm pracy, niezaleznie od statusu wtasno$ciowego lub charakteru danych przewoznikoéw
lotniczych, oraz tak, aby zapewnié, by prawa izasady okreslone w odpowiednich przepisach
ustawowych i wykonawczych Stron nie byly naruszane, lecz skutecznie egzekwowane.

5. Strony zobowigzuja si¢ do propagowania i skutecznego wdrazania w swoich przepisach
i praktykach podstawowych norm pracy uznanych na szczeblu mig¢dzynarodowym, zawartych
w podstawowych konwencjach Migdzynarodowej Organizacji Pracy ratyfikowanych przez Armeni¢
1 panstwa cztonkowskie UE.

6.  Strony zobowiazuja si¢ rowniez do propagowania innych uzgodnionych na szczeblu
mig¢dzynarodowym norm i umow w dziedzinie pracy i spraw spotecznych, majacych znaczenie dla
sektora lotnictwa cywilnego, oraz do ich skutecznego wdrazania iegzekwowania w prawie
krajowym.

7.  Kazda ze Stron moze wystgpi¢ z wnioskiem o zwotanie posiedzenia Wspolnego Komitetu
w celu rozwigzania kwestii zwigzanych z pracg, ktére Strona wnioskujaca okresli jako znaczace.

TYTUL III
POSTANOWIENIA INSTYTUCJONALNE

ARTYKUL 22

38



Wyktadnia i wykonanie

1.  Strony wprowadzaja wszelkie odpowiednie $rodki, ogodlne lub szczegdlne, aby zapewnié
wykonanie zobowigzan wynikajacych z niniejszej Umowy, ipowstrzymuja si¢ od wszelkich
dziatan, ktore moglyby zagrozi¢ osiggnigciu celow niniejszej Umowy.

2. Kazda ze Stron jest odpowiedzialna na swoim terytorium za witasciwe wykonanie niniejszej
Umowy.

3. Kazda Strona przekazuje drugiej Stronie wszelkie niezbedne informacje 1 udziela jej pomocy,
z zastrzezeniem majacych zastosowanie przepisOw ustawowych i wykonawczych danej Strony,
w przypadku dochodzen dotyczacych ewentualnych naruszen, prowadzonych przez druga Stron¢ na
mocy jej odpowiednich uprawnien przewidzianych w niniejszej Umowie.

4. W kazdym przypadku, gdy Strony dzialaja w ramach uprawnien nadanych im na mocy
niniejszej Umowy w sprawach, ktére maja znaczenie dla drugiej Strony i ktore dotycza wlasciwych
wladz lub przedsigbiorstw drugiej Strony, wilasciwe wiladze drugiej Strony otrzymuja petne
informacje 1 majg mozliwo$¢ wyrazenia opinii, zanim zostanie podj¢ta ostateczna decyzja.

5. W zakresie, wjakim postanowienia niniejszej Umowy oraz przepisy aktow prawnych
wyszczegolnionych w zataczniku II do niniejszej] Umowy sa co do istoty tozsame z odpowiednimi
postanowieniami traktatow UE, a takze z aktami przyjetymi na mocy traktatow UE, przedmiotowe
postanowienia i przepisy podlegaja, w zakresie ich wykonania i stosowania, wyktadni zgodne;j
z odpowiednimi orzeczeniami i decyzjami Trybunatu Sprawiedliwosci oraz Komisji Europejskie;.

ARTYKUL 23

Wsp6lny Komitet

1. Niniejszym ustanawia si¢ Wspolny Komitet sktadajacy si¢ z przedstawicieli Stron, ktory jest
odpowiedzialny za nadzorowanie zarzadzania niniejszg Umowa 1izapewnia jej prawidlowe
wykonanie. Wspolny Komitet formuluje zalecenia i podejmuje decyzje w przypadkach wyraZznie
przewidzianych w niniejszej Umowie.

2. Wspdlny Komitet prowadzi swoje prace ipodejmuje decyzje na zasadzie konsensusu.
Decyzje podj¢te przez Wspdlny Komitet s3 wigzace dla Stron.

3. Wspdlny Komitet przyjmuje swoj regulamin wewngtrzny.
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4.  Wspdlny Komitet zbiera si¢ w zaleznos$ci od potrzeb i1 przynajmniej raz w roku. Kazda Strona
moze wystapi¢ z wnioskiem o zwolanie posiedzenia Wspdlnego Komitetu.

5. Strona moze wystapi¢ z wnioskiem o zwolanie posiedzenia Wspdlnego Komitetu w celu
dazenia do rozwigzania wszelkich kwestii zwigzanych z wyktadnig lub stosowaniem niniejsze;j
Umowy. Posiedzenie takie rozpoczyna si¢ w najwczes$niejszym mozliwym terminie, nie pdzniej
jednak niz dwa (2) miesigce od dnia otrzymania wniosku, chyba ze Strony uzgodnity inacze;.

6. W celu prawidlowego wykonywania niniejszej Umowy Strony wymieniajg informacje, a na
wniosek jednej ze Stron przeprowadzaja konsultacje w ramach Wspdlnego Komitetu.

7.  Na podstawie przyznania praw okreslonych w art. 3 niniejszej Umowy Wspdlny Komitet
zatwierdza w drodze decyzji przeprowadzong przez Uni¢ Europejska ocen¢ wdrozenia i1 stosowania
przez Armeni¢ przepisoOw prawa UE, o ktorych mowa w pkt 1 zalacznika I do niniejszej Umowy.

8.  Zgodnie zart. 6 niniejszej Umowy Wspdlny Komitet rozpatruje kwestie zwigzane
z inwestycjami w przewoznikow lotniczych Stron oraz zmianami w zakresie skutecznej kontroli
nad przewoznikami lotniczymi Stron.

9.  Zgodnie z art. 14 (Bezpieczenstwo lotnicze) niniejszej] Umowy, Wspdlny Komitet monitoruje
proces stopniowego wycofywania — podczas okresu przejsciowego opisanego w zatgczniku I do
niniejszej Umowy — statkow powietrznych zarejestrowanych w Republice Armenii 1 uzytkowanych
przez operatorow znajdujacych si¢ pod kontrolg regulacyjng Republiki Armenii, ktére nie posiadaja
certyfikatu typu wydanego zgodnie z odpowiednimi przepisami UE wskazanymi w cz¢sci B
zalacznika II do niniejszej Umowy, w celu zapewnienia stopniowego wycofania tych statkow
powietrznych zgodnie z uzgodnionym wycofaniem opisanym w pkt 7 zatacznika I do niniejszej
Umowy.

10.  Wspdlny Komitet rozwija rowniez wspotprace, w szczegdlnosci m.in. poprzez:

a) ocen¢ warunkow rynkowych majacych wplyw na przewozy lotnicze objete zakresem
niniejszej Umowy;

b) podejmowanie dzialan w celu skutecznego rozwigzywania probleméw zwigzanych
z prowadzeniem dziatalno$ci gospodarczej oraz kwestii zwigzanych z mozliwo$ciami
handlowymi opisanymi w art. 9 niniejszej Umowy, ktore moga migdzy innymi utrudnié
dostegp do rynku isprawne wykonywanie przewozow lotniczych w ramach niniejszej
Umowy, jako $rodki w celu zapewnienia uczciwej konkurencji, zbieznosci przepisow oraz
zminimalizowania obcigzen regulacyjnych zwigzanych z wykonywaniem przewozow
lotniczych;
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¢) wymian¢ informacji, wtym doradztwo dotyczace zmian w przepisach ustawowych,
wykonawczych i1 w polityce odpowiednich Stron, ktore to zmiany moga mie¢ wpltyw na
przewozy lotnicze;

d) rozpatrywanie potencjalnych obszaréw dalszego rozwoju niniejszej Umowy, w tym zalecen
dotyczacych zmian w niniejszej Umowie lub warunkéw i procedur przystgpienia panstw
trzecich do niniejszej Umowy;

e) omawianie ogdlnych kwestii zwigzanych z inwestycjami, strukturg wtasnosci i kontrolg;

f)  rozwdj wspotpracy regulacyjnej i obustronne zaangazowanie na rzecz wzajemnego uznania
oraz zbiezno$ci przepiséw i srodkow;

g) zachecanie do konsultacji, w stosownych przypadkach, w sprawach zwigzanych
z transportem lotniczym rozpatrywanych przez organizacje migdzynarodowe, w stosunkach
z panstwami trzecimi i w ramach uzgodnien wielostronnych, zwlaszcza w celu zbadania
mozliwosci przyje¢cia wspdlnego stanowiska;

h) ulatwianie wymiany informacji statystycznych potrzebnych do celéw monitorowania
rozwoju przewozow lotniczych objetych zakresem niniejszej Umowy; oraz

(1) badanie spotecznych skutkéw niniejszej Umowy w miar¢ jej stosowania i1 przedstawianie
stosownych odpowiedzi na obawy uznane za uzasadnione.

11. Jezeli Wspdlny Komitet nie rozpatrzy przekazanej mu sprawy w ciggu szesciu (6) miesigcy
od dnia jej wniesienia, Strony moga wprowadzi¢ odpowiednie $rodki zabezpieczajgce na podstawie
art. 25 niniejszej Umowy.

12.  Niniejsza Umowa nie wyklucza wspotpracy i rozméw migdzy wlasciwymi wiladzami Stron
poza Wspolnym Komitetem, wtym w dziedzinach ochrony, bezpieczenstwa, Srodowiska,
zarzadzania ruchem lotniczym, infrastruktury lotniczej, konkurencji iochrony konsumentow.
Strony informuja Wspolny Komitet o wynikach takiej wspolpracy irozméw, ktére mogg miec
wplyw na realizacje¢ niniejszej Umowy.

ARTYKUL 24

Rozstrzyganie sporow i arbitraz
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1.  Wszelkie spory dotyczace stosowania lub wyktadni niniejszej Umowy, z wyjatkiem sporéw
wynikajacych zart. 8 niniejszej Umowy, ktdre nie zostang rozstrzygnigte na posiedzeniu
Wspolnego Komitetu, moga, na wniosek kazdej ze Stron, zosta¢ skierowane do arbitrazu zgodnie
z procedurami okre§lonymi w niniejszym artykule.

2. Wniosek o arbitraz przedktada si¢ na piSmie drugiej Stronie. Strona skarzaca wskazuje
w swoim wniosku sporny $rodek iwyjasnia, pod jakim wzgledem S$rodek ten jest niezgodny
z postanowieniami niniejszej Umowy, w sposob wystarczajacy do jasnego okreslenia podstawy
prawnej skargi.

3. O ile Strony nie uzgodnig inaczej, rozstrzygnigcia w trybie arbitrazu dokonuje trybunat
arbitrazowy, w sktad ktorego wchodzi trzech arbitréw i1 ktéry powotuje si¢ w nastepujacy sposob:

a) w terminie dwudziestu (20) dni od daty otrzymania wniosku o arbitraz kazda ze Stron
wyznacza jednego arbitra. W terminie trzydziestu (30) dni od wyznaczenia tych dwdch
arbitrow, wyznaczaja oni za porozumieniem trzeciego arbitra, ktory obejmuje funkcje
przewodniczacego trybunatu arbitrazowego;

b) jezeli ktorakolwiek ze Stron nie mianuje arbitra lub jezeli trzeci arbiter nie zostat
wyznaczony zgodnie z lit. a) niniejszego ustepu, kazda ze Stron moze zwréci¢ si¢ do
przewodniczacego Rady ICAO z wnioskiem o wyznaczenie niezbgdnego arbitra lub
arbitrow w terminie trzydziestu (30) dni od daty otrzymania tego wniosku. Jezeli
przewodniczacy Rady ICAO jest obywatelem Armenii albo jednego z pafstw
cztonkowskich, nominacji dokonuje najwyzszy ranga zastgpca przewodniczacego tej Rady,
ktéry nie jest wylaczony z tego samego powodu.

4.  Datg powotania trybunatu arbitrazowego jest dzien, w ktorym ostatni z trzech arbitréw
przyjmuje nominacje, zgodnie z procedurami, ktore ustali Wspolny Komitet.

5. Na wniosek Strony trybunat arbitrazowy, w ciggu dziesieciu (10) dni od jego powotania,
wydaje wstepna decyzj¢ o uznaniu sprawy za pilna.

6.  Na wniosek jednej ze Stron trybunat arbitrazowy moze nakaza¢ drugiej Stronie wprowadzenie
tymczasowych srodkow zaradczych do chwili wydania przez trybunat ostatecznej decyz;i.

7.  Trybunat przekazuje Stronom wstgpne sprawozdanie przedstawiajace ustalenia faktyczne,
mozliwo$¢ zastosowania odpowiednich postanowien oraz ogdlne uzasadnienie kazdego z jego
ustalen 1 zalecen, nie p6zniej niz w terminie dziewiecdziesigciu (90) dni po dniu jego powotania.
Jezeli trybunatl uzna, Ze nie zdota dotrzymac tego terminu, przewodniczacy trybunalu powiadamia
o tym Strony na pi$mie, podajac przyczyny opdznienia oraz przewidywany termin przedlozenia
przez trybunat wstgpnego sprawozdania. W zadnym przypadku sprawozdanie wstgpne nie moze
zostac¢ przekazane pdzniej niz w terminie stu dwudziestu (120) dni po dniu powotania trybunatu.
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8. W ciggu 14 dni od przekazania sprawozdania wstgpnego Strona moze zlozy¢ pisemny
wniosek do trybunatu o dokonanie przegladu konkretnych aspektow tego sprawozdania.

9. W pilnych przypadkach trybunat doklada wszelkich staran, aby przedtozy¢ wstepne
sprawozdanie w terminie czterdziestu pigciu (45) dni, a w kazdym razie nie pdzniej niz w terminie
sze$c¢dziesieciu (60) dni po dacie jego powotlania. W ciggu siedmiu (7) dni od przekazania
wstepnego sprawozdania Strona moze zlozy¢ pisemny wniosek do trybunatu o dokonanie przegladu
konkretnych aspektow tego sprawozdania. Po rozwazeniu wszelkich pisemnych uwag dotyczacych
wstepnego sprawozdania przedstawionych przez Strony trybunat moze zmieni¢ swoje sprawozdanie
oraz przeprowadzi¢ wszelkie dalsze badania, jakie uzna za stosowne. Ustalenia zawarte
w ostatecznej decyzji muszg zawiera¢ wystarczajace omowienie argumentéw przedstawionych na
etapie wstepnego przegladu i jasno odpowiada¢ na pytania i uwagi Stron.

10. Trybunat przedstawia Stronom swojg ostateczng decyzje w terminie stu dwudziestu (120) dni
od dnia, w ktérym zostal powotany. Jezeli trybunal uzna, ze nie zdota dotrzymac tego terminu,
przewodniczacy trybunatu powiadamia o tym Strony na piSmie, podajac przyczyny opdznienia oraz
przewidywany termin przedstawienia przez trybunat decyzji. W zadnym przypadku decyzja nie
moze zosta¢ przedstawiona pdzniej niz w terminie stu pigcdziesigciu (150) dni po dniu powotania
trybunatu.

11. W pilnych przypadkach trybunal doktada wszelkich staran, aby przedstawi¢ decyzj¢
w terminie sze$¢dziesigciu (60) dni od dnia, w ktorym zostat powotany. Jezeli trybunatl uzna, ze nie
zdota dotrzymac¢ tego terminu, przewodniczacy trybunatu powiadamia o tym Strony na pi$mie,
podajac przyczyny opodznienia oraz przewidywany termin przedstawienia przez trybunal decyzji.
W zadnym przypadku decyzja nie moze =zosta¢ przedstawiona pozniej niz W terminie
siedemdziesigciu pigciu (75) dni po dniu powotania trybunatu.

12.  Strony mogg sktada¢ wnioski o wyjasnienie ostatecznej decyzji w ciagu dziesigciu (10) dni od
jej przedstawienia, a kazdego takiego wyjasnienia udziela si¢ w ciggu pigtnastu (15) dni od daty
ztozenia takiego wniosku.

13. W przypadku gdy trybunal ustali, ze doszlo do naruszenia niniejszej Umowy, a Strona
odpowiedzialna nie stosuje si¢ do ostatecznej decyzji lub nie osiggneta porozumienia z drugg Strong
w sprawie rozwigzania zadowalajacego obie Strony w ciagu czterdziestu (40) dni od przedstawienia
przez trybunat ostatecznej decyzji, druga Strona moze zawiesi¢ stosowanie poréwnywalnych
korzysci wynikajacych z niniejszej Umowy lub moze cze$ciowo lub, w stosownych przypadkach,
catkowicie zawiesi¢ wykonywanie niniejszej Umowy do czasu, gdy Strona odpowiedzialna
zastosuje si¢ do ostatecznej decyzji trybunatu lub do czasu osiagnigcia przez Strony porozumienia
w sprawie rozwigzania zadowalajgcego obie Strony.

ARTYKUL 25
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Srodki zabezpieczajace

1.  Jesli jedna ze Stron uwaza, ze druga Strona nie wypehlita zobowigzania wynikajacego
z niniejsze] Umowy, moze ona zastosowa¢ odpowiednie $rodki zabezpieczajace. Zakres i czas
trwania $rodkéw zabezpieczajacych ograniczone sg do tego, co jest absolutnie niezbedne w celu
zaradzenia zaistniatej sytuacji lub utrzymania rownowagi niniejszej Umowy. W pierwszej
kolejnosci stosuje si¢ srodki, ktére w najmniejszym stopniu zakldcaja funkcjonowanie niniejszej
Umowy.

2. Strona rozwazajaca zastosowanie S$rodkéw zabezpieczajacych powiadamia o tym drugg
Strong za posrednictwem Wspolnego Komitetu i przekazuje wszelkie stosowne informacje.

3.  Strony niezwlocznie rozpoczynaja konsultacje w ramach Wspdlnego Komitetu w celu
osiaggnigcia rozwigzania zadowalajacego obie Strony.

4.  Nie naruszajac postanowien art. 4 ust. 1 lit. ¢) 1 art. 5 ust. 1 lit. ¢) niniejszej Umowy, Strona,
ktérej to dotyczy, nie moze stosowaé srodkow zabezpieczajacych przed uptywem jednego (1)
miesigca od dnia powiadomienia dokonanego na podstawie ust. 2 niniejszego artykutu, chyba ze
procedura konsultacji na podstawie ust. 3 niniejszego artykutu zostata zakonczona przed uptywem
wspomnianego terminu.

5. Strona, ktorej to dotyczy, niezwlocznie powiadamia Wspolny Komitet o zastosowanych
srodkach i przekazuje wszystkie stosowne informacje.

6.  Wszelkie dziatania podjete na podstawie niniejszego artykulu zostaja zakonczone z chwila,
gdy Strona niewypetniajaca dotad zobowigzan spetni postanowienia niniejszej Umowy.

ARTYKUL 26
Zwiazek z innymi umowami

1. W okresie tymczasowego stosowania na podstawie art. 30 niniejszej Umowy istniejace
umowy dwustronne oraz uzgodnienia miedzy Republika Armenii a panstwami cztonkowskimi,
ktore obowigzuja w momencie podpisywania niniejszej Umowy, zostajg zawieszone, z wyjatkiem
zakresu okre§lonego w ust. 2 niniejszego artykuhu.

2. Nie naruszajac postanowien ust. 1 i 3 oraz pod warunkiem, Ze nie ma miejsca dyskryminacja
przewoznikow lotniczych z Unii Europejskiej ze wzgledu na ich przynalezno$¢ panstwowa:
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a)  istniejace prawa i korzystniejsze postanowienia lub traktowanie w zakresie wiasnosci, praw
przewozowych, zdolnosci przewozowej, czestotliwosci potaczen, rodzaju lub zmiany
statkow powietrznych, dzielenia oznaczen linii oraz ustalania cen wynikajagce z umow
dwustronnych lub porozumien zawartych przez Republike Armenii i panstwa cztonkowskie
UE, obowiazujace w chwili podpisania niniejszej Umowy, nieobjete niniejszg Umowa lub
korzystniejsze badz bardziej elastyczne w zakresie swobody danych przewoznikow
lotniczych niz ma to miejsce w ramach niniejszej Umowy, mogg by¢ w dalszym ciggu
wykonywane;

b)  spor miedzy Stronami dotyczacy tego, czy postanowienia lub traktowanie wynikajace
zuméw dwustronnych lub porozumien migdzy Republika Armenii a panstwami
cztonkowskimi UE sg korzystniejsze lub bardziej elastyczne, rozstrzyga si¢ w ramach
mechanizmu rozstrzygania sporow, o ktérym mowa w art. 24. Spory dotyczace sposobu
ustalania stosunku miedzy sprzecznymi postanowieniami lub sposobami traktowania
réwniez rozstrzyga si¢ w ramach mechanizmu rozstrzygania sporéw, o ktérym mowa
w art. 24.

3. Po wejSciu w zycie niniejszej Umowy zgodnie z art. 30 Umowa ta staje si¢ nadrzgdna wobec
odpowiednich postanowien istniejacych dwustronnych umoéw iuzgodnien miedzy Republika
Armenii a panstwami cztonkowskimi UE, ktére obowigzuja w momencie podpisywania niniejszej
Umowy, z wyjatkiem zakresu okreslonego w ust. 2 niniejszego artykutu.

4.  Jezeli Strony stajg si¢ stronami umowy wielostronnej lub zatwierdzaja decyzje podjeta przez
ICAO lub inng organizacj¢ migdzynarodowa, a ta umowa badz decyzja dotyczy spraw objetych
zakresem niniejszej Umowy, przeprowadzaja konsultacje w ramach Wspdlnego Komitetu zgodnie
z art. 23 niniejszej Umowy w celu ustalenia, czy niniejsza Umowg¢ nalezy zmieni¢ w celu
uwzglednienia takiego rozwoju sytuacji.

ARTYKUL 27

Zmiany

1.  Wszelkie zmiany w niniejszej Umowie moga by¢ uzgadniane przez Strony na podstawie
konsultacji przeprowadzonych zgodnie z art. 23 niniejszej Umowy. Zmiany wchodza w zycie
zgodnie z warunkami okreslonymi w art. 30 niniejszej Umowy.

2. Jezeli jedna ze Stron pragnie zmieni¢ postanowienia niniejszej Umowy, powiadamia o swojej
decyzji Wspolny Komitet.

3. Wspdlny Komitet moze, na wniosek jednej ze Stron 1 zgodnie z niniejszym artykulem,

podejmowaé na zasadzie konsensusu decyzje dotyczace zmian w zalacznikach do niniejszej
Umowy.
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4.  Niniejsza Umowa nie narusza prawa zadnej ze Stron, z zastrzezeniem przestrzegania zasady
niedyskryminacji i postanowien niniejszej Umowy, do jednostronnego przyjmowania nowych
przepisOw lub wprowadzania zmian we wlasnych obowigzujacych przepisach w dziedzinie
transportu lotniczego lub w obszarach pokrewnych wymienionych w zataczniku II do niniejszej
Umowy.

5. Gdy jedna ze Stron rozwaza przyjecie nowych przepisow lub wprowadzenie zmian we
wlasnych obowigzujacych przepisach w dziedzinie transportu lotniczego lub w obszarach
pokrewnych wymienionych w zataczniku II do niniejszej Umowy, informuje o tym drugg Strone
w odpowiednim zakresie i w miar¢ mozliwosci. Na wniosek ktorejkolwiek ze Stron moze odby¢ si¢
wymiana pogladow we Wspolnym Komitecie.

6. Kazda ze Stron regularnie i w stosownym terminie informuje druga Stron¢ o przyjeciu
nowych przepisoOw lub wprowadzeniu zmian we wtasnych obowiazujacych przepisach w dziedzinie
transportu lotniczego lub w obszarach pokrewnych wymienionych w zataczniku II do niniejszej
Umowy. Na wniosek ktorejkolwiek ze Stron Wspdlny Komitet w terminie sze$édziesieciu (60)
nast¢pujacych po tym dni przeprowadza wymian¢ pogladéw na temat skutkow przyjecia takich
nowych przepisow lub wprowadzenia takich zmian dla nalezytego funkcjonowania niniejszej
Umowy.

7. W nastepstwie wymiany pogladoéw, o ktorej mowa w ustepie 6 niniejszego artykutu, Wspdlny
Komitet:

a)  przyjmuje decyzje zmieniajacg zatacznik II do niniejszej Umowy w celu ujecia w nim,
w stosownych przypadkach na =zasadzie wzajemno$ci, nowych przepisow lub zmian
wprowadzonych w danych przepisach;

b) przyjmuje decyzj¢ skutkujaca tym, ze nowe przepisy lub odnosne zmiany uznaje si¢ za
zgodne z niniejsza Umowa; lub

c) zaleca wszelkiego rodzaju inne $rodki, ktére zostang zastosowane w rozsadnym
terminie w celu zapewnienia nalezytego funkcjonowania niniejszej Umowy.

ARTYKUL 28

Wypowiedzenie

Kazda ze Stron moze w dowolnej chwili powiadomi¢ na pi$mie druga Stron¢ droga dyplomatyczna
o swojej decyzji o wypowiedzeniu niniejszej Umowy. Powiadomienie takie przesyta sie¢
jednoczesnie do ICAO 1 do Sekretariatu Organizacji Narodow Zjednoczonych. Niniejsza Umowa
wygasa o polnocy czasu GMT na koniec sezonu lotniczego Zrzeszenia Miedzynarodowego
Transportu Lotniczego (IATA), ktory jest w toku po uptywie 1 (jednego) roku od daty pisemnego
powiadomienia o wypowiedzeniu Umowy, chyba ze powiadomienie zostanie wycofane przed
uptywem tego terminu za zgoda Stron.
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ARTYKUL 29

Rejestracja Umowy

Niniejsza Umowe oraz wszelkie zmiany do niej — po ich wejsciu w zycie — rejestruje si¢ w ICAO,
zgodnie z art. 83 Konwencji, 1w Sekretariacie Organizacji Narodow Zjednoczonych, zgodnie
z art. 102 Karty Narodow Zjednoczonych.

ARTYKUL 30

Wejscie w zycie 1 tymczasowe stosowanie

1.  Niniejsza umowa podlega ratyfikacji lub zatwierdzeniu przez Strony zgodnie z ich
procedurami wewngtrznymi. Instrumenty ratyfikacji lub zatwierdzenia sktada si¢ u Depozytariusza,
ktory powiadamia o tym druga Strong¢ oraz Organizacj¢ Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego.

2. Depozytariuszem niniejszej Umowy jest Sekretariat Generalny Rady Unii Europejskie;.

3.  Niniejsza Umowa wchodzi w zycie pierwszego dnia drugiego miesigca nastepujacego po
powiadomieniu Stron przez Depozytariusza o otrzymaniu ostatniego instrumentu ratyfikacji lub
zatwierdzenia.

4.  Nie naruszajac przepisOw ust. 3 niniejszego artykulu, Strony zgadzaja si¢ tymczasowo
stosowa¢ niniejsza Umowe, jak okreSlono w ust. 5 niniejszego artykulu, zgodnie ze swoimi
odpowiednimi procedurami wewnetrznymi 1 prawem krajowym.

5. Tymczasowe stosowanie staje si¢ skuteczne od pierwszego dnia drugiego miesigca
nastepujacego po powiadomieniu Stron przez Depozytariusza o otrzymaniu:

a) powiadomienia ze strony Unii Europejskiej o zakonczeniu procedur istotnych dla Unii 1 jej
panstw cztonkowskich oraz niezbednych do osiggnigcia tego celu; oraz

b) instrumentu ratyfikacji lub zatwierdzenia ztozonego przez Armeni¢, o ktorym mowa
w ust. 1.

W dowdd czego nizej podpisani, nalezycie w tym celu upowaznieni, zlozyli podpisy pod niniejsza
Umowa.
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Sporzadzono w [...] dnia [...] r. wdwodch egzemplarzach w jezyku angielskim, butgarskim,
chorwackim, czeskim, dunskim, estonskim, finskim, francuskim, greckim, irlandzkim, hiszpanskim,
litewskim, lotewskim, maltanskim, niderlandzkim, niemieckim, polskim, portugalskim, rumunskim,
stowackim, stowenskim, szwedzkim, wegierskim, wioskim oraz w jezyku armenskim, przy czym
kazdy z tych tekstow jest na rOwni autentyczny.

W imieniu Republiki Armenii W imieniu Unii Europejskiej

W imieniu Krélestwa Belgii,

W imieniu Republiki Butgarii,

W imieniu Republiki Czeskiej,

W imieniu Krélestwa Danii,

W  imieniu  Republiki  Federalnej
Niemiec,

W imieniu Republiki Estonskiej,

W imieniu Irlandii,

W imieniu Republiki Greckiej,

W imieniu Krélestwa Hiszpanii,

W imieniu Republiki Francuskiej,

W imieniu Republiki Chorwacji,

W imieniu Republiki Wtoskiej,

W imieniu Republiki Cypryjskiej,
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W imieniu Republiki Lotewskiej,

W imieniu Republiki Litewskiej,

W  imieniu  Wielkiego  Ksigstwa
Luksemburga,

W imieniu Wegier,

W imieniu Malty,

W imieniu Krélestwa Niderlandow,

W imieniu Republiki Austrii,

W imieniu Rzeczypospolitej Polskiej,

W imieniu Republiki Portugalskiej,

W imieniu Rumunii,

W imieniu Republiki Stowenii,

W imieniu Republiki Stowackie;,

W imieniu Republiki Finlandii,

W imieniu Krélestwa Szwecji,
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ZALACZNIK I

POSTANOWIENIA PRZEJSCIOWE

1.  Przestrzeganie przez Armeni¢ wszystkich wymogow regulacyjnych 1norm dotyczacych
transportu lotniczego wskazanych w zalaczniku II do niniejszej Umowy, z wyjatkiem przepiséw
w zakresie ochrony lotnictwa okreslonych w czgsci C zalgcznika II do niniejszej Umowy, poddaje
si¢ ocenie przeprowadzanej w ramach odpowiedzialnosci Unii Europejskiej i zatwierdzanej decyzja
Wspolnego Komitetu. Ocene taka przeprowadza si¢ najpozniej dwa (2) lata po wejsciu w zycie
niniejszej Umowy.

2. Niezaleznie od przepisoéw art. 3 niniejszej Umowy, uzgodnione prawa i wyznaczone
w ramach niniejszej umowy trasy nie obejmuja — do momentu przyjecia decyzji, o ktdrej mowa
w ust. 1 niniejszego zatacznika I do niniejszej Umowy — prawa przewoznikow lotniczych obu Stron
do korzystania zpraw piatej wolnosci innych niz te przyznane wczesniej na mocy umow
dwustronnych miedzy Armenig a panstwami czlonkowskimi Unii Europejskiej, w tym
w odniesieniu do przewoznikow lotniczych Armenii mi¢dzy punktami w granicach terytorium Unii
Europejskie;j.

Po przyjeciu decyzji, o ktorej mowa w ust. 1 niniejszego zatacznika I, przewoznicy lotniczy obu
Stron sg uprawnieni do wykonywania praw piatej wolnosci, w tym w odniesieniu do przewoznikow
lotniczych Armenii migdzy punktami w granicach terytorium Unii Europejskiej zgodnie z art. 3
niniejszej Umowy.

3. Przestrzeganie przez Armeni¢ wymogoOw regulacyjnych inorm dotyczacych przepisow
w zakresie ochrony lotnictwa wskazanych w czeéci C zalacznika II do niniejszej Umowy poddaje
si¢ ocenie przeprowadzane] w ramach odpowiedzialnosci Unii Europejskiej 1 zatwierdzanej decyzja
Wspolnego Komitetu. Oceng taka przeprowadza si¢ najpozniej trzy (3) lata po wejSciu w zycie
niniejszej] Umowy. Do tego czasu Armenia wdraza ECAC Doc 30.

4.  Po przyjeciu decyzji, o ktorej mowa w pkt 3 niniejszego zatacznika, poufng czgs$¢ przepisow
w zakresie ochrony lotnictwa wskazanych wczeSci C zalacznika II do niniejszej Umowy
udostepnia si¢ wlasciwemu organowi Armenii, z zastrzezeniem umowy o wymianie szczegdlnie
chronionych informacji z zakresu ochrony, w tym informacji niejawnych UE.

5. Stopniowe przechodzenie Armenii do pelnego stosowania przepisow Unii Europejskiej
dotyczacych transportu lotniczego 1 wskazanych w zataczniku II do niniejszej umowy, moze by¢
poddawane regularnym ocenom. Oceny te przeprowadza Komisja Europejska we wspotpracy
z Armenig.

6. Od dnia wydania decyzji, o ktérej mowa w pkt 1 niniejszego zatacznika, Armenia stosowac
bedzie przepisy dotyczace przyznawania koncesji zasadniczo rOwnowazne z przepisami zawartymi
w rozdziale II rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i1 Rady (WE) nr 1008/2008 z dnia 24
wrzesnia 2008 r. w sprawie wspolnych zasad wykonywania przewozow lotniczych na terenie
Wspolnoty. Wiasciwe wiadze Unii Europejskiej stosujg postanowienia art. 4 ust. 3 niniejszej



Umowy w odniesieniu do wzajemnego uznawania ustalen dotyczacych zdolnosci lub obywatelstwa
dokonanych przez witasciwe wladze Armenii po potwierdzeniu przez Wspolny Komitet pelnego
stosowania przez Armeni¢ przedmiotowych przepisow dotyczacych przyznawania koncesji.

7. Nie naruszajac decyzji przyjetej w ramach Wspdlnego Komitetu lub na podstawie art. 25
(srodki zabezpieczajace), zdatnoscig do lotu statku powietrznego zarejestrowanego w armenskim
rejestrze 1 uzytkowanego przez operatoréw znajdujacych si¢ pod kontrolg regulacyjng Armenii,
ktory nie posiada certyfikatu typu wydanego przez EASA zgodnie z odpowiednimi przepisami UE
wskazanymi w czeSci B zatacznika II do niniejszej Umowy, mozna zarzadza¢ w ramach
odpowiedzialnosci wlasciwych witadz armenskich zgodnie =z obowigzujagcymi wymogami
krajowymi Armenii nie dtuzej niz do dnia 1 stycznia 2023 r., pod warunkiem ze dany statek
powietrzny spetnia migdzynarodowe normy bezpieczenstwa ustanowione na mocy Konwencji.
Tego rodzaju statki powietrzne nie korzystaja z zadnych praw przyznawanych na mocy niniejszej
Umowy i nie s3 eksploatowane na trasach lotniczych do, z lub w obrebie Unii Europejskie;.



ZALACZNIK 11

(poddawany regularnej aktualizacji)

PRZEPISY OBOWIAZUJACE W DZIEDZINIE LOTNICTWA CYWILNEGO

Wymogi regulacyjne i normy okreslone w majacych zastosowanie przepisach wymienionych
ponizej aktow sg spelniane zgodnie z niniejszg Umowa, o ile w niniejszym zalaczniku lub
w zalaczniku I do niniejszej Umowy (,,Postanowienia przejsciowe”) nie okreslono inaczej.

W stosownych przypadkach przedstawiono ponizej dostosowania dotyczace poszczegolnych aktow:

A. DOSTEP DO RYNKU I POWIAZANE KWESTIE

Nr 1008/2008
Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1008/2008 z dnia 24 wrze$nia 2008 r.

w sprawie wspolnych zasad wykonywania przewozow lotniczych na terenie Wspdlnoty

Przepisy majace zastosowanie: art. 2, art. 23 ust. 1, art. 24 1 zalacznik 1, a takze rozdzial Il zgodnie

z pkt 6 zatacznika I do niniejszej Umowy.

Nr 785/2004
Rozporzadzenie (WE) nr 785/2004 Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 21 kwietnia 2004 r.
w sprawie wymogow w zakresie ubezpieczenia w odniesieniu do przewoznikow lotniczych

1 operatoréw statkow powietrznych, zmienione:

— rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 285/2010 z dnia 6 kwietnia 2010 .

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-8.

2009/12
Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/12/WE z dnia 11 marca 2009 r. w sprawie opfat

lotniskowych

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-11.



96/67
Dyrektywa Rady 96/67/WE z dnia 15 pazdziernika 1996 r. w sprawie dostepu do rynku ustug

obstugi naziemnej w portach lotniczych Wspdlnoty

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-9, art. 11-21 1 zatgcznik;
w odniesieniu do stosowania art. 20 ust. 2 termin ,,Komisja” nalezy odczytywac jako ,,Wspdlny

Komitet”.

Nr 80/2009
Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 80/2009 z dnia 14 stycznia 2009 r.
w sprawie kodeksu postgpowania dla komputerowych systemow rezerwacji i uchylajace

rozporzadzenie Rady (EWG) nr 2299/89

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-11 i zatgczniki.



B. BEZPIECZENSTWO LOTNICZE

Bezpieczenstwo lotnicze i rozporzadzenie podstawowe w sprawie EASA

Nr 216/2008
Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r.
w sprawie wspolnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego 1 utworzenia Europejskiej Agencji

Bezpieczenstwa Lotniczego oraz uchylajace dyrektywe Rady 91/670/EWG, rozporzadzenie (WE)
nr 1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE zmienione:

rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 690/2009 z dnia 30 lipca 2009 r.;

— rozporzadzeniem (WE) nr 1108/2009, przepisy majace zastosowanie: art. 1-3 (tylko akapit
pierwszy) 1 zalacznik;

— rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 6/2013 z dnia 8 stycznia 2013 r.;
— rozporzadzeniem Komisji (UE) 2016/4 z dnia 5 stycznia 2016 1.

Przepisy majgce zastosowanie: art. 1-68, z wyjatkiem art. 65, art. 69 ust. 1 akapit drugi, art. 69

ust. 4 oraz zatgczniki [-VI.

Nr 319/2014
Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 319/2014 z dnia 27 marca 2014 r. w sprawie optat i honorariow
pobieranych przez Europejska Agencj¢ Bezpieczenstwa Lotniczego oraz uchylajace rozporzadzenie

(WE) nr 593/2007

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-17 oraz zalacznik.

Nr 646/2012
Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 646/2012 z dnia 16 lipca 2012 r. ustanawiajace
przepisy wykonawcze dotyczace grzywien i okresowych kar pieni¢znych naktadanych na podstawie

rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady (WE) nr 216/2008

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-25.

Nr 104/2004



Rozporzadzenie Komisji nr 104/2004/WE z dnia 22 stycznia 2004 r. ustanawiajace zasady
w sprawie organizacji i sktadu komisji odwotawczej Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa
Lotniczego

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-7 oraz zatacznik.

Operacje lotnicze

Nr 965/2012
Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 pazdziernika 2012 r. ustanawiajagce wymagania
techniczne i procedury administracyjne odnoszace si¢ do operacji lotniczych zgodnie

z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008, zmienione:

— rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 800/2013 z dnia 14 sierpnia 2013 r.;
— rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 71/2014 z dnia 27 stycznia 2014 r.;
— rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 83/2014 z dnia 29 stycznia 2014 r.;
— rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 379/2014 z dnia 7 kwietnia 2014 r.;
— rozporzadzeniem Komisji (UE) 2015/140 z dnia 29 stycznia 2015 r.;

— rozporzadzeniem Komisji (UE) 2015/1329 z dnia 31 lipca 2015 r.;

— rozporzadzeniem Komisji (UE) 2015/640 z dnia 23 kwietnia 2015 r.;
— rozporzadzeniem Komisji (UE) 2015/2338 z dnia 11 grudnia 2015 r.;
— rozporzadzeniem Komisji (UE) 2016/1199 z dnia 22 lipca 2016 r.;

— rozporzadzeniem Komisji (UE) 2017/363 z dnia 1 marca 2017 r.

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-9a, zataczniki [-VIIL

Zatlogi statku powietrznego

Nr1178/2011
Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1178/2011 z dnia 3 listopada 2011 r. ustanawiajace wymagania
techniczne i procedury administracyjne odnoszace si¢ do zatog w lotnictwie cywilnym zgodnie

z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego 1 Rady (WE) nr 216/2008, zmienione:

— rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 290/2012 z dnia 30 marca 2012 r.;
— rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 70/2014 z dnia 27 stycznia 2014 r.;
— rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 245/2014 z dnia 13 marca 2014 r.;



— rozporzadzeniem Komisji (UE) 2015/445 z dnia 17 marca 2015 r.;
— rozporzadzeniem Komisji (UE) 2016/539 z dnia 6 kwietnia 2016 r.

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-11 oraz zataczniki I-1V.

Badanie wypadkow

Nr 996/2010
Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 z dnia 20 pazdziernika 2010 r.
w sprawie badania wypadkow i1 incydentoéw w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz

uchylajace dyrektywe 94/56/WE, zmienione:

— rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 376/2014 z dnia 3 kwietnia 2014 r.

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-23 z wyjatkiem art. 7 ust. 4 1 art. 19 (uchylonego

rozporzadzeniem (UE) nr 376/2014).

2012/780

Decyzja Komisji 2012/780/UE z dnia 5 grudnia 2012 r. w sprawie praw dostepu do europejskiego
centralnego archiwum zalecen dotyczacych bezpieczenstwa oraz odpowiedzi otrzymanych

w zwigzku z tymi zaleceniami, ustanowionego na podstawie art. 18 ust. 5 rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr 996/2010 w sprawie badania wypadkdéw 1 incydentow
w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajacego dyrektywe 94/56/WE

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-5.

Poczatkowa zdatnosé do lotu

Nr 748/2012

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 748/2012 z dnia 3 sierpnia 2012 r. ustanawiajace przepisy
wykonawcze dotyczace certyfikacji statkOw powietrznych 1 zwigzanych z nimi wyrobow, czesci
1 akcesoriow w zakresie zdatno$ci do lotu i ochrony §rodowiska oraz dotyczace certyfikacji

organizacji projektujacych i produkujacych, zmienione:

— rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 7/2013 z dnia 8 stycznia 2013 r.;
— rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 69/2014 z dnia 27 stycznia 2014 r.;



— rozporzadzeniem Komisji (UE) 2015/1039 z dnia 30 czerwca 2015 r.;
— rozporzadzeniem Komisji (UE) 2016/5 z dnia 5 stycznia 2016 r.

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-10 oraz zatacznik 1.

Ciggla zdatnos¢ do lotu

Nr 1321/2014
Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1321/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie ciaglej zdatnosci
do lotu statkéw powietrznych oraz wyrobdw lotniczych, czgéci i wyposazenia, a takze w sprawie

zatwierdzen udzielanych organizacjom i personelowi zaangazowanym w takie zadania, zmienione:
— rozporzadzeniem Komisji (UE) 2015/1088 z dnia 3 lipca 2015 r.;

— rozporzadzeniem Komisji (UE) 2015/1536 z dnia 16 wrze$nia 2015 r.;

— rozporzadzeniem Komisji (UE) 2017/334 z dnia 27 lutego 2017 r.

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-6 oraz zataczniki I-1V.

Dodatkowe specvfikacje zdatnosci do lotu

2015/640
Rozporzadzenie Komisji (UE) 2015/640 z dnia 23 kwietnia 2015 r. w sprawie dodatkowych

specyfikacji zdatnosci do lotu dla danego rodzaju operacji oraz zmieniajace rozporzadzenie (UE)

nr 965/2012

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-5 1 zalaczniki.

Lotniska

Nr 139/2014

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 139/2014 z dnia 12 lutego 2014 r. ustanawiajace wymagania oraz
procedury administracyjne dotyczace lotnisk zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego

i Rady (WE) nr 216/2008

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-10 oraz zaltgczniki I-IV.



Operatorzy 7 panstw trzecich

Nr452/2014
Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 452/2014 z dnia 29 kwietnia 2014 r. ustanawiajace wymagania
techniczne i procedury administracyjne dotyczace operacji lotniczych wykonywanych przez

operatorow z panstw trzecich zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)

nr 216/2008

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-4 oraz zataczniki 1 1 2.

Zarzadzanie ruchem lotniczym / stuby Zeglugi powietrznej

2015/340

Rozporzadzenie Komisji (UE) 2015/340 z dnia 20 lutego 2015 r. ustanawiajace wymagania
techniczne i procedury administracyjne dotyczace licencji i certyfikatow kontrolerow ruchu
lotniczego zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008,
zmieniajace rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 923/2012 i uchylajace rozporzadzenie

Komisji (UE) nr 805/2011

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-10 oraz zatgczniki [-IV.

2017/373

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2017/373 z dnia 1 marca 2017 r. ustanawiajace
wspdlne wymogi dotyczace instytucji zapewniajacych zarzadzanie ruchem lotniczym/stuzby
zeglugi powietrznej i inne funkcje sieciowe zarzadzania ruchem lotniczym oraz nadzoru nad nimi,
uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 482/2008, rozporzadzenia wykonawcze (UE) nr 1034/2011,
(UE) nr 1035/2011 1 (UE) 2016/1377 oraz zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 677/2011

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-10 i zataczniki.

Zgotlaszanie zdarzen

Nr 376/2014



Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 376/2014 z dnia 3 kwietnia 2014 r.
w sprawie zglaszania i analizy zdarzen w lotnictwie cywilnym oraz podejmowanych w zwigzku
z nimi dziatan nastepczych, zmiany rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)

nr 996/2010 oraz uchylenia dyrektywy 2003/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady

i rozporzadzen Komisji (WE) nr 1321/2007 i (WE) nr 1330/2007

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-7; art. 9 ust. 3; art. 10 ust. 2—4; art. 11 ust. 11 7; art. 13
z wyjatkiem ust. 9; art. 14-16; art. 21 1 zatgczniki I-111.

2015/1018
Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2015/1018 z dnia 29 czerwca 2015 r. ustanawiajace
wykaz klasyfikujacy zdarzenia w lotnictwie cywilnym, ktére muszg by¢ zgtaszane zgodnie

z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 376/2014

Przepisy majace zastosowanie: art. 1 1 zatgczniki [-V.

Inspekcje standaryzacyjne

Nr 628/2013
Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 628/2013 z dnia 28 czerwca 2013 r. w sprawie
metod pracy stosowanych przez Europejska Agencje Bezpieczenstwa Lotniczego przy prowadzeniu

inspekcji standaryzacyjnych i monitorowaniu stosowania przepiséw rozporzadzenia Parlamentu

Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 oraz uchylajace rozporzadzenie Komisji (WE) nr 736/2006

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-26.

Unijny wykaz przewoznikow lotniczych podlegajgcych zakazowi wykonywania przewozow

w ramach Unii

Nr 211172005

Rozporzadzenie (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 14 grudnia 2005 r.

w sprawie ustanowienia wspolnotowego wykazu przewoznikow lotniczych podlegajacych zakazowi
wykonywania przewozow w ramach Wspdlnoty i informowania pasazeréw korzystajacych

z transportu lotniczego o tozsamos$ci przewoznika lotniczego wykonujacego przewdz oraz



uchylajace art. 9 dyrektywy 2004/36/WE

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-13, art. 15-16 1 zatgcznik.

Nr 473/2006

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 473/2006 z dnia 22 marca 2006 r. ustanawiajace przepisy
wykonawcze dotyczace wspdlnotowego wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi
wykonywania przewozo6w w ramach Wspolnoty okreslonemu w rozdziale II rozporzadzenia (WE)

nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-6, zatagczniki A—C.

Nr 474/2006

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 474/2006 z dnia 22 marca 2006 r. ustanawiajace wspolnotowy
wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozow w ramach
Wspolnoty okreslonemu w rozdziale II rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Parlamentu

Europejskiego i Rady, ostatnio zmienione:

— rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2016/963 z dnia 16 czerwca 2016 r.

Przepisy majace zastosowanie: art. 112, zatgczniki I'1 I

Wymagania techniczne i procedury administracyjne w dziedzinie lotnictwa cywilnego

Nr 3922/91
Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 z dnia 16 grudnia 1991 r. w sprawie harmonizacji

wymagan technicznych i procedur administracyjnych w dziedzinie lotnictwa cywilnego, zmienione:

— rozporzadzeniem (WE) nr 1899/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady zdnia 12 grudnia
2006 r.;

— rozporzadzeniem (WE) nr 1900/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady zdnia 20 grudnia
2006 r.;

— rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 8/2008 z dnia 11 grudnia 2007 r.;
— rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 859/2008 z dnia 20 sierpnia 2008 r.

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-10 z wyjatkiem art. 4 ust. 1 i art. 8 ust. 2 (zdanie drugie),



art. 12—-13 i zalaczniki I-11I.



C. OCHRONA LOTNICTWA

Nr 300/2008
Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 300/2008 z dnia 11 marca 2008 .

w sprawie wspdlnych zasad w dziedzinie ochrony lotnictwa cywilnego i uchylajace rozporzadzenie

(WE) nr 2320/2002

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-15, art. 18, 21 1 zatgcznik.

Nr 272/2009
Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 272/2009 z dnia 2 kwietnia 2009 r. uzupelniajace wspolne
podstawowe normy ochrony lotnictwa cywilnego okreslone w zataczniku do rozporzadzenia (WE)

300/2008 Parlamentu Europejskiego i Rady, zmienione:

— rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 297/2010 z dnia 9 kwietnia 2010 r.;

— rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 720/2011 z dnia 22 lipca 2011 r.;

— rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 1141/2011 z dnia 10 listopada 2011 r.;
— rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 245/2013 z dnia 19 marca 2013 r.

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-2 1 zatgcznik.

Nr 1254/2009
Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1254/2009 z dnia 18 grudnia 2009 r. ustanawiajace kryteria
pozwalajace panstwom cztonkowskim na odstgpstwo od wspolnych podstawowych norm ochrony

lotnictwa cywilnego 1 przyjecie alternatywnych srodkéw w zakresie ochrony, zmienione:

— rozporzadzeniem Komisji (UE) 2016/2096 z dnia 30 listopada 2016 r.

Nr 18/2010
Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 18/2010 z dnia 8 stycznia 2010 r. zmieniajace rozporzadzenie
Parlamentu Europejskiego 1 Rady (WE) nr 300/2008 w zakresie specyfikacji dla krajowych

programéw kontroli jakos$ci w dziedzinie ochrony lotnictwa cywilnego

2015/1998



Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2015/1998 z dnia 5 listopada 2015 r. ustanawiajace
szczegotowe srodki w celu wprowadzenia w zycie wspolnych podstawowych norm ochrony

lotnictwa cywilnego, zmienione:

— rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2015/2426 z dnia 18 grudnia 2015 r.;
— rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2017/815 z dnia 12 maja 2017 r.

2015/8005

Decyzja wykonawcza Komisji C(2015) 8005 z dnia 16 listopada 2015 r. ustanawiajgca szczegdtowe
srodki w celu wprowadzenia w zycie wspolnych podstawowych norm ochrony lotnictwa cywilnego,
zawierajace informacje, o ktorych mowa w art. 18 lit. a) rozporzadzenia (WE) 300/2008,

zmieniona;:

— decyzja wykonawcza Komisji C(2017) 3030 z dnia 15 maja 2017 r.

Nr 72/2010
Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 72/2010 z dnia 26 stycznia 2010 r. ustanawiajace procedury

przeprowadzania inspekcji Komisji w zakresie ochrony lotnictwa, zmienione:

— rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2016/472 z dnia 31 marca 2016 r.



D. ZARZADZANIE RUCHEM LOTNICZYM

Nr 549/2004
Rozporzadzenie (WE) nr 549/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 .
ustanawiajgce ramy tworzenia Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Rozporzadzenie

ramowe), zmienione:

— rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1070/2009 z dnia 21 pazdziernika
2009 r.*

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-4, 6, art. 9—13.

Nr 550/2004
Rozporzadzenie (WE) nr 550/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r.
w sprawie zapewniania stuzb zeglugi powietrznej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej

(Rozporzadzenie w sprawie zapewniania stuzb), zmienione:

— rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1070/2009 z dnia 21 paZdziernika
2009 r.*

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-18, zalgcznik 1.

Nr 551/2004
Rozporzadzenie (WE) nr 551/2004 Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 10 marca 2004 r.
W sprawie organizacji i uzytkowania przestrzeni powietrznej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni

Powietrznej (Rozporzadzenie w sprawie przestrzeni powietrznej), zmienione:

— rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1070/2009 z dnia 21 pazdziernika
2009 r.*

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-9.

Nr 552/2004
Rozporzadzenie (WE) nr 552/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r.
w sprawie interoperacyjnosci Europejskiej Sieci Zarzadzania Ruchem Lotniczym Rozporzadzenie

W sprawie interoperacyjnosci), zmienione:



— rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1070/2009 z dnia 21 pazdziernika
2009 r.*

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-10, zatgczniki [-V.

* W odniesieniu do rozporzadzania (WE) nr 1070/2009 — przepisy majace zastosowanie: art. 1-4,
z wyjatkiem art. 1 ust. 4.

Skutecznos¢ dziatania i oplaty

Nr 390/2013
Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 390/2013 z dnia 3 maja 2013 r. ustanawiajace

system skuteczno$ci dzialania dla stuzb zeglugi powietrznej i funkcji sieciowych

Nr391/2013
Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 391/2013 z dnia 3 maja 2013 r. ustanawiajace

wspolny system oplat za korzystanie ze stuzb zeglugi powietrznej

Funkcje sieciowe

Nr 677/2011
Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 677/2011 z dnia 7 lipca 2011 r. ustanawiajace szczegdlowe
przepisy wykonawcze dotyczace funkcji sieciowych zarzadzania ruchem lotniczym (ATM) oraz

zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 691/2010, zmienione:

— rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) nr 970/2014 z dnia 12 wrze$nia 2014 r.;
— rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2017/373 z dnia 1 marca 2017 r.

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-25 oraz zatgczniki.

Nr 255/2010
Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 255/2010 z dnia 25 marca 2010 r. ustanawiajace wspolne zasady

zarzadzania przeplywem ruchu lotniczego, zmienione:

— rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) nr 923/2012 z dnia 26 wrze$nia 2012 r.;

— rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2016/1006 z dnia 22 czerwca 2016 r.



Przepisy majace zastosowanie: art. 1-15 oraz zatgczniki.

2011/4130
Decyzja Komisji C(2011) 4130 final z dnia 7 lipca 2011 r. w sprawie wyznaczenia menedzera sieci
ds. funkcji sieciowych zarzadzania ruchem lotniczym (ATM) w jednolitej europejskiej przestrzeni

powietrznej

Interoperacyjnosé

Nr 1032/2006
Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1032/2006 z dnia 6 lipca 2006 r. ustanawiajagce wymagania dla
automatycznych systemow wymiany danych lotniczych dla celéw powiadamiania, koordynacji

i przekazywania kontroli nad lotem pomi¢dzy organami kontroli ruchu lotniczego, zmienione:

— rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 30/2009 z dnia 16 stycznia 2009 r.

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-9, zalaczniki [-V.

Nr 1033/2006
Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1033/2006 z dnia 4 lipca 2006 r. ustanawiajgce wymogi dla
procedur w zakresie przetwarzania planow lotu w fazie poprzedzajacej lot dla Jednolitej

Europejskiej Przestrzeni Powietrznej, zmienione:

— rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 929/2010 z dnia 18 pazdziernika 2010 r.;

— rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) nr 923/2012 z dnia 26 wrze$nia 2012 r.;
— rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) nr 428/2013 z dnia 8 maja 2013 r.;

— rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2016/2120 z dnia 2 grudnia 2016 r.

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-5 oraz zatacznik.

Nr 633/2007
Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 633/2007 z dnia 7 czerwca 2007 r. ustanawiajgce wymagania

w zakresie stosowania protokotu przesytania komunikatow lotniczych do celow powiadamiania,



koordynowania i przekazywania lotow pomig¢dzy organami kontroli ruchu lotniczego, zmienione:

— rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 283/2011 z dnia 22 marca 2011 r.

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-6 oraz zataczniki I-IV.

Nr 29/2009
Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 29/2009 z dnia 16 stycznia 2009 r. ustanawiajgce wymogi dla

ustug tacza danych w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej, zmienione:

— rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2015/310 z dnia 26 lutego 2015 r.

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-14 oraz zataczniki I-1I1.

Nr 262/2009
Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 262/2009 z dnia 30 marca 2009 r. ustanawiajace wymogi
w zakresie skoordynowanego przydziatu i stosowania kodéw interrogatoréw modu S dla jednolitej

europejskiej przestrzeni powietrznej, zmienione:

— rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2016/2345 z dnia 14 grudnia 2016 1.

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-12 oraz zataczniki I-VI.

Nr 73/2010
Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 73/2010 z dnia 26 stycznia 2010 r. ustanawiajace wymagania
dotyczace jakosci danych i1 informacji lotniczych dla jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej,

zmienione:

— rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) nr 1029/2014 z dnia 26 wrze$nia 2014 r.

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-13 oraz zalgczniki [-X.

Nr 1206/2011
Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 1206/2011 z dnia 22 listopada 2011 r. ustanawiajace
wymogi dotyczace identyfikacji statkow powietrznych do celéw dozorowania w jednolitej

europejskiej przestrzeni powietrznej


http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2010:023:0006:0027:PL:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2010:023:0006:0027:PL:PDF

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-11 oraz zataczniki I-VIL

Nr 1207/2011
Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 1207/2011 z dnia 22 listopada 2011 r. ustanawiajace
wymogi dotyczace skutecznos$ci dziatania i interoperacyjnosci systeméw dozorowania w jednolitej

europejskiej przestrzeni powietrznej, zmienione:

— rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) nr 1028/2014 z dnia 26 wrze$nia 2014 r.;
— rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2017/386 z dnia 6 marca 2017 r.

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-14 oraz zatgczniki I-1X.

Nr 1079/2012

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 1079/2012 z dnia 16 listopada 2012 r. ustanawiajace
wymogi dotyczace separacji miedzykanalowej w tacznosci glosowej dla jednolitej europejskiej
przestrzeni powietrznej, zmienione:

— rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) nr 657/2013 z dnia 10 lipca 2013 r.;
— rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2016/2345 z dnia 14 grudnia 2016 1.

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-14, zataczniki I-V.

SESAR

Nr 219/2007
Rozporzadzenie Rady (WE) nr 219/2007 z dnia 27 lutego 2007 r. w sprawie utworzenia wspolnego
przedsigwziecia w celu opracowania europejskiego systemu zarzadzania ruchem lotniczym nowe;j

generacji (SESAR), zmienione:

— rozporzadzeniem Rady (WE) nr 1361/2008 z dnia 16 grudnia 2008 r.;
— rozporzadzeniem Rady (UE) nr 721/2014 z dnia 16 czerwca 2014 r.

Przepisy majace zastosowanie: art. 1 ust. 1-2, art. 1 ust. 5-7, art. 2, 3, art. 4 ust. 1, zalgcznik.

Nr 409/2013
Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 409/2013 z dnia 3 maja 2013 r. w sprawie definicji



wspolnych projektéw, ustanowienia systemu zarzadzania i okreslenia zachet wspierajacych

wdrozenie europejskiego centralnego planu zarzadzania ruchem lotniczym

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-15.

Nr716/2014
Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 716/2014 z dnia 27 czerwca 2014 r. w sprawie
ustanowienia wspdlnego projektu pilotazowego wspierajacego realizacj¢ centralnego planu

zarzadzania ruchem lotniczym w Europie

Przestrzen powietrzna

Nr 215072005
Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 2150/2005 z dnia 23 grudnia 2005 r. ustanawiajace wspolne

zasady elastycznego uzytkowania przestrzeni powietrznej

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-9 oraz zatacznik.

Nr923/2012

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 923/2012 z dnia 26 wrzesnia 2012 r. ustanawiajace
wspolne zasady w odniesieniu do przepisOw lotniczych 1 operacyjnych dotyczacych stuzb

1 procedur Zeglugi powietrznej oraz zmieniajace rozporzadzenie wykonawcze (WE) nr 1035/2011
oraz rozporzadzenia (WE) nr 1265/2007, (WE) nr 1794/2006, (WE) nr 730/2006, (WE)

nr 1033/2006 1 (UE) nr 255/2010, zmienione:

— rozporzadzeniem Komisji (UE) 2015/340 z dnia 20 lutego 2015 r.;
— rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2016/1185 z dnia 20 lipca 2016 r.

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-10, zatagcznik wraz z dodatkami.

Nr 1332/2011
Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1332/2011 z dnia 16 grudnia 2011 r. ustanawiajgce wspdlne
wymogi korzystania z przestrzeni powietrznej i procedury operacyjne w celu zapobiegania kolizjom

W powietrzu, zmienione:



— rozporzadzeniem Komisji (UE) 2016/583 z dnia 15 kwietnia 2016 .

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-4 oraz zatacznik.



E. SRODOWISKO NATURALNE I POZIOM HALASU

2002/49
Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszaca si¢

do oceny i zarzgdzania poziomem hatasu w §rodowisku, zmieniona:

— rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1137/2008 z dnia 22 pazdziernika
2008 r.;

— dyrektywa Komisji (UE) 2015/996 z dnia 19 maja 2015 r.

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-12 oraz zataczniki [-VI.

2003/96
Dyrektywa Rady 2003/96/WE z dnia 27 pazdziernika 2003 r. w sprawie restrukturyzacji
wspolnotowych przepisow ramowych dotyczacych opodatkowania produktow energetycznych

i energii elektrycznej

Przepisy majace zastosowanie: art. 14 ust. 1 lit. b), art. 14 ust. 2.

2006/93
Dyrektywa 2006/93/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 12 grudnia 2006 r. w sprawie
okreslenia zasad wykonywania operacji przez samoloty objete czg¢scig II rozdziat 3 tom 1

zalacznika 16 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, wydanie drugie (1988 rok)

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-5, zalaczniki I 1 I1.

Nr 598/2014

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr 598/2014 z dnia 16 kwietnia 2014 r.

w sprawie ustanowienia zasad i procedur w odniesieniu do wprowadzenia ograniczen operacyjnych
odnoszacych si¢ do poziomu hatasu w portach lotniczych Unii w ramach zrownowazonego

podejscia oraz uchylajace dyrektywe 2002/30/WE

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-10, zalaczniki 11 I1.



F. OCHRONA KONSUMENTOW

Nr 2027/97
Rozporzadzenie Rady (WE) nr 2027/97 z dnia 9 pazdziernika 1997 r. w sprawie odpowiedzialnosci

przewoznika lotniczego z tytulu wypadkoéw lotniczych, zmienione:

— rozporzadzeniem (WE) nr 889/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 13 maja 2002 r.

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-6 oraz zatacznik.

Nr 261/2004
Rozporzadzenie (WE) nr 261/2004 Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 11 lutego 2004 r.
ustanawiajgce wspolne zasady odszkodowania i pomocy dla pasazerow w przypadku odmowy

przyjecia na poktad albo odwotania lub duzego op6znienia lotow, uchylajace rozporzadzenie

(EWG) nr 295/91

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-16.

Nr 1107/2006
Rozporzadzenie (WE) nr 1107/2006 Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 5 lipca 2006 r.
w sprawie praw 0sOb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej sprawnosci ruchowej

podrozujacych drogg lotnicza

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-16, zatagczniki I 1 II.



G. ASPEKTY SPOLECZNE

89/391
Dyrektywa Rady 89/391/EWG z dnia 12 czerwca 1989 r. w sprawie wprowadzenia srodkow w celu

poprawy bezpieczenstwa i zdrowia pracownikéw w miejscu pracy, zmieniona:

— dyrektywa 2007/30/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 czerwca 2007 r.

Przepisy majace zastosowanie — tylko w takim zakresie, w jakim majg zastosowanie do lotnictwa

cywilnego: art. 1-16.

2000/79

Dyrektywa Rady 2000/79/WE z dnia 27 listopada 2000 r. dotyczaca Europejskiego porozumienia
W sprawie organizacji czasu pracy personelu poktadowego w lotnictwie cywilnym, zawartego przez
Stowarzyszenie Europejskich Linii Lotniczych (AEA), Europejska Federacje Pracownikow
Transportu (ETF), Europejskie Stowarzyszenie Cockpit (ECA), Stowarzyszenie Linii Lotniczych
Regionow Europy (ERA) i Miedzynarodowe Stowarzyszenie Przewoznikéw Lotniczych (IACA)

Przepisy majace zastosowanie: art. 23 1 zalacznik.

2003/88
Dyrektywa 2003/88/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 4 listopada 2003 r. dotyczaca

niektorych aspektow organizacji czasu pracy

Przepisy majace zastosowanie — tylko w takim zakresie, w jakim majg zastosowanie do lotnictwa

cywilnego: art. 1-20 1 art. 22-23.
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