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COM(2020) 151 final

2017/0123 (COD)

NOTE
This Communication refers to the three Legislative Proposals COM(2017) 281 with
interinstitutional reference 2017/0123(COD), COM(2017) 278 with interinstitutional

reference 2017/0121(COD) and COM(2017) 277 with interinstitutional reference
2017/122(COD).

KOMISIJOS KOMUNIKATAS EUROPOS PARLAMENTUI
pagal Sutarties dél Europos Sajungos veikimo 294 straipsnio 6 dalj
del

Tarybos pozicijos dél Reglamento, kuriuo, derinant prie sektoriaus poky¢iu, i§ dalies
kei¢iamas Reglamentas (EB) Nr. 1071/2009 ir Reglamentas (EB) Nr. 1072/2009,
Reglamento, kuriuo i$ dalies kei¢iami Reglamente (EB) Nr. 561/2006 nustatyti butiniausi
reikalavimai dél maksimalios kasdienio bei kassavaitinio vairavimo trukmés, minimaliy
pertraukuy ir kasdienio bei kassavaitinio poilsio laikotarpiy ir Reglamente (ES)

Nr. 165/2014 nustatyti reikalavimai dél vietos nustatymo tachografais, ir Direktyvos,
kuria i§ dalies kei¢iamos Direktyvos 2006/22/EB nuostatos dél vykdymo uZtikrinimo
reikalavimy ir nustatomos konkrecios su Direktyva 96/71/EB ir Direktyva 2014/67/ES
susijusios keliy transporto vairuotojy komandiravimo taisyklés, priémimo

(Tekstas svarbus EEE)
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2017/0123 (COD)

KOMISIJOS KOMUNIKATAS EUROPOS PARLAMENTUI

pagal Sutarties dél Europos Sajungos veikimo 294 straipsnio 6 dalj

deél

Tarybos pozicijos dél Reglamento, kuriuo, derinant prie sektoriaus poky¢iu, i§ dalies
kei¢iamas Reglamentas (EB) Nr. 1071/2009 ir Reglamentas (EB) Nr. 1072/2009,
Reglamento, kuriuo i§ dalies kei¢iami Reglamente (EB) Nr. 561/2006 nustatyti biitiniausi
reikalavimai dél maksimalios kasdienio bei kassavaitinio vairavimo trukmés, minimaliy
pertrauky ir kasdienio bei kassavaitinio poilsio laikotarpiy ir Reglamente (ES)

Nr. 165/2014 nustatyti reikalavimai dél vietos nustatymo tachografais, ir Direktyvos,
kuria i§ dalies kei¢iamos Direktyvos 2006/22/EB nuostatos dél vykdymo uZtikrinimo
reikalavimy ir nustatomos konkrecios su Direktyva 96/71/EB ir Direktyva 2014/67/ES
susijusios keliy transporto vairuotoju komandiravimo taisyklés, priémimo

(Tekstas svarbus EEE)

1. PAGRINDINIAI FAKTAI

2017 m. geguzés 31 d. Komisija priéme ES keliy transporto socialinius ir vidaus
rinkos aspektus apimantj i§samy trijy pasitlymy dél teisékiiros procediira priimamy
akty rinkinj, kuris yra Judumo dokumenty rinkinio (,,Europa kelyje*) dalis.

Sie trys pasifilymai dél teisékiiros procedira priimamy akty yra:

(1)

2)

G)

pasitilymas 1§ dalies pakeisti Reglamenta (EB) Nr. 1071/2009 d¢l profesinés
vezimo keliy transportu veiklos sglygy ir Reglamentg (EB) Nr. 1072/2009 dél
patekimo | tarptautinio vezimo keliy transportu rinka;

pasitlymas 1§ dalies pakeisti Reglamento (EB) Nr. 561/2006 nuostatas del
vairavimo ir poilsio laiko taisykliy keliy transporto sektoriuje ir Reglamento
(EB) Nr. 165/2014 nuostatas d¢l tachografy;

pasitilymas i$ dalies pakeisti Direktyvos 2006/22/EB nuostatas dél bitiniausiy
vairavimo ir poilsio laiko taisykliy laikymosi kontrolés reikalavimy ir nustatyti
konkre€iam sektoriui skirtas vairuotojy komandiravimo taisykles (Direktyvos
96/71/EB dél darbuotojy komandiravimo ir jos vykdymo uZtikrinimo
Direktyvos 2014/67/ES lex specialis).

Pasitilymo perdavimo Europos Parlamentui ir Tarybai data:
(dokumentai COM(2017)281 final —2017/0123 (COD),
COM(2017)278 final —2017/0121 (COD) ir COM(2017)277 final —
2017/0122 (COD)

2017-06-01

Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komiteto nuomonés data: ~ 2018-01-18
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Regiony komiteto nuomonés data: 2018-02-01
Per pirmajj svarstymg priimtos Europos Parlamento pozicijos data: ~ 2019-04-04

Tarybos pozicijos priémimo data: 2020-04-07

2. KOMISIJOS PASIULYMO TIKSLAS

Bendrieji Komisijos pasitilymy tikslai — pagerinti keliy transporto darbuotojy darbo ir
socialines sglygas, kartu uztikrinant saziningesnes vez¢jy konkurencijos salygas.

Pagrindiniai Komisijos pasitilymo perziiiréti profesinés veiklos salygy ir patekimo j rinkg
taisykles tikslai yra tas taisykles aiskiau iSdéstyti ir supaprastinti, taip pat kovoti su priedangos
imoniy reiskiniu, kartu i§laikant dabartinj rinkos atvérimo lygj.

Pasitlymu perzitréti vairavimo ir poilsio laiko bei tachografy taisykles siekiama patikslinti
tam tikras nuostatas ir pritaikyti kai kurias taisykles prie kintanciy sektoriaus poreikiy, taip
pat, naudojant iSmanigsias technologijas, sustiprinti socialiniy taisykliy keliy transporto
sektoriuje laikymosi kontrolg.

Komisijos pasitlymo perziiiréti vykdymo uztikrinimo direktyvag ir nustatyti konkrecias
komandiravimo keliy transporto sektoriuje taisykles tikslai yra uztikrinti, kad komandiravimo
taisykliy taikymas bty proporcingas ir orientuotas ] siekiamg tiksla, stiprinti taisykliy
laikymosi kontrole ir siekti, kad valstybiy nariy administracinis bendradarbiavimas bty
struktiriSkesnis ir veiksmingesnis.

3. PASTABOS DEL TARYBOS POZICIJOS

2020 m. balandzio 7 d. Tarybos per pirmaji svarstyma priimtoje pozicijoje pritariama
pagrindiniams Komisijos pasiiilymy tikslams gerinti keliy transporto darbuotojy darbo ir
socialines salygas, kartu uZtikrinant saziningesnes vez¢jy konkurencijos salygas.

Tarybos pozicija yra reikSmingas Zingsnis ] priekj, palyginti su dabartinémis keliy transportui
taitkomomis ES socialinémis ir vidaus rinkos taisyklémis, dél keliy priezas¢iy:

. Kassavaitinio poilsio laikotarpiy organizavimas

Komisija pasitlé pakoreguoti kassavaitinio poilsio reikalavimus atsizvelgiant |
fakting sektoriaus atstovy praktika, suteikiant daugiau lankstumo organizuojant
kassavaitinio poilsio laikotarpius, kad wvairuotojai per keturias savaites galéty
pasinaudoti dviem i§ eilés sutrumpintais kassavaitinio poilsio laikotarpiais. Tarybos
pozicijoje pritariama Komisijos pasitilymo tikslui, tac¢iau $i galimybé suteikiama tik
tarptautinio kroviniy veZimo veikla vykdantiems vairuotojams ir taikomos tam tikros
salygos, t. y. dviem i§ eilés sutrumpintais poilsio laikotarpiais turi biiti naudojamasi
uz jsisteigimo valstybés narés riby, i$ eilés einantys sutrumpinti poilsio laikotarpiai
turi biiti kompensuojami prie§ kita normaly poilsio laikotarpj, o vairuotojas kas 3
savaites turi grjzti j savo gyvenamaja vieta. Sios salygos atitinka Komisijos tiksla
taikyti lankstesnes saglygas tolimojo kroviniy vezimo srityje ir kartu uztikrinti, kad
vairuotojai reguliariai grizty namo ilgam poilsio laikotarpiui. Keleiviy veZimo srityje
Komisija ketina toliau tirti vairavimo ir poilsio laikotarpiy organizavima, kad
jvertinty, ar biitina parengti konkrecias taisykles.

LT



LT

Reguliarus vairuotojo grizimas

Komisija pasiiil¢ jpareigoti transporto jmones organizuoti vairuotojy darbg taip, kad
jie galéty bent kartg per tris i§ eilés einancias savaites grizti namo kassavaitiniam
poilsiui. Taip buvo siekiama iSvengti situacijos, kai vairuotojai ilgg laikg dirba
uzsienyje ir neturi galimybés grizti namo ] savo Seimas. Tarybos pozicijoje
pritariama Komisijos pasitlymo tikslui. Joje nurodyta, kad vairuotojai turéty grjzti j
darbdavio veiklos centra, kuriame vairuotojas paprastai buna, arba ] savo
gyvenamaja vietg kiekvieng keturiy i$ eilés savaiciy laikotarpj. Konstatuojamojoje
dalyje paaiskinama, kad ,,vairuotojai gali laisvai pasirinkti, kur praleisti savo poilsio
laikotarpj*. Laikotarpis sutrumpinamas iki trijy savaiciy, jei vairuotojas pasinaudojo
dviem i$ eilés einanciais sutrumpintais kassavaitinio poilsio laikotarpiais. Tarybos
pozicijos uzmojis mazesnis nei Komisijos pasiiilymo. Taciau Komisija pripaZjsta,
kad Tarybos pozicija grindziama tuo paciu tikslu, visy pirma, kiek tai susij¢ su
tarptautiniy reisy vairuotojais, kurie paprastai pasinaudos dviem i$ eilés einanciais
sutrumpintais kassavaitinio poilsio laikotarpiais ir treCios savaités pabaigoje gri$
namo.

Draudimas naudotis normaliu kassavaitinio poilsio laikotarpiu transporto priemonés
kabinoje ir saugios bei apsaugotos stovéjimo aiksStelés

Komisija pasitle, atsizvelgiant | teismo praktika, paaiskinti, kad vairuotojai negali
naudotis normaliais kassavaitinio poilsio laikotarpiais transporto priemonéje ir kad
darbdavys privalo suteikti vairuotojui tinkama biista, kuriame biity tinkamos
miegamosios ir sanitarinés patalpos, jei vairuotojai Siais kassavaitinio poilsio
laikotarpiais negali pasinaudoti pasirinktoje privacioje vietoje. Taip buvo siekiama
pagerinti vairuotojy darbo salygas ir uztikrinti, kad jiems buity sudarytos tinkamos
poilsio salygos. Tarybos pozicijoje pritariama Komisijos pasitilymui: uzdraudziama
naudotis normaliais kassavaitinio poilsio laikotarpiais transporto priemonéje.
Tarybos pozicijos uzmojis platesnis nei Komisijos pasiiilymo: Komisija jgaliojama
parengti iSsamias nuostatas dél saugiy ir apsaugoty stovejimo aiksteliy, t. y. nustatyti
tokiy stovéjimo aikSteliy aptarnavimo lygj ir sertifikavimo tvarka. Tarybos pozicija
visiSkai atitinka Komisijos tikslg uztikrinti tinkamas vairuotojy poilsio sglygas ir Siuo
atzvilgiu ji yra net grieZtesne.

Komandiravimo taisykliy taikymas keliy transportui

Komisija pasiiilé nustatyti konkrecius komandiravimo taisykliy taikymo keliy
transportui kriterijus, kuriais biity atsiZvelgta ] tai, kad Siam sektoriui biidingas itin
didelis judumas, ir kurie padéty uZtikrinti, kad daug laiko uzsienyje dirbantiems
vairuotojams biity s3aZiningai atlyginama. Komisija pasiiilé¢ netaikyti komandiravimo
taisykliy, susijusiy su minimaliu darbo uZmokesc¢iu ir minimalia atostogy trukme,
tarptautinéms vezZimo operacijoms, kai komandiruotés laikotarpis nevirsija 3 dieny
per vieng kalendorin; ménesj, o kabotazo operacijoms buvo pasiiilyta ir toliau visa
apimtimi taikyti komandiravimo taisykles. Tarybos pozicijoje pritariama principui,
kad keliy transportui turi biti taikomos konkreciai tam sektoriui skirtos
komandiravimo taisyklés, ir kartu sitloma taikyti nauja operacijomis grindZiama
sistemg kaip alternatyvg Komisijos pasitilytai laiku grindZiamai sistemai. DviSaléms
operacijoms, kuriose dalyvauja vezéjy jsisteigimo valstybé naré, komandiravimo
taisykleés visiSkai netaikomos, o vezimui kitos Salies keliy transporto priemone ir
kabotazo operacijoms, kuriose nedalyvauja vezeéjy jsisteigimo valstybé nare, visa
apimtimi taitkomos komandiravimo taisyklés.
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Be to, komandiravimo taisyklés netaikomos papildomai veiklai, susijusiai su
dvisalémis operacijomis. Kroviniy vezimo atveju vairuotojas gali atlikti vieng
pakrovimo ir (arba) iSkrovimo veiksmg valstybése narése arba treCiosiose valstybése,
kurias jis kerta, su salyga, kad vairuotojas nepakrauna prekiy ir jy neiSkrauna toje
pacioje valstybéje naréje. Jeigu po dvisalés vezimo operacijos, kuri pradedama
vykdyti 1§ jsisteigimo valstybés narés ir per kurig nebuvo atlickama jokios
papildomos veiklos, vykdoma dvisalé¢ vezimo operacija j jsisteigimo valstybe nare,
papildomai veiklai nustatyta iS§imtis taikoma ne daugiau kaip dviem papildomiems
pakrovimo ir (arba) iSkrovimo veiksmams.

Kai vykdomos dvisalés keleiviy vezimo operacijos, vairuotojas gali vieng karta
ilaipinti ir (arba) vieng kartg iSlaipinti keleivius valstybése narése arba treCiosiose
valstybése, kurias jis kerta, su salyga, kad vairuotojas neteikia keleiviy vezimo
paslaugy tarp dviejy kertamos valstybés narés vietoviy. Ta pati nuostata taikoma
griztamajai kelionei.

Su dvisalémis operacijomis susijusiai papildomai veiklai komandiravimo taisykliy
iSimtys bus taikomos nuo dienos, kai bus reikalaujama, kad vairuotojai tachografuose
rankiniu budu registruoty duomenis apie sienos kirtimg. Jos nebebus taikomos nuo
dienos, kai transporto priemonése bus reikalaujama sumontuoti iSmaniuosius
tachografus, atitinkancius reikalavima registruoti sienos kirtimo atvejus ir papildoma
veikla.

Tarybos pozicijoje taip pat paaiSkinama, kad, kiek tai susij¢ su komandiravimo
taisykliy taikymu, jmonéms, jsisteigusioms ne ES valstyb¢je naréje, neturi biti
taikomos palankesnés salygos nei jmonéms, jsisteigusioms valstybéje naréje,
iskaitant atvejus, kai jos vykdo vezimo operacijas pagal dviSalius ar daugiaSalius
susitarimus, kuriais suteikiama galimybé¢ patekti | Sajungos rinka.

Galiausiai Tarybos pozicijoje iSaiSkinamas sgvokos ,,ilgalaikis komandiravimas®,
kuri buvo jtraukta j perzitréta Darbuotojy komandiravimo direktyva (Direktyva (ES)
2018/957), taikymas tarptautinéms vezimo keliy transportu operacijoms: vienoje
valstybéje naréje praleisti laikotarpiai néra sumuojami su kitoje valstyb&je naréje
praleistais laikotarpiais.

Kaip ir Komisijos pasiiilymas, Tarybos pozicija grindZziama siekiu uZtikrinti, kad
vairuotojams, kurie patiria pragyvenimo islaidy kitose valstybése narése nei jy
gyvenamoji valstybé nare¢, biity mokama atsizvelgiant j tas iSlaidas ir taip bty
uztikrintas tinkamas jy gyvenimo lygis. Tarybos pozicijoje pateikti paaiSkinimai dél
ilgalaikio komandiravimo ir komandiravimo taisykliy taikymo treciosioms
valstybéms yra reikalingi ir sveikintini, siekiant iSsklaidyti abejones dél
komandiravimo taisykliy taikymo valstybése naré¢se. Komisija taip pat pasiiile
konkre€ius administracinius komandiravimo taisykliy taikymo keliy transporto
sektoriuje reikalavimus, kad buty iSvengta nereikalingos administracinés naStos
vezéjams. Tarybos pozicijoje pritariama Komisijos pasitilymui ir numatoma, kad
nacionalinés valdzios institucijos keistysi informacija, o keliy transporto jmonés
teikty komandiravimo deklaracijas per Vidaus rinkos informacine sistema (VRI).
Naudojant VRI bus dar labiau sumazinta administraciné naSta administracijoms ir
imonéms, o tai padés siekti Judumo dokumenty rinkinio bendrojo tikslo.

Naujos tachografy technologijos diegimas

Komisija nesitlé keisti tachografy reglamento. Taciau Taryba laikési nuomones, kad
bitina imtis diegti naujos kartos iSmaniuosius tachografus, kad buty galima tiksliau
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nustatyti tarpvalstybinéms vezimo operacijoms naudojamy transporto priemoniy
padét] ir taip palengvinti socialiniy ir vidaus rinkos taisykliy vykdymo kontrole.
Tarybos pozicijoje nustatytas Sios naujos technologijos diegimo naujose transporto
priemonése tvarkarastis (dveji metai nuo techniniy specifikacijy priémimo dienos) ir
esamame transporto priemoniy parke (permontavimas turi buti atliktas per trejus
metus nuo techniniy specifikacijy priémimo dienos visose transporto priemoneése,
kuriose sumontuoti kiti nei 1-osios versijos iSmanieji tachografai; permontavimas turi
buti atliktas per ketverius metus nuo techniniy specifikacijy priémimo dienos visose
transporto priemonése, kuriose sumontuoti 1-osios versijos iSmanieji tachografai).
Tarybos pozicija visiSkai atitinka pagrindinj Judumo dokumenty rinkinio tikslg —
sudaryti salygas veiksmingai ir efektyviai uztikrinti, kad biity jgyvendinamos naujos
socialinés ir vidaus rinkos taisyklés.

Profesinés veiklos sqlygy ir vairavimo bei poilsio laiko taisykliy taikymas
lengvosioms komercinéms transporto priemonéms

Siekdama nustatyti minimaly vezéjy, naudojanciy lengvasias komercines transporto
priemones, profesionalizacijos lygj ir taip suderinti veZéjy konkurencijos salygas,
Komisija pasiiilé kai kurias profesinés vezimo keliy transportu veiklos salygy
taisykles taikyti jmonéms, naudojancioms lengvasias komercines transporto
priemones. Tai reiSkia, kad Siems vezéjams bity taikomi nuolatinés ir faktinés
buveinés ir tinkamos finansinés buklés kriterijai. Tarybos pozicijoje pritariama
vezéjy, naudojaniy lengvasias komercines transporto priemones, jtraukimui ]
profesinés vezimo keliy transportu veiklos salygy taisykliy taikymo sritj, numatant,
kad tokiems veZz¢jams biity taikomos visos taisyklés. Taciau Sios taisyklés taikomos
tik vez¢jams, kurie vykdo tarptautinio vezimo veiklg samdos pagrindais ar uz atlygj
ir naudoja transporto priemones, kuriy leidziama pakrautos transporto priemonés
mas¢ virSija 2,5 tonos. Be to, Tarybos pozicijoje numatyta Siems vezéjams taikyti
vairavimo ir poilsio laiko bei tachografy taisykles. Tarybos pozicija atitinka
Komisijos pasiiilymo tikslg nustatyti minimaly veZzéjy, naudojaniy lengvasias
komercines transporto priemones, profesionalizacijos lygj ir sudaryti vienodas Siy
vezéjy 1r vezéjy, naudojaniy sunkiasvores krovinines transporto priemones,
konkurencijos salygas. Be to, Tarybos pozicija Siems veZéjams taikyti vairavimo ir
poilsio laiko bei tachografy taisykles yra priimtina, nes tai dar labiau padidins Sio
tipo transporto priemoniy, naudojamy tarptautiniam veZimui samdos pagrindais ar uz
atlygi, sauguma keliuose.

Kabotazo taisyklés

Komisija pasiiilé perzitréti kabotazo taisykles: neriboti operacijy, kurios gali biiti
atliekamos per 5 dienas nuo atvykstamojo tarptautinio veZimo kroviniy iskrovimo
priimanéiojoje valstybéje naréje, skaidiaus. Sia taisykle biity pakeistas dabartinis
apribojimas — nevirSyti 3 operacijy per 7 dienas. Ji pasitlyta siekiant palengvinti
vykdymo kontrole ir kartu iSlaikyti esama rinkos atvérimo lygi. Tarybos pozicijoje
palieckami dabartiniai kabotazo apribojimai (3 operacijos per 7 dienas), taiau
nustatomas keturiy dieny veiklos pertraukos laikotarpis, per kuri vezéjams
neleidziama vykdyti daugiau kabotazo operacijy toje pacioje valstybéje naréje.
Taryba nesilaiko Komisijos pasitilyto poziiirio, kurio pagrindinis tikslas buvo
palengvinti vykdymo uZztikrinimg. Taikant dabartinj kabotaZo model; yra sudétingiau
uztikrinti taisykliy laikymasi, taciau Komisija mano, kad idiegus naujos kartos
iSmaniuosius tachografus (tai numatyta Tarybos pozicijoje) bus galima lengviau
nustatyti vezéjy vykdomos operacijos riisj ir operacijy skaiciy. D¢l to, palyginti su
dabartine padétimi, turéty palengveéti kabotazo taisykliy laikymosi uZztikrinimas.
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Komisija gali pritarti veiklos pertraukos laikotarpio koncepcijai, kuri padéty spresti
sistemingo kabotazo problema, t.y. kai vezéjai toje pacioje valstybéje naré¢je
naudojasi keliais kabotazo laikotarpiais i§ eilés, iSvykdami i§ tos valstybés narés ir
pakartotinai ] jg atvykdami — taip pazeisdami Reglamente (EB) Nr. 1072/2009
nustatytus apribojimus (jie i$ dalies pakeistame tekste palikti).
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. Su vairuotojais susije jsisteigimo kriterijai (,, Roma 1)

Komisija nepasiiilé jokio naujo darbuotojy jdarbinimo reikalavimo, susijusio su
nuolatinés ir faktinés buveinés, kurig turéti yra butina norint verstis profesine vezimo
keliy transportu veikla, kriterijumi. | Tarybos pozicija jtrauktas naujas jsisteigimo
kriterijus: reikalaujama, kad veZzéjai nuolat turéty reguliariai prieinamy vairuotojy,
paprastai esanciy jsisteigimo valstybéje naréje esanciame veiklos centre, o tokiy
vairuotojy skaiius bty proporcingas vezimo operacijy mastui. Tarybos pozicija
siekiama uztikrinti, kad buveingje, kuri turéty buti nuolatiné ir fakting¢, pakakty
darbuotojy. Joje numatoma pakankamai galimybiy, kad vezéjy laisvé jdarbinant
darbuotojus nebiity nepagrjstai ribojama.

o Igyvendinimo terminai / taikymo datos

Komisija nepasiiilé konkreciy daty, nuo kuriy turéty buti taikomos naujos taisyklés.
Tarybos pozicijoje numatyta, kad Reglamentas, kuriuo i§ dalies kei¢iami reglamentai
(EB) Nr. 1071/2009 ir (EB) Nr. 1072/2009, bus taikomas praéjus 18 ménesiy nuo jo
isigaliojimo dienos. Taciau visas Reglamentas (EB) Nr. 1071/2009 ir reikalavimas
turéti Bendrijos licencija pagal Reglamenta (EB) Nr. 1072/2009  vezéjams,
naudojantiems daugiau kaip 2,5 tonos sveriancias lengvasias komercines transporto
priemones tarptautinio vezimo veiklai vykdyti, bus taikomi tik pra¢jus 21 ménesiui
nuo i§ dalies kei¢iancio reglamento jsigaliojimo dienos. Persvarstyta vykdymo
uztikrinimo direktyva (Direktyva 2006/22/EB) ir lex specialis dél darbuotojy
komandiravimo valstybés narés | savo nacionalines priemones turés perkelti per 18
ménesiy nuo akto jsigaliojimo dienos. Perzitréti reglamentai (EB) Nr. 561/2006 ir
(EB) Nr. 165/2014 bus taikomi i§ karto po jsigaliojimo, tafiau i juos jtrauktos
pereinamojo laikotarpio nuostatos, reglamentuojancios nuostaty, susijusiy su
iSmaniyjy tachografy diegimu (zr. pirmiau), taikymg ir taisykliy taikyma
lengvosioms komercinéms transporto priemonéms (nuo 2026 m. liepos 1 d.).
Valstybéms naréms, vezé¢jams ir Komisijai reikés daug laiko prisitaikyti prie naujy
taisykliy. Visy pirma, reikés skirti pakankamai laiko Siems uzdaviniams: patobulinti
Vidaus rinkos informacing sistemg, kad ja biity galima naudoti taikant
komandiravimo taisykles, jgyvendinti lengvasias komercines transporto priemones
naudojantiems veZéjams skirtus naujus mokymo ir egzaminavimo reikalavimus ir
atlikti techninius patobulinimus, kurie bitini naujoms tachografy technologijoms
1diegti. Todel Tarybos pozicija Siuo atzvilgiu yra priimtina.

Taciau Komisija turi abejoniy dél dviejy ;1 Tarybos pozicija jtraukty priemoniy, t.y.
Ipareigojimo reguliariai graZinti sunkvezimius j vez&jo jsisteigimo valstybe narg ir valstybéms
naréms suteikiamos galimybés taikyti kabotazo apribojimus nacionalinéms kombinuotojo
vezimo keliais atkarpoms. D¢l Sios prieZasties Komisija paskelbé Sig deklaracijg del 2019 m.
gruodzio 12 d. Europos Parlamento ir Tarybos pasiekto politinio susitarimo:

»Komisija atkreipia démes] ] preliminary susitarimg dél Judumo dokumenty rinkinio I
socialiniy ir rinkos aspekty, kurj Taryba ir Europos Parlamentas pasieké 2019 m. gruodzio
11-12 d. jvykusiame 4-ajame triSalio dialogo susitikime.

Komisija apgailestauja, kad | Tarybos ir Europos Parlamento pasiekta politinj susitarima
jtraukti elementai, kurie neatitinka Europos Zaliojo kurso tiksly ir Europos Vadovy Tarybos
patvirtinto tikslo ne véliau kaip 2050 m. uztikrinti, kad ES poveikis klimatui biity neutralus.
Sie elementai — tai privalomas transporto priemonés grazinimas j jsisteigimo valstybe nare kas
8 savaites ir kombinuotojo veZzimo operacijoms nustatyti apribojimai. Sios priemonés nebuvo
numatytos 2017 m. geguzés 31 d. Komisijos priimtuose pasitilymuose ir nebuvo atliktas jy
poveikio vertinimas. NustaCius pareiga grazinti sunkveZimj, transporto sistema taps
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neveiksminga ir padidés nereikalingas iSmetamyjy terSaly kiekis, tarSa ir spiistys, o dél
kombinuotajam vezimui taikomy apribojimy sumazés jo, kaip priemonés kroviniy vezimo
daugiartiSiu transportu operacijoms remti, veiksmingumas.

Siame pasitilyme numatyta reik§mingy socialiniy poky¢iy. Dabar Komisija atidziai jvertins
Siy dviejy aspekty poveiki klimatui, aplinkai ir bendrosios rinkos veikimui. Komisija tai
padarys atsizvelgdama j Zaliaji kursa ir transporto priklausomybés nuo ikastinio kuro
mazinimo ir aplinkos apsaugos priemones, kartu uZztikrindama, kad bendroji rinka veikty
tinkamai.

Atlikusi poveikio vertinima, Komisija prireikus pasinaudos teise pateikti tikslinj pasitilyma
dél teisekiiros procedura priimamo akto iki jsigaliojant Sioms dviem nuostatoms.*

Kadangi abi nagrinéjamos priemonés numatytos Tarybos pozicijoje, Komisija patvirtina
deklaracijoje iSdéstytg pozicija.

4. ISVADA

Komisija mano, kad, nepaisant kai kuriy Tarybos pozicijos trikumy, pirmiau apibiidinty
naujy ir aiSkesniy nuostaty taikymas keliy transporto sektoriuje uztikrins geresnes darbo ir
socialines salygas, saziningg konkurencijg ir didesnj teisinj tikruma. Naujosios nuostatos taip
pat bus tvirtas pagrindas, kuriuo remiantis bus uztikrinamas keliy transporto taisykliy
taikymas ateityje.

Siekdama kompromiso, Komisija pritaria Tarybos priimtai pozicijai ir taip sudaro salygas
Europos Parlamentui priimti galutinj tekstg per antraji svarstyma. Komisija yra jsitikinusi, kad
socialiniy ir rinkos pasililymy priémimas bty labai naudingas keliy transporto sektoriui.
Taciau Komisija tebeturi abejoniy dél dviejy j Tarybos pozicijg jtraukty priemoniy.
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