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NOTE
This Communication refers to the three Legislative Proposals COM(2017) 281 with
interinstitutional reference 2017/0123(COD), COM(2017) 278 with interinstitutional

reference 2017/0121(COD) and COM(2017) 277 with interinstitutional reference
2017/122(COD).

KOMISJONI TEATIS
EUROOPA PARLAMENDILE,

mis on esitatud Euroopa Liidu toimimise lepingu artikli 294 16ike 6 alusel

ning milles kisitletakse

noukogu seisukohta seoses jirgmiste oigusaktide vastuvotmisega: méirus, millega
muudetakse miirust (EU) nr 1071/2009, miirust (EU) nr 1072/2009 ja méisirust (EL) nr
1024/2012, et kohandada neid valdkonnas toimunud arengutega, ja méérus, millega
muudetakse miirust (EU) nr 561/2006 maksimaalse 60pievase ja iganiidalase séiduaja,
minimaalsete vaheaegade ning 60péevaste ja iganidalaste puhkeperioodide
miinimumnouete kohta ning méirust (EL) 165/2014 s6idumeerikute abil
positsioneerimise kohta, ning direktiiv, millega muudetakse direktiivi 2006/22/EU
tiitmise tagamise nouete osas ja kehtestatakse seoses direktiividega 96/71/EU ja
2014/67/EL autoveosektoris séidukijuhtide liihetamist reguleerivad erinormid ning
méarust (EL) nr 1024/2012

(EMPs kohaldatav tekst)
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2017/0123 (COD)

KOMISJONI TEATIS
EUROOPA PARLAMENDILE,

mis on esitatud Euroopa Liidu toimimise lepingu artikli 294 1dike 6 alusel

ning milles Kisitletakse

noukogu seisukohta seoses jargmiste oigusaktide vastuvotmisega: mairus, millega
muudetakse miirust (EU) nr 1071/2009, méirust (EU) nr 1072/2009 ja miirust (EL) nr
1024/2012, et kohandada neid valdkonnas toimunud arengutega, ja miirus, millega
muudetakse miirust (EU) nr 561/2006 maksimaalse 66pievase ja iganiidalase séiduaja,
minimaalsete vaheaegade ning 60péevaste ja iganddalaste puhkeperioodide
miinimumnouete kohta ning méirust (EL) 165/2014 sdoidumeerikute abil
positsioneerimise kohta, ning direktiiv, millega muudetakse direktiivi 2006/22/EU
tiitmise tagamise nduete osas ja kehtestatakse seoses direktiividega 96/71/EU ja
2014/67/EL autoveosektoris sdidukijuhtide lihetamist reguleerivad erinormid ning
méirust (EL) nr 1024/2012

(EMPs kohaldatav tekst)

1. TAUST

Komisjon vottis 31. mail 2017 liikuvuspaketi (,,Liikuvus Euroopas®) osana vastu
kolmest seadusandlikust ettepanekust koosneva ulatusliku paketi, mis holmab ELis
toimuva autoveo sotsiaalseid ja siseturuaspekte.

Need kolm seadusandlikku ettepanekut on jargmised:

(1) ettepanek muuta miirust (EU) nr 1071/2009 autoveo-ettevdtja tegevusalal
tegutsemise kohta ja miirust (EU) nr 1072/2009 rahvusvahelisele
autoveoturule juurdepdisu kohta;

(2) ettepanek muuta maidrust (EU) nr 561/2006 autoveosektoris sdidu- ja
puhkeaega késitlevate sdtete kohta ning maéadrust (EL) nr 165/2014
soidumeerikute kohta;

(3) ettepanek muuta direktiivi 2006/22/EU sdidu- ja puhkeaega kiisitlevate sitete
jargimise kontrollimise miinimumnduete kohta ning kehtestada sdidukijuhtide
lahetamist késitlevad sektoripdhised erinormid (erinormid tddtajate ldhetamist
kisitlevas direktiivis 96/71/EU ja selle direktiivi joustamist kisitlevas
direktiivis 2014/67/EL).

Ettepaneku Euroopa Parlamendile ja ndukogule edastamise
kuupiev:
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(dokumendid COM(2017) 281 final — 2017/0123 (COD),
COM(2017) 278 final — 2017/0121 (COD) ja COM(2017) 277 final

—2017/0122 (COD)

01/06/2017
Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamuse kuupéev: 18/01/2018
Regioonide Komitee arvamuse kuupiev: 01/02/2018
Euroopa Parlamendi seisukoha kuupéev, esimene lugemine: 04/04/2019
Noukogu seisukoha vastuvotmise kuupdev: 07/04/2020
2. KOMISJONI ETTEPANEKU EESMARK

Komisjoni ettepanekute tildeesmidrk on parandada autoveosektori tOdtajate too- ja
sotsiaaltingimusi, tagades samas ettevotjatele diglasemad konkurentsitingimused.

Komisjoni poolt autoveo-ettevotja tegevusalal tegutsemist ja turule juurdepddsu kisitlevate
satete ldbivaatamise kohta tehtud ettepaneku peamine eesmirk on neid sitteid selgitada ja
lihtsustada ning voidelda varifirmadega, siilitades samas iildjoontes turu avatuse praegune
tase.

So6idu- ja puhkeaega ning sdidumeerikuid reguleerivate kisitlevate normide lidbivaatamise
ettepaneku eesmirk on teatavaid sitteid selgitada ja teatavaid norme sektori muutuvate
vajadustega kohandada ning tdohustada autoveo valdkonna sotsiaaldigusnormide tditmise
arukat tagamist.

Komisjoni ettepanekuga vaadata 14bi joustamisdirektiiv ja kehtestada autoveosektoris
ldhetamise erinormid soovitakse tagada 1dhetamisnormide proportsionaalne ja eesmérgipédrane
kohaldamine ning parandada nende tditmise tagamist ja muuta litkmesriikidevaheline
halduskoostdo struktuursemaks ja tdhusamaks.

3. MARKUSED NOUKOGU SEISUKOHA KOHTA

Noukogus 7. aprillil 2020 toimunud esimesel lugemisel vastu voetud seisukoht toetab
komisjoni ettepanekute peamisi eesmirke parandada autoveosektori todtajate t0O- ja
sotsiaaltingimusi, tagades samas ettevotjatele diglasemad konkurentsitingimused.

Noukogu seisukoht on autovedusid késitlevate kehtivate ELi sotsiaaldigus- ja
siseturunormidega vorreldes oluline edusamm jiargmistel pShjustel.

. Iganéddalase puhkeaja korraldus

Komisjon tegi ettepaneku kohandada iganddalase puhkeaja ndudeid sektoris
tegelikult viljakujunenud tavadega, vdimaldades iganddalase puhkeaja korraldamisel
suuremat paindlikkust, nii et sdidukijuhtidel oleks nelja nddala jooksul kaks
jérjestikust lilhendatud iganddalast puhkeperioodi. Noukogu seisukoht toetab
komisjoni ettepaneku eesmérki, ndhes siiski selle voOimaluse ette iiksnes

ET



ET

rahvusvahelisi kaubavedusid tegevatele sdidukijuhtidele teatavatel tingimustel, st
kaks  jdrjestikust  lihendatud  puhkeperioodi  tuleb  veeta  véljaspool
asukohaliikmesriiki, jdrjestikused lithendatud puhkeperioodid tuleb hiivitada enne
jargmist korralist puhkeperioodi ning juht peab iga kolme nédala jarel ,,koju* tagasi
poorduma. Need tingimused on kooskdlas komisjoni eesmérgiga lubada pikamaa-
kaubavedude puhul suuremat paindlikkust, tagades samas, et sdidukijuhid poorduvad
korrapéraselt pikaks puhkeajaks koju tagasi. Mis puudutab reisijatevedu, siis
kavatseb komisjon selles valdkonnas tdiendavalt analiiiisida sdidu- ja puhkeaja
korraldust, et hinnata, kas erinormid on vajalikud.

Juhi korrapdrane tagasipoérdumine

Komisjon tegi ettepaneku kehtestada veoettevotjatele kohustus korraldada juhtide t66
nii, et neil on vdimalik iganddalaseks puhkeperioodiks koju tagasi podrduda
viahemalt tliks kord kolme jérjestikuse nddala jooksul. Selle ettepaneku eesmérk oli
véltida olukorda, kus sdidukijuhid téotavad vélismaal pikka aega ilma vdimaluseta
oma pere juurde tagasi podrduda. Noukogu seisukoht toetab komisjoni ettepaneku
eesmdrki. Selles tdpsustatakse, et juhid peaksid iga jirjestikuse neljanddalase
ajavahemiku jooksul poorduma tagasi oma tavalisse tugipunkti todandja
tegevuskohas vOi enda elukohta. Pohjenduses selgitatakse, et ,,juhid vdivad ise
valida, kus nad soovivad oma puhkeperioodi veeta®. Seda perioodi vdhendatakse
kolme nidalani, kui juht on vdtnud jérjestikku kaks lithendatud iganéddalast puhkust.
Noukogu seisukoht ei lihe komisjoni ettepanekust kaugemale. Komisjon tunnistab
siiski, et ndukogu seisukoht on ajendatud samast eesmérgist, eelkdige seoses
rahvusvahelisi vedusid tegevate sdidukijuhtidega, kes votavad tavaliselt jirjestikku
kaks liihendatud iganéddalast puhkust ja naasevad seejirel kolmanda nédala 15pus
koju.

Keeld veeta korralist iganddalast puhkeaega soiduki kabiinis ning ohututel ja
turvalistel parkimisaladel

Komisjon tegi ettepaneku selgitada kohtupraktikast ldhtudes, et sdidukijuhid ei voi
veeta oma korralisi iganddalasi puhkeperioode sodidukis ning et tddandja on
kohustatud tagama juhile sobiva majutuse nduetekohaste magamis- ja
pesemisvoimalustega, kui juhil ei ole vOimalik neid iganddalasi puhkeperioode veeta
enda valitud eramajutuses. Sellega sooviti parandada juhtide to6tingimusi ja tagada
neile head puhketingimused. NOoukogu seisukoht toetab komisjoni ettepanekut,
keelates korralise iganddalase puhkeperioodi veetmise sodidukis. Noukogu ldheb
komisjoni ettepanekust kaugemale, tehes komisjonile {ilesandeks tootada ohutute ja
turvaliste parkimisalade kohta vélja iiksikasjalikud sidtted, mis reguleerivad
teenindustaset neis parkimisalades ja nende sertifitseerimise korda. Noukogu
seisukoht on tdielikult kooskdlas komisjoni eesmirgiga tagada sdidukijuhtidele
sobivad puhketingimused ning on selles suhtes veelgi ambitsioonikam.

Léhetamisnormide kohaldamine autoveo suhtes

Komisjon tegi ettepaneku ndha ldhetamisnormide autovedude suhtes kohaldamiseks
ette konkreetsed kriteeriumid, mille puhul vdetakse arvesse seda, et konealust
sektorit iseloomustab eriti suur litkuvus, ja tagatakse diglane tasu sdidukijuhtidele,
kes tootavad markimisvéddrse aja vidlismaal. Komisjon tegi ettepaneku vabastada
miinimumpalka ja  minimaalset puhkust reguleerivate ldhetamisnormide
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kohaldamisest rahvusvahelised veod, mis hdlmavad kuni kolmepidevast ldhetust
kalendrikuus, kohaldades samas Ildhetamisnorme tédies ulatuses kabotaazvedude
suhtes. NoOukogu seisukoht toetab sektoripShiste ldhetamisnormide pdhimotet
autovedude puhul, pakkudes samas alternatiivina komisjoni ajapohisele siisteemile
vilja uue tegevuspOhise siisteemi. Kahepoolsed veod, mis hdlmavad ettevotja
asukohaliikmesriiki, on ldhetamisnormide kohaldamisest tdielikult vabastatud, samas
kui piiritilesed veod ja kabotaazveod, mis ei hdlma ettevdtja asukohaliikmesriiki,
kuuluvad téielikult nende normide kohaldamisalasse.

Samuti tehakse erand l&dhetamisnormide kohaldamisest kahepoolsete vedudega
seotud lisategevuste puhul. Kaupade autoveo puhul voib juht teha {ihe peale- ja/voi
mahalaadimistoimingu tema lébitavates litkmesriikides vOi kolmandates riikides,
tingimusel et ta ei laadi kaupu peale ega maha samas liikmesriigis. Kui kahepoolsele
veole, mis algab asukohaliikmesriigis ja mille puhul thtki lisatoimingut ei tehta,
jargneb kahepoolne vedu asukohaliikmesriiki, kohaldatakse lisategevuste suhtes
ettendhtud erandit kuni kahele tdiendavale peale- ja/vdi mahalaadimistoimingule.

Reisijateveo puhul voib juht kahepoolsete vedude kiigus reisijad ldbitavates
litkmesriikides voi kolmandates riikides iiks kord peale votta ja/voi iiks kord maha
panna, tingimusel et ta ei paku reisijateveoteenuseid kahe asukoha vahel libitava
litkmesriigi sees. Sama kehtib ka tagasisdidu kohta.

Kahepoolsete vedudega seotud lisategevuste puhul ldhetamisnormidest tehtavaid
erandeid kohaldatakse alates kuupédevast, mil soidukijuht on kohustatud piiriiiletuse
andmed sdidumeerikusse kisitsi salvestama. Nende erandite kohaldamine 15peb
kuupéeval, mil sdidukitesse tuleb paigaldada arukad sdidumeerikud, mis vastavad
ndudele salvestada piiriiiletused ja lisategevused.

Samuti selgitatakse ndukogu seisukohas, et ldhetamisnormide kohaldamisel ei voi
kolmandates riikides asuvaid ettevotjaid kohelda soodsamalt kui litkmesriigis
asuvaid ettevotjaid, sealhulgas juhul, kui nad teevad veotoiminguid selliste kahe- voi
mitmepoolsete lepingute alusel, millega antakse juurdepéds liidu turule.

Lopetuseks selgitatakse noukogu seisukohas ldahetamisdirektiiviga (direktiiv (EL)
2018/957 (muudetud)) kehtestatud pikaajalise ldhetamise mdiste rahvusvahelistele
autoveotoimingutele kohaldamisega seoses, et lihes litkmesriigis 1dbitud perioodid ei
kumuleeru teistes litkmesriikides ldbitud perioodidega.

Nii nagu komisjoni ettepanekus, tuginetakse ka ndukogu seisukohas eesmirgile
tagada, et sOidukijuhtidele, kellel tuleb kanda muu liikmesriigi kui oma
elukohaliitkmesriigi elukalliduse kohaseid elamiskulusid, tasutakse neist kuludest
lahtudes ja kindlustatakse seega sobiv elatustase. NOukogu seisukohas esitatud
selgitused pikaajalise ldhetamise ja ldhetamisnormide kolmandate riikide suhtes
kohaldamise kohta on vajalikud ja teretulnud, et korvaldada litkmesriikides
lahetamisnormide kohaldamisel tekkida vdivad kahtlused. Komisjon tegi ka
ettepaneku konkreetsete haldusnduete kohta I&dhetamisnormide kohaldamiseks
autoveosektoris, et véltida ettevotjate liigset halduskoormust. Noukogu seisukohas
toetatakse komisjoni ettepanekut ja ndhakse ette, et liikkmesriikide ametiasutused
vahetavad teavet ja autoveo-ettevitjad esitavad ldhetamisdeklaratsioonid siseturu
infosiisteemi (edaspidi ,,IMI*) kaudu. IMI kasutamine védhendab veelgi nii
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ametiasutuste kui ka ettevotjate halduskoormust ning aitab seega kaasa
litkkuvuspaketi tildeesmargi saavutamisele.

Uue soidumeerikutehnoloogia kasutuselevott

Komisjon ei teinud ettepanekut sGidumeerikute miiruse muutmiseks. Noukogu pidas
siiski vajalikuks, et kasutusele vdetaks uue pdlvkonna arukad sdidumeerikud, mis
voimaldab piiritiilesteks vedudeks kasutatavaid sdidukeid tdpsemalt positsioneerida,
lihtsustades seeldbi sotsiaaldigus- ja siseturunormide tditmise tagamist. Noukogu
seisukohas méératakse kindlaks ajakava selle uue tehnoloogia kasutuselevotuks uutes
soidukites (kaks aastat alates tehniliste kirjelduste vastuvotmise kuupdevast) ja
olemasolevas soidukipargis (ajakohastamine parast kolme aasta moddumist tehniliste
kirjelduste vastuvotmise kuupdevast kdigi nende sdidukite puhul, mis on varustatud
muu kui aruka sdidumeeriku 1. versiooniga; ajakohastamine pérast nelja aasta
moodumist tehnilise kirjelduse vastuvotmisest kdigi nende sdidukite puhul, mis on
varustatud aruka sdidumeeriku 1. versiooniga). Noukogu seisukoht on tdielikult
kooskdlas liikuvuspaketi peamise eesmérgiga voimaldada uute sotsiaaldigus- ja
siseturunormide tditmise tulemuslikku ja tdhusat tagamist.

Autoveo-ettevotja tegevusalal tegutsemist ning soidu- ja puhkeaega kdsitlevate
normide kohaldamine vdikeste tarbesoidukite suhtes

Selleks et kehtestada véikesi tarbesdidukeid kasutavate ettevotjate kutseoskuste
miinimumtase ja iihtlustada seeldbi ettevotjatevahelisi konkurentsitingimusi, tegi
komisjon ettepaneku laiendada autoveo-ettevotja tegevusalal tegutsemist kisitlevate
normide kohaldamist viikesi tarbesdidukeid kasutavatele ettevotjatele. Seetottu
kehtiksid nende ettevotjate suhtes stabiilse ja tOhusa toimimise ning asjakohase
finantssuutlikkuse kriteeriumid. Noukogu seisukoht toetab viikesi tarbesdidukeid
kasutavate ettevOtjate lisamist autoveo-ettevitja tegevusalal tegutsemist kisitlevate
normide kohaldamisalasse, ndhes seejuures nende ettevotjate suhtes ette kdigi nende
normide kohaldamise. Kdnealuseid norme kohaldatakse siiski tiiksnes selliste
ettevotjate suhtes, kes tegutsevad rendi vOi tasu eest toimuva rahvusvahelise veo alal
ja kasutavad soidukeid, mille lubatud tdismass on iile 2,5 tonni. Lisaks laiendatakse
ndukogu seisukohas koOnealustele ettevotjatele soidu- ja puhkeaegu ning
soidumeerikuid kisitlevaid norme. Noukogu seisukoht vastab komisjoni ettepaneku
eesmdrgile kehtestada véikesi tarbesdidukeid kasutavate ettevotjate kutseoskuste
miinimumtase ning luua neile ja raskeveokeid kasutavatele ettevotjatele vordsed
tingimused. Noukogu seisukoht kohaldada konealuste ettevotjate suhtes lisaks sdidu-
ja puhkeaega ning sdidumeerikuid kasitlevaid norme on vastuvdetav, kuna see
suurendab veelgi rendi vOi tasu eest toimuvas rahvusvahelises transpordis
kasutatavate sdidukite liiklusohutust.

Kabotaazvedusid reguleerivad normid

Komisjon tegi ettepaneku vaadata 1dbi kabotaazvedusid reguleerivad normid, lubades
teha piiramatul arvul vedusid viie pdeva jooksul alates saabuva rahvusvahelise veose
mahalaadimisest vastuvotvas litkmesriigis. Sellega asendataks praegune piirang,
mille kohaselt voib seitsme péeva jooksul teha kolm vedu, ning selle eesmérk on
lihtsustada tditmise tagamist, séilitades samas iildjoontes turu avatuse praegune tase.
Noukogu seisukohas jdeti alles kehtivad kabotaazipiirangud (kolm vedu seitsme
pdeva jooksul), kuid nédhti samas ette nelja pideva pikkune ooteaeg, mille jooksul ei
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ole ettevotjal lubatud samas liikkmesriigis rohkem kabotaazvedusid teha. Noukogu ei
jargi komisjoni pakutud ldhenemisviisi, mille peamine eesmirk on hdlbustada
tditmise tagamist. Praeguse kabotaazimudeli sdilitamine on tditmise tagamise
seisukohast keerulisem, kuid komisjon usub, et ndukogu seisukohas vilja pakutud
uue pdlvkonna arukate sdidumeerikute abil on veoettevotjate vedude liiki ja arvu
lihtsam kindlaks teha. See peaks parandama kabotaaZieeskirjade tditmise tagamist
praeguse olukorraga vorreldes. Komisjon vdib ndustuda ooteaja kehtestamisega, et
lahendada probleem siistemaatiliste kabotaazvedudega, st olukordadega, kus
ettevotjad teevad iihes ja samas litkmesriigis konealusest litkmesriigist lahkudes ja
sinna taas sisenedes mitme jérjestikuse kabotaaziperioodi jooksul kabotaazvedusid,
rikkudes méadrusega (EL) nr 1072/2009 kehtestatud piiranguid, mis on muudetud
versioonis kehtima jaetud.

J Soidukijuhtidega seotud asutamiskriteeriumid (Rooma I)

Komisjon ei pakkunud autoveo-ettevdtja tegevusalal tegutsemiseks ette ndhtud
stabiilse ja tOhusa toimimise kriteeriumiga seoses vilja iihtegi uut nduet todtajate
palkamise kohta. Noukogu seisukohas esitati uus autoveo-ettevotja tegevusalal
tegutsemise kriteerium, mille kohaselt peab ettevotja késutuses pidevalt olema
veomahuga proportsionaalne arv sdidukijuhte, kelle tavaline tugipunkt on ettevotja
asukohaliikmesriigis asuvas tegevuskohas. Noukogu seisukoha eesméirk on tagada
ettevotja stabiilse ja tohusa tegutsemise tagamise jaoks vajalikuks peetav tootajate
arv. See jdtab ettevotjatele piisava otsustusruumi, mis ei piira pohjendamatult nende
vabadust tootajate palkamisel.

. Rakendamise tihtajad / kohaldamise kuupdevad

Komisjon ei pakkunud uute normide kohaldamiseks vélja konkreetseid kuupidevi.
Noukogu seisukohas on ette nihtud, et méirust, millega muudetakse miirusi (EU) nr
1071/2009 ja (EU) nr 1072/2009, hakatakse kohaldama 18 kuud pérast selle méruse
joustumise kuupieva. Miirust (EU) nr 1071/2009 tervikuna ja miiruses (EU) nr
1072/2009 kehtestatud tihenduse tegevusloa nouet kohaldatakse siiski iiksnes nende
ettevotjate suhtes, kes kasutavad 21 kuud pdrast muutmismidruse joustumise
kuupdeva rahvusvahelisteks vedudeks iile 2,5 tonni kaaluvaid véikseid
tarbesdidukeid. Joustamist kisitleva libivaadatud direktiivi (direktiiv 2006/22/EU) ja
tootajate ldhetamise erinormide siseriiklikusse digusesse iilevotmise tdhtaeg on 18
kuud alates digusakti jdustumisest. Kuigi libivaadatud méirusi (EU) nr 561/2006 ja
(EU) nr 165/2014 kohaldatakse kohe pérast nende jOustumist, sisaldavad need
iileminekusitteid aruka sdidumeeriku rakendamisega seotud sétete kohaldamiseks (vt
eespool) ja normide kohaldamiseks vidikeste tarbesdidukite suhtes (alates 1. juulist
2026). Liikmesriigid, ettevotjad ja komisjon vajavad uute normidega kohanemiseks
mérkimisvéérselt aega. Eelkdige on vaja piisavalt aega, et arendada edasi siseturu
infosiisteemi ldhetamisnormide kohaldamiseks, todtada vélja uued koolitus- ja
eksaminduded viikseid tarbesdidukeid kasutavatele ettevotjate jaoks ning saavutada
uute sdidumeerikutehnoloogiate ndutav tehniline areng. Niisiis on ndukogu seisukoht
selles osas vastuvdetav.

Sellest hoolimata on komisjonil kahtlusi seoses kahe ndukogu seisukohas esitatud meetmega,
mis kasitlevad tidpsemalt kohustust viia veokid korrapéraselt tagasi ettevotja
asukohaliikmesriiki ja litkmesriikide voimalust kohaldada kombineeritud vedude riigisiseste
maanteeveoetappide suhtes kabotaazipiiranguid. Seetdttu tegi komisjon Euroopa Parlamendi
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ja ndukogu vahel 12. detsembril 2019 saavutatud poliitilise kokkuleppe kohta jargmise
avalduse:

,Komisjon votab teadmiseks, et 11.—12. detsembril 2019 toimunud neljandal kolmepoolsel
kohtumisel joudsid ndukogu ja Euroopa Parlament esialgsele kokkuleppele I litkuvuspaketi
sotsiaal- ja turuaspektides.

Komisjon viljendab kahetsust, et noukogu ja Euroopa Parlamendi vahel saavutatud poliitiline
kokkulepe sisaldab elemente, mis ei ole kooskdlas Euroopa rohelise kokkuleppe
eesmirkidega ega Euroopa Ulemkogu toetusega eesmirgile muuta EL 2050. aastaks
kliimaneutraalseks. Nendeks elementideks on soiduki kohustuslik tagasipdordumine
asukohaliikmesriiki iga kaheksa nidala jérel ja kombineeritud vedudele kehtestatud piirangud.
Need meetmed ei sisaldunud komisjonis 31. mail 2017 vastu vdetud ettepanekutes ja nende
moju ei ole hinnatud. Veoki tagasipodrdumise kohustuse tottu muutub transpordisiisteem
ebatdhusamaks ning tarbetult suurenevad heide, saaste ja ummikud ning kombineeritud
transpordi piirangute tottu viheneb selle tdhusus mitmeliigilise kaubaveo toetamisel.

Selle ettepaneku sotsiaalsed parendused on mairkimisvdirsed. Komisjon hindab niiiid
tdhelepanelikult nende kahe aspekti moju kliima- ja keskkonnapoliitikale ning iihtse turu
toimimisele. Seda tehes peab komisjon silmas rohelist kokkulepet ning transpordi tekitatava
COz-heite vihendamise ja keskkonnakaitse meetmeid, tagades samal ajal hésti toimiva {ihtse
turu.

Pérast moju hindamist kasutab komisjon vajaduse korral oma digust esitada enne nende kahe
sitte joustumist konkreetne selleteemaline seadusandlik ettepanek.*

Kuna need kaks konealust meedet on osa ndukogu seisukohast, kinnitab komisjon avalduses
esitatud seisukohta.

4. JARELDUS

Komisjon leiab, et vaatamata modningatele puudustele ndukogu seisukohas tagab eespool
kirjeldatud uute ja selgemate sitete kehtestamine autoveosektoris paremad t60- ja sotsiaalsed
tingimused, ausa konkurentsi ja suurema Oiguskindluse. Uued sétted loovad ka tugeva aluse
autoveo alaste digusnormide tditmise edasiseks tagamiseks.

Kompromissina on komisjon ndukogu vastuvoetud seisukohaga ndus ja vOimaldab seega
Euroopa Parlamendil votta teisel lugemisel vastu 10plik tekst. Komisjon on seisukohal, et
sotsiaal- ja turuaspektide kohta tehtud ettepanekute vastuvotmine tooks autoveosektorile suurt
kasu. Kahe noukogu seisukohas esitatud meetmega seoses jddb komisjon siiski oma
reservatsioonide juurde.
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