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EVROPSKA
KOMISE

V Bruselu dne 15.4.2020
COM(2020) 151 final

2017/0123 (COD)

POZNAMKA

Toto sd€leni se vztahuje na tfi legislativni navrhy COM(2017) 281 s interinstitucionalnim
referencnim ¢islem 2017/0123(COD), COM(2017) 278 s interinstitucionalnim referencnim
¢islem 2017/0121(COD) a COM(2017) 277 s interinstitucionalnim referen¢nim cislem
2017/122(COD).

SDELENI KOMISE EVROPSKEMU PARLAMENTU
podle ¢l. 294 odst. 6 Smlouvy o fungovani Evropské unie
tykajici se

postoje Rady k prijeti narizeni, kterym se méni narizeni (ES) ¢. 1071/2009, narizeni (ES)

¢. 1072/2009 a natizeni (EU) €. 1024/2012 za ucelem jejich prizpiisobeni vyvoji v odvétvi,
k pFijeti narizeni, kterym se méni narizeni (ES) ¢. 561/2006, pokud jde o minimalni

pozadavky na maximalni denni a tydenni dobu Fizeni, minimalni pfestavky v Fizeni a

tydenni doby odpocinku, a narizeni (EU) €. 165/2014, pokud jde o uréovani polohy

pomoci tachografi, a k prijeti smérnice, kterou se méni smérnice 2006/22/ES, pokud jde

o pozadavky na prosazovani, a stanovuji konkrétni pravidla pro vysilani ridica v
odvétvi silni¢ni dopravy, pokud jde o smérnici 96/71/ES a smérnici 2014/67/EU, a kterou
se méni narizeni (EU) ¢. 1024/2012

(Text s vyznamem pro EHP)
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2017/0123 (COD)

SDELENI KOMISE EVROPSKEMU PARLAMENTU
podle ¢l. 294 odst. 6 Smlouvy o fungovani Evropské unie
tykajici se

postoje Rady k prijeti natizeni, kterym se méni narizeni (ES) ¢. 1071/2009, narizeni (ES)

¢. 1072/2009 a narizeni (EU) ¢. 1024/2012 za acelem jejich prizpisobeni vyvoji v odvétvi,
k prijeti narizeni, kterym se méni narizeni (ES) €. 561/2006, pokud jde o0 minimalni

pozadavky na maximalni denni a tydenni dobu Fizeni, minimalni prestavky v Fizeni a

tydenni doby odpocinku, a nafizeni (EU) €. 165/2014, pokud jde o urcovani polohy

pomoci tachografi, a k prijeti smérnice, kterou se méni smérnice 2006/22/ES, pokud jde

o pozadavky na prosazovani, a stanovuji konkrétni pravidla pro vysilani Fidi¢a v
odvétvi silni¢ni dopravy, pokud jde o smérnici 96/71/ES a smérnici 2014/67/EU, a kterou
se méni natizeni (EU) ¢. 1024/2012

(Text s vyznamem pro EHP)

1. SOUVISLOSTI

Dne 31. kvétna 2017 piijala Komise v rdmci balicku opatfeni v oblasti mobility
(,,Evropa v pohybu®) komplexni balicek tii legislativnich navrhi tykajicich se
socialnich aspektl a aspektii vnitiniho trhu silni¢ni dopravy v EU.

Jde o tyto tii legislativni navrhy:

(1) navrh na zménu natfizeni ¢. 1071/2009 o ptistupu k povolani podnikatele v
silni¢ni dopravé a nafizeni ¢. 1072/2009 o pfistupu na trh mezinarodni silni¢ni
dopravy;

(2) navrh na zménu nafizeni €. 561/2006 o pravidlech pro dobu fizeni a dobu
odpocinku v silni¢ni dopravé a natizeni (ES) €. 165/2014 o tachografu;

(3) navrh na zménu smérnice 2006/22/ES o minimalnich pozadavcich na kontrolu
dodrZovani pravidel pro dobu fizeni a odpocinku a na stanoveni specifickych
odvétvovych pravidel pro vysilani fidict (lex specialis ke smérnici 96/71/ES o
vysilani pracovnikl a ke smérnici 2014/67/EU o jejim prosazovani).

Datum ptfedani ndvrhu Evropskému parlamentu a Radé¢:
(dokumenty COM(2017) 281 final —2017/0123 (COD),
COM(2017) 278 final —2017/0121 (COD) a COM(2017) 277 final
—2017/0122 (COD))

1.6.2017

Datum vydani stanoviska Evropského hospodaiského a socidlniho 18.1.2018
vyboru:

Datum vydani stanoviska Vyboru regiond: 1.2.2018
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Datum pfijeti postoje Evropského parlamentu v prvnim c¢teni: 4.4.2019

Datum pfijeti postoje Rady: 7.4.2020

2. CiL NAVRHU KOMISE

Obecnym cilem navrhti Komise je zlepsit pracovni a socidlni podminky pro pracovniky v
silnicni dopravé a zaroven zajistit spravedlivéjsi podminky hospodarské soutéze mezi
dopravci.

Hlavnim cilem navrhu Komise na revizi pravidel pro pfistup k povolani a na trh je vyjasnit a
zjednodusit tato pravidla a bojovat proti spolecnostem s fiktivnim sidlem typu ,,poStovni
schranky* a zaroven obecn¢ zachovat soucasny stupeni otevienosti trhu.

Ucelem navrhu na revizi pravidel pro dobu fizeni a odpoc¢inku a tachografy je vyjasnit néktera
ustanoveni a prizptsobit nektera pravidla ménicim se potiebam odvétvi a posilit inteligentni
prosazovani socidlnich predpist v silni¢ni doprave.

Pokud jde o navrh Komise na revizi smérnice o prosazovani a stanoveni specifickych pravidel
pro vysilani pracovnikl v silni¢ni doprave, cilem je zajistit pfimétené a ucelné uplatiiovani
pravidel pro vysilani pracovnikli a zlepSit prosazovani a zajistit strukturovanéjsi a u¢innéjsi
spravni spolupraci mezi ¢lenskymi staty.

3. PRIPOMINKY K POSTOJI RADY

Postoj v prvnim cteni, ktery Rada piijala dne 7. dubna 2020, podporuje obecné cile navrhii
Komise zlepsit pracovni a socialni podminky pro pracovniky v silni¢ni dopraveé a zaroven

v

zajistit spravedlivej$i podminky hospodarské soutéze mezi dopravei.

Postoj Rady je vyznamnym krokem vptfed ve srovnani s nynéjSimi socidlnimi pravidly a
pravidly vnitfniho trhu EU pro silni¢ni dopravu, a to z n¢kolika diivodi:

. Organizace tydennich dob odpocinku

Komise navrhla ptizpisobit pozadavky na tydenni odpocinek skute¢né praxi v
odvétvi tim, Ze se umozni vétsi pruznost pii organizaci tydennich dob odpocinku tak,
aby si fidi¢i mohli béhem obdobi ¢tyt tydnli vybrat dv€ po sob¢ nasledujici zkracené
tydenni doby odpocinku. Postoj Rady zachovavéa cil ndvrhu Komise a zaroven
omezuje tuto moznost na fidi¢e v mezinarodni nakladni dopravé, a to za urcitych
podminek, tj. Ze dvé€ po sobé nasledujici zkracené doby odpocinku musi byt vybrany
mimo Uzemi clenského statu, v némz je dopravce usazen, Ze zkracené doby
odpocinku musi byt kompenzovany pied nasledujici béZznou dobou odpocinku a Ze se
fidi¢ musi vratit ,,domd*“ kazdé 3 tydny. Tyto podminky jsou v souladu s cilem
Komise poskytnout dalkové ndkladni dopravé vétsi pruznost a zaroven zajistit, aby
se fidi¢i vraceli domi pravidelné¢ za ucelem dlouhé doby odpocinku. Pokud jde o
pfepravu cestujicich, ma Komise v umyslu dale zkoumat organizaci dob fizeni a
odpocinku s cilem posoudit, zda jsou specificka pravidla nezbytna.
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Pravidelny navrat vidice

Komise navrhla zavést pro dopravni podniky povinnost organizovat praci fidicu tak,
aby se mohli vracet doml na tydenni odpocinek alespon jednou za tfi po sobé
nasledujici tydny. Cilem bylo piedejit situaci, kdy fidi¢i pracuji dlouhda obdobi v
zahraniCi, aniz se mohou vratit domi ke svym rodinam. Postoj Rady zachovava
hlavni cile navrhu Komise. Upftesiiuje, ze fidi¢ by se m¢l vratit do provozovny
dopravce, kde ma tidi¢ obvyklou zékladnu, nebo do mista fidicova bydlist¢ béhem
kazdého obdobi Ctyf po sobé nasledujicich tydnti. Bod odiivodnéni objasiuje, ze
,I1di¢i si mohou zvolit, kde svou dobu odpocinku stravi“. Interval se zkracuje na tfi
tydny v piipadé, Ze si fidi¢ vybral dvé po sobé nasledujici zkracené tydenni doby
odpocinku. Postoj Rady nejde tak daleko jako ndvrh Komise. Komise vSak uznéava,
ze postoj Rady je inspirovan stejnym cilem, zejména pokud jde o fidice v
mezinarodni dopravé, kteti si obvykle vybiraji dvé po sobé nésledujici zkracené
tydenni doby odpocinku a pak se na konci tfetiho tydne vraci domad.

Zakaz beézného tydenniho odpocinku v kabiné vozidla a bezpecné a chrdanéné
parkovaci plochy

Komise navrhla vyjasnit v souladu s judikaturou, Ze fidi¢i nemohou travit bézné
tydenni doby odpocinku ve vozidle a Ze zaméstnavatel je povinen poskytnout fidici
odpovidajici ubytovani s vhodnym vybavenim pro spani a hygienu, pokud si fidici
nemohou vybirat tydenni doby odpocinku na soukromém misté dle svého vybéru.
Cilem bylo zlepsit pracovni podminky tidi¢l a zajistit, aby méli dobré podminky k
odpocinku. Postoj Rady zachovava navrh Komise tim, ze zakazuje bézné tydenni
doby odpocinku ve vozidle. Rada jde dale nez navrh Komise, protoze povéfuje
Komisi, aby pfedlozila podrobna ustanoveni tykajici se bezpecnych a chranénych
parkovacich ploch, tj. irovné sluzeb a postupu certifikace téchto parkovacich ploch.
Postoj Rady plné odpovida cili Komise zarucit vhodné podminky pro odpocinek
fidi¢d a v tomto ohledu je jeste¢ ambicidznéjsi.

Uplatnovani pravidel pro vysilani pracovnikii v silnicni doprave

Komise navrhla zavést specificka kritéria pro uplathovani pravidel pro vysilani
pracovniki v silniéni dopravé, kterd zohlediiuji vysoce mobilni povahu tohoto
odvétvi a zarucuji spravedlivou odménu fidi¢im pracujicim v zahranici po znacnou
dobu. Komise navrhla z pisobnosti pravidel vysilani pracovnikl tykajicich se
minimalni mzdy a minimalni dovolené vyjmout mezinarodni ptepravu s dobou
vyslani do 3 dnii za kalendaini mésic, kdeZto u kabotaZe bylo navrzeno, aby nadale
plné podléhala pravidlim pro vysilani pracovnikd. Postoj Rady zachovava zésadu
specifickych odvétvovych pravidel pro vysilani pracovnikd v silniéni dopravé a
zarovenl jako alternativu Casovému systému navrzenému Komisi navrhuje novy
systém zaloZeny na ¢innostech. Dvoustranné ¢innosti zahrnujici ¢lensky stat usazeni
dopravcii jsou plné osvobozeny od uplatiiovani pravidel pro vysilani pracovnikd,
kdeZto tietizemni pfeprava a kabotaz, které nezahrnuji ¢lensky stat usazeni dopravcet,
plné podléhaji uplatinovani pravidel pro vysilani pracovnikd.

Vyjimka z uplatiiovani pravidel pro vysilani pracovnikil existuje i u doplikovych
¢innosti souvisejicich s dvoustrannymi ¢innostmi. V pfipadé nékladni dopravy mize
fidi¢ provést jednu nakladku, vykladku nebo vykladku spojenou s nakladkou v
¢lenskych statech nebo tietich zemich, jimiz projizdi, za podminky, Ze fidi¢ zbozi
nenalozi a nevylozi v témZe Clenském staté. Jestlize po dvoustranné piepravé z
Clenského statu usazeni, béhem niz nebyla vykonana zaddna doplikova cinnost,
nasleduje dvoustranna preprava do ¢lenského statu usazeni, plati vyjimka tykajici se
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doplitkovych ¢innosti pro nejvyse dvé doplitkové ¢innosti nakladky, vykladky nebo
vykladky spojené s nakladkou.

V ptipad¢ prepravy cestujicich mlize tidi¢ v souvislosti s dvoustrannymi ¢innostmi
nechat jednou nastoupit, jednou vystoupit nebo jednou vystoupit a nastoupit cestujici
v clenskych statech nebo tfetich zemich, jimiz projizdi, za podminky, Ze nenabizi
sluzby pirepravy cestujicich mezi dvéma misty v clenském staté, jimz projizdi. Totéz
plati pro cestu zpét.

Vyjimky z pravidel pro vysilani u dopliikkovych c¢innosti souvisejicich s
dvoustrannymi ¢innostmi budou platit od data, kdy budou mit fidi¢i povinnost ru¢né
zaznamenavat udaje o prekroceni hranic v tachografech. Prestanou platit ode dne, od
kterého musi byt vozidla vybavena inteligentnimi tachografy, které spliuji
pozadavek na zaznamenavani prekroceni hranic a dopliikovych Cinnosti.

Postoj Rady rovnéz objastiuje, ze pokud jde o uplatiovani pravidel pro vysilani
pracovnikii, nesmi byt podnikiim usazenym ve tietim stat¢ poskytovano lepsi
zachazeni nez podniklim usazenym v nékterém clenském staté, a to ani pii vykonu
pfepravnich Cinnosti na zékladé dvoustrannych nebo mnohostrannych dohod
poskytujicich pfistup na trh Unie.

Postoj Rady v neposledni fad€ vyjasiiuje uplatiiovani pojmu dlouhodobé vysilani,
ktery byl zaveden v revidované smérnici o vysilani pracovniki (smérnice (EU)
2018/957), na mezinarodni silni¢ni dopravu v tom smyslu, Ze se doby dosazené v
jednom c¢lenském staté nescitaji s dobami dosazenymi v jakémkoli jiném c¢lenském
staté.

Stejné jako navrh Komise vychézi postoj Rady z cile zajistit, aby fidi¢i, na né¢z se
vztahuji Zivotni ndklady jinych ¢lenskych statl, nez je ¢lensky stat, v némz ziji, byli
placeni v souladu s témito ndklady, a mohli tedy mit odpovidajici zivotni Groven.
Objasnéni v postoji Rady, pokud jde o dlouhodobé vysilani a uplatiiovani pravidel
pro vysilani pracovnikil na tieti zemé, jsou potfebna a vitana, aby se rozptylily
pochybnosti ohledné toho, jak c¢lenské staty uplatiiuji pravidla pro vysilani
pracovnik. Komise rovnéz navrhla zvlaStni spravni pozadavky na uplatiiovani
pravidel pro vysilani pracovnikil v silni¢ni dopravé, aby se zabranilo neumérné
administrativni zatézi dopravcl. Postoj Rady zachovava navrh Komise a stanovi, ze
vyména informaci mezi vnitrostatnimi organy a predkladani prohlaSeni o vyslani ze
strany podniku silni¢ni dopravy bude probihat prostfednictvim systému pro vyménu
informaci o wvnitinim trhu (syst¢ém IMI). Pouzivani systému IMI dale sniZi
administrativni z4téZ, a to jak pro spravni organy, tak pro podniky, a pfispéje tedy k
celkovému cili bali¢ku opatfeni v oblasti mobility.

Zavedeni novych technologii tachografii

Komise nenavrhla zménit nafizeni o tachografech. Rada vSak povazovala za
nezbytné zavést novou generaci ,,inteligentnich® tachografi, aby umoznila ptesnéji
urcovat polohu vozidel pouzivanych pii preshranicni pifepravé, a tak usnadnila
prosazovani socialnich pravidel a pravidel vnitiniho trhu. Postoj Rady stanovi ¢asovy
harmonogram pro zavedeni této nové technologie v novych vozidlech (dva roky od
data pfijeti technickych specifikaci) a ve stavajicim vozovém parku (dovybaveni tfi
roky od data pfijeti technickych specifikaci pro vSechna vozidla vybavena jinym
tachografem neZ inteligentnim tachografem verze 1; dovybaveni Ctyfi roky ode dne
pijjeti technickych specifikaci pro vSechna vozidla vybavena inteligentnim
tachografem verze 1). Postoj Rady je plné¢ v souladu s hlavnim cilem balicku
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opatfeni v oblasti mobility, kterym je umoznit i€¢inné a Gcelné prosazovani novych
socialnich pravidel a pravidel vnitiniho trhu.

Uplatiovani pravidel pro pristup k povolani a doby Fizeni a odpocinku na lehka
uzitkova vozidla

V zajmu zavedeni minimalni urovné profesionalizace dopravcl vyuzivajicich lehka
uzitkova vozidla, a tedy sblizovani podminek hospodaiské soutéze mezi dopravci,
navrhla Komise rozsitit néktera pravidla pro pfistup k povolani podnikatele v silni¢ni
nakladni dopravé na podniky pouzivajici lehka uzitkova vozidla. Na tyto dopravce
by se totiz vztahovala kritéria tykajici se trvalého a fadného usazeni a finan¢ni
zpusobilosti. Postoj Rady zachovava zatazeni dopravct pouzivajicich lehka uzitkova
vozidla do oblasti plisobnosti pravidel pro pfistup k povolani podnikatele v silni¢ni
dopravé, pfiCemz uplatituje na tyto dopravce vSechna tato pravidla. Tato pravidla se
vSak vztahuji pouze na dopravce ¢inné v mezindrodni pirepraveé uskuteéiiované na
cizi ucet a za uplatu a pouzivajici vozidla s maximalni pifipustnou hmotnosti
nalozeného vozidla nad 2,5 tuny. Postoj Rady dale na tyto dopravce rozsifuje
pusobnost pravidel pro doby fizeni a odpocinku a tachografy. Postoj Rady odpovida
cili navrhu Komise zavést minimalni uroven profesionalizace dopravcii pouzivajicich
lehka uzitkové vozidla a vytvofit rovné podminky mezi t€émito dopravci a dopravei
pouzivajicimi té¢zkd nakladni vozidla. Kromé toho je postoj Rady, ktery tyto
dopravce podrobuje pravidlim pro doby fizeni a odpocinku, piijatelny, nebot’ dale
zvy$i bezpe€nost silniéniho provozu u tohoto typu vozidel pouzivanych v
mezinarodni pfepraveé uskuteciiované na cizi ucet a za tiplatu.

Pravidla pro kabotaz

Komise navrhla revizi pravidel pro kabotdz spocivajici v tom, ze se v hostitelském
Clenském staté¢ umozni neomezeny pocet kabotaznich pteprav do 5 dni od vykladky
navazujici na mezinarodni ptepravu. Toto pravidlo by nahradilo stavajici omezeni na
3 kabotazni pfepravy béhem 7 dni a jeho cilem je usnadnit prosazovani a zaroven
obecn¢ zachovat nyné¢j$i urovenn otevieni trhu. Postoj Rady zachovava soucasna
omezeni kabotaze (3 kabotazni ptepravy za 7 dnl) a zavadi ¢ekaci lhlitu v délce Ctyf
dnti, béhem niz nesméji dopravci provadét ve stejném Clenském staté dalsi kabotazni
pfepravy. Rada se nefidi pfistupem navrZzenym Komisi, ktery mél piedev§im
usnadnit prosazovani. Zachovani nyné¢jStho modelu kabotdze je z hlediska
prosazovani naro¢néjsi, ale Komise se domniva, Ze s novou generaci ,,inteligentnich*
tachograf, jejichz zavedeni je soucasti postoje Rady, bude snaz$i ur¢it druh
pfepravy provadény podnikateli v nakladni silni¢ni dopravé a ptisluSny pocet. To by
mélo zlepSit vymahatelnost pravidel kabotdZe ve srovndni se soucasnou situaci.
Komise miiZze pfijmout myslenku ¢ekaci lhiity, ktera ma fesit otazku ,,systematické
kabotéaze*, tj. dopravci, kteti opakuji nékolik po sobé nésledujicich dob kabotaze ve
stejném Clenském staté tim, Ze opusti a znovu vstoupi do tohoto ¢lenského statu, v
rozporu s omezenimi uloZenymi natizenim (EU) €. 1072/2009, ktera jsou zachovana
v pozménovacim znéni.
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. Kritéria usazeni pro ridice (Rim 1)

Komise nenavrhla zadny novy pozadavek tykajici se zaméstndvani pracovnika ve
vztahu ke kritériu trvalého a fadného usazeni pro ptistup k povolani podnikatele v
silni¢ni dopravé. Postoj Rady zahrnuje nové kritérium usazeni, které vyzaduje, aby
dopravci méli obvykle a pravidelné k dispozici fidice, ktefi maji obvyklou zékladnu
v provozovné v Clenském staté¢ usazeni, a to v poCtu piimeéfeném objemu piepravy.
Cilem postoje Rady je pfispét k zajisténi dostatecného poctu pracovnikli v souvislosti
s tim, co ma byt trvalym a fadnym usazenim. Ponechava dostatek prostoru k tomu,
aby nebyla nepiiméten¢ omezovana svoboda dopravct pii najimani personalu.

. Lhuty pro provedeni / data pouZitelnosti

Komise nenavrhla konkrétni data pro pouzitelnost novych pravidel. Postoj Rady
stanovi, Ze nafizeni, kterym se méni nafizeni (ES) ¢. 1071/2009 a ¢. 1072/2009, se
zane pouzivat 18 mésich ode dne svého vstupu v platnost. Natizeni (ES)
¢. 1071/2009 v celém rozsahu a pozadavek na drzeni licence Spolecenstvi podle
natizeni (ES) €. 1072/2009 vSak budou vztahovat na dopravce, ktefi v mezindrodni
prepraveé pouzivaji lehka uzitkova vozidla nad 2,5 tuny, az 21 mésicti ode dne vstupu
pozménujiciho nafizeni v platnost. Revidovand smérnice o prosazovani (smérnice
2006/22/ES) a lex specialis o vysilani pracovnikidi budou mit datum provedeni
vnitrostatnich opatfeni Clenskymi staty 18 mésici po vstupu aktu v platnost.
Vzhledem k tomu, ze revidovana nafizeni (ES) ¢. 561/2006 a ¢. 165/2014 budou
pouzitelna okamzit€¢ po vstupu v platnost, obsahuji pfechodnd ustanoveni o
uplatiiovani ustanoveni tykajicich se pouzivani inteligentniho tachografu (viz vyse) a
uplatinovani pravidel na lehka uzitkova vozidla (od 1. ¢ervence 2026). Nova pravidla
budou vyzadovat znacnou dobu na ptizptisobeni ze strany ¢lenskych statti, dopravci
a Komise. Zejména dalsi vyvoj systému pro vyménu informaci o vnitinim trhu s
cilem uplatnovat pravidla pro vysildni pracovnikii, nové pozadavky na odbornou
pfipravu a zkouSky pro dopravce pouzivajici lehka uZzitkovd vozidla a technicky
vyvoj nutny pro noveé technologie tachografu vyzaduji dostatecnou dobu na
provedeni. Postoj Rady je proto v tomto ohledu pfijatelny.

Komise vSak mé vyhrady ke dvéma opatfenim obsaZenym v postoji Rady, a to k povinnosti
pravidelného navraceni nékladnich vozidel do ¢lenského statu, v némz jsou dopravci usazeni,
a k moznosti, aby Clenské staty uplatnily omezeni kabotaze na vnitrostatni silni¢ni useky
kombinované dopravy. Z tohoto diivodu vydala Komise nasledujici prohlaSeni o politické
dohod¢ dosazené Evropskym parlamentem a Radou dne 12. prosince 2019:

,Komise bere na védomi piedbéznou dohodu o socidlnich a trznich aspektech balicku
opatfeni v oblasti mobility I, jiZ Rada a Evropsky parlament dosahly béhem 4. tfistranné¢ho
jednani ve dnech 11. a 12. prosince 2019.

Komise vyjadifuje politovani nad tim, ze politickd dohoda dosazend Radou a Evropskym
parlamentem zahrnuje prvky, které nejsou v souladu s ambicemi Zelené dohody pro Evropu a
s tim, Ze Evropské rada schvalila cil dosdhnout do roku 2050 klimaticky neutralni EU. Jde o
povinny navrat vozidla do ¢lenského statu usazeni kazdych 8 tydni a omezeni ulozena na
kombinovanou dopravu. Tato opatfeni nebyla soucasti navrhtt Komise pftijatych dne 31.
kvétna 2017 a nebyla predmétem posouzeni dopadi. Povinnost ndvratu nakladniho vozidla
povede k neefektivité dopravniho systému a zvySeni zbytecnych emisi, zneciSténi a
dopravniho pfetiZeni, zatimco omezeni kombinované dopravy sniZuji jeji i€innost pii podpoie
multimodalni nékladni dopravy.
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Socialni zlepSeni obsazena v tomto ndvrhu jsou vyznamna. Komise nyni ditkkladné posoudi
dopad téchto dvou aspektii na klima, zivotni prostfedi a jednotny trh. Komise tak ucini s
ohledem na Zelenou dohodu pro Evropu a opatfeni k dekarbonizaci dopravy a ochrané
zivotniho prostfedi a zaroven zajisti, aby jednotny trh fungoval dobie.

Komise po posouzeni dopadl v ptipad¢ potieby vyuzije svého prava predlozit pred vstupem
obou ustanoveni v platnost cileny legislativni navrh.*

Jelikoz uvedend dvé opatieni jsou soucésti postoje Rady, potvrzuje Komise postoj vyjadieny
v prohlaseni.

4. ZAVER

Komise se domniva, ze 1 pfes nckteré nedostatky postoje Rady zajisti zavedeni novych a
jasngjSich ustanoveni lepsi pracovni a socidlni podminky, spravedlivou hospodaiskou soutéz a
VvEtsi pravni jistotu v odvétvi silniéni dopravy. Nova ustanoveni budou rovnéz pevnym
zékladem pro budouci prosazovani pravidel silni¢ni dopravy.

Komise v duchu kompromisu piijima postoj Rady, ¢imZz Evropskému parlamentu umoziuje
pfijmout kone¢né znéni ve druhém cteni. Komise se domniva, ze pfijeti socialnich a trznich
navrhit by odvétvi silniéni dopravy pfineslo znacné vyhody. Komise vSak trvd na svych
vyhradach ke dvéma opatifenim obsazenym v postoji Rady.
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