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ANEXO 3

LICENCIAMENTO DE PILOTOS

1. OBJETIVO E AMBITO

1.1.  As Partes avaliaram as normas, regras, praticas e procedimentos reciprocos relativos ao
licenciamento de pilotos particulares, incluindo as qualificagdes de voo noturno e por
instrumentos para as categorias de avido monomotor de pistoes (terra) (SEP) e aviao
multimotor de pistdes (terra) (MEP), mas excluindo as qualificagdes de tipo, e concluiram
que sdo suficientemente compativeis para permitir a aceitacdo das aprovagoes e das
constatagdes uma da outra. O presente anexo abrange a aceitacdo reciproca de constatacdes
de conformidade e documentacao, e a prestacao de assisténcia técnica relativa ao
licenciamento de pilotos particulares € ao controlo da conformidade. Nenhum elemento do
presente anexo sera concebido com o objetivo de limitar a autoridade de uma Parte para agir

em conformidade com o artigo 15.° do Acordo.

1.2. O ambito do presente anexo abrange as licencas de piloto particular da Parte FCL da UE e
os certificados de piloto particular da FAA, e os privilégios de piloto particular incluidos
noutras licengas de Parte FCL da UE e certificados de piloto da FAA, assim como
qualificagdes de voo noturno e por instrumentos, conforme o especificado no Apéndice 1 ao
presente anexo, nas categorias de avido SEP (terra) e avido MEP (terra) em operagdes de
monopiloto, excluindo quaisquer qualificagdes de tipo. As licengas de piloto comercial da
Parte FCL da UE para aeronaves (CPL (A)) e licengas de piloto de transporte aéreo para
aeronaves (ATPL (A)) contém privilégios de piloto particular. A licenga de piloto de
tripulagdo multipla (MPL) apenas contém privilégios de piloto particular se tal for
especificamente incluido na licenga. Da mesma forma, os certificados de piloto comercial e
de piloto de transporte aéreo da FAA contém privilégios de piloto particular. Estas licencas
e certificados de piloto sdo elegiveis para conversao nos termos do presente anexo se 0s

privilégios forem aplicaveis.

1.3. O ambito do presente anexo pode ser alargado a outras licengas de Parte FCL da UE e
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certificados de piloto da FAA, assim como a outras qualificacdes e categorias de avides,
através de uma alteracao ao presente anexo, nos termos de uma decisdao do Conselho
Bilateral de Supervisao (CBS), tomada em conformidade com o artigo 19.°, ponto B, do

Acordo.

1.4. O alargamento do ambito do presente anexo devera ocorrer depois de fomentada a

necessaria confianga por parte dos Agentes Técnicos.

1.5. O presente anexo ndo se aplica a qualquer licenca de piloto ou certificado de piloto emitido
por outro Estado contratante da Convencao de Chicago sobre a aviagdo civil internacional
de 1944 (Convengado de Chicago) que tenha sido validado pela FAA ou por uma autoridade
da aviagdo, conforme se detalha nos Procedimentos de Implementagdo Técnica -

Licenciamento (TIP-L).

1.6. O presente anexo ndo cerceia o direito de um titular de um certificado de piloto da FAA ou
de uma licenca da Parte FCL da UE, emitidos por uma autoridade da aviagdo, de ter o seu
certificado ou licenca de piloto validado pela outra Parte em conformidade com a legislagdo

e os regulamentos aplicaveis.

2. DEFINICOES

2.1.  Além das definigdes que se encontram no Acordo, para efeitos do presente anexo aplicam-se

as seguintes defini¢des, entendendo-se por:

(a) «Qualificagao de classe» :
(1) emrelacdo a uma licenca de Parte FCL da UE, uma qualificagdo valida
associada a uma licenga de piloto. Os privilégios do titular de uma qualificagdo de
classe SEP e MEP habilitam-no a desempenhar fun¢des como piloto na classe de
aeronave especificada na qualificagdo, tal como consta da «Lista de Aeronaves —
Lista de Qualificagdes de Classe e de Tipo e de Aprovacdes» publicada no site da

Agéncia Europeia para a Seguranca da Aviacao (AESA).
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(i1)) em relacdo a um certificado de piloto da FAA, uma classificagdo de acronave
numa categoria com caracteristicas operacionais semelhantes, conforme
estabelecido no titulo 14 do Cddigo de Regulamentos Federais (CFR 14) § 61.5

(por ex., monomotor terra ¢ multimotor terra);

(b) «Conversao», a emissao de uma licenca da Parte FCL da UE com base num
certificado de piloto da FAA, ou a emissao de um certificado de piloto da FAA com base
numa licenga da Parte FCL da UE, em conformidade com as disposi¢des do presente

anexo;

(c) «Reconhecimento», a aceitacdo dos privilégios de uma qualificagdo de classe ou de
tipo de um certificado de piloto da FAA, tendo por base a experiéncia recente do titular

do certificado. (CFR 14, Parte 61, e Regulamento n.° 1178/2011, Anexo III, subparte C);

(d)  «Licenca da Parte FCL da UE», uma licenca de tripulante de voo valida que

satisfaz os requisitos da Parte FCL;

(e)«Certificado de piloto FAA», um certificado de piloto da Administracao Federal da
Aviacdo (Federal Aviation Administration) que satisfaz os requisitos apropriados

prescritos na Parte 61 do CFR 14;

(f) «<Revisao de voo», uma avaliacdo das competéncias de voo realizada com um instrutor

de voo certificado e titular das competéncias de avaliagdo da FAA apropriadas;

(g) «Qualificacio de voo por instrumentosy,
(1) em relagdo a uma qualificacdo de voo por instrumentos da Parte FCL da UE, uma
qualificacdo valida de uma licenca da Parte FCL da UE que permita a operagdo segundo
as Regras de Voo por Instrumentos (IFR) ou em condi¢des meteoroldgicas inferiores aos
minimos prescritos nas Regras de Voo Visual (VFR), que se restringe a operagao
monomotor ou multimotor, ou, no caso de uma licenga de piloto de tripulagdo multipla

(MPL), que se restringe adicionalmente a operagdes de tripulagdo multipla;
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(i1) em relagdo a uma qualificacdo de voo por instrumentos da FAA, entende-se uma
qualificagdo valida de um certificado de piloto da FAA sujeita aos requisitos de
reconhecimento e classe de aeronave, que permita a operacao segundo as IFR ou em

condi¢des meteorologicas inferiores aos minimos prescritos para as VFR;

(h)  «Qualificacio de voo noturno», uma qualificagdo associada a uma licenga da Parte
FCL da UE, com a qual os privilégios da licenca de piloto particular para avioes tém de
ser exercidos em condi¢des VFR de noite. A qualificagdo de voo noturno ¢ emitida sem

data de validade;

(i) «Prova de pericia», uma demonstragdo de pericia para a emissao de uma licenga ou
qualificacdo, incluindo uma prova oral que possa ser exigida em conformidade com o

Anexo I do Regulamento da Comissao (UE) n.° 1178/2011 (parte FCL);

() «Condic¢oes Especiais», os requisitos que se consideraram, com base numa
comparagao dos respetivos sistemas de licenciamento regulamentares, ndo serem comuns a
ambos os sistemas e que sdo suficientemente significativos para serem tratados no presente

anexo. A lista de condigdes especiais encontra-se no apéndice 1 ao presente anexo;

(k) «Qualificacdo de tipo»,
(1) em relagdo a uma licenca da Parte FCL da UE, uma qualificacao associada a uma
licenca de piloto. Os privilégios do titular de uma qualificagdo de tipo habilitam-no a
desempenhar fungdes como piloto no tipo de aeronave especificado na qualificagdo
conforme consta da Lista de Qualificagcdes de Classe e de Tipo e de Aprovacgdes,

tripulantes de voo - todas as aeronaves, exceto helicopteros, da AESA.

(i1) em relagdo a um certificado de piloto da FAA, a qualificagdo de um certificado de
piloto da FAA para qualquer aeronave de grandes dimensdes (exceto aerostatos), avido
de turbo-hélice ou outra aeronave especificada pelo Administrador da FAA através dos
procedimentos de certificagdo de tipo relativamente aos quais um piloto deve cumprir
requisitos especificos de conhecimentos aeronauticos e, bem assim, de experiéncia e

ensaio, a fim de desempenhar as fungdes de piloto-comandante de uma aeronave;
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Q) «Validoy,

(1) em relagdo a um certificado de piloto da FAA ou a uma licenga da Parte FCL da UE,
que esse certificado ou licenga nao tenha sido entregue, suspenso, revogado ou
caducado.

(i1)) Em relagdo a uma qualificagdo da Parte FCL da UE, que o prazo de validade da
qualificagao ndo tenha caducado. A data de validade de uma qualificagao ¢

mencionada na licenga de piloto.

3. CONSELHO CONJUNTO DE COORDENACAO DA TRIPULACAO

3.1. Composigao

3.1.1. E instituido um Conselho Conjunto de Coordenagdo da Tripulagdo (JACB - Joint Aircrew
Coordination Board), responséavel perante o CBS, sob a lideranga conjunta dos Diretores
Executivos da AESA e da FAA responsaveis pelas Normas de Voo. O JACB devera incluir,
de cada Agente Técnico, representantes responsaveis pelo licenciamento de pilotos e pelos

sistemas de gestao da qualidade/sistemas de gestao, conforme o apropriado.

3.1.2. A chefia conjunta pode convidar outros participantes para o JACB a fim de facilitar o

cumprimento dos objetivos do presente anexo.

3.2.  Mandato
3.2.1. O JACB reunir-se-a pelo menos uma vez por ano a fim de garantir o funcionamento e a

aplicacdo eficazes do presente anexo. As suas fungdes incluirdo:

(a) Desenvolver, aprovar e rever os TIP-L, incluindo atividades de cooperacao, assisténcia,
troca de informagdes e confianca continua a usar para processos abrangidos pelo

presente anexo;

(b) Partilhar informacgdes sobre questdes de seguranca relevantes e elaboracdo de planos de
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3.2.2.

acao para lhes fazer face;

(c) Garantir a aplicagdo coerente do presente anexo;

(d) Trocar informacdes sobre atividades de elaboragdo de regras em curso ou planeadas que

possam afetar a base e o ambito do presente anexo.

(e) Partilhar informagdes sobre alteragdes significativas aos sistemas de licenciamento de

pilotos das Partes que possam afetar a base e o ambito do anexo.

(f) Resolver problemas técnicos que se inserem no ambito das responsabilidades dos
agentes técnicos e das autoridades da aviagdo que ndo podem ser solucionados ao seu
nivel; bem como

(g) Propor alteragdes do presente anexo ao CBS.

O JACB comunicara as questdes pendentes ao CBS e garantira a aplicacdo das decisoes

tomadas pelo CBS que se prendem com o presente anexo.

4. EXECUCAO

4.1.

4.2.

As Partes acordam que uma pessoa titular de uma licenca da Parte FCL da UE para
aeronaves, incluindo uma qualificag@o de classe, com ou sem qualificagdo de voo noturno,
ou uma qualificagdo de voo por instrumentos para aeronaves, € que tenha demonstrado o
cumprimento das Condi¢des Especiais da FAA aplicaveis estabelecidas no Apéndice 1,
devera ser considerada como satisfazendo os requisitos de obtencdo de um certificado de
piloto da FAA, de qualificagdo(des) de classe ou de qualificagcdo de voo por instrumentos na

categoria de aeronaves.

As Partes acordam que uma pessoa titular de um certificado de piloto da FAA para
aeronaves, ou de uma qualificagdo de voo por instrumentos para aeronaves, € que tenha

demonstrado o cumprimento das Condigdes Especiais da UE aplicaveis estabelecidas no
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4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.7.1.

Apéndice 1, e tenha apresentado prova de vigéncia em conformidade com as disposigdes
aplicaveis dos TIP-L, devera ser considerada como satisfazendo os requisitos de obtencao de
uma licen¢a da Parte FCL da UE, de qualificacao(des) de classe, com ou sem qualificagao

de voo noturno, ou uma qualificagdo de voo por instrumentos na categoria de aecronaves.

As licencas da Parte FCL da UE ou os certificados de piloto da FAA que tenham sido
entregues, suspensos ou revogados nao devem ser reemitidos segundo os termos do presente

ancxo.

O ambito das qualificacdes e limitagcdes de um certificado de piloto da FAA ou de uma
licenca da Parte FCL, emitidos em conformidade com o presente anexo, encontra-se mais

bem especificado nos TIP-L.

Assim que uma licenca da Parte FCL da UE ou um certificado de piloto da FAA tenham
sido emitidos em conformidade com o presente anexo, o titular, a fim de exercer os
privilégios dessa licenca ou certificado de piloto, deve satisfazer os requisitos de revalidacao

ou renovagdo, conforme aplicavel, dos requisitos da Parte FCL da UE ou da FAA.

A FAA, apos emissdo de um certificado de piloto da FAA com base numa licenga da Parte
FCL da UE em conformidade com o presente anexo, ndo devera requerer a entrega dessa
licenca da Parte FCL da UE. Uma autoridade da aviagdo, apos emissao de uma licenga da
Parte FCL da UE com base num certificado de piloto da FAA em conformidade com o

presente anexo, ndo devera requerer a entrega desse certificado de piloto da FAA.

Os agentes técnicos e, se for caso disso, as autoridades da aviacao deverdo:

Mediante pedido da FAA ou de uma autoridade da avia¢do que emitir uma licenga da Parte
FCL da UE ou um certificado de piloto da FAA em conformidade com o presente anexo,
disponibilizar uma a outra a verificacao ou confirmagao de autenticidade do original da

licenca da Parte FCL da UE, do certificado de piloto da FAA ou da qualificagao; bem como

4.7.2. Disponibilizar na forma, modo e prazos estabelecidos pelo JACB, dados estatisticos
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4.8.

4.9.

relativos as licencas da FCL da UE, aos certificados de licenca de piloto e as qualificagdes

que tenham sido emitidos em conformidade com o presente anexo.

O agente técnico ou, se for caso disso, a autoridade da aviagdo de cada Parte prestara,
mediante pedido, conforme o necessario e apds acordo mutuo, assisténcia técnica no
dominio das atividades de licenciamento de pilotos ao agente técnico ou, se for caso disso, a
autoridade da aviacdo da outra Parte, a fim de alcancar os objetivos do presente anexo. Os
agentes técnicos ou a autoridade da aviagdo podem recusar-se a prestar essa assisténcia

técnica por falta de disponibilidade de recursos.

As revisoes efetuadas por cada uma das Partes da sua organizagdo da aviagdo civil,
legislacdo, regulamentacdo, procedimentos, politicas ou normas, incluindo dos agentes
técnicos e das autoridades da aviagdo, podem afetar a base de aplicagdo do presente anexo.
Por conseguinte, as Partes, através dos agentes técnicos e das autoridades da aviagao,
consoante o caso, aconselhar-se-ao mutuamente relativamente aos planos das referidas
alteragdes, no mais breve prazo, e debaterdao em que medida tais alteragdes previstas afetam
a base do presente anexo. Se, das consultas realizadas nos termos do ponto C do artigo 15.°
do Acordo, resultar um consenso no sentido da emenda do presente anexo, as Partes
procurardo garantir que essa emenda entre em vigor simultaneamente ou o mais rapidamente

possivel apos a entrada em vigor ou a aplicagdo da altera¢do que suscitou a referida emenda.

5. COMUNICACAO E COOPERACAO

5.1.  Os agentes técnicos, através do JACB, procederdo a manutencao e troca de uma lista de
pontos de contacto para os diversos aspetos técnicos do presente anexo.

5.2. Todas as comunicagdes entre os agentes técnicos, incluindo a documentagao técnica
facultada para analise ou aprovagdo, conforme previsto no presente anexo, serdo em lingua
inglesa.

5.3. O formato de todas as datas em comunicagdes devera ser DD MMM AAAA, por ex., «05
MAI 2014».
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5.4. Em caso de situagdes urgentes ou excecionais, os pontos de contacto dos agentes técnicos e,
se for caso disso, das autoridades da aviacao, tal como identificados nos TIP-L, comunicarao

e garantirdo a ado¢do imediata das medidas adequadas.

6. REQUISITOS DE QUALIFICACAO PARA A ACEITACAO DE RESULTADOS
RELATIVOS A CONFORMIDADE

6.1.  Requisitos basicos

6.1.1. Cada agente técnico e cada autoridade da aviacdo, conforme aplicavel, devera demonstrar ao

outro agente técnico a eficacia dos respetivos sistemas para a supervisao regulamentar de

pilotos. Deverdo demonstrar, em particular, que possuem em termos eficazes e adequados:

(a) estrutura legislativa e regulamentar;

(b) estrutura organizativa;

(c) recursos, incluindo pessoal suficiente e qualificado;

(d) programas de formacao para o seu pessoal técnico;

(e) politicas, processos e procedimentos internos, incluindo um sistema de qualidade;

(f) documentagdo e registos;

(g) programa de supervisdo; bem como

(h) autoridade sobre titulares regulamentados de licengas da Parte FCL da UE e de
certificados de piloto da FAA.

6.2.  Confianga inicial
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Cada agente técnico demonstrou perante o outro agente técnico a eficacia do respetivo
sistema para a supervisao regulamentar das atividades abrangidas pelo presente anexo através
de atividades de criacdo de confianca inicial. Os agentes técnicos demonstraram igualmente
um ao outro a eficicia das suas auditorias de qualidade e das atividades de normalizagdo,

incluindo auditorias as autoridades da aviac¢ao, conforme se refere no ponto 6.3.1.

6.3. Confianga continuada

6.3.1.Os agentes técnicos e as autoridades da aviacdo deverdo demonstrar reciprocamente, de forma
permanente, o exercicio de uma supervisao eficaz nos termos previstos no ponto 6.1.1 do
presente anexo, em conformidade com as disposi¢des relevantes dos TIP-L desenvolvidos

pelo JACB.

(a) Em particular, os agentes técnicos deverao:

(1)  Ter o direito a participar, como observadores, nas auditorias e inspegdes de

normaliza¢ao uns dos outros;

(i1)) Disponibilizar ao outro agente técnico os relatorios das auditorias de qualidade e
das inspecdes de normalizacao aplicdveis ao presente anexo, conforme

especificado nos TIP-L; bem como

(iii)) Apoiarem-se mutuamente na resolugdo de situacdes detetadas em auditorias e

inspecdes que afetem a implementacao do presente anexo, quando relevante.

(b) Em especial, a FAA e as autoridades da aviagdo deverdo:

(1)  permitir a realizacdo de auditorias de qualidade e inspe¢des de normaliza¢do

conforme se referem na subalinea (i) da alinea (a) do ponto 6.3.1 supra;

(i1))  partilhar informacdes de seguranca relevantes e limitagdes conhecidas que

Iniciais: (CE)/ (FAA)

UE/EUA /Anexo 3/pt 10



possam afetar a capacidade de uma autoridade da aviacdo ou de um agente
técnico para respeitar integralmente as normas de seguranga internacionais

aplicaveis ou quaisquer requisitos de seguranga estabelecidos no Acordo;

(ii1)) Cumprindo as leis e regulamentos aplicaveis sobre protecdo de dados pessoais,
disponibilizar os registos de licenciamento de pilotos e os relatérios de inspecao

relevantes, incluindo a¢des de execucgao realizadas; bem como

(iv) Prestar assisténcia em matéria de interpretagdo linguistica aos servicos da
autoridade da aviagdo durante a andlise de documentacao e registos internos,

redigidos na lingua nacional, sempre que necessario.

(c) Os agentes técnicos notificar-se-a0 mutuamente, no mais breve prazo, caso um agente
técnico ou uma autoridade da aviagdo ndo possa cumprir os requisitos constantes do
ponto 6.3. Se um agente técnico considerar que a competéncia técnica deixou de ser
adequada, os agentes técnicos consultar-se-d0 mutuamente e propordo um plano de

acdo, incluindo eventuais medidas corretivas necessarias, para remediar as deficiéncias.

(d) Casoum agente técnico ou uma autoridade da aviagdo nao corrija as deficiéncias no
prazo previsto no plano de agdo, qualquer agente técnico pode remeter o assunto para o

JACB.

(e) Quando uma Parte tencionar suspender a aceita¢do de resultados ou das certifica¢des
obtidos por um agente técnico ou uma autoridade da aviacdo, a Parte notificara
prontamente a outra Parte, em conformidade com o ponto A do artigo 18.° do Acordo.

7. TAXAS

As taxas aplicadas deverao cumprir o disposto no artigo 14.° do Acordo e os requisitos legais

e regulamentares aplicaveis.
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I1.1.

1.2.

2.1.

2.1.1.

Apéndice 1

Condigdes especiais

CONDICOES GERAIS

O requerente devera apresentar um pedido de conversao de uma licenca da Parte FCL da UE
ou de um certificado de piloto da FAA de acordo com o presente anexo num formulario

normalizado e do modo especificado nos TIP-L.

Um requerente titular de uma licenga da Parte FCL da UE ou de um certificado de piloto da
FAA que contenha uma restricdo ou uma limitagao pode ver recusado o seu pedido se no

outro sistema nao estiver disponivel uma restri¢do ou uma limitagao similar.

CONDICOES ESPECIAIS DA UE

Para ser certificado em conformidade com a licenca da Parte FCL, nos termos do presente

anexo, o requerente deve satisfazer todas as seguintes Condigdes Especiais da UE.

Condicdes Especiais da UE aplicaveis a emissdo de uma Licenca da Parte FCL da UE para
Aeronaves (PPL(A)) e Qualificacdes de Classe e de Voo Noturno Associadas, conforme

aplicavel, com base num Certificado de Piloto da FAA

O requerente devera demonstrar ou apresentar prova de que adquiriu proficiéncia linguistica
de acordo com o ponto FCL.055 da Parte FCL, salvo se, no seu certificado de piloto da
FAA, constar um averbamento de «Proficiéncia em Inglésy» . O averbamento de
«Proficiéncia em Inglés» devera ser considerado equivalente ao Nivel 4 de proficiéncia em

lingua inglesa de acordo com o previsto nos TIP-L.

2.1.2. O requerente devera satisfazer os requisitos médicos da UE, nos termos estabelecidos no
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2.2.

2.2.1

Regulamento (UE) n.° 1178/2011 da Comissao, aplicaveis a PPL(A).

O requerente devera realizar um teste de aptidao, nos termos previstos nos TIP-L, com um

examinador qualificado de acordo com a Parte FCL.

O requerente devera demonstrar ao examinador, antes do teste de aptidao, que adquiriu o
nivel adequado de conhecimentos teoricos exigido, conforme previsto nos TIP-L, no periodo

de 24 meses de calendério que antecede o més do requerimento.

O requerente que se candidatar a uma qualificacdo de voo noturno da Parte FCL devera
apresentar provas de que cumpriu os requisitos de voo noturno estabelecidos no ponto
FCL.810 da Parte FCL. Pode ser creditada experiéncia de treino de voo noturno, conforme

se descreve nos TIP-L.

O requerente que se candidata a uma qualificacao da classe MEP de monopiloto devera
apresentar prova de que foram cumpridos os requisitos para a emissao de uma qualificagao
da classe MEP (terra) de acordo com o estabelecido na Subparte H da Parte FCL. Neste
caso, o teste de aptidao a que se refere o ponto 2.1.3 supra devera ser realizado num aviao
MERP (terra). Um requerente que tenha formacdo anterior e experiéncia de voo em avides
MEP pode ser creditado quanto aos requisitos da Subparte H da Parte FCL, conforme o
previsto nos TIP-L.

Uma autoridade da aviacdo, ao proceder a conversao de um certificado de piloto da FAA
em conformidade com o presente anexo, deverd inserir a seguinte declaracdo no ponto VIII

(ou XIII) da licenga Parte FCL da UE: «PPL(A) emitida com base no Acordo UE-EUA».

Condic¢des Especiais da UE aplicaveis a emissdao de uma Qualificagao de Voo por
Instrumentos da Parte FCL da UE para Aeronaves (IR(A)) com base numa Qualificacdo de
Voo por Instrumentos da FAA

O requerente devera demonstrar ou apresentar prova de que possui proficiéncia linguistica

Iniciais: (CE)/ (FAA)
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2.2.5

2.2.6

de acordo com o ponto FCL.055 da Parte FCL, salvo se, no certificado de piloto da FAA,
constar um averbamento de «Proficiéncia em Inglés» . O averbamento de «Proficiéncia em
Inglés» devera ser considerado equivalente ao Nivel 4 de proficiéncia em lingua inglesa de

acordo com o previsto nos TIP-L.

O requerente devera satisfazer os requisitos médicos da UE, nos termos estabelecidos no

Regulamento (UE) n.° 1178/2011 da Comissao, aplicaveis a IR(A).

O requerente devera realizar um teste de aptiddo em matéria de IR(A), nos termos previstos

nos TIP-L, com um examinador qualificado de acordo com a Parte FCL.

No que se refere a demonstracdo de conhecimentos tedricos e, conforme previsto nos TIP-L,
se 0 requerente possuir experiéncia minima de pelo menos 50 horas de voo segundo as
Regras de Voo por Instrumentos (IFR) como piloto ao comando de avides, devera
demonstrar ao examinador antes do teste de aptidao de IR(A) que possui um nivel adequado
dos conhecimentos tedricos exigidos. Noutros casos, o requerente devera ter sido aprovado
num exame escrito no periodo de 24 meses de calendario que antecede o més do

requerimento.

Um requerente que se candidate a uma qualificacdo de voo por instrumentos para avides
MEP (terra) monopiloto devera fazer prova de que estdo satisfeitos os requisitos para a
emissao de uma qualificacdo de voo por instrumentos para avidoes MEP (terra), conforme o
estabelecido na Subparte G da Parte FCL. Neste caso, o teste de aptiddo para IR(A) a que se
refere o ponto 2.2.3 supra devera ser realizado num avido MEP (terra). Um requerente que
tenha formagdo anterior em instrumentos e experiéncia de voo em avides multimotor pode
ser creditado quanto aos requisitos da Subparte G da Parte FCL, conforme o previsto nos

TIP-L.

Conforme detalhado nos TIP-L, um requerente que se candidate para uma qualificacdo de
voo por instrumentos devera ter realizado voos de aclimatizagao num Estado-Membro da
UE, junto de uma organizagdo de formag¢ao aprovada em conformidade com o Regulamento

(UE)n.° 1178/2011 da Comissao, antes de ser ministrada a prova de pericia de IR(A). O
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2.2.7

2.2.8
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requerente estd isento deste requisito se possuir experiéncia anterior de pelo menos 50 horas
de voo em IFR como piloto-comandante em avides, ou experiéncia anterior de pelo menos
10 horas de voo em IFR como piloto-comandante em avides dos Estados-Membros da UE
ou de qualquer Estado europeu que faca parte da AESA, em conformidade com o artigo
129.° do Regulamento (UE) n.° 2018/1139 do Parlamento Europeu e do Conselho (JO L 212
de 26.8.2018, p. 1).

Um requerente que tenha obtido uma qualificagdo de voo por instrumentos da Parte FCL da
UE com base no presente anexo devera ser submetido a todo o conjunto de exames de
conhecimentos teoricos, de acordo com a IR FCL.025 ¢ FCL.615 da Parte FCL antes de
exercer os seus privilégios de qualificagdo de voo por instrumentos com uma CPL, MPL ou

ATPL da Parte FCL da UE.

Um requerente que tenha obtido uma qualificagdo de voo por instrumentos da Parte FCL da
UE com base no presente anexo devera ser submetido a todo o conjunto de exames de
conhecimentos teoricos, de acordo com o ponto FCL.025 da Parte FCL antes de receber o

crédito total relativo a uma IR(A) na categoria de aeronave diferente, de acordo com o ponto

FCL.035 da Parte FCL.

Uma autoridade da aviagao, ao proceder a conversao de um certificado de piloto da FAA em
conformidade com o presente anexo, devera inserir a seguinte declaragdo no ponto VIII (ou
XIII) da licenca da Parte FCL da UE: «PPL(A) / IR(A) emitida com base no Acordo UE-
EUA».

CONDICOES ESPECIAIS DA FAA

Para ser certificada em conformidade com a Parte 61 do CFR 14, nos termos do presente anexo, o

requerente deve satisfazer todas as seguintes Condicdes Especiais da FAA:

3.1. Condi¢des Especiais da FAA aplicaveis a emissao de um Certificado de Piloto da FAA,
Qualificacdo da Classe Monomotor (Terra) da Categoria de Avido e Qualificacdo da Classe
Multimotor (Terra) da Categoria de Avido, com base numa Licen¢a da Parte FCL da UE.
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3.1.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

O requerente devera ser capaz de ler, falar, escrever e compreender a lingua inglesa. Sera
aceite um averbamento de proficiéncia em lingua inglesa, de Nivel 4 ou superior, na licenca

da Parte FCL como proficiéncia em inglés.

O requerente devera satisfazer os requisitos do certificado médico da FAA a fim de exercer
os privilégios de um certificado de piloto da FAA, conforme o prescrito na Parte 61 do CFR

14.

O requerente devera ter obtido aprovagdo no teste de conhecimentos exigidos, conforme se
descreve nos TIP-L, no periodo de 24 meses de calendario que antecede o més do

requerimento.

O requerente devera realizar um voo de verificagdo com um instrutor de voo certificado da

FAA devidamente qualificado, conforme se descreve nos TIP-L.

Um requerente que se candidate a uma qualificacdo da classe multimotor (terra) devera
apresentar prova de que satisfez os requisitos para a emissao de uma qualificacao de
multimotor (terra) nos termos previstos na Parte 61 do CFR 14. Pode ser creditada formagao

e experiéncia em avides MEP (terra), conforme se descreve nos TIP-L.

Condicdes Especiais da FAA aplicaveis a emissao de uma Qualificagdo de Voo por
Instrumentos-Avido com base numa Qualificacdo de Voo por Instrumentos da Parte FCL da

UE.

O requerente devera ser capaz de ler, falar, escrever e compreender a lingua inglesa. Sera
aceite um averbamento de proficiéncia em lingua inglesa, de Nivel 4 ou superior, na licenca

da Parte FCL, como proficiéncia em inglés.

O requerente devera satisfazer os requisitos do certificado médico da FAA a fim de exercer

os privilégios de um certificado de piloto da FAA, conforme o prescrito na Parte 61 do CFR

14.
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3.2.3.

3.2.4.

3.2.5.

Conforme descrito nos TIP-L, um requerente que se candidate a uma qualificagdo de voo
por instrumentos devera ter realizado voos de aclimatizagao nos Estados Unidos, incluindo
0s seus territorios, com um instrutor de voo certificado pela FAA, antes de ser realizada uma
verificagdo da proficiéncia em instrumentos com um examinador. O requerente esta isento
deste requisito se possuir experiéncia anterior de pelo menos 50 horas de voo segundo as
IFR como piloto-comandante de avides ou experiéncia anterior de pelo menos 10 horas de
voo segundo as IFR como piloto-comandante em avides nos Estados Unidos, incluindo os

seus territorios;

O requerente devera realizar uma verificagdo da proficiéncia em instrumentos com um

examinador, conforme descrito nos TIP-L.

O requerente devera ter obtido aprovagao no exame de conhecimentos exigido, conforme se
descreve nos TIP-L, no periodo de 24 meses de calendario que antecede o més do

requerimento.
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